ELEKTRIFIERINGSARBETET, DESS
ORGANISATION, METODER
OCH KOSTNADER

Montagetag i arbete.

tt flertal forhallanden hava bidragit till att giva elektrifieringsarbetet en viss
Esérpragel. Arbetsomradets naturligt stora utstrackning har stallt hoga krav
pa verksamhetens organisation, ledning och évervakning. Infor tvanget av snabba
och ekonomiska lésningar hava de skiftande arbetsuppgifterna lett till rationella,
stundom nya arbetsmetoder, vilka under hand fullkomnats. Ofta hava forbatt-

ringarna héarvidlag medgivit icke obetydliga besparingar i de ursprungligen
anslagna elektrifieringsmedlen.
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Den forsta elektrifieringen i storre skala, omfattande strackan Riksgransen—
Kiruna, utfordes under jarnvagsstyrelsens kontroll pa generalentreprenad gemen-
samt av Allménna Svenska Elektriska Aktiebolaget och Siemens Schuckert Werke.
En fortsattning av denna elektrifiering fran Kiruna mot Svarton beslots av riks-
dagen 1917 och pabdrjades samma ar. Denna gang utfordes elektrifieringen i
statens jarnvagars egen regi, vad linjearbetet betraffar genom en till Gallivare
forlagd sarskild arbetsledning.

Den ar 1923 beslutade elektrifieringen av strackan Stockholm—Goteborg
genomfordes under utnyttjande av vid malmbanan vunnen erfarenhet. | organisa-
toriskt avseende provades en ny anordning, i det att elektrifieringsarbetet pa
linjen uppdelades bansektionsvis inom vardera | och Il distrikten med resp,
distriktschefer och dem understéllt sakkunnigt befal som évervakande myndighet.

Efter Goteborgslinjens fardigstallande for elektrisk drift intradde ett langre
uppehall i statsbaneelektrifieringen. Harunder studerades de drifttekniska anord-
ningarna samt elektrodriftens ekonomi. Resultaten stéllde sig 6ver férvantan
gynnsamma. Under 1931 fann sig riksdagen darfor foranlaten att bevilja medel
for den av jarnvagsstyrelsen féreslagna elektrifieringen av malmélinjerna, d. v. s.
av strackorna Jarna—Aby—Malmé, Katrineholm—Aby, Orebro—Mijoslby, Fal-
koping—Nassjo, Malmé—Trelleborg och Arlov—Lomma. Den motsvarande
banlangden utgjorde ej mindre dn 859 km och sparlangden 1 634 km. Elektri-
fieringen skulle genomféras pa den foga rikligt tilltagna tiden av tre ar.

Arbetets omfattning och forcering aktualiserade frdgan om elektrifierings-
organisationens uppbyggnad. Det var uppenbart, att organisationen maste givas
storre effekt &n den tidigare vanliga. D det pa véstra stambanan provade systemet
icke medfort tillracklig sammanhallning, blev det bestamt, att en enhetlig arbets-
ledning skulle upprattas och forlaggas till arbetsomradets tyngdpunkt. Den
centralorganisation, som salunda tillkom, tradde i funktion den 1 april 1931 och
har sedan bibehéllits oférandrad. Den har utnyttjats saval for alla darefter be-
slutade nyelektrifieringar som vid mera omfattande kompletterings- och fornyelse-
arbeten pa de aldre anlaggningarna.

Eftersom denna organisationsform alltsd vasentligen blivit den for svensk
statsbaneelektrifiering utméarkande, kan det finnas anledning att nagot narmare
ingd pa densamma och pa dess arbetssatt. Det ar ocksa forst inom ramen av denna
organisation, som ekonomiska och rationella arbetsmetoder framkommit.

Elektrifieringsarbetena blevo enligt det pad malmoélinjerna introducerade
systemet ordnade pa sa sitt, att grundlaggande tekniska bestammelser, konstruk-
tioner och ritningar liksom tidigare utarbetades inom jarnvagsstyrelsen, under
det att linjearbetet fordelades, dels p& en banteknisk grupp under ledning av resp,
baningenjorer, understallda vederbérande distriktschef, dels pa en speciell elektri-
fieringsteknisk avdelning, sorterande under den centrala arbetsledningen. Den
sistndmnda foretraddes av en arbetschef och understdlldes jarnvagsstyrelsens




Schema for malmélinjemas elektrifiering. Med undantag av att anskaffningen av elektrolok fran ar 1939 overflyttats pd maskintekniska
byrén, och stolpsattningen i vissa fall helt inordnats under den centrala arbetsledningen, har schemat bibehallits oférandrat under alla
senare elektrifieringar.



Interidr Iran elektrifieringsforradets montagehall.

elcktrotekniska byra. Utdver de uppgifter, som salunda kommo att pavila denna
byrd, aldg det densamma att direkt utéva kontroll 6ver utférandet av omformare-
stationer, telefonanlédggningar och elektrolok samt att uppgdra motsvarande pro-
gram och leveransavtal.

Redan i boérjan av ar 1931 boérjade namnda arbetsledning sin verksamhet genom
att utarbeta byggnadsplaner och upprétta for arbetet l&mpat bokforingssystem.
Ett centralt elektrifieringsforrdd blev ocksd planerat.

Vid utarbetandet av foreskrifter for kostnadernas bokféring delades elektri-
fieringsarbetena upp i tre huvudgrupper, en berérande andringar av redan be-
fintliga anléaggningar, en avseende nya anldaggningar och slutligen en fér évriga
anordningar. Den forsta gruppen gallde narmast sddana andringsarbeten, som voro
att anse sasom en naturlig foljd av elektrifieringen, t. ex. andring av bana och
broar samt bangardarnas belysningssystem, omlaggning av alla utmed jarnvags-
linjen l6pande svagstromsledningar jamte foréndringar betréffande véxel- och
signalsakerhetsanldggningar. Den andra gruppen omfattade de egentliga elektri-
fieringsarbetena, bl. a. alltsd hela ledningsanlaggningen. Den tredje avsag lok

18



jamte anlaggningar for deras revision, Ovrig rullande materiel samt anordningar
for elektrisk tadguppvarmning.

Kostnadsbokforingen, som ordnades centralt, blev i Ovrigt s& upplagd, att
material- och arbetskostnader fordelades dven bandelsvis samt pa storre stationer.

Det centrala elektrifieringsforradet borjade uppforas pd varvintern 1931 och
var, da arbetsledningen den 1 april samma ar tradde i funktion, i det narmaste
driftfardigt.

Vid denna tidpunkt hade erforderliga linjestakningar samt kontrollmétning av
bangardar efter forut for dem upprattade elektrifieringsplaner blivit igangsatta.
Allt eftersom detta undersokningsmaterial fl6t in, gjordes det till foremal for
vidare bearbetning av den centrala arbetsledningen. Det drdjde darfor ej lange,
forran de forsta linje- och bangardsplanema lago fardiga, arbetsritningar kunde
faststdllas och materialspecifikationer upprattas. Slag i slag foljde s order till
leverantorer och till elektrifieringsforradet.

I anslutning hartill ma elektrifieringsforradets organisation och arbetssatt kort-
fattat beroras.

Forradet ar direkt understéllt den centrala arbetsledningen, som har att 6ver-
vaka lagerhallning, materialbokféring och &vrig verksamhet. Som forestdndare
tjanstgor en ledningsmastare. Forradet disponerar ett statens jarnvéagar tillhorigt
omrade pa ungefarligen 9 000 m2 med sparanslutning. P4 omradet har uppforts
en enkel montagehall, tillika inrymmande ' forradsexpedition samt dagrum for
personal och erforderliga sanitdra anordningar. Behovlig uppvarmning erhalles
frdn en narbelagen angcentral. Vidare hava sarskilda byggnader uppforts for
magasinering av olika slags materiel, sdsom isolatorer, ror och dragstinger, verktyg
och en mangfald andra for elektrifieringsarbetet nodvandiga detaljer.

Forradet ombesorjer all materielexpediering och uppréttar manatliga redogo-
relser dver stallningen med uppgift om under manaden in- och utgdngen materiel.
Vid varje arsskifte foretages en noggrann inventering av inneliggande lager. All
inkommande materiel paféres till nettopris elektrifieringens uppbordskonto, som
i sin tur gottskrives utgdende saddan med tillagg av kostnaderna for materielens
behandling. Prissattningen &r avvéagd s, att den innesluter en sikerhetsmarginal
av ungefar 3 %.

Till forradet inflyter foretradesvis sddan materiel, som pa ett eller annat satt
skall hopfogas till storre enheter eller bliva foremal for bearbetning, Ovrig
materiel, som levereras fardig for linjearbetet, sdsom stolpar och lednings-
bryggor, konsoler och spéannvikter, kopparledningar, kablar etc. distribueras
vanligen direkt fran resp, leverantorer till arbetsplatserna och debiteras sam-
tidigt vederborligt konto.

For den inom forradet forekommande vagnsvaxlingen, som ibland kan bliva
ratt omfattande, disponeras en lokomotor. For materialtransportema till linjen
finns ett antal sarskilt inredda vagnar, vilka efter verkstalld lossning aterga tjll
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forradet. Omloppstiden for dessa vagnar har givetvis dkat med elektrifieringens
utstrackning. Ddarav har foljt forstarkning av vagnparken. Denna atgard visade
sig namligen vid foretagen kalkylering formanligare dn en successiv forflyttning
av forradet i riktning mot arbetsplatserna. Orsaken hartill ar den, att forradet
ligger ganska centralt i forhallande till leveransorterna, vartill ar att méarka, att
detsamma icke blott furnerar elektrifieringsarbetena utan aven den fardiga an-
laggningen med effekter for drift och underhall.

Forutom transportvagnar disponerar forradet Gver ett storre antal montage-
och bostadsvagnar, vilka samtliga ingd i en for elektrifieringen avdelad nummer-
serie. Denna upptager for ndrvarande 224 fordon.

Arbetet inom forradet &r av ganska véxlande natur. | montagehallen finnas
arbetsbankar for olika andamal, sdsom drevning av isolatorer, hopsattning av
ledningsdetaljer, anordningar fér materialkontroll etc. Hjalpmaskiner samt organ
for transporter, lossning och lastning komplettera utrustningen. | stor utstrack-
ning ar dock arbetet av sadan art, att det maste ske manuellt.

Ett exempel harpa utgor isolatordrevningen. Den &r visserligen mycket enkel,
men den kraver omtanke och gott handlag. Bulten, pa vilken isolatorn appliceras,
far salunda icke drivas for langt in. Vidare maste ett val avpassat elastiskt skikt
anbringas mellan porslinsgods och bult. Detta skikt utgjordes till en bérjan av lin,
som under palindning kring bulten dranktes med blymdnja. Senare évergick man
till att anvanda tjarat hampgarn. Efter nagra ar visade det sig emellertid, att tjar-
drevet pd i bruk varande isolatorer foretedde tecken pa brannskador till foljd av
den gnistbildning, som ibland upptréder vid fuktig eller disig vaderlek. Forsok
gjordes da att skydda drevet medelst ett kortslutande grafitskikt. Det visade sig
emellertid fordelaktigare att tillgripa asbestgarn, som darfor under en lang period
fatt ersatta tjardrevet. Under nuvarande forhallanden, da saddant garn ej kan upp-
bringas, har emellertid en atergang till tjardrev blivit nédvandig. Mojligen kom-
mer harvid hampgarnet att utbytas emot pappersgarn.

Det ar ej sma mangder materiel, som gatt in i och ut ur det centrala elektri-
fieringsforraddet under dess nagot mer &an 10-ariga verksamhet. | kontaktlednings-
natet dro vid nuvarande tidpunkt inbyggda 338 400 stéd- och 64 100 avspannings-
isolatorer for 16 kV, 140000 stodisolatorer for 10 eller 20 kV samt 93 800 ater-
ledningsisolatorer. Dessa poster hava till storsta del passerat forradet. Detsamma
galler, for att ytterligare namna nagra exempel, de c:a 700 km ror i olika dimen-
sioner och de c:a 1500 000 bartradsklammor, som ingd i ledningsbyggnaden.

Innan det egentliga linjearbetet kan taga sin borjan, fordras, som redan antytts,
omfattande undersokningar och maétningar. Det galler forst att fastsla laget for
svagstromskabeln med dess inledningar i stationshus och avgreningar till olika
byggnader och tjanstestallen, att bestamma forlaggningen i forhallande till banan
korsande vattendrag och att i évrigt planera de allménna anordningarna for kabelns
nedlaggning. Dessa undersokningar resultera i en av elektrotekniska byrdn upp-
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Drevning av isolatorer i elektrifieringsforradets montagehall.

rattad kabellaggningsplan med specifikation 6ver kablar, pupinisering, skarv-
indelning etc. Denna plan utgor sedan grundval saval for sjalva kabellaggningen
som for den med densamma forbundna materielanskaffningen.

Genom stakning bestdmmes vidare kontaktledningsstolparnas placering och
darmed, efter sarskilda regler, ocksd deras dimensioner. Kurvorna krava namligen
bade flera och kraftigare stolpar dn raklinjen, varjamte sektionspunkternas lagen
maéste anpassas efter kurvforhallandena. Pa bangardarna fordras sarskilda under-
sokningar, baserade pad ovannamnda, av elektrotekniska byran upprattade elek-
trifieringsplaner. Dessa angiva tradféringen samt den preliminara placeringen av
stolpar och ledningsbryggor.

Efterhand folja sd évriga utredningar, gallande de egentliga arbetenas utférande.
Slutligen, nar alla forarbeten aro genomforda, kan byggnadsarbetet igangsattas.
Vanligen sker d& forst utldggning av svagstromskabeln.

For kabellaggningen hade redan i samband med vastra stambanans elektri-
fiering anskaffats en amerikansk gravmaskin. Denna visade sig s& lamplig, att den
sedan anvants for alla liknande arbeten. Den kompletterades dessutom med en
rensningsplog, vilken emellertid radikalt omkonstruerades en kort tid efter det
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Svagstromskabeln nedlagges, 6ver ett i rensplogens plogbili inbyggt hjul 16per kabeln ned i det av
gravmaskinen i forvag plojda kabeldiket.

att arbetet pa malmolinjerna blivit igdngsatt. En antydan om kabellaggnings-
metoden klargdr orsakerna hartill.

Kabeldiket, som har ett djup av c:a 70 cm, upptages vid sidan av sparet med
gravmaskinen. Denna bestar av en pa specialvagn monterad, tryckluftmandvrerad
plog. Ett anglok levererar dragkraft och tryckluft. | diket forekommande stenar
och nedrasande jord bortrensas for hand eller med den s. k. rensningsplogen.
Det kan emellertid harvid icke undvikas, att nya ras intréffa i diket och att avbrott
i arbetet harigenom uppsta. Detta skulle kunna bedrivas betydligt mera kontinuer-
ligt, om det vore mojligt att nedlagga kabeln, innan rasen uppstd. Den nya rens-
ningsplogen utformades med hansyn hartill. Den forsags darfor med ett i plog-
billen inbyggt hjul, éver vilket kabeln I6per ned i faran, samtidigt som plogen
bereder den plats. Konstruktionen visade sig fungera efter berédkning och har med-
fort betydande besparingar.

P& malmolinjerna uppsattes for kabellaggningen ett arbetslag om 40 man.
Laget, som understélldes en sarskilt avdelad banmastare, forsdgs med ovannamnda
plogutrustning. Dessutom tillkommo kabelvagnar med bockar fér kabeltrum-
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Kabellaggning over vattendrag.

niorna, bostads- och kodksvagnar for personalen, materielvagnar samt en expcdi-
tionsvagn. Det hela formade sig till ett tdgsatt, innehallande ett 30-tal fordon.

1 allménhet har kabelldggningen kunnat ske maskinellt. Oftast har det varit
mojligt att pd en gang ploja dike med gravmaskinen och att utlagga kabeln med
den kompletterade rcnsningsplogen. | bergsskarningar eller i sérskilt stenbunden
mark liksom &ven vid vagkorsningar och pa bangardar maste daremot manuellt
arbete i storre utstrackning tillgripas. Da det pa sadana stallen visar sig omojligt
att till rimlig kostnad astadkomma forlaggning pa tillfredsstallande djup, maste
ocksa kabeln pa sarskilt satt skyddas, vanligen da med vinkeljarn eller kabelréannor.

Vid rorliga broar maste kabeln foras under vattendraget, vilket ibland kan valla
betydande arbete och svarigheter. Ett anmarkningsvart exempel harpad ma anféras
frdn Bohusbanan, dér kabeln i ett par fall maste forlaggas i muddrad ranna pa
vattendjup intill 16 m. Enbart denna forlaggning, som emellertid férutom tele-
fonkabeln omfattade fem andra svag- och starkstromskablar, véllade en kostnad
av c:a 36000 kr och en tidsutdrakt av 10 dygn.

For att kabclarbctet skall fortgd utan stagnation fordras noggranna forberedelser
och en vil avvigd arbetsfordelning. Materiel forsorjningen maste flyta jamnt.
Viss personalstyrka maste avdelas for att forbereda laggningen vid vagkorsningar,
en annan svarar for utlaggningen av skyddsjarn, dar sadana erfordras. Andra
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grupper fa pé sin lott att ordna avgreningar och att forbereda arbetet vid broar,
trummor etc. S& kommer da sjalva laggningen, aterfyllningen av kabelgraven,
gravningen av skarvgropar o. s. V.

Med de tekniska resurser, som nu sta till forfogande, utlagges i medeltal i
medelsvar terrang s mycket kabel pr dag, som svarar mot c:a 2 km banlangd.
Hari inrdknas da vid bangardarna vissa signal- och lokalkablar, som utlaggas sam-
tidigt med telefonkabeln. Enstaka dagar hava intill 8.2 km kabel kunnat laggas.
Prestationen ter sig mera anmarkningsvard, om det beaktas, att arbetet icke far
stora trafiken, och att det darfor till storsta delen maste utféras under tagpauserna.

Ar 1931 voro tvenne kabellag i verksamhet. Arbetet avslutades detta ar i borjan
av november efter att hava pagatt i sex manader. Under denna tid utlades 635
km huvudkabel. Under de senaste elva aren utgér medeltalet pr &r utlagd sadan
kabel 325 km.

Efter kabellaggningen féljer kabelinstallationen, omfattande elektriska mat-
ningar, skarvning, anslutning av pupin- och event. kondensatorboxar samt upp-
sattning av anslutningsboxar vid kabelintagen. Till installationen kan &ven han-
foras byggandet av 6verdragsstationer. Detta mycket omfattande och synnerligen
kvalificerade arbete har, liksom installationen i dvrigt, under jarnvégsstyrelsens
kontroll utforts pa generalentreprenad av privatfirmor. Jarnvagens egen personal
har daremot i allménhet ombesorjt inkoppling av den egentliga telefonapparaturen,
nar detta arbete icke kombinerats med installation av storre véxlar, vilkas montage
avenledes brukat utféras som entreprenadarbete.

Samtidigt med telefonkabellaggningen utfores vanligen en hel del banavdel-
ningen aliggande arbeten avseende forandring av bangardarnas sparsystem, om-
laggning och justering av kurvor, forstarkning av broar, utvidgning av tunnlar,
andring av signal- och sikerhetsanldggningar etc. Alla sddana arbeten éligga veder-
bdrande distriktsledning och utféras genom baningenjérens forsorg.

Efter kabelarbetet foljer stolpséttningen. Till grund for denna laggas ovan-
namnda linje- och bangardsplaner, som nu hunnit granskas och faststillas. Pa
planerna dro stolparna angivna med I6épande nummer. Dessa nummer markeras
i terrangen med tillhjalp av brickor, anbragta invid de faststéllda stolplagena.
Materielen kan harigenom snabbt och sékert dirigeras till ratta platser. Nar darefter
stolpar, grus- och stenmaterial for betonggjutningen samt 6vrig utrustning blivit
uttransporterad, kan arbetet med stolpresningen taga sin borjan.

Sasom en epok i statsbaneelektrifieringens historia framstar pa sitt satt resningen
av den forsta kontaktledningsstolpen pa malmélinjerna. Den uppstélldes den 31
juli 1931 och blev dagen till dra prydd med I6v. Den stolpen fick senare manga
efterfoljare. Enbart pd malmolinjerna blevo de 25 233, och nu, elva ar efterat,
da den fortsatta elektrifieringen natt upp till Boden, har hela antalet stigit
till 83 940.

Stolpar och fér deras forstarkning avsedda stravor férses med fundament av
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Den forsta kontaktledningsstolpen pa malmélinjerna.

betong, som vanligen utforas pa arbetsplatsen. Till gjutningen erforderligt grus
tages fran statens jarnvégars egna grusgropar och transporteras till stolpplatserna
medelst sarskilt utrustade arbetstdg. Fundamenten gjutas i formar av olika stan-
dardtyper, avpassade for de sarskilda stolptyperna. Bctonggjutningen sker, an-
tingen efter det att stolpen rests eller dessforinnan, i vilket senare fall stolpen reses
med kringgjutet fundament, sedan detta hardnat. Dar markens beskaffenhet
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det pafordrar, utféres grundforstarkning, exempelvis genom palning eller laggning
av rustbadd. Cementmangden har varierat fran 230 till 380 kg pr m3 betong,
beroende pd grusmaterial och markens beskaffenhet.

Betongmaterialet, som vid elektrifieringens forsta borjan for trettio ar sedan
knappast utvaldes med sarskild omsorg, underkastas numera ingaende under-
sokningar. | statens jarnvagars grusgropar, som upptagits for att ldmna ballast-
material till banan, ar grussorteringen i allménhet ej den basta for framstéallning
av betong, allra minst for tat sadan. Den innehaller namligen i allméanhet for sma
kvantiteter av bade finmaterial (filler) och grovmaterial (singel). Det blir darfor
nddvandigt att efter undersdkning av olika sorteringar vélja ut de grusgropar
eller stallen inom dem, som lamna det lampligaste materialet, och att bestdimma
cementmangden darefter. | dvrigt foretagas de vanliga undersékningarna for be-
stammande av eventuell humusforekomst, av halrumsvolym, vikt, fuktighets-
grad o. s. v. Grundvattnets och markens beskaffenhet pa de platser, dar stolparna
skola uppstallas, har ocksé i vissa fall gjorts till foremal for narmare undersokning.
Aggressivt vatten har harvid patraffats. Sarskilt inom vissa myrmarksomraden i
ovre Norrland manar jordarten till forsiktighet vid utférande av hér ifrdgavarande
arbeten. Dér liksom dven i Smaland och norr om Dalélven ha vattentyper patréaffats,
som givit anledning till sérskild uppmérksamhet i samband med betonggjutningen.
| forsta hand har det da blivit nodvandigt att lagga an pa att framstalla tat betong,
enar fundamentens bestandighet eljest skulle &ventyras. Av samma skal hava de
fardiga fundamenten i sadana fall Gverdragits med nagot lampligt asfaltpreparat.

Nagra exempel pad forekommande grundvattenstyper visas i foljande analyser.
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pH-varde ... 5-8 5-4 5-7 5-9 5-4 6.8 5-9

Hardhet, tyska grader .......... 0.9 1.0 2.4 11 i-3 6.0 5-9

varav i form av bikarbonat ... .9 1.0 24 0.8 0-5 6.0 51

Bunden kolsyra, Co2mg/l .... 7 8 24 6 4 46 40

Fri kolsyra, CO2, mg/1............. 4° 37 79 11 58 28 74

varav i form av aggresiv kolsyra 37 35 64 10 54 21 54
Klorforeningar, ber. som NaCl,

MO Lot 33 20 15 11 20 72

Jarnféreningar ... +++ +++ +++ — ++ + — —

Losta organiska &mnen ........ 4-4-+ ++ ++ + — ++++ + —

Betonganfratningar p& utforda stolpfundament hava i vissa fall, sarskilt i 6vre
Norrland, iakttagits utan att ndgon direkt orsak till anfratningen kunnat pavisas.
Tanken pa upptradande elektrolys har da legat néara till, ehuru tveksamhet &nnu
synes rdda om dennas inverkan pa betong. Gjorda forsok i mindre skala hava ej
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lamnat klargdrande resultat, men stimulerat till undersékningar i stérre omfattning.
Néagra sarskilda skyddsatgarder i avseende pa elektrolytisk paverkan hava hittills
icke vidtagits.

Forstorelse vallas emellertid ocksa av andra mera patagliga orsaker. Bland dem
torde tjalskjutningen vara mest uppmarksammad. Stolparna, som sta i gransen av
den snorojda banlinjen, utsattas host och var for tamligen stora péfrestningar
genom tjalbildning resp, tjallossning. Det intraffar darfor pa sarskilt utsatta platser
att stolparna av sddan anledning forskjutas. Under forvintern ga stolparna da
vanligen med toppen ut fran banan for att icke sdllan pd varen atertaga sin ur-
sprungliga stéllning. Tjalskjutningen motverkas genom val av 1amplig fundament-
typ, utgravningar etc. Det kan ocksa forekomma, att, da stolparna sta i innerkurva,
sarskilt pa bank, den av ledningarna orsakade kurvdragningen bringar dem attlang-
samt kantra. Detta forhindras med fordel genom dragstag, som fastgoras i stolp-
fundamentet och forankras i en pa motsatt sida om banvallen inlagd tryckplatta.

Stolpfundamenteringen utféres av attamannalag. Dagsprestationen for ett sadant
lag varierar mycket med markens beskaffenhet. For en langre stracka brukar
medeltalet ligga vid 3 & 4 fundament pr dag i normalt forekommande terrang.

Nar stolpséttaren gjort sitt arbete, kommer turen till montagearbetaren. Skall
dennes verksambhet ses i sitt ratta sammanhang, kan det vara lampligt att atervanda
till elektrifieringsforradet for att darifran folja uttransporten av montagematerielen
till linjen.

Medan stolpsattningen pagatt, har i forrddet denna materiel bearbetats och
sorterats efter av arbetsledningen uppréattad specifikation. Materiel for en strédcka
om ungefar 20 km lastas nu ut, vartill 6 vagnar erfordras. Tre vagnar innehalla
drevade och bandade isolatorer, d. v. s. isolatorer forsedda med det garnityr,
i vilket den kontaktledningen barande rérkonstruktionen, utliggaren, fastes vid iso-
latorn. En vagn lastas med utliggare, knippade och férsedda med typnummer, en
med avskiljare och slutligen en med avspanningsdetaljer och &vrig materiel.
Vagnarna vaxlas ut fran forradet och fortsatta i ordinarie godstég till en arbets-
platsen narbelagen station. Samtidigt har lastningsorder utgatt till leverantéren
av de konsoler, i vilka isolatorema skola uppsattas. De fran forradet och denna
leverantér kommande vagnarna samlas pa mottagningsstationen till ett arbetstag,
vanligen bestaende av nio vagnar, som med sarskilt lok foras ut pa linjen. Vid varje
stolpe avlastas darefter i linjeplanen angiven materiel. Lossningsarbetet blir pa sa
satt mycket snabbt undansttkat.

Ett s. k. utliggarlag om atta man monterar darefter utliggama. Detta sker pa
marken, varefter hela konstruktionen upphissas till sin plats i stolpen, dér den efter
injustering fastgores.

P& bangardar monteras utliggama, forst sedan de tvars ¢ver sparen anordnade
ledningsbryggorna blivit upplagda. Bryggorna aro vanligen av standardtyp.
Denna utgéres av en fackverkskonstruktion med 6vre ramstédnger och vertikaler
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av U-balkar samt diagonaler och undre ramstanger av rundjarn. Bryggorna le-
vereras direkt till resp, stationer och omhéandertagas dar av ett pa bryggmontage
specialiserat attamannalag. Detta lag hopsatter de olika delarna och hissar darefter
med tillhjalp av specialkonstruerade spel upp bryggorna till foreskriven plats i
stolparna. Bryggvikten varierar alltefter spannvidden mellan 65 och 100 kg pr
I6pmeter, vilket betyder en medelvikt av omkring 6.5 ton pr km bangardsspar.

Sedan &r 1931 hava bryggleveranserna tillsammans utgjort c:a 11 000 ton. Dess-
forinnan forckommo emellertid ocksa betydande leveranser. Av nagot aldre brygg-
typer levererades salunda till malmbanan norr om Kiruna c:a 1 870 I6pmeter
samt till den &vriga delen av malmbanan och géteborgslinjen c:a 33 600 I6pmeter.
Vid en mcdclvikt av c:a 85 kg pr I6pmeter representera bryggorna salunda en total-
vikt av i runt tal 14 000 ton.

Nér bryggorna kommit pa sin plats, monteras utliggarna, sdsom ovan omtalats,
i dem. Darmed har da arbetet avancerat sa langt, att det egentliga ledningsmontaget
kan borja.

Till kontaktledningssystemet horande ledningar, profiltrad, barlina och ater-
ledning levereras uppspoladc pa trummor, som av tillverkaren utsandas direkt
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Ledningsbrygga éver bangard hissas upp med hjalp av specialkonstruerade spel.

till arbetsplatsen. Trummorna &ro markta med resp, sektionsnummer eller annan
beteckning i ©verensstammelse med clektrificringsplanerna. Samtidigt med
kontaktlcdningarna monteras dvcrforingsicdning for belysningsenergi, den s. k.
hjalpkrafllicdningen.

Ledningsupplaggningen sker fran sarskilt utrustade montagetdg. Varje sadant
tag bestar av io tackta godsvagnar samt av en 6ppen sadan. De tre forsta vagnarna
i thget anvandas vid utdragning av ledningarna, de efterféljande sdsom stallnings-
bryggor under montagearbetet. For efterfoljande ledningsjustering avkopplas de
tre forsta vagnarna, som da aro obehovliga. | stallet tillkopplas en vagn med péa-
satt stromavtagare, efter vilken ledningens ldge regleras.

Vid tradutdragning framfores forst i tdget den s. k. trumvagnen. | denna vagn
aro uppstéallda kabelbockar, uppbéarande ledningstrummorna. Under utspolningen
héllas ledningarna strackta dels med tillhjalp av en till trummorna ansluten broms-
anordning, dels genom en speciell, ledningen omfattande kldmbroms, som ut-
jamnar rorelsen. | vagnen aro tvenne decauvillevandskivor inbyggda i golvet for
att underlétta trummornas in- och uttagning. Ett handspel for stréackning av led-
ningarna efter utdragningen ar monterat pa vagnens tak.
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Schematisk bild éver anordningarna for upplaggning av i kontaktledningen
ingdende linor och trad.

Efter trumvagnen foljer en 6ppen vagn. Denna ar egentligen insatt for att dka
avstdndet mellan trumvagnen och den tredje vagnen i ordningen, tradupplagg-
ningsvagnen. P& taket till denna vagn &r uppsatt en hoj- och sankbar stdlram med
linhjul, Gver vilket ledningen loper. For utdragning av ater- och hjalpkraft-
ledningar finnas pa tradupplaggningsvagnen sarskilda master, som uppbara for
dessa ledningar avsedda linhjul. Vagnen &ar dessutom utrustad med en pa taket
anbragt arbetsbrygga samt tvenne uppféllbara sidobryggor.

De darpa foljande atta vagnarna dro samtliga forsedda med arbetsbryggor for
ledningsmontaget. Den forsta vagnen ar dessutom inredd till verkstadsvagn med
arbetsbankar. Den ar vidare inredd med materielfack och verktygsstall m. m. Nasta
vagn i ordningen tjanstgor som forradsvagn med upplag av for montaget avsedd
materiel. 1 vagnen ar uppstalld en bensinmotordriven generator, som lamnar be-
lysning till s&val arbetsbryggoma som till taget i 6vrigt. Aven motordrivna hand-

30



Ledningsmontage.

verktyg kunna anslutas. | 6vriga vagnar finnas upplag av annan materiel, sdsom
spannvikter m. m.

Tva vagnar i taget aro tryckluftbromsade, i regel den sista och en i mitten.
Taget framfores av E-lok och har en besattning av atta man férutom lokpersonal
och en bevakningsman.

Ledningsmontaget boérjar vanligen med samtidig utdragning av hjalpkraft-
linorna dver en langre stracka, ofta ett stationshall. Taget behover i detta fall ej
stanna vid varje stolpe. Dérefter foljer pd en géng utdragning av profiltrad, barlina
och aterledning, omfattande en ledningssektion, d. v. s. en banlangd av c:a 1200 m.

Ledningarna fa till en borjan provisorisk upplaggning. Under nasta etapp av-
spénnes ledningen slutgiltigt och forankring anordnas vid sektionens mittpunkt.
Slutligen justeras barlinans och profiltradens ldge i hojd- och sidled. Varje tag
monterar och justerar i medeltal en komplett linjesektion pa 9 & 10 arbetstimmar.
Bangardsledningarna taga i det narmaste den dubbla tiden i ansprak.

Under den nuvarande elektrifieringsperioden har montagearbetet i hég grad
underlattats genom férbéattrade anordningar och rationella arbetsmetoder. | trum-
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1 toppen av ledningsstolpe monterad armatur fér bangardsbelvsning.

vagnen har exempelvis arbetskostnaden till féljd av l&mpligt utformade bromsan-
ordningar kunnat nedbringas till en brakdel av den ursprungliga. Ledningssystemet
i sin helhet kan nu oeksd monteras pa ungefarligen halften av den tidigare forbru-
kade tiden.

Antalet montagetdg, som under den med malmélinjernas utbyggnad inledda
elektrifieringsperioden varit igang, har varierat mellan tva och elva. Under samma
tid hava 5 467 km kontaktledningar blivit monterade. Sammanlagt omfattar fran
statsbaneelektrifieringens forsta tid till nu ledningsbyggnaden i runt tal 6 300
km kontaktledning.

Samtidigt med ledningsmontaget eller i foljd darmed uppséttas de i lednings-
systemet ingdende avskiljarna. Detta arbete omhanderhaves av ett speciallag om
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Stralkastare for bangardsbelysning, monterade i toppen av 30 m hég stralkastarmast.

atta man, ett s. k. strombrytarlag. Kopplingssladdar av standardutférande till-
verkas i elektrifieringsforradet och distribueras darifran fardiga med pasatta kabel-
skor till linjen. Ovriga kopplingar iordningstallas pa platsen av arbetslaget, som
for detta andamal disponerar en verktygsvagn med erforderlig utrustning.

| strombrytarlagets aligganden ingar dven boxning och inkoppling av hégspan-
ningskablar, ett arbete, som kraver bade skicklighet och omsorg. Laget utnyttjas
dessutom for montage dels av stationara anordningar for elektrisk vagnsuppvarm-
ning, dels for elektriska provanlaggningar i lokstallar.

I linjebyggnaden ingar, férutom nu namnda arbeten, ocksd omlaggning av
jarnvagens belysningssystem. Bangardarnas belysningsnat anslutas till hjalpkraft-
ledningen vanligen genom transformatorer av standardtyp for 4.5, 5.5 eller iokVVA.
Transformatorerna uppsittas i kontaktledningsstolparna. Pa storre stationer upp-
stéallas storre enheter antingen i sarskilt for andamalet uppford byggnad eller i
forefintliga lokaler. Aldre, i luften framdragna belysningsledningar utbytas mot
jordkablar. Belysningsarmaturen placeras i stolpar och ledningsbrvggor och for-
bindes med hjalpkraftledningen via armerad gummiblvledning. Ett par olika stan-
dardarmaturer hava foretradesvis kommit till anvdndning. Bada &aro utforda i
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Regelskydd uppsattas dér elektrifierad jarnvag korsar allmén vég i samma plan.

koppar, den ena med i det ndrmaste plan skarm och férsedd med glascylinder
omkring lampan, den andra med en lampan mera omslutande avskarmning.

P& storre bangardar bliva belysningsanlaggningarna ofta av stor omfattning och
de manga ljuspunkterna darfor svara att tillse. P4 sddana platser hava darfor i
manga fall ordnats belysning med stralkastare, vilka anbragts i ett fatal, helt fri-
stdende master av. fackverkskonstruktion. Goda resultat hava pa sa satt uppnatts.
Belysningen blir synnerligen jamn och lugn och giver gynnsamma siktférhallanden.
Effektbehovet blir vid stralkastarbelysning ungefarligen detsamma som vid andra
system, d. v. s. omkring 30 watt pr ar. Anlaggningskostnaden blir ocksa tamligen
ofdrandrad.

For driftsakerhetens skull maste viss tradrojning utforas i ledningsanlaggningens
nérhet. Principen vid dessa rojningar &r densamma som vid réjning av kraftlednings-
gator i allmanhet. Jarnvagens eget omrade utmed banan betraktas sdsom kalgata,
varfor rojningen endast beror det s. k. kantbéaltet. Taxeringen av intrdng pa privat-
egendom sker efter for rojning av kraftledningsgator uppréttade normer. Overens-
kommelser med markagarna hava med fa undantag kunnat tréaffas pa frivillig vag.

Vid véagkorsningar uppsattas i samband med elektrifieringen sarskilda s. k.
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z Andring ov bena, broar och lunnlarmm
/ Andring av belysningsenlaggningermm.

Rullande materiel:
Lok.motorvagnar: dressiner
och revisionsvegnar

Anlaggningar forrev i verkstader -
Anordninger far stationar uppvarm- /
ning av vagnar pa stationer

Arbetsstyrkons cnskaffr.ing och vard

Angelinjemas elektrifiering. Diagram utvisande kostnadsanslagets procentuella fordelning pa skilda
arbetsrubriker.

vagskydd. Dessa utgdras av portaler eller av reglar uppburna av enkelstolpar.
Skydden anbringas i stangsellinjen och uppsattas pa sadan hojd, att de bliva be-
lagna en meter under kontaktlcdningens niva. P4 vagbroar anordnas skyddsnat
langs broréacket och éver ledningen dessutom ett c:a 2 m utanfér bron skjutande
skyddstak. | bergsskarningar forekomma skyddsrécken eller séarskilda skydds-
skarmar, med vilkas tillhjalp spanningsférande delar géras mindre latt dtkomliga.
Alla dessa skyddsanordningar utféras i samband med elektrifieringsarbetet.

Gentemot korrosion hava anlaggningarna skyddats pa olika satt. Storre och vik-
tigare konstruktionsdelar hava i stor omfattning tillverkats av s. k. rostbestandigt
jarn, innehéllande c:a 0.25 procent koppar. Vid leveransen dro de storre jarn-
konstruktionerna dessutom grundmalade med blymonja. Utliggarror levereras
varmférzinkade eller utvandigt moénjestrukna. Invandigt genomspolas de i sist-
namnda fall vanligen med en blandning av varm gasverkstjara och goudrong.
Kabeltdckningsmateriel av jarn, som skall nedldggas i jord, asfalteras. Smarre
detaljer utforas i allt stérre omfattning varmférzinkade.

Ute pd linjen fardigmalas den monjebehandlade materielen, forst efter det att
det huvudsakliga montagearbetet blivit avslutat. Den férsta mdnjestrvkningen ren-
gores d&a med skrapa och stélborste, varefter densamma fornyas. Darefter anbringas
fortast majligt tackfarg genom tvennc strykningar med blvvitt i gragron fargton.
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Summa kostnaderpr km bong-spér = 14702 -

Bong-spar
Arbetsstyrkans onskaffn och vard
Arbetets ledning och férvaltning 553:-
Jordlésen och skadeersattningar, 248-- 14000
férberedande undersékningar
och forradskostnader 15000
LedningGr for kraft och be- 1603:-
'ysning 1100 kosInod km linjespa
- = summa koslnoder prkm linjespar.
Malning 479- 12000 P jesp
Skyddsanordningar vid vagor 330- Linjespar
Linjeavskiljare ochjordslutare 516:- Arbetsstyrkans onskaffningoch véard
Arbetets ledning och férvaltning
Jordlésen och skadeersaltningar.
Jordkablar, nedloggning och 1597:- férberedande undersokningar och
montage forrddskostnoder
Ledningar for kraft och belysning
Ledningar, montage 714:- Malning
Skyddsanordningar vid vagor
Linjeovskiljare ochjordslutare
Ledni Kaffni Sugtronsformaforer
edningar, anskatming 2078:- Jordkablar, nedlaggning och monloge
Ledningar, montage
/vspdnningsanordningar 427:-
Ufliggareanordningar 1075:- Ledningar, anskoffning
Ledningsbryggor 1987:- Avspanningsanordmngar
Ufliggareanordningar
Stolpar och stravor 1404:- Stolpar och str&vor
Fundoment 1545:- Fundoment

Elektrifieringen av linjen Laxd—Charlottenberg. Kostnadsfordelningen i medeltal pr km ban-
gards- och linjespér.

P& detta satt utford malning har i allmanhet lamnat gott resultat. 1 Lappland
har fargen statt sig bast, eller i omkring 16 ar, pd Vastkusten samst, eller halva
denna tid.

Da malningen medfor relativt stora kostnader, har fragan om andra metoder
att uppna korrosionsskydd ofta varit aktuell. Varmforzinkning i storre utstrack-
ning har dérvid diskuterats, men foretagna kostnadskalkyler hava hittills icke givit
sadant resultat, att den kommit till utférande.

Under det att det nu beskrivna arbetet pa ledningsanlaggningen pagatt, har pa

36



Kronor pr ton

Prisutvecklingen for ledningsbryggor, konsoler, stolpar och stravor samt spannvikter.

andra elektrifieringsfronter bedrivits en intensiv, utdt mindre synlig, men det
oaktat lika betydelsefull verksamhet. Genom elektrotekniska byrans forsorg hava
program uppgjorts och avtal traffats om tillverkning och leverans av omformare-
stationernas elektriska utrustning. Denna har sedan under tillverkningens géng
kontrollerats for att fardigstalld inmonteras och provas i de nyuppférda stations-
byggnaderna. Tekniska data for elektroloken hava blivit faststallda, bestallningar
gjorda och leveranser kontrollerade. Belysande for omfattningen av alla dessa
arbeten och atgarder ar det forhallandet, att pa dem beléper sig drygt en tredje-
del av den totala elektrifieringskostnaden. D& de huvudsakligen dro att hanféra
till entreprenadarbetenas kategori, skola de dock héar icke narmare beréras. Det
i detta sammanhang vasentliga r, att de organiserats och bedrivits p& sddant satt,
att omformarestationer och elektrolok sta fardiga att tagas i bruk samtidigt med
ledningsanlaggningen. Vid den tidpunkten har dven den erforderliga energi-
leveransen sékerstallts genom sérskilda uppgorelser.

Nar anlaggningarna dro klara for elektrisk drift, kungores for saval allman-
heten som personalen, att ledningsnatet fran och med viss tidpunkt ar att
betrakta sdsom spanningsférande och att arbeten pad detsamma déarefter fa fore-
komma endast under forutsattning, att sarskilda forsiktighetsmatt bliva vid-
tagna. Och sa rullar slutligen det forsta elektriska taget over linjen, oftast under
livlig anslutning av skadelystna pa stationerna.

Sasom av en i slutet av denna bok inford forteckning framgar, hava premiarer
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av nu namnt slag varit ganska vanliga under de senaste aren. | regel hava de hog-
tidlighallits genom enkla festligheter, till vilka inbjudits representanter for statliga
och kommunala myndigheter, press, arbetsledning och personal.

Under elektrifieringsarbetets gang maste arbetsledningen oavlatligen kontrollera
kostnadsstallningen for att kunna se, om forhandskalkylerna halla streck eller icke.
Detta ar s& mycket mer nodvandigt, som elektrifieringsarbetena ofta dverspanna
en avsevard tidrymd, varunder prislaget kan undergd betydande véxlingar och
motivera é@ndrade dispositioner.

For en sadan kostnadskontroll ar ett manatligt bokforingssammandrag, &ven
om det kompletteras med detaljuppgifter dver utgifterna, icke tillrackligt. Det
lamnar nédmligen ett alltfor obestamt besked om den slutliga kostnaden. Denna
kan endast bedomas, om kostnaderna tid efter annan omkalkyleras med utgangs-
punkt fran en inventering av utforda och aterstaende arbeten, disponibla materiel-
tillgdngar och havda utgifter. En sadan efterkalkyl utféres numera vid varje halv-
arsskifte. Storre Overraskningar aro pa detta satt uteslutna.

Vid tiden for malmoelektrifieringens borjan raddde depression. Denna hade da
ocksa satt in s& hart, att den fortsatta prisutvecklingen syntes oviss. Konjunkturen
fortsatte emellertid i nedatgdende riktning och narmade sig bottenlaget, forst da
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Kopparnoteringar under elektrifieringsperioden med angivna tidpunkter for statens jarnvéagars
inkép av koppar.

malmaoelektrifieringen mot slutet av ar 1933 stod infor sin fullbordan. Detta av-
speglades i efterkalkylerna. Snart nog stod det klart, att de anslagna medlen
ej helt skulle behova tagas i ansprak. Jarnvagsstyrelsen foreslog darfor i skrivelse
till Kungl. Maj:t den 28 september 1932, att anslaget skulle minskas med 2.1 milj,
kronor.

Ytterligare overskott kunde senare noteras. Ursprungligen hade fér malmo-
linjernas elektrifiering anslagits 70 milj, kronor. DA elektrifieringen var genomford,
stannade slutsumman vid 62 343 000 kronor. Ett Gverskott pa 7 657 000 kronor
hade alltsd uppstatt.

Den pa malmélinjerna uppkomna besparingen hanférde sig huvudsakligen till
telefon- och kontaktledningsanlaggningarna och kunde forst och framst tillskrivas
minskade materialkostnader och systemférenklingar. Vinsten genom dem ut-
gjorde 5.4 milj, kronor. P& arbetskostnadernas konto uppgick den till 2.25 milj,
kronor. Angelinjerna och vastkustbanan, vilka i kostnadshinseende annu icke &ro
helt avslutade, uppvisa liknande 6verskott.
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Andringar av
Svagstrémskablar, Svagstrémskablor, Overdrags- Telegrafverkets

Svagstromskablar; anskaffning nedlaggning installation stationer ledningar
4205% $S79%CU8% 2073% 2559% Qic%
Rosering ov SJlufHedningar ~ Ovriga installationer Privata ledningar

Elektrifieringen av linjerna Ange—La&ngsele samt Bracke—Ostersund. Procentuell fordelning
av kostnaderna for andring av svagstromsanlaggningen.

De hittills konstaterade besparingarna hava till storsta delen tagits i ansprak for
nya byggnader. Pa forslag av jarnvagsstyrelsen upptog Kungl. Maj:t i sin propo-
sition till 1934 ars riksdag bl. a. elektrifiering av bandelama Hassleholm—Veinge och
Astorp—Mélle med anvéndande av overskottsmedel fran malmélinjema. Riks-
dagen bifoll foérslaget och anvisade av tillgdngliga besparingsmedel ett anslag av
4.3 milj, kronor, som &r 1937 6kades med 125 000 kronor ur samma kélla. Ater-
stdende Overskottsmedel redovisades av jarnvagsstyrelsen i skrivelse till Kungl.
Maj:t i september 1935 i samband med forslag om elektrifiering av linjerna Tom-
teboda—Vartan, Stalboga—Skebokvarn, Orebro—Svartd och Skoévde—Karls-
borg. Pé&foljande ars riksdag beslutade i enlighet darmed och stallde nya Gverskotts-
medel pa 6.6 milj, kronor till forfogande. | detta anslag ingingo emellertid de
forut ndmnda 2.1 milj, kronor, varmed anslaget for malmdlinjema nedskrivits.

Avret darpa togos av ytterligare dverskottsmedel, som bl. a. uppstétt vid elektri-
fiering av Laxd&—Charlottenberg med flera linjer, 2.8 milj, kronor i ansprak for
inkdp av tre omformare och tretton ellok. Sammanlagt utgjorde de nu namnda
besparingarna pa i runt tal 13.8 milj, kronor c:a 8 procent av beviljade anslag.

Intill &r 1939 hade prisbildningen i stort sett ett for arbetena mycket gynnsamt
forlopp. Detta avspeglar sig direkt i materielkostnaderna. Stolparna t. ex. betingade
under en lang period ett pris av omkring 185 kronor pr ton. Detta har forst under
senare tid stegrats till i runt tal 400 kronor. Ledningsbryggorna, som ocksa repre-
sentera en stor materielpost, levererades under malmdelektrifieringen och den
darpa narmast foljande byggnadsperioden till ett pris av 281 kronor pr ton. Priset
pa isolatorer holl sig 1ange vid 1931 ars niva och borjade egentligen stiga forst med
de av pagédende krig okade branslekostnaderna. F6r malmélinjema erforderlig
koppar, 4 100 ton, kontraherades vid en tidpunkt, da priset for wirebars sjunkit till
865 kronor pr ton. Omedelbart efter avtalet intraffade en avsevérd prisstegring,
som dock kort darefter atfoljdes av ett prisfall till niva, betydligt lagre an den,
som radde, nar avtalet ingicks. Ej langt efter krigsutbrottet 1939 kontraherades en
kopparleverans om 1 600 ton, avsedd for linjen Langsele—Boden. Det var med
viss oro denna leverans vantades hem fran Amerika. Den kom emellertid lyckligt
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Antal man

Arbetsstyrkans variationer under elektrifieringsperioden 1931—1941.

i hamn. Bearbetningen av rdkoppar till ledningsmateriel utféres inom landet och
har betingat ett genomsnittspris av 350 kr. pr ton.

Den alltjamt pagaende, &r 1931 igangsatta elektrifieringen har starkt motverkat
arbetslosheten. Ar 1931 hade ombyggnaden av Goteborgs bangérdar avslutats
och ett stort antal byggnadsarbetare med lang, férutvarande anstallning vid statens
jarnvagar stodo utan sysselsattning. Samtidigt radde inom industrien en stor all-
man arbetsloshet. Elektrifieringen blev under sadana forhallanden ett mycket val-
kommet arbetsobjekt, da den till omkring 90 procent utgores av inhemskt arbete
och ger sysselsattning at alla mojliga yrkesgrenar fran grovarbetare till montorer
och malare. Enbart den vid statens jarnvagar med elektrifiering sysselsatta arbets-
styrkan har tidvis réknat dver 1 500 man. Antalet under tidsperioden 1931—1941
inom verket utforda elektrifieringsdagsverken har uppgatt till 2 059 400.

Banelektrifiering ar ett rorligt arbete, och den darmed sysselsatta personalen
for en mycket ambulatorisk tillvaro. Inkvarteringen blir av denna anledning ett
speciellt problem. 1 stor utstrackning har detta I6sts genom iordningstallandet av
sarskilda bostads- och koksvédgnar, som aro vinterbonade, invandigt kladda med
trafiberplattor eller liknande materiel samt utvandigt bradfodrade. Ingang ar
ordnad i ena &nden av vagnen, vanligen fran langsidan genom ett vindfang. Mitt
pa vagnens ena langsida ar upptaget ett fonster med kopplade bégar och utmed
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Bostadsvagnar for dttamannalag jamte tillhorande koksvagn.

den andra aro uppstillda fyra vaggfasta sangar med resdrmadrasser. En storre
garderob ar inredd vid sidan av vindfanget, och inne i logementsrummet finnas
fyra kladskap. Elektrisk belysning ar installerad. | vagnen finnes en kamin av
sarskild typ. Bord, stolar, mattor och gardiner komplettera inredningen. Koks-
vagnen dr byggd pa liknande satt men forsedd med typisk koksinredning, spis,
matbord och diskbank av rostfri plat. | koket finnes dessutom en sangplats for
”kocka”, erforderlig garderob och skap samt vid sidan av vindfanget ett skafferi.
Golvet ar har liksom i bostadsvagnen belagt med korkmatta. En koks- och tva
bostadsvagnar bilda i regel en grupp, avsedd for ett attamannalag. Detta etablerar
sjalvhushall och anstaller kockan, som utom &vriga hushallsbestyr aven ombe-
sorjer stadning av vagnarna. S&nglinne bytes var fjortonde dag. Tvatt sker vid
statens jarnvégars tvéttanstalt.

For har ifragavarande arbeten ar denna typ av forlaggning mycket dndamals-
enlig. Arbetaren slipper ifran alla bostadsbekymmer under sitt kringflackande liv.
Han far ocksd mathallningen ordnad pa ett normalt satt, vilket givetvis ar av den
storsta betydelse.

| bostadsvagnarna rader ocksad trevnad. Samjan inom laget brukar vara god,
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Uppgifter pa timléner vid elektrifieringens montagearbeten aren 1931—1941.

och kvallsforstroelser saknas icke. Radio har laget i allmanhet installerat at sig,
och det har t. 0. m. férekommit, att det bestétt sig med egen musikkvartett.

For statens jarnvagar hava de for elektrifieringen ordnade arbetsforhéllandena
haft stor betydelse, i det att dessa i hog grad verkat stabiliserande pa arbetsstyrkan
och dess sammansattning. Arbetet har hdrigenom kunnat drivas rationellt, och
yrkeskunnigheten har kunnat hallas pa en hog niva.

Forhallandet mellan befal och personal har slutligen varit det allra basta. Egent-
liga konflikter hava aldrig uppstétt och knappast ej heller meningsskiljaktigheter.
D& dessa forekommit, har det i allméanhet géllt arbetsfortjansten. Till elektri-
fieringsarbetarens heder ma det emellertid sigas, att Gverenskommelse alltid
kunnat traffas i basta samforstand.
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