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TiLL KONUNGEN.

skrivelse till Kungl. Maj:t den 29 november 1932 har jarnviigsstyrelsen

framlagt forslag betriffande elektrifiering av statsbanestriickorna Stock-
holm—Krylbo-—Ange och Orebro—Krylbo jimte finansieringsplan for fore-
taget éivensom & niimnda plan grundad anslagsberiikning.

Jirnvigsstyrclsen, angdende elektrifiering
av Vistkustbanan.
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Styrelsen har diirvid redogjort for de skiil, vilka enligt styrelsens asikt
talade for ytterligare lortwll l)anvlol\lrmmm*f samt meddelat, att de all-
miinna undersdkningar belriffande en fortsall clektrifiering. som styrelsen
utfort, i forsta hand avsett dels de ovan angivna linjerna Stockholm—Krylho
—Ange och Or 3 tta sammanhang beniimnda Angelinjer-
na — dels linjerna Malmé—Gdétehorg och Hillsingborg—Angelholm. d. v. s.
Vistkusthanan. divensom utvecklat de skiil. vilka enligt styrelsens uppfatt-
ning motiverade, all vid avgérande av fragan, vilket av niimnda foretag horde
till tiden ga fore det andra. foretriide borde givas elektrifieringen av Ange-
linjerna. Till hiir berdrda allmiinna inledning tillater sig styrelsen i dulm
sammanhang att hiinvisa. ’

I skrivelse av den 23 december 1932 har Kungl. Maj:t sedermera anbefallt
jarnviigsstyrelsen alt skyndsamt verkstiillla utredning betriffande frigan om
clektrifiering av Viistkustbanan samt. diirest si visade sig méjligt. framligga
forslag didrom i s god tid. att, om anledning dirtill gaves, fragan kunde
bringas under omprivning av 1933 ars riksdag.

I anledning hirav har jarnviigsstyrelsen nu slutfért den tidigare igang-
salta. och. sasom ovan antylts, redan under ar 1932 mera allmiint uH()r(Ll
undersékningen rorande sa”(L\ clektrifieringsforetag. och far styrelsen hiir-
med fr ]l]lld“"il niirmare ulu'dmn" och plan for foretaget ifraga. utarbetad
under férutsiittning att detsamma skall komma till 0cnomlm'ande jimsides
med \n'foel(I\Inlwnnﬂen samt innefattande jimvil vederborlig anslags-
])eriil\nmg.

Detta antagande om samtidighet med Angeelektrifieringen ér i férevarande
utredning nytt och dir fignat atl framkalla vissa sporsmél. — Den forsla
fraga, som dirvid uppstillt sig, ror konsckvenserna ur arbetsorganisatorisk
synpunkt eller niirmare bestimt huruvida forefintlig m})vls:u.gamsatmn kan
anses tillricklig for ett samtidigt avvecklande av bada de ifragasalta, nya
elektrifieringsforetagen. Den undersdkning, vilken styrelsen pa denna punkt
verkstiillt. har givit vid handen, att delta kan besva as jakande.  For-
klaringen hiirtill dr i forsta hand, att bada de nya arbetena tillhopa egent-

“ligen icke firo mer omfattande én den nu pagaende Malmdelektrifieringen

ensam. Det arh(‘lsnl)i('kt som Angeelektrifieringen representerar. motsvarar
niimligen omkring tvi tredjedelar av \Ialmnelcl\tnfwrm"cn (.ch Viistkust-
baneelektrifieringen omkring en tredjedel av  densamma.  De bada sist-
nimnda clektrifieringarna omfatta tillsammans 932 bankilometer och 1450
sparkilometer, under det att Malmdaelektrificringen avser 862 bankilomeler
aeh 1590 sparkilometer.

Den arbetsorganisation, som jirnviigsstyrelsen nu har upplagd for Malmo-
clektrifieringen, bhdér alltsa kvantitativt sett bli ungefiir tillriicklig éven i
fortsiittningen for samtidig elektrifiering av Angelinjerna och Vistkustbanan.
Den omstindigheten. alt drlwisplatsema bliva vitt skilda at, behover icke
heller llllmfila.s niagon storre betydelse. tack vare forefintligheten av goda
telefonforbindelser och snabba Ligligenheter f6r den centrala arbetslednin-
gen. Denna. som for nérvarande med huvudkontor och firrad ér forlagd
till Niissjo. kan éven i fortsiittningen utan oliigenhet, ja t. o. m. med viss
byvggnadsckonomisk besparing kvarbliva diirstiides.

Styrelsen 6vergar si till en redogorelse for de vunna huvudresultaten av
den slulforda utredningen, i vad de avse forelagets tekniska detaljer. Hiirvid
mi inledningsvis framhallas. att ilriga om saviil de anliiggningstekniska
anordningarna som arbetenas bedrivande inga viisentliga avvikelser an-
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tagits ske fran de riktlinjer, som uppdragits fér elektrifieringen av Malmé-
och Angelinjerna, betriiffande vilka styrelsen da tilliter sig hiinvisa till sina
den 11 november 1930 och 29 november 1932 avlatna framstillningar an-
giende sagda clektrifieringar.

Vad angiar overforingen av elektrisk energi skulle fullkomligt samma
system komma till anviindning som vid Goéteborgs-, Malmé- och Angelin-
Jjerna. Enligt niimnda system erfordras tvii nya omformarestationer, beliigna
invid Varberg och Laholm, vilka stationer tillsammans med de redan fore-
fintliga omformarestationerna i Alingsias och Malmo skulle leverera den for
kontaktledningarna anviinda lagperiodiga enfasstrémmen med 16 000 volts
spinning.

Betriffande leverans av clektrisk energi till de nya omformarestalionerna
hava underhandlingar {orts med vattenfallsstyrelsen och Sydsvenska Kraft-
aktiebolaget, vilka resullerat i preliminiira éverenskommelser av i huvudsak
féljande innehall,

Omformarestationen vid Varberg skall medelst dubbelledning férbindas
med Yngeredsfors Kraftaktieholags niit och skall dessutom kunna forses med
strém norrifran fran vattenfallsverkets och sdderifran fran Sydsvenska Kraft-
akticholagets niit. Omformarestationen i Laholm skall normalt erhilla strém
frin Laholms kraftverk, men skall vid behov kunna fi strém diven fran
Sydsvenska Kraflaktiebolagets évriga kraftverk samt fran Yngeredsfors och
valtenfallsverkets nit. Vardera av de bada nytillkommande omformaresta-
tionerna skall forses med tva transportabla omformare. ett svstem {6r om-
farmaremaskineriets anordning, som styrelsen bl. a. for att tillgodose mili-
ira intressen gatt in for redan i den nu av statsmakterna antagna Ange-
clektrifieringsplanen. Detta system erbjuder férdelar ocksi betriiffande den
ollménna reserven for omformaremaskineriet. For leveransen av elektrisk
energi till omformarestationen i Varberg svarar vattenfallsstyvrelsen och for
leveransen i Laholm Sydsvenska Kraftakticholaget. For den dkade tillférseln
av energi till omfoermarestationerna i Alingsas och Malmd svara forut-
rarande leverantérer, resp. vattenfallsstyrelsen och Sydsvenska Kraftaktie-
belaget.

Den energileverans. det hiir kan komma att réra sig om. uppgar till om-

kring 35 miljoner kilowattimmar per ar, och skulle enligt de foreliggande #-!

preliminéira kraftleveransavtalen strémpriset bliva allt cfter stromkonsum-
tionens storlek omkring 1.8 ére per kWi,

Kontaktledningar skulle utféras for alla huvud- och de flesta sidospar.
Den sammanlagda banlingden. éver vilken niamnda ledningar skulle fram-
dragas, utgér 316 km. den elektrifierade sparlingden 515 km.

Kostnaderna for overféringsanliiggningen i dess helhet hava beriiknats till
11 800 000 kronor. med foljande fordelning:

Omformarestationer ...............c.ouer. oo .. ke, 1700 000

Kontaktledningar .............. e ceee 9250000
Hogspiinningsledningar f6r belvsning ... ... R » 850 000

Summa kr. 11 800 000

For anliggningen ifriga atgd i runt tal 1600 ton kopparledningar. och
skulle den f6r dessa erforderliga rikopparn enligt uppgjorda, villkorliga
leveransavtal med de svenska metallverken komma alt inkopas frin Bolidens
Gruvakticholag.

L s l
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Utefter banan befintliga luflledningar for belysning samt telefon och tele-
graf skulle, liksom vid foregaende statsbaneelektrltlenngar. antingen ut-
flyttas eller utbytas mot kabelledningar, samtidigt som en del forindringar
skulle vidtagas 4 bananliggningen. avseende frimst bangardsforlingningar
och brofériindringar. Fragan, huru erforderlig foriindring av statens jirn-
viigars och telegrafverkets telefon- och telegrafledningar limpligen borde
ordnas. har ulretts genom en delegation. bestiende av representanter frin
bada verken. och denna delegation har i sitt utlitande meddelat bl a.
féljande.

Enligt telegrafverkets hittillsvarande be ‘likning‘u' skulle kabel & strickan
(lOlC])OTO—\[d]III() behiéva byggas under dren 19: 39—1940 och ledningarna
saledes l\umm vara ])01(1]\'11‘1de den 1 juli 1941/

Den fran jirn 'a,sslyu*lsvns sida nu ifragasatta arbetsplanen innebir. atl
ledningarna skola vara bortflyvttade & nedanniimnda striickor:

Lomma—Angelholm ..., .den 1 juli 1935
Angelholm—Hiilsingborg F . ............. » 1 oktober 1935
Angelholm—Halmstad ............. weee.. » 15 december 1935
Halmstad—Varberg ............ ... ..... » 1 juli 1936
Varberg—Goteborg ... ... . ... eev.. » 15 december 1936

Vare sig telegrafverkets undanflytining sker med anvindande av uleslu-
tande ])ldlll\d ledningar eller med anvi mdande av rikskabel jimte utflylining
av vissa blankledningar av mer lokal natur beriiknas detla arbete kunna

qara verkstillt inom tmcn.\mn(h tider under forutsiittning. att inga oforut-
sedda hinder uppsta.

De olika siitt, pa vilka telegrafverketls ledningar kunna hortflyttas frin
niirheten av jirnviigslinjerna. diro foljande:

1. Enkel utflyviining till landsviig eller terringlinjer.

II. Anordnande av rikskabel Géteborg—Malméd samt blank utfivttning av
de ledningar av mera lokal natur, som ¢j kunna intagas i sadan riks-
kabel.

I1I. Gemensam kabel for slatens jirnviigars och telegrafverkets ledningar &
strickor. diir detta fir mojligt, rikskabel & évriga striickor jimte blank
utflvttning som under 1L

Ekonomisk jimfoérelse mellan dessa tre alternaliv har utforts. varvid det
visat sig. att kostnaderna bliva ungefiir lika. vilket som én viljes. T for-
slaget hll elektrifiering av Angelln]ema har redogjorts for de synpunkter.
som utéver de rent el\on()mlska ansetts béra vara avgoérande ifraga om
ledningarnas forliiggning i gemensamma kablar. och tilliter sig jiarnviigs-
%tvrolscn att hiinvisa till redogorelsen ifriga.

Ifriga om Viistkustbanan hava Overviigande skil befunnits tala mot an-

viindning av gemensamma kablar. Det har niimligen visat mg, att det i
sidant fall skulle vara nodviindigt att 1 dessa intaga jamviil vissa lingre
riksledningar. varvid de olagonhe!er av teknisk art. som alltid vidlida ge-
mensamhet, skulle komma att sirskilt starkt framtriida.

Skillnaden mellan alternativen T och TI gilller endast siittet for utflytl-
ning av telegrafverkets ledningar, och har valet dem emellan dirfor ansetts
bora triiffas av telegrafverket. Telegrafstyrelsen har forklarat sig kunna
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godtaga alternativ II, for den hiindelse detta ur andra synpunkter, t. ex. ar-
betsléshetens hekiimpande, skulle anses onskviirt. Telegrafverket {rutsiitter
dock dirvid, att de kostnader, beriiknade till 1900 000 kronor. som upp-
komma dirigenom. att arbetet utfores 5 dr tidigare iin som for telegraf-
verkets dindamal dr beho6vligt och av telegrafstyrelsen planerats, ¢j komma
att belasta telegrafverkels kapital- eller driftkonto. 'lele"rafstyrelsvn anser
sdlunda, att av den beriiknade kostnaden for kabelanliiggningen, som utgor
8 650 000 kronor, endast 6 750 000 kronor héra ])e‘f‘llds av teleﬂmfstwe]sen
i vanlig ordning. Aterstiende 1900 000 kronor skul]e alltsa stillas till tele-
grafstyrelsens forfogande av medelanslagen f6r dtgirder till motverkande av
den allminna arbetslosheten.

For ovriga till svagstromsledningarna hanfmh«,' arbeten samt for
findringar av belysningsledningar och signalankiggningar hava féljande kost-
nader beriiknats.

—

Andrmqar av belysningsledningar och signalanliggningar kr. 1 315 000
Andringar av telefon- och tc]eomfle(lmnqar
Statens jirnvigars .......... . . . » 2536000
Telegrafverkels ... ... . o i e » 1319 000

Privata . .......... e e R 60 000
Summa kronor 5 230 000

—

Hirtill komma fér findring av bangardar. bana och broar 400 000 kronor.

For utredning om skillnaden i driftkosinader vid elektrisk drift och ang-
drift har ])uaknals vilka 1ig en tigplan sannolikt skulle innehilla ar 1()36
under {orutsiitining att dngdult bibeholles.  Direflter har med hjilp av er-
farenhetssiffror fran i drift varande anliggningar utriiknals l)vsp wringar
och tilkommande kostnader genom eleklirifieringen dels vid 1931 ars tig-
rorelse bibehdillen, dels vid den 6kade tag rorelse som kan beriknas fore-
finnas 1936 diven vid bibehéllen an«r(lnfl

Av dessa beriikningar har h'amg.lit, att for den storre tagrorelsen skulle
erferdras 35 och for den mindre 32 lokomotiv litt. D for person- och gods-
tigstjinst och i bida fallen, si vitt nu kan forutses. 11 st. lokomotiv litt.
Uc for vixlingstjinst,

Angéende bida dessa lokomotivtypers egenskaper hiinvisas till féreniimnda
s]\n\'else rérande elektrificringen av Angelinjerna.

Kostnaden for den vid den stérre tigrorelsen er forderliga rullande ma-
tericlen har med stod av villkorligt triiffade leveransuppgérelser beriiknats
till foljande helopp:

35 lokomotiv litt. D a kr. 199000 .............. kr. 6 965 000
11 » » Ue» » 142000 ............ .. » 1562000
Rescrvmateriel m, m. .............. e e » 93 000

Summa kronor 8 620 000

For den mindre tagrorelsen enligt 1931 &rs tidtabell skulle totalkost-
naden fér motsvarande rullande materiel bliva 8 020 000 kronor.

Hirtill 4r i bida fallen att ligga ett holopp av 1100 000 kronor, crforder-
ligt for anordning av elektrisk vagnsuppviirmning.
. I tidigare avgivna forslag till banelektrificring har anskaffningskostnaden
for olektns]\ materiel ansetts icke béra i sin helhol belasta elektrifierings-
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anliiggningen utan har, med hinsyn till férhallandet. att genom elektri-
fieringen statens jiirnviigars framtida hehov av dnglok minskats, i rintabili-
tetskalkylerna frin sagda kostnad avdragils ett belopp. motsvarande det
diskonterade viirdet av beriknad besparing ifraga om utgifter for ersitt-
ningskép av sidana lok.

I forevarande nirmare ulredning har intet sadant avdrag ansctts hora
géras. Nalurligtvis intriider fiven genom Vistkustbaneelektrifieringen en
viisentlig minskning i framtida behov av att anskaffa dnglok. men redan i
och med elektrifiecringen av Angelinjerna har férhallandet mellan tillgangen
A anglok av ifragakemmande typer och det kvarstaende behovet av sadana lok
forskjutits si mycket. att den genom fortsatt clektrifiering vunna hespa-
ringen i ersitiningskostnad beriiknats ligga viisentligt langt framét i liden. Da
man nu ocksa forsiktigtvis maste taga i betraktande den relativa stagnationen
i utvecklingen av jiirnviigarnas arbetsuppgifter. som motorfordonstrafiken pa
landsviigarna medfort. lir nagon ersiitiningsanskaffning av anglokomotiv
icke girna komma att bliva aktuell under den tid. vilken rintabilitetskal-
kyler som de hiir ifrigavarande dver huvud taget kunna f& néirmast avse.
P4 ling sikt hetraktat innesluter dock berdrda beriikningssiitt givetvis nagon,
¢j helt obetydlig, siikerhetsmarginal.

Elektrifieringen av Vistkustbanan beriiknas sdlunda under [orutsiitining
av ovan angivna storre trafikrorelse komma att draga foljande anliiggnings-
kostnader.

Kostnader, hinfirliga tll statens jdarnodgar,

Overforingsanliggningen . ................... . 11 800 000
Andringsarbeten 4 svagstromsledningar m. m. .......... » 3911000

bt
I’
-

Andringar av bangdrdar. bana och broar ................ » 100 000
Rullande materiel, lok ... oo 8 620 000
» » , elektrisk viirmeledning ... .. ... 1 100 000

Summa kronor 25 831 000

Kostnader, hinfirliga till telegrafverkel ... ... ... ... ...... kr. 1319000
Totalkostnad kronor 27 150 000

FFor den mindre tagrorelsen, motsvarande trafiken under 1931, skulle total-
kostnaden bliva 26 550 000 kronor.

I [6restdende har. som synes. icke inriiknats den till 8 650 000 kronor be-
ritknade kostnaden for rikskabeln Goteborg—Malimd, enéir sagda anliiggning,
sdsom redan niimnts. oberoende av elektrifieringen. skulle hava kommit till
stand inom en relativt néra framtid, 1it vara omkring fem ir senare én vad
som blir erforderligt, om banelektrifieringen kommer att nu foretagas.

Styrelsen évergar sd till att behandla de forindringar i drskostnaderna.
vilka beriknats bliva en foljd av elektrifieringen. Av skiil. som niirmare ut-
vecklats i meromniimnda framstillning om elektrifiering av Angelinjerna,
hava kostnaderna for kapitaldisposition diirvid i férsta hand kalkylerats efter
en rintefot av 4.5 procent. under det att verkstillda parallellkalkyler efter
1 procents riintefot betraktals sdsom supplementiira,

Resultatet av de gjorda beriikningarna betriiffande {érrintningsmojlig-
heterna t6r det erforderliga kapitalet framgar av hir foljande oversikt.
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Beriiknad
tagrorelse

ar 1936

Tagrorelse
ar 1931

Tagkilomeler . .....voiiiin i, 2.6 milj. 3.0 milj.
Hiremot svarande lokkilometer. inkl. viixling .. 3,55 » 3,95 »
Besparingar. kr. kr.
Minskat personalbehov 206 resp. 219 man a
BA00 Kr. o oot e 700 000 745 000
Stenkol.

30 500 resp. 34 500 ton utliindska stenkol a 20
kr.. 6kat med kostnad for transport och rianta
for ett &rs lagring 2,18 kr. ... ... ... 677 000 765 000
17 700 resp. 19 300 ton svenska stenkol a cirka
13.40 kr.. okat med kostnad tor transport och

rinta for cett Ars lagring 348 kr. ... ..., . ... 299 000 326 000

Minskad kostnad for lokunderhall ............ 326 000 360 000
Minskad kostnad for kol- och vattenstationer,

fokstallar m. m. ....... ... .. ... L. 106 000 117 000
Minskad kosinad {6r belysningsstrom .......... 40 000 40 000
Minskad kostnad for underhall av svagstroms-

ledningar . ....... .0t 35000 35 000

Summa kronor 2 183000 2 388 000
Nya ulgifter.
Rintor efter 4.5 procent a 26550 000 resp.

27 150000 Kr. ... e 1195 000 1222 000
Stromkostnad . ... ... 566 000 618 000
Underhdll och avskrivning {or overforingsanligg-

NINGEIL o oottt it e et e 382 000 382 000

Summa kronor 2 143 000 2222 000
Vinst vid inforande av elekirisk drift .......... 10 000 166 000

Strompriset Okas enligt Overenskommelsen med vattenfallsstyrelsen den
1 juli 1940 med 10 000 kronor per ar, varfér efter den tiden vinsten min-
skas med samma belopp.

Betriffande grunderna [(or dessa slyrelsens beriikningar mi anfiras fol-
jande.

Ifrdga om briinslekostnaderna vid angdrift har styrelsen tillimpat samma
berdkningsgrunder som vid Malmoelektrifieringen och salunda utgiatt fran
ett kolpris av 20 kr. per ton utlindska stenkol. Den sista upphandlingen av
lokoimolivstenkol i november 1932 har emellertid kontrakterals till ett pris,
motsvarande kr. 15,50 per ton fritt viistkusthamn. Om detta kolpris (jimte
moltsvarande sinkning for de svenska stenkolen) beriiknas. forsimras resul-
tatet med 200 000 kronor vid den mindre och 223 000 kronor vid den storre
tdgrorelsen. Om emellertid riintefoten siinkes frin antagen 4,5 till 4.0 pro-
cent. medfor detta en kostnadsminskning med 133 000 resp. 136 000 kronor.
Resultaten skulle alltsqa f6r de olika allernativen. av vilka vill dock det.
avseende den storre tagrorelsen. bor vara det. varmed man vid bedémandet
niirmast har att riikna, bliva (4} vinst resp. (—) forlust.
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Beriknad
tagrorelse
ar 1936

Tagrorelse
ar 1931

Réntefot 4,5 %

Stenkolspris . .......... kr. 2000 4+ 40000 -- 166 000

» B »  15.50 — 160 000 — 57 000
Riintefot 4 %

Stenkolspris . .......... kr. 20,00 -+ 173 000 - 302 000

» e »  15.50 — 27000 -+ 79000

Resultatet av forestiaende berikning dr. som synes. mindre gynnsamt fin
de som framgitt av motsvarande kalkyler for tidigare genomforda eller
foreslagna elektrifieringar och diven mindre gynnsamt én styrelsen vid tidi-
gare. mera approximativa undersokningar funnit fér Viistkustbaneelektrifie-
ringen sjilv. Huvudorsaken hirtill iir att soka i beriikningen av riintckost-
naderna, i vad giller kapitalet for de elekiriska lokomolivens anskaffning.

Vid ett stillningstagande méste emellertid. sasom styrelsen tidigare fram-
hallit, hinsyn tagas icke blott till de direkt beriikningsbara dindringarna i
driftkostnaderna utan jimvil till de mangahanda indirekta forméaner. vilka
erfarenhetsmiissigt folja pd elektrifieringsforetag av hithérande slag. Huvud-
parten av dessa forméner. i form av forbittrade tigligenheter m. m.. komma
vill trafikanterna och diirmed sambhiillslivet i allménhet till godo, men de
gbra sig dven ckonomiskt gynnsamt gillande betriiffande jirnvigsforetaget
sjiilvt.  Styrelsen vill erinra om att de fordelar av motsvarande slag, som
— givetvis dock med antagande av mera normala konjunkturer och trafik-
forhdllanden — beriiknats uppkomma genom Malmélinjernas elektrificring,
uppskattats medfora en inkomstékning for statens jirnviigar av i runt tal
1 _miljon_kronor. Till grund for beriikningarna vid Malméelektrifieringen
Ifg den undersékning. som tidigare verkstillts angaende storleken av den
inkomstdkning, stérre {in pi andra linjer. som vid Géteborgslinjen uppstatt
efter elektrifieringen, varvid vederbérligt avdrag gjorts bland annat fir den
del av 6kningen, som kunde beriiknas falla pa trafik, som frian andra jirn-
dgar overforts till Goteborgslinjen. Vad nu betriiffar elektrifieringen av
Angelinjerna liksom nirmast hiir for Vistkustbanan. har styrelsen dock icke
naselt sig bora soka siffermiissigt uppskatta viirdet av trafik- och inkomst-
okningen ifriga. De for niirvarande rddande konjunkturerna gora ocksd
en dylik uppskattning mer én vanligt vansklig. Det lir dock i varje fall
vara tydligt. att dven hiir inneslutes en siikerligen ganska god siikerhets-
marginal. Till sist ma i detta sammanhang siigas. att fiven utgifterna liira
1 sjiilva verket komma att i det linga loppet piverkas mera gynnsaml. in
styrelsen i sina kalkyler hiir ansett sig bora antaga. Sirskilt giller detta
utnyttjandet gemensamt pd alla linjer av de standardiserade elektriska loko-
moliven. vilket bor efter hand kunna drivas till en allt hogre fullindning.

De gjorda utredningarna giva alltsd enligt styrelsens mening vid handen.
att. trots det forestiende mindre gynnsamma. dirckt kalkylerbara resultatet.
den ifragasatta clektrifieringen av Viistkustbanan vid nuvarande tidpunkt
kan betecknas sisom ett frin siviil foretagsekonomisk som sambhiillsckono-
misk synpunkt sett vil forsvarligt foretag. Den omstiindigheten. att an-
liggningarna och anskaffningarna vid nuvarande tidsliige kunna erhdllas
till ovanligt lga priser och att de kunna komma att stiilla sig kostsammare,
ifall de uppskjutas till ursprungligen avsedd tidpunkt. gér det onekligen
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ocksii mera forsvarliglt fiven ur den rent foretagsekonomiska synpunkien
att upptaga ocksd Vlsll\uslbaneelektrliwrln"en tlll utférande redan nu.

Det kan dock ¢j fa imnas obeaklat. att med hiansyn till vissa omstdndi“-
heter en senare tidpunkt for elektrifieringens foret‘lgande. som Jarnvigs-
styrelsen ocksid forut tinkt sig, mihiinda varit att foredraga. Dels hade da
forutniimnda inbesparade g‘_s_(lllmn"skostnad for dnglok kommit att ligga
nagot mindre avligset framme i tiden, dels och fr framfsr allt hade man kun-
nat riilkna med ett viisentligt gynnsammare forhéllande mellan till gangen pa
och_behovet av driftpersonal. Genom elektrifieringen ledlﬂbllven personql
tillhor till alldeles 6verviigande del mflsl\mavdelnmgen. Bortselt frin att

nagra 10-tal man komme att erfordras for ledningsavdelningen har man i
stort sett att rikna med att den personal. som blir ()\ertahﬂ. maste flytlas
till andra tjiinstgoringshdill for att fylla efter hand uppslaende vakanser. Vid
sddant foérhillande beriiknas V1st]\ustbdneelektrlflermUen sdvida icke en
mera viisentlig {érbiittring av trafikkonjunkturerna snart intriider, komma
att under ett par. tre ars tid medféra ett personaléverskott eller 6ka redan
forut forefintligt personaldverskott med i génomsnitt omkring 150 man. For
huvudverkstidernas vidkommande beriiknas. niir allt kommit i fortvarighets-
tillstind i de nya driftsformerna, minskningen i underhallsarbete komma att
motsvara i runt tal 35 & 40 mans drsarbete. — Att rikskabelbygget planenlig
bort komma omkring 5 ir senare éir redan berért.

Den forestaende s .1mnmnsl.lllmnf'en av de driftsekonomiska kalkylerna
avser sdlunda en tidpunk(. d& den beriiknade besparingen i pClSOlln]]\OShl.l-
der kan goras effektiv. Under. de niirmaste dren efter anliggningarnas fiir-
digstallande kommer detta driftskostnadslage alltsd icke att vara for handen,
beroende framfér allt diirpa, att vid nuvarande laga trafikkonjunkturer redan
i och med elektrifieringen av Malmoélinjerna visst personaléverskott kom-
mer att uppsta och under nigon, om #n relativt kort anpassningstid vidvara
Det ma vid bedomandena i detta sammanhang icke heller forglommas. att
avvecklingen av en stor, for anliggningen anviind tjinstemanna- och ar-
betarepersonal blir svirare, om Ange- och Viistkustbaneelektrificringarna
bliva firdigstillda ungefiir samtidigt, fin om efter Angeelektrifieringen man
fortsiitter i en foljd med det av mindre stmle]\sordnlnd varande Vistkust-

baneforetaget.

Vlstl\ustbannns clektrifiering vid npuvarande tidpunkt kan darfor icke
anses vara helt och obelingat (lll\t(‘l‘ld av det rent féretagsekonomiska in-
tresset, men mycket talar likvél for att den bor igdngséttas redan nu. Fore-
taget tjinar vill uppenbarligen mera allméinna sqmlnllehga syften och moti-
veras dirvid séirskilt starkt med angeligenheten av att bereda arbetstillfil-
len under nuvarande allvarliga kusl\on]unl\turer pa arbetsmarknaden. Under
sddana forhallanden vill dot emellertid da forefalla jarnvigsstyrelsen. som
skulle det i och for ett biittre tillgodoseende och tryggande av statens jirn-
"igars foretagareintresse vara skiligt, att statsmakterna ville i viss uistriick-
ning avse medel f6r anliiggningarnas utférande. vilkas investering i stats-
baneaffiiren ej behovde ]]’l(‘(]fOId en 6kning av dess forriintningsplikler.
Samma uppfatining gor sig fran telegrafstyrelsens sida gilllande betriiffande
utforandet av foreniimnda rikskabelanliggning, i vilken punkt telegrafsty-
relsen 1 skrivelse till Kungl. Maj:t kommer att limna sirskild motivering.
Medel, som hiir kunna komma ifrdga, skulle dd vara sidana. som allmiint
avses for Algirder till arbetsloshetens motverkande och betriffande vilka
man ju i allméinhet icke l)ld"‘ll rilkna med ndgon framtida direkt avkastning
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eller forriintning. Vid avvigande av det belopp av sddana medel. som alltsa
skiiligen borde kunna avses for den hiir ifrigavarande elektrifieringsplanens
omedelbara genomforande. vill styrelsen framféra tanken, att omkring halva
anskalfningskostnaden for de erforderliga. elektriska lokomotiven, cller i
runt tal 4 milj. kr.. skulle kuuna bestridas med anslag for beredskaps-
arbeten. En dylik anslagsdisposition skulle forbiittra det ovan angivia {or-
riintningsresultatet for alternativet med den storre thgrorelsen fran 4+ 166 000
resp. — 57 000 till 4 346 000 resp. -+ 123 000 kronor vid antagande av 4,5
procent rintefol,

Styrelsen vill i detta sammanhang meddela. att styrelsen i den uppgjorda
arbetsplanen forutsiitter utforande i samband med clektrifieringen av en ny
godsligsforbindelse mellan Viistkustbanan och Siveniis rangerbangdard vid
Goteborg,

FFor niirvarande framforas Viistkustbanans godstig ver den s. k. gamla
Viistkustbaneviadukten till den numera sisom godsbangird apterade Bergs-
lagsstationen. Nimnda viadukt. som uppférts ir 1887 och redan fran borjan
crhéll en timligen svag konstruktion, har under arens lopp varit féremal
for forstirkningsatgiirder. och vid den under dren 1927—1930 genomforda
omgestaltningen av bangardsanordningarna i Géteborg bibeholls den ocksi
sdsom ingdngslinje for godstigen & Viistkustbanan och Borasbanan. Detia
arrangemang angavs emellertid redan vid de nya bangdrdsanordningarnas
planerande sésom ett provisorium. och i de med Goteborgs stad och de av
de nya anordningarna berorda. enskilda jirnviigarna triffade éverenskom-
melserna ha diirfor ocksd innefatlats bestimmelser. avsedda att mojliggor:
en ny  godstdgsforbindelses anordnande med borttagande av den gamla,
Denna friga maste nu i samband med en eleklirifiering av Viistkusthanan
aktualiseras. -Vid verkstilld undersékning har den gamla viadukten visat sig
vara i si diligt skick, att den icke utan genomgripande, relativt kostsamma
ombyggnads- och forstirkningsarbeten kan uppbiira de kade helastningar,
som skuile uppsta vid framférande av de elektriska lokomotiven samt av 3
viadukten erforderliga kontaktledningar med tillhérande stolpar.

Under hiir angivna forhallanden har styrelsen funnit det riktigt att, om
en elektrifiering av Vistkustbanan skall foretagas. samtidigt ingd for an-
ordnandet av den forst planerade. nyva godstiagstorbindelsen mellan Viistkust-
banan och Sidveniis rangerbangird med nedliggande av den nuvarande {6r-
bindelsen med Bergslagsstationen. Genom denna nya sparforbindelse och
dirav foranledd overflytining till Siiveniis rangerbangard av viixlingsarbetet
for Viistkustbanans och Bordsbanans godstdg beriiknas for évrigt upptriida
ocksdt en driftkostnadsbesparing av i runt tal 45000 kronor per ar. vilken
i sin helhet skulle komma statens jirnviigar till godo. D& hartill far liggas,
all dven underhillskostnaderna skulle komma att bliva avseviirt ligre (6r
den nya, i sparforbindelsen ingfiende viadukten, som avses ulford av hel-
alsade jirnbalkar Ted pelarstéd av betong, fin fér den nuvarande av i
sin hethet nitad jirnkonstruktion. fir hela denna ankiggning synnerligen viil
driftseckonomiskt motiverad. :

Det nya forbindelsesparet skulle erhfilla en lingd av cirka 1200 meter
och framforas pi en cirka 550 meter ling viadukt éver Olskrokstorget och
dstra finden av Olskrokens bangiard samt i Ostra finden av denna bangird
anslutas till de befintliga forbindelsespdiren mellan Olskroken och Sivenis
rangerbangird. Kostnaderna for anliggningen. inberdknat tvenne av den
indrade inledningen erforderliga nya ranger- och uppstillningsspar 4 Siive-
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niis rangerbangfird, hava beriiknats till 1700 000 kronor. Dessa kostnader
har styrelsen ansett i sin helhet bora bestridas med medel ur statens jirn-
viigars fornyelsefond. di de ju hinféra sig till en ersiittningsanliiggning.
som i varje fall skulle hava utforts inom en icke alltfor avligsen framtid,
och far styrelsen diirfér hemstilla. att. om Vistkustbaneelektrifieringen
beslutas och anslag diirfér beviljas. styrelsen samtidigt bemyndigas alt for
utforande av den omhandlade nya sparférbindelsen anviinda ovannimnda
belopp av fornyelsefondsmedel. Anliiggningsarbetena avser styrelsen att i
allt viisentligt lita utfora pa allmiint utlyst entreprenad, och styrelsen torde
ej behova siirskilt framhdlla. att anliggningen ifriga under nuvarande tids-
forhdllanden har sin stora betydelse sisom varande ett objekt av den art,
man girna séker fér att vinna medel till den allmiinna arbelsloshetens
motverkande.

I samband med den ovannimnda omliggningen av infarten for gods-
tagen till Siiveniis rangerbangard har det ansetts Iampligt att helt clektri-
fiera Sdveniis och Olskrokens bangdrdar. vilka forut endast delvis diro for-
sedda med kontaktledningar,

Enligt den nu foreliggande arbetsplanen skulle arbetet med Viistkustbanans
elektrifiering foreligga fullbordat mot slutet av &r 1936. Direst arbetel kan
igngsiillas redan under innevarande ar. skulle de clektrisk: anliiggningarna
kunna slutforas i [6ljande ordning:

Malmo—Angelholm  ............. ceeev.. juli 1935
Angelholm—Iilsingborg ....... <o Oktober 1935

Angelholm—Goteborg ..o ... ... december 1936

Planen [6r kontaktledningsarbetet forulsitter ensam den en arbetsstyrka,
~uppgiende vissa tider till 450 4 500 man, och erfordras sammanlagt omkring
200 000 dagsverken.

For tryggande av de beriiknade anliggningskostnaderna hava villkorliga
avtai — gilllande under forutsiittning att erforderliga medel for anliiggningens
utforande komma alt av statsmakterna stillas till jirnvigsstyrelsens {or-
fogande —- triiffats med vissa leverantdrer angdende de for clektrilieringen
erforderliga stirre leveranserna. Dessa avial avse leveranser for en sam-
manlagd kostnad av i runt tal 11,2 miljoner kronor, vilken leveranssumma
fordelar sig silunda:

Omformarestationsutrustningar ...... kr. 1 280 000
Elektriska lok .......... e » 6750 000
Kopparledningar . ............ cevo. » 1550000
Telefonkablar ... . . .. ... coee > 1600000

Jirnviigsstyrelsen anser sig hitr bora framhalla, att si gott som all tor
elektrificringen erforderlig materiel. diiribland fiven kopparledningarna,
kommer att erhiallas inom landel. Endast siidan materiel, som ¢j framstilies
inom landet, exempelvis bly, tenn samt en del isolationsmateriel och instru-
ment. méste importeras. Nigon mer avseviird belastning av handelshalan-
sen villas diirfor ej heller genom detta clektrifieringsforetag. De redan kon-
trakterade leveranserna hava dven erhllits till priser, som betydligt under-
stign de normala. Samlliga statens utgifter for ifragavarande clektrifierings-
foretag synas alllsi med undantag for en relativt liten del komma de i pro-
duktionen sysselsatta arbelarna till godo, varfor konjunktureffekten bor i
sd hiinseende bli den gynnsammast majliga.
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Enligt den uppgjorda arbetsplanen skulle under olika ir f6r skilda slag
av till elel\trltlerm"cn horande arbeten och anskaffningar erfordras foljande
belopp ansladsmedel

Budgetdaret
1933—1934 1934—1935 1935—1936 Summa
Kronor

Overforingsanliggningen .. 4000000 3400000 1400000 11 800 000

Andringsarbeten . ........ 4 000 000 1630 000 — 2 630 000
Elektriska lok .......... 3000000 3620000 2000000 8 620 000
Elektrisk viirmeledning .. —_ 600 000 500 000 1 100 000

Summa kronor 11 000 000 9 250 000 6 900 000 27 150 000

varvid styrelsen vill ifragasiitta en fordelning av anslagen efter natur

sdlunda:
Anslag for kapitalokning .. 9 500 000 7 750 000 5 900 000 23 150 000
Arbetsloshet . ............ 1 500 000 1 500 000 1 000 000 4 000 000

Hirtill kommer {6r den nya godstigsforbindelsen mellan Vistkustbanan
och Siiveniis rangerbangird féljande belopp att utgd av medel fran statens
jarnvigars fornyelsefond:

For kalenderdret 1933 .............. 500 000 kr.
» » 1934 ... o L. 1200 000 »

Tillhopa 1700 000 kr.

Ehuru, sdsom av ovan anforda framgir. nuvarande tidpunkt fran jirn-
viigens egna berdrda synpunkter alltsd mdhiinda icke fir den gynnsammaste
for arbetets igdngsiittande, anser sig jiirnviigsstyrelsen till Kungl. Maj:t
kunna uttala som sin mcmng. alt elektrifieringsforetaget dock med hiinsyn
till dess forvintade inverkan 4 konjunklurliget och SdI‘Sk]lt arbetsmarkna-
den bor kunna fi omedelbart komma till utférande. Styrelsen vill dirfor
bitriida den i drets statsverksproposition framférda tanken, att Kungl. Maj:t
skulle riksdagen avlita proposition om clektrifiering av stalsbanelm]elna
Goteborg—Malmd och Angelholm—Hiilsingborg, blyrclscn far da hemstilla,
att detta mitle ske enligt ovan framlagda pl‘m och att i enlighet med denna
for budgetaret 1933—1934 det i slalsvel]\splopoullonen bebddade anslaget
av 11 000 000 kronor bekriiftande begiires, men med den {érdelning dock a
anslag av olika art, som Kungl. Maj:t efter provning av vad styrelsen anfort
betriiffande onskviirdheten av nigon inskriinkt forriintningsplikt kan finna
lamplig.

Vid beredningen av della firende har styrelsen, sisom ovan relaterats,
samritt med telegrafstyrelsen och v‘lllenfallsstvrelsen liksom fdven med che-
fen for {,Lnomlsta])en vilken med vissa férbehill, som kunna tillgodoses, ej
haft nigot att erinra mot det framlagda clektrifieringsférslaget.

I behandlmgen av delta irende hava deltagit, forutom undertccknade. jirn-
viigsfullmiiktige Johansson och Hjorth, verkstadsdirektéren Sabelstrom, byra-
cheferna Olofsson, Stjerna. Lindblad, Dyrssen och Térjeson samt tjinstefor-
rittande byricheferna Malimkvist och Nothin.

Underdanigst

Axel Granholm.
Ivan Ofverholm.

Stockholm den 22 februari 1933.





