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TiL. KONUNGEN.

]’ skrivelse till Kungl. Maj:t den 28 sistlidne september angédende anslags-
askanden [6r nya byggnader och anliiggningar vid stalens jarnviigar
m. m. har jirnviigsstyrelsen anmilt sin avsiki atl under innevarande host

Jirnvigsslyrelsen, angdende elektrifiering
av Angelinjerna.

.
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inkomma med framstillning rorande banclektrifieringens fortsiittande samt
tillika meddelat, att de statshanestriickor. vilka, sedan de s. k. Malmélin-
jerna blivit firdigstillda. borde tagas under arbete. voro linjerna Stockholm
-—Krylbo—Ange samt Orebro——luvlb()

DA nu stvrelsen framliigger 1f1‘1;.{a\amn(lo iirende till Kungl. Maj:ts prov-
ning, vill styrelsen till en borjan erinra om foljande betriiffande de tidigare
clektrifieringarna av statsbanorna.

For den forsta elektrifieringen 4 stalsbanorna valdes — ecfter tlidigare
verkstitllda forsék pd bandelarna Stockholm—Jéiirva och Tomteboda—-Viir-
tan — den starkt trafikerade bandelen Kiruna—Riksgriinsen, och arbetena
hitra piborjades ar 1910. Sedermera har hela malmbanan frin Riksgriinsen
till Svarton elektrifierats.

Ar 1915 uppdrog Kungl. Maj:t 4t jirnviigsstyrelsen att inkomma med
utredning av frigan om fortsatt elektrifiering av statsbaneniitet. Den an-
befallda utredningen framlades 4r 1920, Jirnviigsstyrelsen ultalade sig
diirvid for en mera allmiint genomford elektrifiering, vilken enligt styrelsens
mening pa grund av de stora kapitalutliigg, som for dndamalet vore erfor-
derliga. b01de bedrivas successivt. Med avseeende i fragan. var elektrifie-
ringen av statshanorna borde taga sin boérjan, framhoéll styrelsen. att de
banlinjer forst borde komma 1frah‘, som hade att uppvisa den storsta
kolforbrukningen. Av denna anledning horde borjan ske med elektrifie-
ring av linjen Stockholm—Goteborg. Niirmast borde folja linjen Jirna
Malmé och direfter linjen Stockholm-—Briicke.

Efter verkstilld ytterligare utredning av frigan om elektrifiering av lin-
jen Stockholm—Golebmg igingsalles niimnda elektrifiering, vilken slut-
fordes 1 huvudsak under ér 1926. I maj 1926 kunde tigen borja att [ram-
foras med elektrisk kraft 4 hela strickan Stockholm—Géteborg. Frin och
med den 15 maj 1927 infordes den av clektrifieringen méjliggjorda och for
dess rationella utnyttjande avpassade »clektriska tidtabellen», innebiirande
viisentligt forkortade gingtider. tidsvinsten utgjorde silunda i runda tal vid
gang over hela strickan for sniilltigen 2. for persontigen 2.5 och for
godstigen mellan 10 och 12 timmar. Som exempel kan anforas. att medel-
hastigheten & ifragavarande linje, som ar 1926 for davarande snabbaste
lig n:r 9 var omkring 58 km i timmen, numera ill f6ljd ay elektrifieringen
kunnat for tig n:r 28 okas énda till omkring 80 km i ?;mmen.

Kostnaderna {6r elektrifieringen av Goéteborgslinjen uppgingo till 43.3
miljoner kronor. Av dessa utgifter hava 34 miljoner kronor bestritts med
av 1920, 1924 och 1925 ars riksdagar beviljade anslag av lanemedel, medan
9,3 miljoner kronor friamst for l()lmmohvmskaftnlnﬁen ulgdtt av statens
jirnviigars fornyelsefond.

Med siirskild skrivelse den 21 januari 1930 har jirnvitgsstyrelsen for
pr incipiell préviing flamlagt en preliminiir teknisk och ckonomisk utred-
ning jimte forslag i friga om fortsall elekirifiering. som skulle omfalla
statshanestriickorna J.lrna—\orrkopm"-—\If\lmo Katrineholm—Aby, Orebro
-——Hallsherg—Mjolby. Falképing—Niissjo. Arlov—Lomma och Malmo—
Triilleborg. gemensamt beniimnda Malmdlinjerna.

Frigan upptogs till behandling i en till riksdagen den 7 mars 1930 av-
liten proposition. vari hemstiilldes. att riksdagen matte medgiva. att for vid-
lagande av forberedande dtgirder i och for elektrifiering av ifragavarande
statsbanelinjer finge av trafikmedel tagas i ansprik erforderligt belopp.

Kungl. Maj:ts i dmnet gjorda framstillning vann riksdagens bifall,
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Sedan Kungl. Maj:t direfter genom beslut den 16 maj 1930 anbefallt
styrelsen alt efter den ytterligare utredning. som kunde finnas pakallad,
till Kungl. Maj:t inkomma med fullstindigt forslag betriaffande clektri-
fiering av statsbanclinjerna i friga jimte finansieringsplan for foretaget
dvensom f{ nidmnda plan grundad anslagsberiikning, framlade styrelsen i
skrivelse den 11 novcml)or 1930 definitiv utredning och férslag i fimnet.

Styrelsen  berdknade dirvid kostnaderna for Malmélinjernas  elektri-
fiering till i runt tal 70 000 000 kronor.

Med bifall till av Kungl. Maj:t framstilld proposition i fimnet anvisade
1931 drs riksdag ett reservalionsanslag av 23000 000 kronor till elektri-
fiering av Malmoélinjerna.  Sedermera har riksdagen till elektrificrings-
for(‘la«'el for budgetaret 1932/1933 anvisat viterligare ett reservahonsdnshg

7 19 600 000 kronor, varjimte Kungl. Maj:t nw(l;.{l\'lt. att ur statens jirn-
'z'igal’s fornyelsefond mé under fren 1931 och 1932 for samma huvud-
indamil och dérvid friimst for lokomotivanskaffningen anviindas ctt he-
lopp av 10 800 000 kronor.

I sin ovanberdrda framstillning angiende nya anslagsiiskanden fér ar
1933 har styrelsen i friga om Malmdelektrifieringen framhillit. att sty-
relsen, som hade for avsikt att i forslaget till fornvelsefondstat for ar 1933
upptaga det av fondmedel under nidmnda ar planenligt fér lokomotivan-
skaffningen erforderliga beloppet 5 500 000 kronor, tack vare effekten av
anordningar vid elektrifieringsarbetets organisation och utférande fivensom
siinkning av vissa malerialpris, ansige det aterstiende av kapitaloknings-
anslag erforderliga beloppet 11 100 000 kronor kunna minskas till 9 000 000
1\101\01.

Samlidigt meddelades. all elektrifieringsarbelet & Malmoélinjerna fort-
skridit viisentligt snabbare fin vad som férutsetts i den till 1931 drs riksdag
framlagda arbetsplanen, i det att striickorna Jirna-—-Norrkdping. Katrine-
holm—%b\ samt Orcbro—Hallsherg. vilka beriiknades firdiga under resp.
oklober och december 1932 samt maj 1933, redan i juli och augusti inne-
varande ér blivit firdigstillda och tagna i bruk for clektrisk drift, fivensom
att ]‘llll\’ll i fraga om dvriga linjer vasenth«"\ tidshesparingar bora kunna
ernds. .

Enligt senaste beriikningar komma salunda linjerna IHallsberg—Mjolby.
Norrkoping—D>Mjolby och Falképing—Nissjo att bliva fiirdiga till omkring
drsskiftet 1932—1933, linjen Mjolby—Nissjo i maj 1933, linjen \Ialm()——
Niissjo i sin helhet i december 1933 och den sista banstriickan av nu ifrig:
varande linjer Malmé—Tréalleborg omkring arsskiftet 1933—1934.

Jirnviigsstyrelsen évergar hérefter till r(’d()"owlso for de skiil, vilka enligt
styrelsens asikt tala for vierligare fortsatt banelektifiering. Diirvid far
styrelsen till en borjan aberopa vad som vid gjorda utredningar i samband
med tidigare elektrifieringsféretag framkommit i fraga om foérdelarna av
elektrisk jirnvigsdrift jimford med angdrift. Berérda utredningar hava
givit vid handen, att den elektriska jarnvigsdriften a de starkare trafi-
kerade banlinjerna inom virt land fir dgnad alt medfdra betvdande for-
delar av savill trafikteknisk som ekonomisk art.. Dessa vinster bero till
stor del pa det forhallandet, att de elektriskt drn na tagen kunna snabbare
igingsiittas och med betydligt hogre hastighet framféras i stigningarna.
varigenom med bibehéllen hogsta tillatna hastighet kértiden kan avseviirt
nedbringas.  Elektrisk drift kriver vidare mindre arbetskraft och stiiller
sig fiven i andra avseenden billigare dn angdrift. Betydande besparingar
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kunna ernas i fraga om kostnaderna for personal. underhill av maleriel
och anliiggningar samt drivkraft. Niir trafikokningar intriida, kunna de
upptagas ulan tillniirmelsevis motsvarande Okningar av  driftskostaderna
for det dkade trafikarbetets utfGrande.

Med elektrisk drift Oppnas alllsa ocksd stérre méjlighet till bittre och
tiitare tagforbindelser for allmiinheten, vilket i sin tur stimulerar trafiken,
med pafoljd atl statens jarnviigar lillféras 6kade inkomster.

Vad briinsleckontot betriffar. dr slutligen att erinra, att i och med over-
gdngen till elekirisk drift kostnaden foér inkdp av utlindska kol &verflvitas
pa kostnad for inom landet producerad elektrisk strom.

Forutom dessa allmiinna skiil {6r jirnviigselektrifieringen kunna anfdras
andra av specicll betydelse for ll':nhun om clektrifieringens omedelbara
fortsittande. Salunda mirkes, atl en utvidgning av omradet for den elek-
triska jiarnviigsdriften givetvis 6kar vinsterna av den redan utforda ban-
clektrifieringen, i det att densamma medfor ett fullstiindigare utnyttjande
av vissa redan befintliga anliiggningar samt ett biittre ll“\al‘dld"'lll(l(‘ av
de mojligheter, som den i sam])an(l med sagda elektrifiering inférda tid-
tabellen lamnar i fraga om anslutningar och genomgaende forbindelser 4
lang distans. Vad an,, ar nu forevarande arbelslore tag dr att erinra om
de alltjaimt radande sdregna, depressiva forhiillandena pa arbetsmarknaden
— resulterande i stor arbetsloshel — och pa niiringslivets andra omraden.
vilka forhallanden & ena sidan mijliggora ullorand av ett elektrifierings-
foretag med ur kostnadssynpunkt betyvdligt gvnnsammare resultat in eljest
och a andra sidan medfora, att det 6kade behov av arbetskraft vid och
leveranser till statens jirnviigar. som intrider i och med foretagets igang-
siittande, blir av vida storre sambhiillsekonomisk betydelse fin under nor-
mala tider. ‘

Om alltsa olika skiil av siviil foretagsekonomisk som samhillsckonomisk
natur tala for en fortsiittning av clcektrifieringen, si kan det & andra sidan
icke forbises. alt infor ett beslut av siadan riickvidd som det forestiende
nodiga hitnsyn bora tagas till del bekymmersamma liige, vari landets
1ransp01’tvlwn for narvarande befinner sig.

Jarnviigsstyvrelsen vill da forst berdra fmg;m. huruvida pa grund av
statens jirnviigars hotlade affiirsstiillning hinder kan anses mota for elek-
trifieringen.  Hirutinnan far styrelsen anfora, att enligt siyrelsens upp-
fattning stalsjirnviigarnas folnmg; att forriinia hittills gjorda kapitalin-
vesteringar icke bhor tillmétas ulslagsgivande betydelse, di det giiller att
bestimma rorande tillkomsten av nyanliiggningar, utan att déirvid i stéiillet
den avgorande vikten bor lAggas vid f fdgan, 1 vad man en anliiggning kan
forvintas medfora f()rb(ltlnng i fortagets ekonomiska stillning. Direst
alltsa ett clektrifieringsforetag beriiknas i och fér sig bliva riintabelt, diger
det pa grund av de med detsamma forenade forméaner. fér vilka ovan
redogjorts, under alla férhallanden sitt berittigande. och bor salunda. utan
avseende pa hur jirnviigens affiirsresultat absolut taget stiller sig, kunna
komma till utforande.

Vad vidare betriiffar ovisshelen rorande jirnviigarnas framtida transport-
uppgifter. torde man vara beriittigad pasta. att de linjer, vilkas elekirificring
nu foreslas, tillhora dem. vilkas trafikarbete minst paverkats av molortra-
fikens utveckling. Tillkomsten av det nya kommunikationsmedlet synes nép-
peligen gora den elektriska driften mindre gynnsam iin den eljest skulle
hava varit. Visserligen har kortdistanstrafikens avledning éverallt minskat



7
trafikarbetets omfattning, Hiiremot iir emellertid att stiilla de elektriskt drivna
banornas — av erfarenheter frin olika hall bestyrkia — storre méjligheter
att hitvda sig i konkurrensen gentemot landsviigsfordonen.

[ detta sammanhang md framhdllas, att givetvis {iven grunderna for be-
rikningen av elektrificringens riintabilitet méste tillmiitas betydelse, dia det
giller att bedoma fragan om dess tillkomst. Ju forsiktigare riantabilitets-

beriiknin garna idro gjorda, desto storre anledning finnes uppenbarligen —
under lorulsdltnmg av vissl vinstresultat — atl fororda foretagets genom-
forande. Styrelsen har for sin del i forevarande avscende hittills tillimpat
sddan ordning. att hinsyn tagils uteslutande till de till bestimda belopp
Aaststillda dlre]\ta driftsbesparingarna i utgiftssidan, medan en av elektri-
fieringen foranledd inkomstékning. som pa grund av denna frigas kompli-
cerade natur icke later sig med nagon noggrannhet \lllermqsswt uppskat-
tas, i de avgérande riintabilitetskalkylerna imnals pa sidan om kalkylen.
Enligt styrelsens uppfatining bora ])el‘lklllll”‘ll’l]d. utforda i enlighet med
ifrigavarande principer. ulgora det starkaste stéd fér hedémandet. Dylika
principer hava ocksd kommil (ill tillimpning vid beriikningen av det nu
for bedéomande foreliggande foretagets ekonomiska biirkraft.

De allminna undersokningar betriffande en fortsatt elektrifiering. som
Jiirnviigsstyrelsen nu uifért, hava i forsta hand avsett dels de ovan angivna
linjerna Stockholm—Krylbo—Ange och Orebro—Krylbo — hiir beniimnda
Angelinjerna — dels pé linjerna Malmé—Géteborg och Hilsingborg—Angel-
holm. d. v. s. Viistkusthanan, Vid bedomandet av fragan. vilket av namnda
foretag bor till tiden gd tore det andra. hava foljande torhillanden ansells
vara av betydelse.

Vinsten i befordringstid for sniilltdg genom Vistkustbancelektrifieringen
ir. trots det forhallandevis korta avstindet Malmo—Goteborg, ritt stor.
cller omkring 50 minuter. Denna tidsvinst har givelvis sin stora betydelse.
men den kommer endast en relativt liten del av landet till nytta. nimligen

istligaste och svdligaste Sverige. varforutom den tillgodoser frimst Norge-
trafiken via Viistkustbanan.

Betriiffande Angeelektrifieringen stiilla sig forhallandena helt annorlunda.
Genom densamma blir det mn|lwl alt i princip giva Norrland dnda upp
till Ostersund. Sollefted och Sundsvall samma av allmiinheten hogt skat-
tade tagplan, som redan nu tilliimipas & linjen Stockholm—Giéteborg och
ir avsedd att inforas & linjen Stockholm—Malmé, niimligen ett dagsniill-
tagspar med avging frin ulgdngsstationerna pA morgonen och ankomst {ill
slutstalionerna pa mlddagen, ett dagsnillltdgspar med avging pd middagen
och framkomst pa kviillen samt ett nattsniilltigspar. Men 1(']\e no¢ hirmed.
Den fir ovrigt ej endast {or statens jirnviigars ekonomi alltmera vikiiga
persontraliken pa Jimtland kommer att kunna tiligodoses pa ett utmiirkt
siitt. icke Dblott dirigenom alt nattsnilltagens tider férkorlas utan éin mer
genom mojligheten att skapa mycket goda dagforbindelser mellan Stock-
holm och Storlien. SAlunda skulle man med avging fran Stockholm resp.
Storlien omkring kl. 9 kunna var i Storlien resp. Stockholm omkring k1. 22,
Aven sddra och viistra Sverige komma att fi ett utomordentligt gagn av
Angeclekirifieringen. Det blir silunda mdjligt att resa pa dagen icke blott
fran Goteborg och en del av Viistkusten utan s lingt soderifran som frin
Trilleborg och Malmé till Séderhamn, Hudiksvall, Sundsvall. ja, dnda upp
till Ostersund och Sollefted. 1*6rbindelserna med 6vre Norrland skulle
ocksi kunna i hég grad forbiitiras. Silunda skulle dagtigen i évre Norr-
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land. som utgora fortsiittningen av nattsnillltigen mellan Stockholm och
Lingsele. erhdlla Linge efterstrivade viisentligt forbittrade tider. Ankomst-
tiderna beriiknas niimligen kunna bliva till Ornskéldsvik 9.45 mot f. n.
12,50, till Umed 12,20 mot f. n. 15.44. till Luled 18.25 mot 21.56, till
Gillivare 20.45 mot 0.33 och till Kiruna 22.40 mot 2.‘2(). l motsalt riktning
beriknas avgingstiderna bliva frin Kiruna 5.20 mot f. n. 3.27. frin Gilli-
vare 7.10 mot 5.14, fran Lulea 9.55 mot 7.47, frin bmm 16.20 mot 13.52
och fran Ornskéldsvik 18,50 mot 16.37. Aven vad betriiffar den andra
ovre Norrlandsforbindelsen skulle stora forbéltringar kunna erhillas an-
tingen man sdsom fir niirvarande liter morgontiget frin Stockholm fort-
sitta pa middagen fran Bricke vidare norrut. eller det nya middagstiget
fran Stockholm utdrages pa kvilllen frin Briicke norrut. 1 férra fallet er-
hilles dagforbindelse fran Stockholm iinda upp till Umed och ankomst till
Lulea, Géllivare och Kiruna mellan 3 och 4 timmar tidigare fin for nér-

rarande. I senarc fallet torde ansluining kunna ordnas frin sédra och
viistra Sverige, si att man med avresa dunlmn pa morgonen skulle kunna
vara i Lule.l foljande formiddag.

Med godstrafiken forhaller det sig pad analogt sitt. Ehuru tidsvinsten
for godstigen Malmé—Goteborg vid elekirisk drift blir stérre éin {6r person-
tdgen. kan den dock knappast komma att beiyda nigon omviilvning varken
for Goteborg eller Malmdé., Det norrgiende fjirrgodstiaget avgir fran Malmo
kl. 18.55 och kommer till Goteborg niista morgon kl. 6.0, under det att
det sydgiende fjirrgodstiget avgir {rin Golcborfr kl. 18.33 och kommer
till Malmo niista morgon kl. 6.33. Trafikanterna hava silunda redan nu
Dl()Jll“l]Ct att liimna in en fraktgodssiindning — styckegods cller vagnslast
— i Géteborg cller Malmd ena dagen och fi den ullimnad till mott’maren
i Malmé cller Goteborg eller nigon annan av stiderna utefter Viistkusten
tidigt pA morgonen andra dagen. Med gingtider for elektrisk drift skulle
dessa godstag kunna fmmfor‘is pa mmsl\‘\ mycket kortare tid och givetvis
€n my c]\et for delaktig senare avgangstid for tagen fran Goteborg och \Ialmo
erhillas. men nagon for ll“’ifll\alltel na siirskilt betydelsefull forkortning av
befordringstiderna skulle icke komma att intriida.

En elektrifiering av Angelinjerna blir diiremot av viisentligt storre bety-
delse for godstiraliken. Pa grund av de linga végstriickor, som det hir
giller, blir forst och friimst sjilva forkortningen i transporttiden betydligt
stor. Vidare berdr en tig pldntorbatlrm" hiir ett betydligt storre omrade én
- Vistkustbaneeleklrifieringen, i det att dels all gOdSlI"lfll\ till nedre och o6vre
Norrland fran icke blott Stockholm och mellersta Sverige utan iiven — och
kanske framfor allt — vistra och siédra Sverige,- dels fiven godstrafiken i
motsatt riktning far nytta darav. Bland annat vinnes den fordelen. att
fjarrgodstaget frin Stockholm till évre Norrland, vilket nu maste avg
frin Tomleboda redan kl. 18.40. kan erhilla en myckct onskviird. senare
avgingstid, varigenom godsinlimningen vid de méanga stalionerna i Stock-
holm kan f& pa“'l Lm"re tid in fm nirvarande. Vidare k
denna senare avgings A ar limmar tidigare
in nu. varigenom siindningar till t. ex. Hudiksvall, Sundsvall och Oster-
sund kunna utliimnas till mottagarna under morgonen och férmiddagen
dagen efter inlimningen i Stockholm. vilket kan siigas i pr: aktiken inne-
bira ett dygns tldsvmst. Pa samma sitt forhaller det sig med séind-
ningar frin viistra och sodra Sverige. vilka genom elektrifieringen fi lika
stor, eller i vissa fall till och med iinnu stérre forkortning av befordrings-
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tiden. FIor trafiken fran Norrland innebiir elekirifieringen givetvis fiven

stora vinster. Salunda skulle exempelvis fraklgodssiindningar — saviil
styckegods som vagnslaster — som inlimnas i Ostersund och Sundsvall en

viss dag. vid clektrisk drift kunna utlimnas till mottagarna under loppet
av den diirpi foljande dagen i Uppsala, Stockholm. Orebro m. fl. platser
och andra dagens morgon i bl. a. Géteborg och Malmé. Slutligen mé hir
framhallas, att en elektrifiering av Angelinjerna skulle gora det moj-
ligt att ulfora godstransporterna & stalsbanelinjerna norr om Ange och
sirskilt & linjen Ange—Boden enligt en plan, som icke blott &r mera drifts-
ekonomisk ulan iiven erbjuder stérre regelbundenhet i befordringstiden iin
den. som det nu éir mojligt att komma till.

Tydligare torde den eleklriska driftens overliigsenhet icke kunna komma
till synes. — Angeelektrifieringen skulle silunda komma att aterverka pi
en myckel stor del av det 1101‘(11]”‘1 Sverige. vitket ju ailtid ansetts bhora
nira samman]\n) tas med det 6vriga landet.

Ett annat forhallande. som hér b()l beaktas, giiller de storre mojligheter,
som med elektrifieringen yppas att med uinytl J.m(le av en av den elektriska
driftsformens egenskaper kunna skapa storre marginal {6r individuella
frakinedsiitiningar fignade att skapa konkurrenskraf't till bevarande av trafik
och bittre taxelige till vinnande av ny. Ej heller i detta hinseende kan
Vistkustbaneelektrifieringen vara av samma belydelse for trafikanterna. da
de normala frakikostnaderna iro absolut taget liga p'\ grund av den korta

viiglingden. Betriiflande Norrland dler mé endast erinras om betydelsen att
trunduslncl na kunna for lagsta mojliga kostnad erhilla en fér deras expont
betydelsefull forbindelse under hela dret med isfria hamnar. Slutligen éir
att framhidlla, att i friga om personal och kolimport Viistkustbanans clekiri-
fiering uppvisar viisentiigl mindre besparingstal iin Angelinjernas.

23 grund av vad silunda anférts har jirnviigsstyrelsen ansett, att vid
ralet mellan Angelinjerna och Vistkustbanan alldeles évervigande skil tala
for att de forra linjernas elektrifiering férst kommer till utférande.

Hiirefter {ir styvrelsen framligga resull.llc av de utredningar i1 tekniskt
och ckonomiskt avseende, som styrelsen verkstiillt annaulde Angeelektri-
fieringen. Sisom ovan framhdllits. har vid utredningsarbetet foljts de rikt-
linjer. som pa sin tid uppdragits fér utredningarna qngaende Malmdoelektri-
fieringen, till vilka senare styrelsen sédlunda l.u‘ i tillimpliga delar hanvisa.

Vad angir dvertoringen av elektrisk energi, skulle samma system komma
till anviindning som vid Géteborgs- och Malmdlinjerna. Enligt nimnda sy-
stem erfordras fem nya omformmestalmno , vilka skulle forlaggas invid
Uppsala, Krylbo. Ockelbo. Ljusdal och Ange stationer. Hirjimte skulle
iven de redan befintliga omformarestationerna i Iallsherg och Sédertiilje
tagas i ansprak for nu lflahuvarande banniit,

Betriiffande leverans av elektrisk energi till dessa fem nya omformare-
stationer hava underhandlingar férts med vatienfallsstyrelsen och Krangede
uktiebolag, vilka lett till att vattenfallsstyrelsen i samarbete med Kringede
aktiebolag dtagit sig denna stromleverans. Betriiffande siittet for densammas
ordnande dir foljande att meddela.

I Sodertilje och Iallsberg skulle. leveranserna fran vattenfallsstyrelsen
ske medelst nuvarande tekniska anordningar. I Uppsala skulle for strom-
leverans av vattenfallsstyvrelsen installeras vlierligare en transformator.

varjimte reserv skulle crhallas fran dir redan befintliga transformatorer.
Matningen skulle ske genom den befintlign 70 000 volts dubbellinjen Alv-
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karleby sala—Enkoping—Vasterds. 1 Krylbo skulle byggas en trans-
formatorstation fér 70 000. 40 000 och 6 000 volt, vilken skulle anslutas
dels till Visterds dver en nybyggd 70 000 volts enkellinje Visters—Krylbo,
dels till den redan 1)(hnlllga 4() 000 volts linjen Alvkarlebv—Hedemora—
Krylbo. Dirjimte skulle anordnas en hopknytning med den 70 000 volts
linje, som av Kriangede aktieholag skall byggas [ran Horndal 6ver Krylbo
till Karrgruvan. Tr .mslmnmtorsl.ltlonon utrustas med tva transtformatorer.

I Ockelbo. Ljusdal och Ange bygger vattenlallsstyrelsen eller Krangede
aktiebolag transformatorstationer for 220 000 till 6 000 volt, vilka anslutas
till Kriangede akticbolags blivande 220 000 volts linje Kriangede—Iorndal.
Stationerna i Ockelbo och Ljusdal utrustas vardera med tva. stationen i
Ange med endast en transformator.

Leveransen till omformarestationerna vid Ockelbo, Ljusdal och Ange skall
under tiden till den 1 juli 1945 ske genom samarbete mellan vallenfalls-
styrelsen och Kringede aklicholag. — Vattenfallsstyrelsens andel i kraft-
leveransen inmatas dirvid till Kringede akticholags 220 000 volts linje
i Horndal. — For liden fran och med den 1 juli 1945 6vertages hela kraft-
leveransen av vattenfallsstyrelsen. som vid niimnda tidpunkt forutsiities
bhava byggt en 220 000 volts linje fran Stadsforsen i Indalsidlven till Viisteras,
till \'ilkeu linje omformarestationerna vid Ockelbo, Ljusdal. Ange samt
eventuellt dven stationen vid Krylbo da anslutas. '

Enligt avialet med kraftleverantérerna beriiknas stromprisgt for Ange-
linjerna bliva omkring 1.9 6re per kilowattimme trefasstrom, Jererad med
6 300 volts spiinining vid omformarestationerna. IFor Malmélinjerna utgor
motsvarande pris c:a 2,2 dre och for Géteborgslinjerna c:a 2.7 ore.

Kontaktledningar skulle utféras for alla huvud- och sidospir. Den sam-
manlagda banlingden. éver vilken nimnda ledningar skulle framdragas,
uppgar till 610 km. den motsvarande spérlingden till 935 km.

Kostnaderna for dverforingsanlaggningen i dess helhet fordela sig si-
lunda.

Omformarestationer . ...... ... .. ........ kr. 5000000
- Kontaktledningar . ............... e » 14400 000
Hogspanningsledningar tér belysning . ...... » 1500 000

Summa kr. 20 900 000

For ledningsanliiggningen erfordras 2 600 ton kopparledningar. {or vilka
den orfoxdelhqu rikopparn enligt uppgjort villkorligt leveransavtal med de
svenska metallverken kommer alt inképas frin Bolidens Gruvakticholag.
Verkstiillda prov hava niimligen nu visat. att den rikoppar. som av ifriga-
rarande bolag framstiilles inom landet, viil impar sig fér framstilining av
den erforderliga ledningsmaterielen. Skulle emellertid av nu® oférutsedda
orsaker sa ej i fortsiittningen bliva fallet. hava leverantdrerna dock férbun-
dit sig att. i stillet for att importera kvantiteten. fran DBolidens Gruv-
aktiebolag inkdpa motsvarande kvantitet rikoppar att anvindas for andra
indamal. Priset pi den silunda kontrakterade ledningsmaterielen utgor kr.
118 per 100 kg. Motsvarande pris for Malmoelektrifieringen utgjorde 125
och tor Géteborgselektrifieringen 166 kronor per 100 kg.

I likhet med vad som skett vid elektrifieringen av Goteborgs- och Malmo-
linjerna skulle vid nu ii'rﬁgnvnrandc linjv‘ befintliga luftledningar for be-
lysning & stationerna samt statens jiarnviigars svagstromsledningar utefter
banan utbytas mot kabelledningar. samlidigt som en del fdndringar skulle
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vidtagas pad  Dbananliggningen. Hiirjiimte skulle telegralverket tilihoriga
lulmn gar utflyltas och [orindras.

Bclrdttandv indringen av statens jarnviigars och telegrafverkets telefon-
och telegrafledningar hava forhandlingar forts med telv;.{mfvorket. vilka
avcnledes lett till ()verenskommolse verken emellan,

I samband diirmed hava uppdragits grundlinjerna till en ny plan for
telefonnittels anordning i berdrda landsdelar.  Betriffande (l.uud' foljda
principer har f6ljande ansetls bora hitr meddelas.

Betriiffande de lelegrafverkets ledningar, som hittills varit framdragna
utefter jirnviigarna, har man att .Sdl.sklljd tvenne huvudgrupper.

A. Lingre riksledningar.

B. Kortare riksledningar, som foérbinda vid jirnviigen beliigna. nirlig-
gande centralstationer. och landsledningar till viixelstationer i niirhetfen av
jirnviigslinjen. ‘

Ledningar tillhorande grupp A firo nu avsedda att framforas efter nya
huvudstrik, foljande lampliga landsvigar, eller ock provisoriskt foridggas
omviigar i befintliga rikskablar. — For det dverviigande antalet ledmn,.,dl‘
tillhdérande denna grupp. framdragna uteflter jirnvigslinjen Stockholm—
Krylbo—Ange. loses fragan genom anliggning av rikskabel & striickan
Giivle—Hudiksv: Sundsvall—Veda, som ftelegrafstyrelsen har for avsikl
att utfora under aren 1934 och 1935.

A striickan Orebro—Krylbo dter har det varit telegrafstyrelsens avsikt
att under en lingre foljd av ar bibehdlla nuvarande savil riks- som lands-
ledningar sasom luftledningar, di lednings: mt.nlel pa denna stricka finnu
ir ior litet {6r att en l\a])vl wmliggning skulle vara ckonomiskt beritli-
gad.

Samtliga ledningar & sistniimnda striicka i allisf — liksom vissa riks-
fedningar & striickan Stockholm—Ange utllyttas till landsvilg eller fram-
foras efter nya ledningsviigar. Det sistnimnda forfaringssiitlet kan icke
komma till anvnn(lnmg i friga om ledningar. tillhorande grupp B. vilka
maste. om de icke skola bli allt for lﬁn"‘l och dyrbara. framdragas i
banans grannskap. Vidlagen undersékning har emellertid givit vid handen,
att befintliga viigar efter jiarnviigslinjen ofta gi si niira banan, att iiven
cfter svagstromsledningarnas ulflytining till dessa vigar stérande inverkan
kan befaras. Utflytining i terriing pa storre avstind {ran viig kan. da det
gilller lingre striickor. av underhdllsskil icke forordas.

Framdragning i kabel har alltsd mangenstiides framstatt sisom den enda
praktiskt framkomliga viigen. Det har diirtor undersékts. huruvida férdelar
for statsverket skulle kunna vinnas genom att telegrafverkels och statens
jirnviigars  ledningar inrymdes i gemensamma kablar. Efter ingfende
dverliiggningar och berdkningar har som resullat hirvid framkommit. all
gemensamma kablar. innehallande te legrafverkets ledningar av grupp
icke bora ifrdgakomma. Olika tekniska villkor giilla. belm,.,:lde av lednln-
garnas olika :mv"indning. och for ifragavarande strickor kunna darfor led-
nm"'u' i statens jiirnviigars kablar icke lampligen inpassas i telegrafverkets
I)elmlll sa eller for framtiden planerade kabelniit. Dér telegrafverkets led-
mng.s(lntal ir stort i forhallande till statens jiirnviigars, fir det dessutom ej
utan vidare klarl. att gemensam kabel stiiller sig billigare éin skilda kablar
for de olika verken.

IFor telegrafverkets ledningar av grupp B édro forutsiittningarna for
gemensamhet gynnsammare. Som tidigare niimnts. uppstd svarigheter att
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framdraga luftledningar for dessa pa ur stéorningssynpunkt tillriickligt av-
stand fran banan, och antalet av dessa tLlC"l‘.lhO[‘]\(‘ls ledningar l)lu rela-
tivt litet i forhallande till jirnviigens.

Sadan gemensamhet har dirtor tagits i beriikning [6r striickan Stockholm
—Krylbo—Ange. varemot for striickan Kry lbo—()r( ‘hro gemensamhet anses
utesluten. e¢medan telegrafverkets mellanliggande centralstationer, Lindes-
berg. Koping och Norberg, icke ligga vid staisbanelinjen.

For den av statens jafnviigar planerade Kabeln Stockholm—Krylho—
Ange har kostnadsberikning utforts. varvid det visat sig. alt en kostnads-
mlns]\mn" Ior statsverket av 623 000 kronor skulle uppkommd om gemen-
sam kabel utfores. och méisle det diirlér anses fordelaktigt, att i for statens
jarnviigar crforderliga kablar fiven plats beredes for en viss del av tele-
grafverkels ledningar pé striickan Stockholm—Ange.

For hirav orsakade arbeten samt for dndring av belysningsledningar,
signalanliiggningar och bana hava foljande. kostnader beriknats.

Andring av belysningsledningar, signalanliggningar

och bana ...... ... ... . . kr. 2370000
Andring av telefon- och telegratledningar:

Statens Jirnvagars ... . o oo oo » o 4832000

Telegralverkets . ... ... ... ... .. ....... T.o» 3595000

Privata ......... e cee. 103 000

Summa kr. 10 900 000

Vid dessa berikningar har forutsatts. att telegrafverket kommer att er-
halla det anslag for dren 1933—1935 av 8 400 000 kronor for rikskabel
Stockholm—Veda. som av telegrafsiyrelsen kommer att begiiras hos Kungl.
Maj:t. .

Av den ovan upptagna kmlndden for dndring av telegrafverkels led-
singar torde en del senare bora dverflyttas tiil telegrafverkets kapilalkonto
i likhet med vad som skett i molsvarande fall for Goteborgselektrifieringen.

For utredning om skillnaden 1 driftkostnader vid elektrisk drift och dng-
drift har beriiknats vilka tdg en tag-plan skulle innehdlla ar 1936. under
forutsiittning att dngdrift bibeholles. Dérefter har med hjilp av erfaren-
hetssiffror frin i drift varande anliiggningar utriiknats bequrmgnr och till-
kommande kostnader genom oloktrlllermgen dels vid 1931 drs tagrorelse
bibehdllen. dels vid den d6kade tigrorelse, som kan beriiknas forefinnas 1936
#ven vid bibehdllen angdrift.

Av dessa ber 11\111n“ar har framgait. att for den storre trafiken skulle med
tillgodoseende av try,m reserv och militira krav. erfordras 65 och {6r den
mindre 60 lokomotiv litt. D fér person- och godstiagstjinst och i bada fallen
15 st. lokomotiv litt. Uc for viixlingstjinst och banavdelningens arbeten. Den-
forstnimnda typen lokomotiv iir den vanliga for person- och godstigstjinst
nu standardisrade, som kommit till anviindning jimviil & Géteborgs- och Mal-
mdolinjerna. Lokomotiven av typen litt. Uc dro utférda i stort sett lika de forut:
anvindd viixlingsloken typ Ub. men dirtill forsedda med anordning for
kérning dven fran batteritender. De ifga lika stor dragkraft som lokomo-
tiven litt. Ub och siiledes dubbelt sa stor dragkraft som de i samband med
Malméelekrifieringen anskaffade lokomativen litl. Ob. Fér Uc-lokomotiven
beriknas sju batteritendrar bora anskaffas.

Kostnaden {or den vid den storre trafiken erforderliga rullande malerie-
len uppgir till f6ljande belopp:
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65 lokomotiv litt. D a kr. 199000 .......... kr. 12 935 000
15 lokomotiv litt. Uc a kr. 142000 .......... » 2130000
7 balteritendrar a kr. 90000 ................ » 630 000
Reservmateriel m. m. . ....... .. ..., » 205 000

Summa kronor 15 900 000

IF6r den mindre traftken enligt 1931 ars tidtabell blir totalkostnaden for
motsvarande materiel kr. 14 900 000.

Forestaende kostnad for anskaffning av elektrisk materiel kan emellertid
icke i sin helhet anses belasta elektrifieringsanliiggningen, Statens jirnvi-
gars framtida behov av dnglok minskas tydligen genom elektrifieringen mye-
ket avseviirt. Under forutsiittning av foréndmnda 1931 drs tidtabell har
sagda minskning av lokbehovet och dirmed av blivande ersiitiningskop be-
riknats till 115 lok, mdtsvarande en kostnad enligt nuvarande prislige av
12,6 milj. kronor, fordelad pa aren 1944—1946. Det till ar 1935 — genom-
snittstiden {or elektrolokens anskaffning — diskonterade viirdet av sagda
-belopp utgor

8.1 milj. kr. efter 4,5 och
8.5 » » » 4 procents rintefol.

Med utgiende frian 1936 ars nfgot rikligare tabell. skulle man komma till
nagra procent hogre virden; en skillnad, fran vilken emellertid bortsetts. —
Till frigan om valet av rantefot dterkommer styrelsen nedan.

Forkortningen i kortider har vidare beriknats medféra en minskning i
behovet och dirmed av blivande ersittningskop av godsvagnar. Nigon mot-
svarande utgift har emellertid hiéir i fortsittningen ej beriiknats.

I kostnadskalkylen bor avdrag ske for forenfiimnda diskonterade viirde
8.1 resp. 8.5 milj. kronor.

Elektrifieringen av Angelinjerna beriknas silunda komina att draga fol-
jande kostnader.

Avgar pa grund av

Brutto- alt kostnader maste Netto-
* kostnad nedliggas, om ang- kostnad
) kr. drift bibehalles kr.
* Kostnader, hénfaorliga till sta- kr.
“tens jdrnvdgar,
Overforingsanliiggning ... 20900 000 20 900 000
Rullande materiel. lok .... 15900 000 8 100 000! 7 800 000?
Andringsarbeten betriiffande
banan, belysnings-  och
: signalanliiggningar samt
- svagstromsledningar . ... 7305 000 7 305000
“ A\ Elektrisk viirmeledning . ... 1 800 000 1 800 000
Summa kronor 45 905 000 8 100 000 37 805 000
Kostnad, hdnfairlig til tele-
- ;gmfverkef e 3 595 000 3:595 000
R Totalkostnad kronor 49 500 000 8 100 000 41 400 000

-+ For den mindre trafiken ar 1931 blir totalkostnaden 48 500 000 kronor,
" och nettokostnaden alltsd 40 400 000.

1 Efter 4 procenis riinlefot 8,5 milj. kr.

- » 3 » » 7 N 4 » 2
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Innan styrelsen dvergér till en sammanstillning av de genom eleklrifice-
ringen dstadkomna férindringarna i drskostnaderna miste fragan om valel
av rintefot med ndgra ord beroras. 1 denna punkt fir styrelsen anfora
foljande. I sin utredning och forslag rorande Malmélinjernas elekirifie-
ring beriiknade styrelsen kostnaderna for kapitaldisposition efter en riinte-
fot av 4.55 procent. Denna rintefot motsvarade den effcktiva riinla. som
enligt meddelad uppgift utgar for riksgildskontorets dr 1930 upplagda obli-
gationslin. 1 skrivelsen utlalades emellertid. att det torde kunna starkt
ifragasiittas. om ej i sjlilva verket det erforderliga elektrifieringskapitalet
skulle kunna uppbnn as pa in bittre villkor.

For niirvarande fir. som bekant, liget & riintemarknaden sl\(nlwen oklarlt.
Utveeklingen synes emellertid for den nflrmare framtiden pcl\a mot en riinte-
fot av 4 procent cller nigot dirdve ara pa den siikra sidan
har styrelsen emellertid i forsta ]mnd fot‘lt beréil\uin".una pi en rintefot
av 4.5 procent. under det alt kalkylerna enligt 4 procents mntclol betrak-
tals sisom supplementiira.

Resultatet av- de gjorda herikningarna betriffande lm1anhun-fsm(»jh“-
heterna f6r det erforderliga kapitalet framgar av hiir foljande Gversikt.

Beriknad
tagrirelse
ar 1936

Tagrorelse
ar 1931

Tagkilomeler ... oo i 4.6 milj. 5.1 milj.
Hiremot svarande lokkilometer., inkl. viixling .. 5,7 » 6.4 >
Besparingar: kr. kr.

Minskat personalbehov:
vid maskinavdelningen 316 resp. 334 man

A 3476 kronor ..., 1 098 000 1 161 000
vid trafikavdelningen 24 resp. 26 man a 3 900
Kronor . ... ... i 93 600 101 000

Stenkol 75000 ton resp. 82000 ton a 20 kr.
okat med kostnad for transport och rinta

kr. 4:60 ... 1 845 000 2017 000
Minskad kostnad for lokunderhall 9.5 ore pr '
lokkilometer 5.7 resp. 6.4 milj km ........ 541 400 608 000

Minskad kostnad for smorjning av lok samt
underhdll av kol- och vallenstationer m. m. 171 000 - 192 000
Minskad kostnad {6r belysningsstrom ..... ... 170 000 170 000

Minskad kostnad for underhdll av svagstroms-
ledningar . ....... . ... ... . . i, 70 000 70 000
Summa kronor 3 989 000 - 4319000

Ny« ultgifter:
Rinta & 45 % & kronor 40400000 resp.-
41400000 .. 1 818 000 1 863 000
Stromkostnad: '
Underhdll och avskrivning for oOverforings-

anliiggningen ....... ... . ... e 750 000 750 000
Encrgiforbrukning . ... ... L o Ll 1110 000 1 240 000
. Su_mma kronor 3 678 000 3 853 000
Vinst vid inforande av elektrisk drift . ....... 311 000 466 000
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Strompriset Okas enligt Overenskommelsen med vattenfallsstyrelsen den
1 juli 1940 med kr. 50 000 per ar, varfor efter den tiden vinsten minskas
med samma belopp.

Betriffande grunderna for dessa slyrelsens berdikningar ma anféras fol-
jande. '

I fraga om brinslekostnaderna vid angdrift har styrelsen tillimpat samma
bcr11\11111“5"11111(&1' som vid Malmoelektrifieringen och sdlunda utgétt fran
ctt l\olpus av 20 kr. per ton. Vid den sista upph.mdlm"en av kol i dr har
medelpriset fritt banvagn i hamn fér kol & Angelinjerna. beriiknat efter den
proportion, enligt vilken kolen importeras over olika hamnar, ulgjort
17.05 kr. per ton. Om delta kolpris beriiknas, minskas vinsten till kr. 90 000
vid den mindre trafiken och 224 000 kr. per ar vid den storre trafiken. Om
emellertid rintan minskar frdn antagna 4.5 procent till 4.0 procent, stiger
vinsten sa, att den vid det -berdknade hogre kolpriset utgor 513 000 resp.
673 000 och vid det ligre kolpriset 292 000 resp. 431 000 kronor per Ar.

Till den direkta vinst. som enliglt ovanstiende beriiknals uppkomma av
clektrifieringen, bor emellertid ]ii'f"‘ls viirdet av de indirekta formaner. vilka,
enligt vad styrelsen forut utvecklal. erfarenhetsmiissigt félja pd elektrific-
ringsforetag av hithérande slag. Slyrelsen vill erinra om att de fordelar
av motsvarande slag. som givetvis med antagande av mera normala kon-
junkturer och trafikférhillanden beriknats uppkomma genom Malmélin-
Jernas elekirifiering. uppskattats till i runt tal 1 milj. kronor. Till grund
for berikningarna vid Malmdéelektrifieringen lig den undersékning. som
tidigare verkstillts ai ciende storleken av den inkomsldkning. stérre dn pa
andra linjer, som vid Goteborgslinjen uppstitt efter eleklrifieringen, varvid
vederbirligt avdrag gjorts bland annat {6r den del av 0kningen. som kunde
beriiknas falla pi lmlll\. som frin andra jirnviigar overforts Lill Goteborgs-
linjen. Vad nu betriiffar Angeelektrificringen har styrelsen icke ansett sig
kunna siffermiissigl uppskatta virdet av fordelarna ifriga. De for niirva-
rande radande konjunkturerna goéra ocksid en dylik upps]\auning mer in
-anligt vansklig.

De sélunda gjorda ulredningarna giva enligt styrelsens dsikt vid handen,
att den plane rade clektrilieringen av Angclmjuna siviil med hansyn ill
den direkta driftbesparingsvinst, som beriiknats folja av densamma, som
ock siirskilt i betraktande av de forindner i évrigt, som med storsta visshet
kunni antagas genom eleklrifieringen komma att tillforas det allmiinna och
enskilda. maste anses synnerligen viil motiverad och forty snarast bora
komma till avgorande.

I friga om mojlighelen att avveckla det genom elektrifieringen uppkom-
mande personaloverskotiet far styrelsen antora foljande. \v“‘uwon bland
slatens jirnvigars personal till £6ljd av dddsfall och pensionering blir pa
grund av instilld nyrekrytering och diirmed féljande Okning av medel-
dldern {or personalen for de ndrmasle dren riit stor. Den beriknas under
dren 1932—1936 resp. 1937—1941 komma att uppga till vid maskinavdel-
ningen omkring 1300 resp. 1100 man. dirav ungefiirligen 490 resp. 530
lokforare. Vid trafikavdelningen beriiknas motsvarande avgang till 1 150
resp. 1700 man. Aven om hinsyn tages till att dven genom A\Ialmoclel\trl-
fieringen frigores personal i ganska stor utstriickning. synas sdlunda ndgra
storre svarigheter i avseende & personaloverskottets avveckling icke behova
befaras. .

Av den beridknade bruttokostnaden for elektrifieringsanliggningen, 49,5
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miljoner kronor. har ett belopp av 12,6 miljoner kronor. motsvarande ovan
berérda genom clektrifieringen vunna minskning i kostnaderna for ersiitt-
ningskop av dnglok, ansetts bira besiridas av medel frin statens jirn-
riigars fornyelsefond.

Beloppet for kapitalokningsanslag beriiknas till 36.9 miljoner kronor.
Det torde emecllertid bora erinras om att. i enlighet med grunder, som ovan
angivits, en del av nidmnda belopp torde komma att for framtiden bokforas
4 telegrafverkets konto.

I den allminna diskussionen om clektrifieringsplanerna vid statens jirn-
viigar hava forckommit publicerade inligg. gdende ut pA att staten borde
i stillet for linjen Stockholm—Krylbo—Ange forelaga en elektrifiering av
linjen Stockholm—Giivle—Sundsvall. kanske Hirndésand. En sidan tanke
vilar uppenbarligen pa sakforhidllandet. att Ostkustbanan i stort selt féljer
samma strik som den gamla kungsviigen norrut samt beror niistan samtligs
de orter 1 nedre Norrland. vilka redan under #ldre tid varit viktiga centra
for bebyggelse. handel och kultur. — Banan har f6ljakiligen av méinga kom-
mit att betrakias sisom den »nalurliga stambanan» mot norr. Vidare har
nog spelat in en mer eller mindre oklar uppfattning om att det i denna kom-
munikationsfriga var férbindelsen med huvudstaden, som var av domine-
rande betlydelse. och att anstriingningarna alltsé framfor allt borde inriktas
pi forbiitirande av just densamma.

Berorda uppfattning bottnar emellertid i ett felslut cller §tminstone en
hogst ensidig viirdesiittning av olika intressen. Ett resonemang. som det
silunda pi sina hall forda. kunde vara i viss man riktigt vid den lid, da
det gillde det norrliindska jirnviigsniitets forsta utbyggnad. Men nu giiller
frigan i sjiilva verket ¢j alls. huruvida kuststiderna skola forbindas medelst
jirnviig. utan blott om redan forefintliga i och for sig goda férbindelser
skola an yllerligare héjas i standard.

Jarnviigsstyrelsen har for sin del uppenbarligen icke kunnat rikna med
ifridgavarande alternaliv redan av det skil. att linjerna Uppsala—Giivle samt
Giivle—Sundsvall(—Héirnésand) icke tillhdra statens jirnviigars niit, och
att det star i vida filtet. om och niir si en gdng kan komma att bliva fallet.
Siirskilt giller detta om den Uppsala—Givle jirnviigsakliebolag tillhériga
linjen Uppsala—~Giivle. I"6r delta jirnvigsforetag gilla niimligen konces-
sionsenliga. enligt styrelsens formenande helt prohibiiiva inlosningsvillkor.
Detta forhillande madste alltsi {orulsiiita, att, om ett statsforviieyv av denna
bhana evenluellt en gang skall forelagas, detta far ske under andra former
in de koncessionsenliga och pd siitt. som i varje fall torde fororsaka att en
mycket rundiig tid maste forflyla. innan en inkorporering av bandelen i
statens jiarnviigars niit kunde vara verkstilld.

Men éven om man vill géra det tankeexperimentet, att linjen Uppsala—
Givle—Hirndésand vore inlemmad i statens jarnviigars system, si skulle
sivrelsen icke hava kunnat foresla dess elektrifiering.

Jirnvigsstyrelsen har for att bevisa detta verkstillt undersékningar iiven
angfiende verkningarna i jimforelse med Ange-elektrifieringen av en si-
lunda tinkt ‘elektrifiering av Jlinjerna Stockholm—Giivle samt Givle—
Sundsvall—IFirnosand, i fortsiitiningen gemensamt beniimnda kustbanan.
Dirvid har styrelsen givetvis méast heakta, forutom kosinaden for elektri-
fieringen av de bida linjesystemen sisom sadan. att diirtill maste for kust-
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banans del komma stora kostnader for banforstirkningar. Av denna iir det
niimligen endast bandelen Uppsala—Giivle, som iiger nodig banteknisk stan-
dard. 1 friga om Ostkustbanans linje Givle—Sundsvall, som i mycket blott
ar av sckundirbanetyp. siirskilt dess av din ligre typ utférda linje
Sundsvall—Hirnésand, giller ddaremot, att spfrel maste avseviirt {orstiirkas,
bl. a. genom inliiggning av grovre riler, f6r sivitt statens jirnviigars elekiriska
stdndardlok med avsedd korhastighet skola kunna anvindas. Att denna
banforstirkning skulle draga mycket betvdande kostnader ir uppenbart,
och hiirtill fi 1.1 ggas likaledes hogst betydande utgifter for utvidgade sta-
tionsanordningar a de mstndmdna bandelarna, om de skola utbildas till
en ny stambana.

Med nigon mdjlighet att elektrifiera jimvél linjen Hirnésand—Lang-
sele — av terlifirbanetyp — har styrelsen aldrig riknat. Man skulle di ha
miste forutsiitta en villghende ombyggnad av denna linje, vilket slyrelsen
ansett vara av ckonomiska skiil fullkomligt uteslutet.

I det hela taget har stvrelsen mast utgd ifran, att det vore en grov
nationell mlsshuslmllmng att utrusta hndct med tvenne relativt niira var-
andra parallellopande huvudbanor fér upptagande av den nedre norrlands-
trafiken, di denna trafik kan besérjas av den redan befintliga stambanan
och denna dirtill erbjuder alla de utvecklingsmdéjligheter, som rimligen
kunna antagas erforderliga. Nagra direkta koslnadsberiikningar {o6r elekiri-
flerm"sanla"“mn"en och de erforderliga banforstiirkningarna har styrdsen
ddl[()l ¢j ulfort och defta dirfor ocksa, atl, efter vad styrelsen vid sina
ovriga undersdkningar kunnat finna, varje tanke pi en elektrifiering av
kustlinjen maste falla reda pa andra och storre faktorer, som avgorande
tala diremot.

Angiende de nirmare resultaten av sina silunda gjorda undersokningar
far styrelsen meddela foljande.

Vad da {ill en bérjan betriffar persontrafiken, heriknas densamma pa-
verkad av kustbaneelektrifieringen i féljande avseenden. Resandestrommen
till Jiimtland och 6vre Norrland fran sodra och viistra dvensom frin delar
av mellersta  Sverige samt Dalarna skulle genom ifragavarande elektri-
fiering komma att tvingsledas éver Stockholm resp. Gévle, da det givetvis
icke skulle kunna anses ckonomiskt forsvarligl att, sedan dylik elektri-
fiering genomforts, franifora snilltdg och andra fjirrtag dven 4 den inre
linjen. En siadan ordning skulle foranleda icke ovisentlig 6kning av biljett-
kostnaderna utan nagon motsvarande fordel, varférutom trafikens ledande
over Stockholm resp. Gévile i vissa fall skulle innebira betydande restids-
forlingning.

Ett belysande exempel hiirpd dir, huru férbindelsen mellan & ena sidan
dagtiget {rin Goteborg med hela vistkusten, frian Képenhamn, Viirmland
och Vistergitland och & andra sidan nattiget till 6vre Norrland skulle ge-
stalta sig i de tvé fallen. For nirvarande giar denna stora trafik éver Orebro
—XKrylbo och kan givetvis efter ~°\ngeelektr|t1(-1'111"011 fortfarande Dbibe-
hillas denna viag. Om emellertid kustlinjen elektrifierades, tvingades denna
trafik taga vigen 6ver Stockholm. Till foljd hirav skulle for de resande
uppsta en restidsférlingning av minst 1 timme i jimforelse med restiden
over clektrifierad Angelinje. men dessutom bleve ankomsttiderna {or natt-
sniilltiigets anslutningstig till alla kuststiider i évre Norrland samt Giilli-
vare och Kiruna minst 1 timme senare dn vad vid Angeelektrifiering kan stil-
las i utsikt. vilket givetvis skulle bliva svnnerligen oligligt och oviillkommet.
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Aven om man bortser frin de delar av landet. varom nyss talats. och
iiknar endast med trafiken till och fran Stockholm. visar det sig, att kust-
banans elcktrifiering skulle medfora Overviigande férsiimringar i jiimforelse
med elektrifieringen av Angelinjerna. Till en bérjan mérkes, att tidsvinsten, i
hiindelse av denna clektrifiering, bleve av niimnvird betydelse endast for de
nordligaste stitderna vid Ostkustbanan. Salunda skulle tidsvinsten for striickan
Stockholm—Giivle komma att uppga till omkring 15 minuter med successiv
Okning. sa att den for strickan Stockholm—Sundsvall skulle utgéra omkring
25 minuter. Vad diiremot angar den stigande, ¢j endast ur jirnviigseko-
nomisk synpunkt allt mer och mer betyvdelsefulla Jimtlandstrafiken, har
utredningen givit handen, att kustbaneelektrifieringen skulle medfora en
forsimring av restiden i jimforelse med Angealternativet av omkring 1 tim.
10 min. Detta innebér, att, om man skulle vilja astadkomma den genom
Angeelektrificringen mojligstiallda  dagtagsforbindelsen  mellan  Ostersund
och Malmd, avgangstiden fran Ostersund skulle bliva 3.45 och ankomsttiden
dit 1,50, mot vilka tider vid Angeclekirificringen svara 6,30 resp. 22.40.
I fraga om trafiken pa Ovre Norrland bleve verkningarna av kustbane-
elektrifieringen olika allt efter elektrifieringens omfalining. Diirest angdrift
bibeholles 4 en av kostnadsskiil icke banforstirkt linje Sundsvall—Harno-
sand. skulle restiden till Langsele, som a Angelinjen skulle komma att uppgé
til omkring 9 tim 50 min.., Over berorda stider bliva omkring 10 tim,
30 min., varvid styrelsen icke blott riknat med samma restid mellan stéi-
derna i friga som for kustbanans nuvarande snabbaste tag utan iiven forut-
satt, att linjen IHirnosand—Langscle skulle ur banteknisk synpunkt goras
likviirdig med linjen Ange—Sundsvall och att samma antal uppehall inlades
mellan Hirndésand och Lingsele som mellan Ange och Lingsele. Aven om
taget skulle framféras utan uppehall mellan Sundsvall och Hirnésand samt
mellan Hirnosand och Langsele med uppehall vid endast 5 av de 37 trafik-
platserna {tagen mellan Ange och Langsele gora uppehall vid 14 platser),
bleve restiden dver kustlinjen likviil nfdgot lingre fin 6ver den inre linjen.
Vid utstriickande av elektrifieringen finda till Hiarnosand skulle restiden
Stockholm—Langsele 6ver elektrifiernd huvudlinje Stockholm—I1Iirndsand
och dnglinje Hirndsand—Langsele, beriiknad utan uppehall mellan Sunds-
rall och Hérndsand och med uppehall mellan Hirnésand och Langsele vid
samma antal trafikplatser som tigen mellan Ange och Liangsele, komma
att uppga till omkring 9 tim. 45 min. Motsvarande restid 4 Angelinjen
har beriknats till omkring 9 tim. 50 min. Ndgon Llidsvinst atlt tala om
skulle alltsd ej komma att upptrida 4 kustbanan efter en elektrifiering
av strickan Stockholm C—Héarndésand.  Slutligen skulle en elektrifiering
av kustbanan medfora, att trafikforhallandena for de storre orterna vid
den inre jirnviigslinjen genom nallsnilltigens och de snabba dagtigens
slopande a denna linje skulle bliva i utomordentligt hig grad forsidmrade.
Att en sa pass stor befolkningsdel skulle genom ifragavarande clektrifiering
tillfogas si betvdande skador i sina nuvarande och sedan manga dir invanda
trafikforhallanden ter sig for stvrelsen som en orimlighet, och lika orimligt
vore det, enligt styrelsens ésikt. om statens jiarnviigar skulle tvingas att
till f61jd av en kustlinjeelektrifiering for endast denna trafik inliigga for-
fustbringande snabbtag.

Ovan berorda revolutionerande forbiittring 1 dagforbindelserna mellan
Jimtland och sédra Sverige skulle tvdligen helt bortfalla.

Och vad betriffar 6vre Norrland kan som slutsals siigas, att savill vad
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betriiffar limpliga tider i 6vre Norrland for den viktiga nattagsforbindelsen
fran Stockholm som ock betriffande anslutningsmojligheter fran stora delar
av det Ovriga Sverige Angelinjen dir kustlinjen ojimforligt overliigsen. En-
dast i en enda punkt dr kustlinjen éverligsen Angelinjen, och det ir he-
triffande restiden Gl Ostkustbanans stationer, men denna dverliigsenhet
ir av lokal natur och kan omdjligen tillmittas nigon avgorande betydelse
vid bedémandet av denna fér heia Norrland sa betydelsefulla kommunika-
lionsfraga. :

Vid fragan om verkningarna a godstrafiken av kustbaneelektrifieringen
hava filjande synpunkter ansetls betvdelsefulla. Kustbanan har alt upp-
visa blott relativt sma (ransportmiingder av gods. Ar 1930 var silunda
antalet godstonkm per bankm

for Ostkustbanan ............. e 74 000

for Uppsala—Giivle jirnvig .............. 116 000
mot 209 000 for enskilda, normalspariga jirnviigar och 446 000 fdr statens
jarnviigar, allt i medeltal.

For tralikrorelsen a stalens jiirnviigars siirskilda linjer finnas inga detal-
jerade uppgifter for ndgot senare ar éin 1926. Under sistniimnda dar var
cmellertid for hela statens jirnviigar antalet godstonkm per bankm 402 100,
d. v. s, cirka 10 procent ligre din for ar 1930. De bandelar, vilkas elektri-
fiering skulle undanskjutas genom val av kustbaneallernativet. uppvisade
samma ar féljande siffror (i runda tal) fér trafikmattet ifraga.

Uppsala—Krylbo ... oo L. 426 000
Krylbo—Storvik  ............. e 763 000
Storvik—Kilafors . ... ... oo oL 701 000
Kilafers—Ljusdal . ............ e 534 GO0
Ljusdal—Ange ....... ... ... ... ... ... .... 440 000
Frovi—Krylbo ... .. oo oo ceees. 159000

Dessa siffror. jaimférda med ovanstiende fér Ostkustbanan. visa. att det
ir inlandet och icke kustbygden. som ger de stora godstransporterna. —
I fraga om det nationalckonomiskt givetvis mycket viktiga nedbringandet
av sambhiillets kostnader for godstransporterna star foljaktligen Angeelektri-
fieringen i en helt annan klass fin kustbaneelekirifieringen.

Ostkustbanan ar i fraga om godstrafiken myckel underliigsen t. o. m.
bibanorna tilt stiiderna Séderhamn, Hudiksvall och Sundsvall, vilkas elek-
trifiering dock icke ens ér patinkt. Foljande siffror visa silunda for
linjerna

Godstonkm

pr bankm
Kilafors—Stugsund  (1926) .............. 221 000
Ljusdal—Hudiksvall B e e 192 000
Ange—Sundsvall B e 224 000
Ostkustbanan (1930) ... ... ... 74 000

Férestiende uppgifter éro. sdsom hinférande sig till olika ar, givetvis
ej helt med varandra jimfoérbara. De visa emellertid tydligt, att en omligg-

ning av Ostkustbanans fjirrgodstrafik till Angelinjen — i den mén si vid
en enhetlig disposition av linjerna kan pafordras — iir mdjlig utan nagra

sirskilda anordningar. under det att en omliggning i molsatt rikining —
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diirest den 6verhuvud vore mojlig — for Ostkustbanans del skulle innebiira
en fullstiindig och synnerligen dyrbar nyordning.

For niarvarande forslas dagligen fran Krylbo norrut omkring 2 800 brutto-
ton gods, medan endast 600 ton i medeltal dragas fran Uppsala mot Giivle.
Till Krylbo ingd dagligen norr ifran 2 600 bruttoton, under det att Uppsala
fran Giivle mottager allenast ungefiirligen samma godsmiingd., som statio-
nen dit avsiinder, eller 500 ton. Den trafik, som i riktning frin och till
Hallsberg berdér Krylbo. iir omkring 50 % storre éin den, som i rikining
frin och {till Uppsala berér Kryvlbo. Det dr alltsd tvdligt, att den stérsia
godstrafiken till och frin Norrland fér nirvarande gir over Hallsherg—
Krylbo—Ange och icke over Stockholm—TUppsala—Giivle. Om kustlinjen

clektrifieras i stiillet for Angelinjen. skulle silunda — under férutsiittning
att nuvarande befordringsviigar bibehillas — huvudparten av  gods-

trafiken till och frin Norrland icke fi niigon nytta av elektrifieringens
stora kapitalutligg, ulan detla skulle endast komma den jimforelsevis obe-
tydliga godstrafiken mellan Stockholm och nedre Norrlands kustorter till
godo.

Nu torde man hiir kunna vinta sig den inviindningen, alt det, under den
antagna forutsiittningen av Statens figareskap till de bada linjerna, stir
jarnviigsstyrelsen fritt att leda godstrafiken mellan 4 ena sidan sédra. viistra
och mellersta Sverige och & andra sidan Norrland éver Stockholm—Uppsala
-—Giivle i stilllet for dver Hallsherg—Krylbo—Ange och pa s siitt fillféra
den forstnimnda linjen si stor godstrafik, alt dess eclektrifiering kan for-
svaras. Hiremot kan anféras, att man diirigenom skulle komma att for-
linga godsets befordringsviigar hogst avseviirt, i mianga fall med 6ver 200
km, utan att en dylik vigomliggning skulle vara till nagon foérdel {6r
den trafikerande allmiinheten. En detaljunderstokning har néimligen givit
vid handen, att en pa elektrisk drift byggd tigplan éver linjen Stockholm

-—Uppsala—Giivle endast 1 nidgra i fall skapar biittre — och di endast
chetydligt biittre — transportliigenheter in den nuvarande tagplanen dver

en angdriven linje Hallsberg—Krvlbo—Ange: i de flesta fall kan denna
sistnimnda tigplan prestera minst lika goda och i vissa fall till och med
biittre transporttider iin en elektrifierad kustlinje. Slutligen skulle en sa-
dan vigomliggning ndédviindiggdra nya anliggningar foér tagrangering i
Tomteboda och Sundsvall, under det att redan befintliga anliggningar av
detta slag i Hallsberg. Krylbo och Ange skulle komma att utnyttjas mindre
in nu.

Det torde alltsi vara prakliskt sett otiinkbart att déverflytta nigon storre
del av den genomgiende godsirafiken fran Angelinjen till Giivielinjen. Den
enda trafik, som mdjligen kan komma i friga, ir godstrafiken mellan &
ena sidan Stockholm, Sédermanland och Ostergitland och & andra sidan
de norrlindska kustorterna. Tidsvinsten iiven fér dylika transporter blir
cmellertid. som ovan antytts. obetydlig eller ingen alls, och det oaktat
skulle en elektrifiering av kustlinjen medfora o6kade driftkostnader {or
statens jirnviigar.

For att icke transportligenheterna éver cn clektrifierad kustlinje skola
bliva alltfor dialiga och hogst avseviirt siimre fin nu gillande tider oOver
Krylbo, maste man niimligen di kora ett nyit fjirrgodstigpar (Stock-
holm—) Uppsala—Tlirnésand. P4 det att nuvarande transportliigenheter {or
Norrlandstrafiken frian och till sédra och viistra Sverige icke skola
[orsiimras. kan ocksi  tigrorelsen oOver Krylbo icke samtidigt min-
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skas, utan de ovanniimnda tagen 6ver Giivle betyda en 6kning av antalet
tagkm.

Ostkustbanan iir. som ovan antytt, icke heller rustad for en tung, genom-
gdende godstrafik. Riilsvikt&n fir 4 linjen Givle—Sundsvall Dblott .34 kg
per liingdmetcr medan statens ]drn\'w ars riller a linjen Stockholm—Ange
iiga 40.5 kg per lingdmeter och i betvdande utstriickning ligga pa under-
l.lg'fsplallm \'arav inliggning ock fmtgzu. Av Ostkustb‘ln&na 38 stationer #iro
endast 7 stycken forsedda med mdtesspar av minst 500 meters lingd —
intet dr lingre iin 505 m — medan av de ovriga ett tiotal hava blott 375
meters och dterstoden ej mer in 100—200 meters motessparslingd. Av
stambanans 39 mellan Krylbo och Ange beligna stationer — med storre
bangardsutrymmen i det hela taget — havn diremot 33 st. i det niirmaste
cller 6ver 600 meters molesspir, och endast en station har under 500
meters sparlingd. Om en storre. genomgiende godstrafik skall ledas
6ver linjen Giivle—Hiirndsand, miste det alltsi bliva ndodviindigt att med
mycket stora kostnader giora denna linje lampad foér en storre trafik. friimst
genom att nedliigga grovre riler, vilket vore betingat dven for en dit
ledd genomgiende persontrafiks del, och atl utrusta ett flertal stationer med
moétesspir av erforderlig lingd. Detla géller fdven, som ocksia forut sagts,
om den till stalens ]nnm"‘\r nu homndo linjen Hirnosand—Sollefted—
Lingsele, vilken icke ir tillndirmelsevis rustad for att mottaga ndgon stirre
genomgdende trafik. Vidare torde det bliva nodvindigt att utvidga bangér-
darna i Séderhamn. Hudiksvall, Sundsvall och mdéjligen dven Givle och
Hiirndsand. vilka genom en siidan trafikomliggning skulle fa ékad betydelse
som 6vergdngsstationer for godstrafiken till och fran sidolinjerna och norra
stambanan.

Linjen Hallsberg—Krylbo—Ange iir redan nu rustad for nattrafik. och
nattdig miste komma att framforas éver denna linje. dven om trafikavled-
ning till Giivlelinjen skulle komma i friga. P4 linjen Uppsala—Giivle—
Harnésand—LAngsele foreckommer emellertid icke for nédrvarande nattra-
fik. men man kan taga foér givet. att detta blir nédvindigt, direst linjen
i friga skall tagas i ansprik for nfigon storre genomgiende godstrafik.
Detta betyder okad porsmmluppsdttmn PA vissa stationer och sannolikt
iven tekniska anordningar i viss utstriickning for tags framférande over
obevakade stalioner.

Det ér i detta sammanhang yiterligare att bemirka. att en elektrifiering
av linjen Stockholm—Hiirnésand 6verhuvud icke ens kan tinkas féra med
sig pa langt nir samma mdojligheter till besparingar i driften som en elektri-
fiering av den inre linjen. Denna senare ir utrustad med lokstationer och
driftverkstiider i avseviirt storre omfattning fin konkurrentlinjen, vilka an-
ordningar vid ett bibehdllande av &ngdriften och i trots av blivande frafik-
avledning. som ju dock skulle komma att medfiora 6kade kostnader for den
nya transportleden. icke kunna avvecklas eller nedskiiras i1 den stora ul-
striickning. som blir mn]lw forst i och med linjens elekirifiering. En elektri-
fiering av Ostkustbanan i stillet fér av Angelinjen skulle sflunda franhiinda
" statsverket stora mdajligheter till driftsbesparingar. utan att ens nirmelsevis
motsvarande besparingar kunde viinlas uppkomma & andra hall

Den gjorda undersokningen har silunda visat, att en kustbaneeleklrifie-
ring skulle komma att linda allenast en ringa del av Norrlandstrafiken till
godo. under det att en elekirifiering av /\n“ollmerna blir till en utomordent-
ligt stor nylta [6r huvudparten av denna trafik. En elektrifiering av kust-
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banan skulle ocksft — utan att medfora ndgra fordelar for det allminna
av storre betydelse — asamka statsverket utgifter av annal slag fin sjilva

clektrifieringskostnaderna, niimligen utgifter (or linjeforstiirkningar. ban-
gardsutvidgningar m. m. samt (]I‘I[ls]\()slnd(ls()]\llln‘f'll‘ Samtidigt som dylika
kostnader n(\dlades 4 kustlinjerna. skulle befintliga anliiggningar av samma
slag & de vil utrustade Angelinjerna forlora stor del av sitt anviindnings-
virde.

Med stod av dylika resultat av den gjorda undersékningen vill slyrelsen
uttala. att en elektrifiering av kustbanan icke bir kunna ifrdgasiillas all
komma till utférande. iven om slatens jirnvigar en gang kunna komma
att omfatta fiven linjerna Uppsala—Givle och Giivl le— Hiirnosand.

Enligt den foreliggande u'l)vlspl.mon beriiknas arbetet med Angeelektrifie-
ringen vara fullbordat under fr 1936, Diirest arbetet kan igangsilttas den
1 maj 1933, skulle de elekiriska anliiggningarna l\unnd sluH()l‘.‘ i

foljande ordning:

Orebro—Krylbo ............oo..v.o... oktober 1934
Stockholm—Uppsala ...... cieeeenee. .. april 1935
Uppsala—Krylbo ... .. september 1935
Krylbo—Bollnés ......... iiviieieeo... december 1935
Bollnis—Ange ............ ceeeneeea .o april 1936

Planen for kontaktledningsarbetet forutsiitier en arhetsstyrka, uppgiende
vissa tider till omkring 750 man. och erfordras sammanlagt omkring 350 000
dagsverken.

For sikerstillande av beriikningarna av anliiggningskostnaderna hava
villkorliga avtal. giillande under forutsiittning av atl statsmakterna vilja
stilla erforderliga me(lel for anliiggningens utférande Ll styrelsens forfo-

gande. triaffats med en del leverantorer angiende de [or clektrifieringen
prfordcrll a storre leveranserna. Dessa avtal avse leveranser {or en sam-
manlagd kostnad av i runt tal 29 miljoner kronor. vilken leveranssumma

fordelar sig sdlunda:

Omformarestationsutrustningar . ........ kr. 3620000

Elektriska lok och batteritendrar m. m. .. » 15320000
Kopparledningar ...................... 3060000
ISOLAtOTer ..ottt it i e iieaeeeans  ® 350 000
Telefonkablar . ............. ... ... coe. o 4620 000
Jarnstolpar och bryggor . .............. » 1950000

Villkorligt avtal angdende den erforderliga stromleveransen har. som
redan nimnts, uppgjorts med vattenfallsstyrelsen, och dverenskommel-
se¢ har. som likaledes ovan nimnts, triiffats angiende erforderliga
findringar av telegrafverkets utefter ifragavarande linjer framdragna led-
ningar.

Enligt den uppgjorda arbetsplanen skulle under olika ér {or skilda slag
av arbeten och anskaffningar erfordras foljande anslagsmedel:
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Budgecetaret

1933—1934 193 4—1935 1935—1936
K r on or
Overforingsanliggningen  ........ 7 800 000 9 100 000 4 000 000
Diverse iindringsarbeten, inkl. tele-
grafverkets ledningar . ........ 8 200 000 2 700 000 —
Elektriska lok ........... ... ... 5 500 000 7 500 000 2 900 000
Elektrisk viirmeledning .......... 1 000 000 400 000 400 000
Summa: 22 500 000 19 700 000 7 300 000
varav:
Anslag 6r kapilalokning ........ 19 000 000 13 400 000 4 500 000
Fornyelsefondsmedel ... 0 3 500 000 6 300 000 2 800 000

For budgelaret 1933—1934 erfordras alltsd, som ocksdt redan anmiilts, elt
anslag {or kapitalokning av kronor 19 000 000,

Med stod av vad jiarnviigsstyrelsen silunda anfort. far styrelsen hem-
stilla. att Kungl. Maj:t till riksdagen avldter proposition om anslag till elek-
trificring av  statsbanelinjerna Stockholm—Krylbo—Ange och Orebro—-
Krylbo enligt ovan framlagda plan samt att i enlighet med ndmnda plan
for budgetiret 1933-—1934 ett anslag begiires av 19 000 000 kronor.

Vid beredningen av detta firende har styrelsen samriit dels med tele-
grafstyrelsen och vattenfallsstyrelsen, dels med chefen for generalstaben.

I behandlingen av detta drende hava deltagil. forutom undertecknade.
jirnviigsfullmiiktige Johansson och Hjorth. jirnviigsfullmiktigesuppleanten
Falkman, verkstadsdirektoren Sabelstrdm, byricheferna Olofsson, Stjerna,
Svensson, Lindblad, tjinsteforriittande byracheferna Torjeson och Malm-
kvist samt byriachefen Dyrssen. vilken diirvid anmiilt i visst hiinseende skilj-
aklig mening, i det han velat ultala, att f6r att giva den elcktrifierade
bandelen den trafikkapacitet. som erfordras for att vid krigstillfille ut-
fora erforderlign militira transporter, han ansage. att i kostnadsberik-
ningen under rubriken »éverforingsanliggning, hade bort upptagas ytter-
ligare omkring 600 000 kronor. utgérande beriknad kostnad for anskaff-
ning av finnu en transportabel omformare med tillhdrande utrustning vid
vardera stationerna Krylbo och Hallsberg.

Underdénigst
Axel Granholm.
Ivan Ofverholm.

Stockholm den 29 november 1932.





