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Tin, KONUNGEN.

Genom brev av den 16 maj 1930 har Kungl. Maj:t anbefallt jirnvigssty-
relsen att efter den ytterligare utredning, som kan finnas pékallad —
dérvid samrid med chefen fér generalstaben i erforderlig min bor dga

Jirnvigsstyrelsen, angdende clektrifieringen
av Malmolinjerna.
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rum — i samband med anslagsiiskanden, avsedda att foreliggas 1931 ars
riksdag, till Kungl. Maj:t inkomma med fullstiindigt forslag betriffande elek-
trifiering av statsbanelinjerna Jirna—Norrkoping—Malmé, Katrineholm—
Aby, Orebro--Hallsberg —Mjslby, Falképing—Niissjo, Arlov—Lomma samt
Malmo—Triilleborg, jimte finansieringsplan for foretaget ivensom & niimnda
plan grundad anslagsberikning. Styrelsen fir i anedning hirav anfora f61-
jande. :

I yttrande till Kungl. Maj:t den 21 januari 1930 har styrelsen framlagt
en preliminiir utredning i ber6rda elektrifieringsfriga och uttalat onskviird-
heten av att densamma snarast mojligt och helst vid 1930 &rs riksdag
kunde, pi det sitt Kungl. Maj:t kunde finna limpligt, bringas under prin-
cipiell provning. Kungl. Maj:t har direfter i proposition av den 7 mars
1930, under &dberopande av propositionen bilagt utdrag ur statsridsproto-
kollet 6ver kommunikationsirenden for samma dag, foreslagit riksdagen med-
giva, att for vidtagande av forberedande atgiirder 1 och fér ovannimnda
elektrifiering mi av trafikmedel tagas i ansprik erforderligt belopp. Stats-
ridet och chefen f6r kommunikationsdepartementet har vidare i berorda
statsradsprotokoll uttalat, att han f6r sin del vore beredd att tillstyrka
elektrifieringen av Malmoélinjerna, och uttalat, att, direst riksdagen bitriidde
den uppfattning han gjort gillande och alltsi i princip uttalade sig for
elektrifieringens genomforande, det vore Onskvirt, att detaljutredningar och
andra forberedande dtgiirder i och for elektrifieringen vidtoges redan fore
den tidpunkt,-di beslut om anslagsanvisning kunde fattas. For detta iinda-
mél torde erforderligt belopp av trafikmedel fi anviindas. Hirtill syntes
riksdagens medgivande bora inhimtas. Sedan statsutskottet enhilligt till-
styrkt vad silunda foreslagits, blev detsamma bifallet av riksdagen.

Av denna redogorelse torde fi anses framgd, att sivil Kungl. Maj:t som
riksdagen med stéd av forebragt preliminiir utredning i princip fattat be-
slut om elektrifiering av de s. k. Malmolinjerna. Vid dylikt férhillande
torde icke vara erforderligt att dnyo ingd pd en uttommande granskning av
birvidden av de skil, som tala for densamma. Styrelsen fir emellertid
som sin uppfattning uttala, att till de skill, som tidigare anforts for pro-
grammets snara genomférande, kommit ett synnerligen betydelsefullt nytt
sidant. Styrelsen avser hirvid den allmiinna depression pd niringslivets
omride, som rider i virlden och numera gor sig allt starkare giillande iiven
i vart land. P34 grund av den nedging i varuprisen, som hirvid intritt,
kriiver niimligen en elektrifiering nu mindre kostnader, iin som maést be-
riknas iinnu for ett &r sedan, och vidare torde av stor allminnytta varande
statlign arbeten och statliga bestillningar av den storleksordning, varom hiir
ir friga, komma att viisentligt bidraga till depressionens hejdande och ar-
betsloshetens begriinsning inom virt land.

Med hiinsyn till att den ekonomiska utredning rorande elektrifieringen
av Malmolinjerna, som verkstillts i bérjan av detta ir, 1 vissa avseenden
var preliminir, har styrelsen emellertid ansett limpligt, att beriikningarna
reviderades, icke Dblott sisom nddvindigt vore betriiffande kostnaderna for
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elektrifieringens genomférande, utan dven betriiffande de ekonomiska drifts-
resultat, som f& forvintas upptrida. :

Enligt den reviderade kostnadsberiitkningen kommer Malmolinjernas elek-
trifiering att draga f6ljande kostnader:

Avgdr
p& grund av
Brutto- att kostnader Netto-

kostnad méste ned- kostnad -
liggas, om
fingdrift
bibehdlles

) Kronor
)
* Kostnader, hinforliga till stalens jirnvigar:

Overforingsanliiggning............ocoooooeeeennne e 35,000,000 — 35,000.000
Rullande materiel: lok... ................coiiiiennn. 18.709.500 15,800,000
; D:o godsvagnar.................. . oeenns —_ 1,400,000 709,500
| D:o lokstation och huvudverkstad — 800,000

Diverse dndringsarbeten betriiffande banan samt
belysningsanliggningar och svagstromsled-

DIZAT oottt et ireeee et aareereaeaeenees 9,100.000 —_ 9,100,000
Elektrisk viarmeledning for vagnar ... .............. 3.100.000 — 3,100,000

Summa | 65,909,500 | 18,000,000 | 47,909,500

Kostnad, hanforlig till telegrafverket .................. 4,110,300 — 4,110.300
Totalkostnad | 70,019,800 | 18,000,000 | 52,019,800

Motsvarande kostnad enligt Dberidkning av den

B 1930 e 71,840,000 | 16,400,000 || 55,440,000

Betriifftande kostnadsposten indringsarbeten & 9,100,000 kronor upptar
beriikningen enahanda belopp som enligt tidigare kalkyl. Ovriga kostnads-
poster iro mer eller mindre iindrade. Huvudanledningarna hirtill skola
nedan angivas.

Den beriiknade kostnaden f6r overforingsanliggningen har nedgitt fran
f6rut beriknade 38.5 till 35 miljoner kronor, vilka kostnader fordela sig pa

sitt nedan anges.
Ber d kning

preliminir slutlig

Kronor Kronor
Omformarestationer ... .......cccceeeeiviienviiieiieeen e e 3,700,000 6,000,000
Kontaktledningar .........coocooieivniiiiiiiis v 23,460,000 21,920,000
Kompensationsanliggning ...........cooooenvien 8,290,000 4,350,000
Hogspiinningsledning for belysning........cccceei 2,500,000 2,130,000
J DR S T U PE PR 550,000 600.000

Summa 38,500,000 35,000,000
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Den viisentliga kostnudsokningen {or omformarestationer frin 3.7 till 6.0
miljoner kronor beror pi, att jirnviigsstyrelsen vid nu slutforda utredningar
funnit sig icke bora vidhalla det s. k. treledaresystem, som styrelsen i den
preliminiira januarintredningen tinkte sig skola komma till anviindning, utan
atergitt till samma system for Sverforing, som tillimpas 4 (iGteborgslinjen
och dir fungerat pi ett synnerligen tillfredsstillande siitt. Enligt det forst-
niimnda systemet skulle endast tvd nya omformarestationer hehova anliggas,
nimligen vid Niissjé och Hiissleholm. Enligt det senare systemet erfordras
iter sex nya omformarestationer, vilka tinkas forlagda vid Norrkoping,
Mjélby, Niissjo, Alvesta, Hiissleholm och Malmo. Anledningarna till att sty-
relsen tidigare ifrigasatt treledaresystemet med fi omformarestationer voro
i huvudsak, dels att detta, om hiinsyn tages iven till stromkostnaderna,
stillde sig billigare iin det vid Goteborgslinjen anvinda systemet med flera
sidana stationer, och dels” att vid tiden for den preliminiira planens upp-
gorande svirigheter syntes mota att erhdlla strom p# alla platser, diir omfor-
marestationer enligt (t6teborgslinjens system miste anordnas. Emellertid
ir treledaresystemet behiiftat med viss oligenhet, i det att vid driftstérning
betydligt lingre linjestriickor bliva utan strom in enligt Goteborgslinjens
system. Dels pd grund hirav och dels liven pid grund av tekniska forhil-
landen miste tiden for felsokning vid treledaresystemets tillimpning be-
riknas bliva mer iin dubbelt si ldng som den tid, vilken nu dtgir i mot-
svarande fall vid G6teborgslinjen. Driftsikerheten okas silunda och risken
for tigférseningar reduceras genom att dtergi till GGoteborgslinjens bepro-
vade system. Ocksi har frin militirt hall yrkats, att antalet omformare-
stationer skulle 6kas for biittre siikerstiillande av trafiken under krig.

Fortsatta forhandlingar med ifrigakommande stromleverantorer hava fiven
numera lett till att overenskommelser kunnat triiffas om stromleverans till
alla de platser, dir omformarestationer enligt (G6teborgslinjens system miste
anliiggas och detta utan att stromkostnaden i nigon avseviird grad avviker
frin de preliminira beriikningarna. Vattenfallsstyrelsen har silunda for
stromleveransen till de norra delarna av banniitet erbjudit ett strompris.
som med stod av nu gillande kontrakt angdende strémleverans for linjen
Stockholm—Goéteborg befunnits godtagbart. For stromleveransen till fiter-
stiende delar av hiir ifrigavarande banniit har av Sydsvenska Kraftaktie-
bolaget erbjudits ett strompris, som i sin tur med stod av kontrakten med
vattenfallsstyrelsen kan betecknas som fordelaktigt och i varje fall avseviirt
fordelaktigare in det strémpris, som skulle kunnat erhdllas genom tilliimp-
ning av bestimmelserna i arrendekontraktet av den 1 och 4 mars 1927 be-
triffande Karseforsen—Laholmsfallen, i vilket kontrakt jiirnviigsstyrelsen velat
lata skydda statens jirnviigars framtida kraftbehov, och i vilket alltsd finnas
intagna stadganden angdende Sydsvenska Kraftaktiebolagets skyldigheter att
pa vissa villkor leverera for drift av statens jirnvigar erforderlig strom.

Betriiffande slutligen kostnadsfrigan, si ir skillnaden i anliggningskost-
nad icke si stor som synes framgd vid jimfoérelse mellan ovan angivna kost-
nader for dverforingsanliggningen enligt de bida systemen. Man har niimligen
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att taga 1 betraktande, att kostnaden for kompensationsanliggningar starkt
nedbringas, di omformarestationerna liggas niirmare varandra. Kostnaden
for omformarestationer och kompensationsanliggning tillsammans har till och
med sjunkit frin 11,990,000 kronor enligt januariberikningen till 10,350,000
kronor enligt nu. framlagda slutliga kalkyl.

Att foreniimnda kostnad sjunkit beror emellertid delvis dven pd, att priset
for koppar nu ir synnerligen ligt. I januariberikningen utgick styrelsen
frin ett antaget pris av kronor 1:92 per kilogram firdigarbetad koppar.
Numera foreligger en siiker berikningsgrund, i det att styrelsen avslutat
villkorligt kontrakt om leverans av erforderlig koppar till ett pris av i runt
tal endast- krono1 1:25. For ifrdgavarande anliggning i dess helhet medfor
detta - prlsfall en nednktlon av anldggmngskostnaden med omkring 2,750,000
kronor; vilken kostnadsnunsknmg fordelar sig pi savil kontakt- och hog-
spiinningsledningar som pd kompensatlousunlamrmngen. Att mirka dr emeller-
tid- hiirvid, att ledningskostnaden nu beriiknats dven komma att undergd en
okning med 300,000 kronor, varvid antagits, att styrelsens forslag till dubbel-
sparsanliggning mellan Frinnaryd och Trands vinner statsmakternas bifall.

Bruttokostnaden for ny rullande materiel var i januariberiikningen upp-
tagen till 17,600,000 kronor och upptages nu till 18,709,500 kronor. Skill-
naden beror i huvudsak pi olika utgiingspunkter fér beriikningen. I den
preliminiira kalkylen avsigs i forsta rummet att fi till stand en jimforelse
mellan de sammanlagda drift-, underhalls- och rintekostnaderna vid elektrisk
drift och vid allﬂ'dllft varvid man utgick frin en trafikomfattning av 1928
ars storlek. For avvecklande av denna erfordrades viss elektrisk materiel,
med vars anskaffnings- och riintekostnad man hade att rikna. Med nu fore-
varande kalkyl avses dter att faststiilla anskaffningskostnaden for den elek-
triska materiel, som erfordras f6r avveckling av den tigrérelse, som kan
beriiknas foreligga, niir elektrifieringen fr genomford. Sannolikt kommer
det da att visa sig mojligt att utan ekonomiens foérsvagande infora en mera
riklig tidtabell, in som vore forsvarbar vid !mgdlift Hirifrin skall emeller-
tid hiir bortses. Styrelsen anser riktigast att i nu forevarande berikning
utgd frén den tigrorelse, som dven vid blbehd.llande av angdrift kan pariknas
forefinnas vid berdrda tidpunkt. :

Utredningar ha verkstillts 1 syfte att fi denna tigrorelse sd noggrant
som mojligt faststiilld. Hinsyn har hiirvid tagits till det i varje fall fore-
liggande behovet att & Malmolinjerna fi vissa nya tig inlagda. En for ing-
drift limpad tidtabell att tillimpas under ir 1934 har uppgjorts, varefter
samma tidtabell omlagts till »elektrisk tidtabell», upptagande mojligast samma
tigrovelse, ehuru med de vid den elektriska driftsformen moﬂlga kortare
gingtiderna.

Januariberiikningen utgick frin en tigrorelse & Malmélinjerna av 6.7 mil-
joner tigkilometer. Motsvarande antal har sedermera Gkats till 7.1 f6r tiden
juli 1929—juni 1930 och beriknas ar 1934, under forutsittning att en obe-
roende av driftsformen behovlig 6kning av tigrorelsen limpligen kan genom-
foras, till 8.7 miljoner tigkilometer. Det ir alltsi med ledning av sistnimnda
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tagrorelse, som _anskaffningsbehovet av elektrisk rullande materiel rittast
bor bedomas.

For driften erfordras vid den silunda beriiknade stérre trafiken enligt
foreliggande utredningar '

75 lok litt. D & kronor 199,000 ©oocovve oo s e, kronor 14,925,000
21 » » Ub » » 134000 oo e » 2,824,500
85 » Ob» » 120,000 .o ————— » 960,000

Summa kronor 18,709,500

I januariutredningen har riknats med, att forutom elektriska lokomotiv
12 motorvagnar skulle komma till anvindning. Di emellertid hittills utforda
forsék med motorvagnar av ifrigavarande slag ej lett till fullt tillfredsstil-
lande resultat, har jirnviigsstyrelsen i denna utredning ej ansett sig bora
rikna med motorvagnar utan i stillet for all elektrisk trafik beriiknat an-
vinda lokomotiv, "av vilka synnerligen tillfredsstiillande erfarenhet redan
foreligger.

Priserna & loken litt. D och Ub iiro upptagna enligt foreliggande vill-
korliga kontrakt och priset for lok litt. Ob enligt foreliggande offert. Loken
litt. Ob éiro ackumulatorlok, avsedda huvudsakligen fér revisionsarbeten, men
iven for andra banavdelningens arbeten och for vixlingstjinst. Priset for
desamma ir nu nigot higre iin enligt januariberikningen, beroende pi att
de i denna utredning beriiknade loken iro avsevirt stérre, varigenom deras
anvindbarhet betydligt 6kas.

Forestiende kostnad for elektrisk materiel kan emellertid icke i sin hel-
het anses belasta elektrifieringsanliggningen. I januariutredningen har visats,
att av d& upptagen bruttokostnad for anskaffning av rullande materiel,
kronor 17,600,000, ett belopp av 15,700,000 kronor borde avdragas, eniir an-
skaffningskostnader for rullande materiel till sddant belopp erfordrades, iiven
om é&ngdrift bibeholles, vartill komme, att besparingar om ecirka 700,000
kronor kunde genomféras vid vissa fovestdende om- och tillbyggnader av
Malmé lokstation m. m., sivida elektrisk drift inférdes. Motsvarande av-
drag beriiknas vid nu foreliggande kalkyl, avseende en nigot storre anskaff-
ning av rullande materiel, till f56ljande belopp.

Kronor

Till ar 1933 diskonterat virde av 180 stycken anglok, som under

nirmare tid behova ersiittas av dnglok, om &ngdrift bibehalles,

och som vid elektrifieringens genomférande ersiittas av elektriska

L0 et e 14,000,000
Nyanskaffningskostnad for 11 &nglok fér ombesdrjande av den

Okning av tagrérelsen & Malmolinjerna, som ovan beriknats

jaimlikt forslagstidtabell for &r 1934 ... ... . " 1,800,000
Virdet av 200 godsvagnar, som vid elektrifiering icke behdva

nyanskaffas, endr den férkortade kortiden mOJhggor okat ut-

nyttjande av godsvagnsmaterielen ... 1,400,000

Transport 17,200,000
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N Kronor

Transport 17,200,000
Kostnadsminskning vid behovlig ombyggnad av Malmé i hég grad
.omoderna lokstation med hinsyn till att firre stallplatser er-

fordras for elektriska lok #n for dnglok ... ...l 500,000
Kostnadsminskning vid behovliga utvidgningar av verkstider, eniir
underhillet av elektriska lok kriver mindre utrymme och arbete

iin underhdllet av dnglok ... 300,000

Summa 18,000,000

Efter avdrag av forestiende belopp kvarstir silunda som elektrifieringen
belastande nyanskdﬁmngskostnad for 1111L1nde materiel ett belopp av endast
709,500 kronor.

Vidare har vagnarnas utrustning med elektrisk virmeledning beriiknats
draga 300,000 kronor storre kostnad iin enligt januariutredningen, beroende
dels pi{ behovet att vid nu beriiknade stérre rorelse inritta sfidan viirme-
ledning i ett stérre antal vagnar, dels pd att enhetskostnaden mist beriknas
nigot hogre.

Den med omliggning av telegrafverkets ledningar férenade kostnaden
har slutligen i samférstind med telegrafstyrelsen hLojts frin 3,840,000 till
4,110,300 kronor.

Hela nettokostnaden for elektrifiering av Malmoélinjerna beriiknas alltsé:

Enligt Enligt
januari- november-
utredningen utredningen
bl e s e e kr. 55,440,000 52,019,800
varav hiinforligt till statens jirnvigar.......... » 51,600,000 47,909,500
teleglafverkets ledningar .. ..o v » 3,840,000 4,110,300

Betriiffande hirefter forutsattningarna for férrintning av det kapital, som
i och med Malmolinjernas elektrifiering behdver investeras i statens jarnvigar,
utan att uppviigas av minskade investeringskostnader om ngdrift bibehalles,
far jarnviigsstyrelsen anfora foljande.

Enligt den preliminira januariutredningen, som var baserad p& 1928 érs
trafiktal, framkom nedanstiende sammanstillning, som utvisade slutresultaten
av di utforda berikningar.

Direkta besparingar ...t c kr. 6,244,000
Kostnadsokning for statens jirnvigars del ... ... » 5,739,000

Direkt vinst kr. 505,000
Kostnadsokning, direst iven den pd telegrafverket belopande
kostnaden medriknas .........ceeeoooonni. e e e » 5,917,000

Direkt vinst kr. 327,000

Sedan numera kapitalbehovet kunnat sikrare faststiillas och villkorliga
kontrakt eller avtal triiffats i viktiga hiinseenden, ssom ifriga om anskaffning
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av elektriska lok och omformarestationernas utrustning, inkop av erforderlig
koppar samt leverans av elektrisk energi, hava forestiende berikningar un-
derkastats en mycket ingiende revidering. Hirvid har befunnits riktigast
att rikna, icke sisom enligt januariberikningen med 1928 ars tagrorelse,
utan dels med redan intridd ndgot storre tagrorelse och dels med den tig-
rérelse, som jimlikt vad ovan anforts fir beriknas idven vid angdrift komma
att forvefinnas vid tidpunkten for elektrifieringsarbetets avslutande. Nimnda
beriikningar ha givit foljande resultat: ~
Antagande

Tagrorelse enl. Tagrirelse
tidtabell juli Jberiknad for
1929—juni 1930 ar 1934
Thgkilometer ... 7.1 milj. 8.7 milj.

Hiremot svarande lokkilometer, inkl. viixling ...... 8.8 » 10.7 >

Besparingar vid elektrisk drift:
Minskat personalbehov:
vid maskinavdelningen, 560 resp. 600 man a

kr. 3,400 (oo e e kr. 1,904,000 2,040,000
vid trafikavdelningen, 40 resp. 45 man & kr,
4000 .o e e » 160,000 180,000

Stenkol, 122,500 resp. 148,000 ton & 20 kr., Gkat
med kostnad for transport, lagring och rinta

KT 488 e » 3,042,000 3,675,000
Minskad kostnad for lokunderhill, 9 6re per lokkm,

8.8 vesp. 10.7 milj. oo » 792,000 963,000
Minskad kostnad for smorjning av lok samt under-

hill av kol- och vattengivningsanordningarm. m. » 264,000 321,000
Minskad kostnad for belysningsstrom ................ > 180,000 180,000
Minskad kostnad for godsvagnar och presenningar » 40.000 40,000
Minskad kostnad for underhdll av svagstromsled-

ningar efter omliiggning till kabelledningar...... » 100,000 100,000

Summa besparingar kr. 6,452,000 7,499,000

Nytillkommande utyzjf'te)-'.

Riinta & 4.55 % & kr. 47,900,500 woovvovoerooons kr. 2,180,000 2,180,000
Rinta & omliggningskostnaden for telegrafverkets
ledningar, kr. 4,110,300 ..o i > 187,000 187,000

Kostnad for strémtillforsel:
Underhill, skotsel och foérnyelse av omformare-

stationer och ledningar ..o i, » 1,164,000 1,164,000
Energiforhrukning ... »  2.8358,000 2.716.000

Summa nytillkommande kostnader kr. 5,889,000 6,247,000
Direkt vinst vid inforande av elektrisk drift......... » 593,000 1,252,000
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Till i forestiende tabli upptagna direkta vinst, avseende statens jirnvigars
drift. borde riitteligen liiggas den vinst, som telegrafverket torde gira genom
den minskning i drift- och underhéillskostnader, som uppkommer i och
med kabelforliiggning av stora system av Gppna ledningar. T saknad av
niirmare underlag for berikning av ifrdgavarande, enligt styrelsens uppfatt-
ning otvivelaktigt foreliggande besparing har styrelsen dock icke kunnat ut-
fora nigot siffermiissigt belopp hirfér. For statens Jdln\'d" ars motsvarande
svagstromsledningar har berdrda arliga besparing i tablin blivit beriiknad
till 100,000 kronor.

Innan styrelsen sedan ingdr pid niirmare prévning av 1nneborden av den
silunda utforda beriikningens slutresultat, md forst, utéver vad redan tidi-
gare anforts och tablins rubriker innehilla, i korthet redogdras for de prin-
ciper, som legat till grund vid kalkylernas verkstiillande.

Vad da forst angar anférda minskning av personalbehovet vid elektrisk
drift, s& har detta kunnat med fullt tillfredsstillande noggrannhet beriknas
med ledning av vid den elektrifierade Goteborgslinjen vunna erfarenheter.

Vid Dberikning av framtida briinslekostnader vid angdrift har styrelsen
riilknat med ett kolpris av 20 kronor. Detta kan majligen forefalla hogt, di
dagens kolpris iir ligre. Styrelsen har emellertid en pd den internationella
diskussionen uti detta immne grundad uppfattning, att nuvarande kolpris
niippeligen stir i riitt forhillande till produktions- och transportkostnader,
och att, sett pi nigot lingre sikt, en hojning av kolpriset diirfor torde vara
att forutse. Kolprisets variationer inom berikningsbara grinser har for ov-
rigt icke nigon utslagsgivande betydelse f6r nu ifrdgavarande beriikning.
En siinkning respektive hojning av kolpriset medfor betriffande den senare
av i tablin utférda berikningar, att den beriiknade nettobesparingen vid
inforandet av elektrisk drift siinkes respektive hdjes med 155,000 kronor
for varje hel kronas dndring av kolpriset. D& den direkta vinsten beriiknats
till 1,252,000 kronor, kan séiledes kolpriset nedgi med 8 kronor per ton
under det Deriknade, utan att kalkylens slutresultat skulle bliva negativt.

Ovriga i tablin beriiknade besparingar iro grundade pd vid Géteborgs-
linjen vunna erfarenheter.

Riintekostnaden & elektrifieringskapitalet har beriknats efter den effektiva
riinta, som enligt meddelad uppgift utgir for riksgildskontorets &r 1930
upplagda obligationslin. Det torde emellertid kunna starkt ifrigasiittas, om
ej 1 sjilva verket det erforderliga elektrifieringskapitalet skall kunna upp-
bringas pd in bittre villkor. Till belysande av riintefaktorns stora betydelse
for elektrifieringens ekonomi fir styrelsen anfoéra, att varje tiondels procent,
med vilken riintefoten kan komma att sinkas under den beriknade, minskar
riintekostnaden for Malmolinjernas elektrifiering med 52,000 kronor och i
motsvarande grad okar den Arliga direkta vinsten av foretaget.

I rintekostnaden har 1 Overensstimmelse med gingse praxis icke in-
iiknats rinta under byggnadstiden. Direst iven denna medtages, okas
riintekostnaden med 175,000 kronor. . '

Av kostnaden for stromtillforsel grundar sig den del, som faller pa energi-
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forbrukning, pd foreliggande villkorliga avtal med vattenfallsstyrelsen och
Sydsvenska Kraftaktiebolaget, och den del, som kommer pi underhill och
skotsel m. m. av omformarestationer och ledningar, pA vunnen erfarenhet.

Sammanfattningsvis fir styrelsen som sin uppfattning uttala, att beriik-
ningens detaljer iro vilgrundade, och att beriikningens slutresultat, under
forutsittning att stora ifindringar i penningens virde ej plitsligt intriida,
diirfor maste anses siikert vigledande for bedémande av frigan, huruvida
ifrdgavarande elektrifiering kan anses vara ur ekonomisk synpunkt be-
riittigad.

Vid bedomande av sistniimnda friga har man jimvil att taga hinsyn till
vissa indirekta i penningar svirberiikningsbara sambhiilleliga fordelar, som
vinnas vid en elektrifiering, #vensom till den stegring i trafik och trafik-
inkomster, som erfarenhetsmissigt vinnes vid en elektrifierad bana som
foljd av transporttidens forkortning och tigligenheternas okning. Sist-
niimnda inkomstSkning har i januariberikningen uppskattats till i runt tal
en -miljon kronor. Till grund for berikningen lig en undersokning av
storleken av den stérre inkomstékning &n pd andra linjer, som vid Gote-
borgslinjen uppstitt efter elektrifieringen, varvid vederborligt avdrag gjorts
bland annat for den del av 6kningen, som kunde beriiknas falla pd trafik,
som frin andra jirnvigar 6verforts till Goteborgslinjen. Vid nu foretagen
undersékning har framgitt, att persontrafikfkningen & den elektrifierade
Goteborgslinjen iiven under ar 1929 fortgdtt i mirkbart storre omfattning iin
motsvarande Skning 4 icke elektrifierade linjer.

Si langt det siffermiissigt varit mojligt att berikna de jirnvigsekono-
miska verkningarna av Malmolinjernas elektrifiering har alltsd uppnitts {ol-
jande resultat, avseende en tigtrafik av den storlek, som fir beriiknas vid:
den tidpunkt, da elektrifieringen blivit genomford.

Besparingar vid elektrisk drift ..........cccooooiiiniiii kronor 7,499,000
Nytillkommande kostnader for drift, underhill och rinta.. » 6,247,000
Direkt vinst av elektrisk drift ........c.. oo i i kronor 1,252,000

Hiirtill kommer en inkomstokning av omkring 1.000,000 kronor, vilken
post styrelsen dock vill fora inom linjen i likhet med det icke bestiimbara
viirdet av sambhiilleliga fordelar, som folja av elektrifieringen, i frimsta
rummet rese- och transporttidens forkortning och mgjligheten att vid fram-
tida behov litt och mot lig merkostnad kunna bereda titare transportliigen-
heter.

I forestiende kalkyl har inrviknats iiven rintekostnad for viss omliggning
av telegrafverkets ledningar, beriknad till 187,000 kronor. Direst Kungl.
Maj:t i enlighet med vad jirnviigsstyrelsen anser riktigast bestimmer, att
berérda omliggning skall bekostas av telegrafverket, okas 1 motsvarande
grad den vinst, som statens jirnvigar & av elektrifieringen. I varje fal
torde med kabelférliggningen av en mingd Oppna svagstromsledningur £6lja
en i telegrafverkets stat upptridande minskning av drift- och underhillskost-
naderna i analogi med den motsvarande arliga besparing av 100,000 kronor,
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som i det foregiende beriiknats uppkomma genom kabelforliggning av sta-
tens jirnviigars svagstromsledningar lings Malmélinjerna.

Den direkta vinsten av Malmolinjernas elektrifiering har enligt den pre-
liminiira januariberikningen uppskattats till 327,000 kronor. Vid numera
genomford revidering, som vilar pd ett i flere hilnseenden siikrare underlag,
men som utgir frin en redan intriidd nagot storre tdgrorelse har motsva-
rande vinst stigit till 593,000 kronor.

Enligt styrelsens uppfattning hor man emellertid vid bedémande av frigan
om elektrifieringens inverkan pd statens jirnvigars ekonomi riitteligen utgd
frin den trafikomfattning och den tdgrorvelse, som iiven i ingdrift far be-
riknas forefinnas vid tidpunkten for elektrifieringens genomfiorande. Den
direkt kalkylerbara vinsten har hiirvid befunnits vara 1.252,000 kronor. I mén
som trafiken eventuellt kommer att ytterligare tillviixa, har man slutligen att
rikna med starkt stigande direkta vinster, beroende pi det kiinda forhal-
landet, att vid en elektriskt driven bana de av trafikens storlek beroende
forinderliga kostnaderna i mycket stor utstriickning ersiittas av fasta, vadan
driftens stegring foranleder relativt liten kostnadstkning.

Da vidare elektrifieringen medfor ett flertal fordelar saviil ur samhiilleliga
och allmiinekonomiska synpunkter, sisom sparade rese- och transporttider,
handelsbalansens forbittring och vattenkraftens ekonomiska utnyttjande, som
ock ur jirnviigssynpunkt. bland annat ledande till en inkomststegring, som
synes kunna uppskattas till en miljon kronor per dr, torde Malmélinjernas
elektrifiering fi anses ur ekonomisk synpunkt si fordelaktig, att arbetet med
dess genomforande bor snarast méjligt ighngsiittas och genomforas si snabbt,
som ur ekonomisk synpunkt kan vara limpligt. :

Nodiga forarbeten hirfor fro nu utférda. Ett tekniskt arbetsprogram
foreliggrer silunda fullt utarbetat. Vidare hava leveranskontrakt uppgjorts
med de bida stromleverantérerna, vattenfallstyrelsen och Sydsvenska Kraft-
aktiebolaget, av vilka vattenfallsstyrelsen skall leverera den for stationerna
vid Norrképing och Mjolby erforderliga strommen, samt den ytterligare
erforderlign strom, som skall uttagas frin forutvarande omformarestationer
vid linjen Stockholm—Goteborg, Sydsvenska Kraftaktiebolaget har atagit
sig leverera den erforderliga strimmen fér omformarestationerna i Malmé,
Hiissleholm, Alvesta och Niissjo och dessutom har verenskommelse triiffats
mellan vattenfallstyrelsen och Sydsvenska Kraftaktiebolaget angiende hop-
koppling av deras nit i Niissjé samt leverans frin vattenfallsstyrelsen till .
Sydsvenska Kraftaktiebolaget av ungefir halva arsbehovet av kraft for Niissjo-
stationen samt av reservkraft.

Frin telegrafverkets sida hava krav framstiillts, dels att jirnvigen skall
betala kostnaden f6r #ndringen av deras ledningar, vilken kostnad ock ovan
ir medriiknad 1 férrintningskalkylen, dels att betriiffande storningsforhal-
landena anordningar skola utforas, si att samma storningsfrihet erhilles
som fér linjen Stockholm—Géoteborg. I vad mén det forstnimnda kravet
skall tillgodoses torde i likhet med enahanda krav vid Goteborgslinjens
elektrifiering bliva beroende p& framtida provning av Kungl. Majt. Det
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senare kravet ir uppfyllt, i och med att samma system for Gverforing nu
kommer till anviindning som for linjen Stockholm—Géteborg.

Av chefen for generalstaben framférda krav betriffande det tekniska ut-
forandet av ifrigavarande elektrifiering hava tillgodosetts i gorlig omfattning,
varefter chefen for generalstaben gjort det slutliga uttalandet, att han icke
har nigot att erinra, under forutsiittning att trafiken med viss av honom
anford tigfrekvens och vagnantal per tdg kunde uppritthallas, Hiirtill vill
styrelsen framhilla, att vid den elektriska driftformen erhilles minst samma
kapacitet betriiffande tigantal och tigstorlek, som vid nuvarande driftform
och som i foreliggande militira transportplaner beriiknats bliva tagen i an-
sprik. Den 1 varje fall nskvirda Okning av den militira transportkapaci-
teten, som chefen for generalstaben begiivt, kan icke utforas utan att sidan
forlingning av motesspiven & vissa stationer foretages, att dessa avseviirt
komma att éverskrida den spirlingd, som Eders Kungl. Maj:t genom nédigt
brev av den 12 februari 1909 foreskrivit sisom ur militiir synpunkt exforderlig.
Av ekonomiska skil anser sig styrelsen icke nu kunna ingi pid nigot upp-
fvllande av dessa Gnskemal.

Bruttokostnaden for elektrifieringsanliggningens genomforande har ovan
jimlikt foreliggande tekniska program angivits till 70,019,800 kronor, vilket
belopp hiir avrundas till 70,000,000 kronor.

Av detta belopp anser styrelsen, att 16,300,000 béra bestridas av medel
frin statens jirnvigars fornyelsefond och hiirvid 15,800,000 kronor & kontot
for anglok och 500,000 kronor & kontot fér byggnader. Fondens belastning
med berorda kostnader motiveras hiirvid, vad lokkontot angdr dels av att
ej mindre iin 180 iildre lok under niistkommande 10-irsperiod behéva ut-
monstras, varvid det diskonterade fortidsviirdet av denna lokpark beriknas
till lagt 14,000,000 kronor. dels av inbespard anskaffning av 11 dnglok till
en kostnad av 1,800,000 kronor, ock dels slutligen av den férdel, som vinnes
for driftsekonomien pd andra linjer, genom att ett antal moderna och briinsle-
ekonomiserande fnglok frigéras och Overflyttas frin Malmolinjerna, samt
vad byggnadskontot angdr av den besparing & kontot, som uppkommer ge-
nom att en forestiende stallbyggnad i Malmé icke behover utféras for lika
méinga stallplatser, som om Aangdrift bibeholles.

Det belopp for vilket kapitalokande anslag behover utgd, beriknas alltsd
till 53,700,000 kronor. Styrelsen fir emellertid erinra, att hiiri ingdr viss, i
det foregiende till 4,110,300 kronor beriknad kostnad, som fr hinforlig till
telegrafverkets ledningar och som efter Kungl. Maj:ts framtida prévning kan
komma att helt eller till viss del Sverforas till telegrafverkets kapitalkonto.
Betriffande denna frigas principiella innebord tilldter sig styrelsen hinvisa
till vad styrelsen anfort i sitt den 7 maj 1923 avlitna yttrande angiende
elektrifiering av statsbanelinjen Stockholm—Goteborg.

Diirest erforderlign anslag till Malmoélinjernas elektrifiering beviljas for
budgetiven 1931—1934, bor densamma kunna genomféras pé tre ir. Kan
arbetet igingsiittas den 1 juli 1931, skulle enligt foreliggande arbetsplan
de elektriska anliggningarna vara slutforda & strickan:



- Jirna—Norrkdping ..o i oktober 1932
Katrineholm—Norrképing............ oo december 1932
Falkoping—NHSSJO ovooveinivoieieen april 1933
Orebro—M;jolby .. .coooooooenne. TR maj 1933
Norrk6ping—Mjolby ..o SRR september 1933
Lomma —Malmg --Hiissleholm ............... januari 1934
MjOlby—NESSJO «ovvomerrrriiieee e, ... februari 1934
Niissjo—Hiissleholm .. ... mars 1934
Malmi—Trillleborg .....ocooooviviie v april 1934.

Diirest emellertid jirnviigsstyrelsen beredes mojlighet att igingsiitta elek-
trifieringsarbetet tidigt pd viren eller senast den 1 april 1931 si kan elek-
trifieringen genomforas pd omkring ett halvt ar kortare tid, beroende pi att
vid sidant fall ledningsstolpar skola i stor omfattning kunna efter tillverk-
ning nedsiittas, innan vinterns tjile allt for mycket forsvirat siidant arbete.

Enligt den uppgjorda arbetsplanen erfordras under olika ir for skilda
slag av arbeten och anskaffningar foljande medelanskaffning:

Budgetdret
1931—1932 i 1932—1933 | 1933—1934
Kronor
Overforingsanliggningen ............... cooovvvreeernnnn 12,000,000 | 13,000,000 | 10,000.000
Diverse iindringsarbeten, inkl. telegrafverkets led-

NINGAT ... it e 10.000,000 3,200,000 —
Elektriska 1ok ..., 4,700,000 8,900,000 ¢  5.100.000
Elektrisk viirmeledning.................ocoviieiiiiiiennennn 1,000.000 1.000.000 © 1,100,000

Summa| 27.700.000 , 26,100,000 | 16,200,000

varav:
Anslag for kapitalskning...... ... 23,000,000 19,600,000 11,100,000
Fornyelsefondsmedel ............ ...l .1 4.700,000 6.500,000 5.100.000

For budgetiret 1931 —1932 erfordras siledes ett anslag for kapitalékning
av 23,000,000 kronor. Genom brev av den 16 maj 1930 har Kungl. Maj:t
medgivit, att for vidtagande av férberedande itgirder i och for Malmdlin-
jernas elektrifiering mi av trafikmedel tagas i ansprik erforderligt belopp.
Jiimlikt skrivelse till Kungl. Maj:t av den 27 september 1930 har styrelsen,
efter inhiimtande ocksi under hand av vederbiérande departementschefs me-
ning, icke ansett sig kunna foretaga ndgra forberedande atgiirder i och for
elektrifieringen av nimnda statsbanelinjer, sisom anskaffningar, utférande
av byggnadsarbeten eller dylikt, innan statsmakternas definitiva beslut om
elektrifieringens genomforande foreligger och anslag beviljats, och har sty-
relsen alltsd icke heller behovt att for iindamilet taga ndgra trafikmedel i
ansprik.



16

Diiremot avser styrelsen, si snart meddelande frin Kungl. Maj:t forelig-
ger, att anslag till Malmolinjernas elektrifiering blivit av riksdagen beviljat,
att skrida till arbetets utforande och hiirvid av tillgingliga rorelsemedel
forskottera erforderliga belopp. DA styrelsen, siirskilt i betraktande av den
under ridande depression tilltagande arbetslosheten, tinker sig, att arbetets
snara igingsiittande iven ur annan synpunkt in den remnt jirnviigsekono-
miska skulle vara Onskviird, tilliter sig styrelsen sisom limpligt ifrdgasiitta,
att Kungl. Maj:t i proposition om anslag till Malmélinjernas elektrifiering ut-
talar Onskviirdheten, att riksdagen snarast mojligt handligger ifrigavarande
iirende.

Under hiinvisning till vad silunda anforts, fir styrelsen hemstiilla, att
Kungl. Maj:t till 1931 frs riksdag avliter proposition om anslag till elek-
trifiering av statsbanelinjerna  Jirna—NorrkGping—Malmé, Katrineholm—
Aby. Orebro—Hallsberg—NMjélby. Falkoping R.—Niissjo, Arlov—Lomma
samt Malmo—Triilleborg enligt ovan framlagda plan, och att i enlighet med
densamma for budgetiret 1931—1932 ett anslag begiires av 23.000.000
kronor.

Under beredning av detta iirende har styrelsen samritt med dels repre-
sentanter for telegrafstyrelsen och vattenfallsstyrelsen och dels chefen for
generalstaben.

T iirendets behandling hava utom undertecknade deltagit overdirektoren
Virgin, jirnviigsfullmiiktige Johansson och Hjorth, jirnvigsfullmiktigesupp-
leanten Falkman, dveringenjiren Fogelmarck, verkstadsdirektéren Sabelstrom
samt byricheferna Olofsson, Stjerna, Svensson, Tydén, Norrman och Bildt
samt tjiinsteforriittande byrichefen Lindblad.

Underdinigst
AXEL GRANHOLDM.

Tvan OwvERHOLM.

Stockholm den 11 november 1930,





