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Tint KONUNGEN.

I sin underdiniga skrivelse den 2 september 1942 angdende anslag for
budgetéret 1943/44 till nya byggnader och anliggningar m. m. vid statens
jarnvéigar hemstéllde jarnvigsstyrelsen bl. a. om ett anslag & 5500000 kro-

Jirnvigsstyrelsen angfende fortsatt elektri-
fiering.
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nor for slutforande av nu pagdende, av 1941 &rs riksdag beslutad elektri-
fiering av linjerna Hilsingborg—Hissleholm m. fl. samt meddelade i detta
sammanhang, att undersdkning pdginge om mojligheterna for en fortsatt
elektrifiering, och att styrelsen eventuellt avsige att senare inkomma med
det anslagsiiskande, vartill denna undersokning kunde giva anledning. Sedan
ifragavarande undersdkning nu slutforts, far styrelsen hir nedan framligga
resultatet av densamma och i anslutning hirtill anféra foljande.

Frigan om en fortsatt elektrifiering av statsbanenitet sedan linjen Léng-
sele—Boden och dirmed flertalet statens jarnvigars huvudlinjer blivit nt-
rustade for elektrisk drift, understilldes Kungl. Maj:ts prévning i skrivelse
den 29 januari 1941. I denna skrivelse, vilken i allt visentligt finnes dter-
given i Kungl. Maj:ts proposition nr 95 till 1941 ars riksdag, limnade jarn-
viigsstyrelsen inledningsvis en uppgift rérande omfattningen av den dittills
utforda elektrifieringen samt en utforlig redogorelse for de dirigenom vunna
tordelarna av driftteknisk och annan art. Vidare erinrade styrelsen om det
av 1936 ars riksdag (skrivelse nr 311) p& forekommen anledning gjorda
principuttalandet, att statens jirnvigar alltjimt méste anses for hela landets
samfirdsel vara av en sidan central betydelse, att ej p& kort sikt inriktade
avkastningskrav borde fi halla tillbaka statsbanornas tekniska utveckling,
och att den fortsatta elektrifieringen av statsbaneniitet 6verhuvudtaget maste
betraktas som ett viktigt led i jirnvigsvisendets tekniska anpassning efter
tidsutvecklingen med dess hogt stillda krav pd samfédrdsmedlen.

I anslutning till de silunda utvecklade synpunkterna och efter att ha
erinrat om de elektrifieringsforetag, som igdngsatts efter riksdagens ndmnda
uttalande, anforde styrelsen, att, ddrest vid bedémande av fragan, huruvida
elektrifieringen skulle fortsittas, sedan bandelen Léngsele—Boden blivit
fardigstilld for elektrisk drift, samma synpunkter anlades som de av 1936
ars riksdag — och #ven senare riksdagar — havdade, och om hinsyn dér-
jimte toges till nu ytterligare vunnen erfarenhet angiende den elektriska
driftens stora fordelar i olika hinseenden, ingen tvekan torde kunna rdda
déirom, att elektrifieringen, sivitt mojligt och om de ekonomiska forutsatt-
ningarna icke visade sig alltfér ogynnsamma, borde fullféljas.

Styrelsen meddelade direfter en uppgift & de bandelar, som enligh sty-
relsens mening nirmast borde ifrdgakomma till elektrifiering, samt redogjorde
for de grunder, efter vilka detta urval skett. Vidare ldmnade styrelsen en
redogérelse for de tekniska och ekonomiska frutséttningarna for en elektri-
fiering av de salunda angivna bandelarna och konstaterade i anslutning hér-
till, att ingen av de undersdkta linjerna fér det divarande skulle kunna ifrdga-
komma till att elektrifieras, om enbart affirsmissiga synpunkter anlades pa
fragan. Anlades samhillsekonomiska och nationella bedomningsgrunder, kunde
resultatet diremot knappast bli annat, &in att elektrifieringen, trots det rent
foretagsekonomiskt sett mindre goda utbytet, borde i viss utstrickning
fortsattas.

Slutligen upptog styrelsen till provning, vilka linjer som 1 forsta hand
borde ifrdgakomma till elektrifiering, och framhéll i detta sammanhang, att
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dven andra forhallanden #n de tidigare berdrda borde tagas i beaktande. S&-
lunda syntes omfattningen av ett under davarande forhillanden faststillt
elektrifieringsprogram bora anpassas dels efter den for ifrdgavarande dnda-
mél redan befintliga organisationen och arbetarstammen, dels efter liget pa
den allménna arbetsmarknaden. Vidare finge hénsyn tagas till rddande sir-
skilda forhallanden — exempelvis knappheten p& vissa for elektrifieringens
utforande erforderliga materialier samt verkstidernas och jarnverkens syssel-
sittning for andra dndamal -— &vensom till ovissheten i den framtida pris-
utvecklingen.

Med beaktande av alla pd fragan inverkande omstindigheter och sirskilt
svarigheten att under d& radande labila forhallanden 6verhuvud taget planera
for ndgon lingre tid framat ansig sig styrelsen bora stanna f6r att foresls
ett till tiden och dérmed &ven omfattningen mera begrinsat elektrifierings-
program, upptagande banorna Hilsingborg—Hissleholm, Hilsingborg—Eslov,
Sundsvall—Ange och Géavle—Ockelbo, samt avsett att genomfdras under de
nirmaste tvd budgetiren, varvid for dessa &r for dndaméilet skulle erfordras
en medelsanvisning av 15 respektive 19, eller alltsi tillsammans 34 miljoner
kronor.

Med anledning av och i enlighet med detta jirnvigsstyrelsens f6rslag hem-
stillde Kungl. Maj:t i proposition nr 95 till 1941 ars riksdag, att till elektri-
fiering av nyssndmnda banor métte for budgetiret 1941/42 anvisas ett reserva-
tionsanslag av 15 000 000 kronor. Vad angir fragan, huruvida elektrifieringen,
sedan densamma blivit genomford & samtliga huvudlinjer, borde utvidgas till
att omfatta ytterligare linjer, uttalade vederborande departementschef i
namnda proposition, att en siddan atgird givetvis vore dgnad att utlosa tvekan,
dels med hinsyn till det foretagsekonomiskt mindre gynnsamma resultat,
som en fortsatt elektrifiering torde komma att limna, dels sedd mot bak-
grunden av den forhandenvarande statsfinansiella situationen, det rddande
laget & arbetsmarknaden med i stort sett tillfredsstdllande sysselséttning same
de avsevirda kvantiteter av sdrskilt koppar, som elektrifieringsarbetena kridva
och varav tillgingen inom landet vore kmapp. Enligt departementschefens
mening kunde sdlunda onekligen &beropas skil for ett avbrott &tminstone
tills vidare betraffande ifrdgavarande arbeten. A andra sidan finge, fram-
holl departementschefen vidare, icke fOorbises de avsevdrda fordelar i forsta
rummet av driftteknisk art men &ven ur allménna synpunkter, som erfaren-
hetsmissigt vinnas genom en Overgdng till den elektriska driftformen. Har-
utinnan ansdgs tillrickligt hénvisa till vad som tidigare anforts i samband
med framliggande av forslag om elektrifieringsforetag dvensom till den ut-
tommande redogorelse 1 #mnet, som jarnvigsstyrelsen ldimnat i sin nu fore-
varande framstillning. Det torde enligt departementschefens mening knap-
past behova framhallas, huru Onskvird och i vissa fall ekonomiskt férdel-
aktig en ytterligare elektrifiering av landets jirnvigsnat skulle ha varit under
rddande krisforhallanden med brist p& kolbrdnsle och med onormalt stora
anspradk pd jdrnvigarnas transportkapacitet. Ett avbrott i elektrifierings-
arbetena skulle ocksi medfora svarigheter att bereda limplig sysselsdttning
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for den ifrdgavarande arbetskraften, varjimte vore att beakta, att den orga-
nisation med arbetsledning, arbetare och anliggningsmateriel, som tillkommit
for elektrifieringsarbetena, efterhand uppnatt en allt storre grad av effekti-
vitet, vilken i huvudsak skulle g& foérlorad med en upplésning av organisa-
tionen. En efter nigra ars avbrott &terupptagen elektrifiering skulle dess-
utom komma att stilla sig relativt kostsammare med en di for #indamaélet ny-
upprittad organisation, &n om arbetena fortsattes utan avbrott, varjimte ett
avbrott torde komma att medfora vissa avvecklingskostnader.

Departementschefen kom sélunda 1 likhet med jirnvigsstyrelsen till den
uppfattningen, att tillrdckliga skil knappast kunde &beropas till stod for ett
avbrytande av arbetet med statsbanenitets fortsatta elektrifiering i och med
fardigstillandet av bandelen Langsele—Boden, forutsatt att drifttekniska och
ur allmin synpunkt patagliga fordelar av sddan storleksordning kunde i fraga
om varje ifrigasatt elektrifieringsforetag pariknas av overgingen till den nya
driftformen, att dessa f6érdelar motiverade ett bortseende dirifran, att full
forrantning icke erhélles & det for elektrifieringen erforderliga investerings-
kapitalet. A andra sidan férklarade sig departementschefen dela jarnvigssty-
relsens mening, att elektrifieringsprogrammet icke borde givas storre omfatt-
ning, #n att arbetena med utnyttjande av i stort sett den divarande organisa-
tionen skulle kunna fullféljas inom en tid av omkring tvi ir, ivensom i friga
om valet av bandelar.

I anslutning hartill hemstilldes om anvisande for budgetaret 1941/42 av
ett forsta anslag & 15 miljoner kronor f6r dndamalet.

Vad Kungl. Maj:t silunda féreslagit, bifélls av 1941 ars riksdag. I sin
hirom gjorda anmilan (skrivelse nr 171) uttalade riksdagen, att dven ett si-
lunda avgrinsat beslut om en fortsdttning av jirnvigselektrifieringarna under
davarande hart anstrinda statsfinansiella lige kunde inge betinkligheter, och
att jimvil den stora forbrukning av koppar och jirn, som arbetena draga med
sig; under rddande avspirrning fortjanade allt beaktande. Mot dessa syn-
punkter méste dock, framholl riksdagen, vigas de starka, frimst trafiktek-
niska motiv, som talade fOr att jarnvigselektrifieringarna ej omedelbart av-
brétos, sedan norra stambanans elektrifiering upp till Boden slutforts, utan
att de dtminstone i viss minskad takt finge tills vidare fortgd. I den man
elektrisk drift inforts p& statsbanorna, hade detta inneburit, att de erhallit
en mera enhetlig och tidsenlig utrustning, betydligt ckad kapacitet samt sist
men ej minst ett 6kat oberoende av utlandskt lokomotivbriinsle, allt faktorer,
vilkas betydelse i.davarande, for landet vanskliga situation mycket tydligh
framtritt. Dessutom vore att mirka, hurusom for jarnvigselektrifieringarna
mést inrittas en omfattande arbetsorganisation, som ej utan mycket stora sva-
righeter kunde utan vidare avvecklas. Rent arbetstekniskt innebure det en-
ligt riksdagens mening en betydande littnad, om denna organisation med dess
arbetsledning, arbetarstam samt materialuppsittning kunde utan avbrott in-
sittas pd likartade arbetsuppgifter utefter nya jérnvigslinjer. Sammanfatt-
ningsvis erinrade riksdagen — liksom &r 1936 — om den centrala stillning
statsbanorna alltjamt intoge i landets samfirdselvisen och vikten av att de
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alltjamt underkastades férnyelse. En deras oavlatliga anpassning efter den
tekniska utvecklingen vore alltsd pakallad. I denna anpassning borde fore-
slagna fortsatta elektrifiering betraktas som ett naturligt led. Efter den
begrinsade plan, som av jirnvigsstyrelsen foreslagits och vartill departe-
mentschefen anslutit sig, torde dven rent ekonomiskt arbetenas genomférande
kunna anses forsvarligt. Riksdagen fann sig av dessa skil kunna bifalla den
forevarande propositionen. .

Vid behandlingen av fragan om anslag f6r nu 16pande budgetar till de si-
lunda beslutade elektrifieringsarbetena uttalade departementschefen i 1942
ars statsverksproposition (kapitalbudgeten: bil. 4, punkt 25), att sivdl den
statsfinansiella situationen som radande brist & vissa metaller, sdrskilt koppar,
foranlett honom att nirmare undersoka foreliggande mojligheter att an-
tingen tills vidare uppskjuta fullfcljandet av ifrigavarande elektrifierings-
arbeten eller bedriva desamma i ldngsammare takt, dn som &ret darforut f6rut-
sattes. Efter att ha limnat en redogorelse for huru langt de silunda be-
slutade arbetena fortskridit, meddelade departementschefen, att i davarande
forsorjningslige nagon tilldelning av koppar genom industrikommissionens
forsorg icke kunde péardknas, och att elektrifieringsarbetena vid sidant for-
hallande icke kunde bedrivas i storre omfattning, &n statens jirnvigars egna
forrad av koppar medgéve. Nimnda tillgdngar vore emellertid av sédan stor-
leksordning, att desamma i stort sett vore tillrackliga dels for nu ifrdgava-
rande elektrifieringsarbeten och dels for ersiattande under dren 1942 och 1943
av forslitna kontaktledningar & redan elektrifierade linjer, varjimte icke vore
uteslutet, att icke obetydliga mingder koppar skulle kunna frigéras genom
vissa andringsarbeten & malmbanans 6verforingsanldggningar.

P& grund av anférda omstindigheter ansig departementschefen tillrickliga
skil icke foreligga att i avvaktan p& gynnsammare konjunkturforhillanden
fororda ett avbrytande, helt eller delvis, av det beslutade elektrifierings-
programmet. Genom ett framflyttande av tiden for elektrifieringsarbetenas
fardigstallande skulle emellertid vinnas, dels att det for d&ndamalet erforderliga
omedelbara kapitalbehovet bleve mindre, och dels att viss del av statens jarn-
vigars kopparlager under ndgot lingre tid &n eljest skulle sta till forfogande
sésom reserv for landet i 6vrigt och salunda kunna tagas i ansprik, darest sér-
skilt angeldgna behov skulle uppkomma, vilka eljest icke eller endast med
svirighet kunde tillgodoses. Ur angivna synpunkter ansigs angeliget, att
elektrifieringsarbetena utstriicktes i tiden, s& lingt detta vore mojligt. Darvid
borde emellertid beaktas, att icke oligenheter uppkomme, som vore storre én
de fordelar, som ur statsekonomisk- och ravaruforsérjningssynpunkt kunde
forvantas genom en langsammare arbetstakt. I detta sammanhang erinrades
bl. a. dirom, att den nuvarande elektrifieringsorganisationen hade ett stort
virde ej endast for statens jirnvigar utan framforallt for landets forsvarsbe-
redskap 6verhuvud. Denna organisation dgde ndmligen en avsevird effek-
tivitet och utgjorde den enda fullt samévade beredskapsorganisationen av
storre kapacitet, som statens jirnvigar kunde utnyttja f6r ledningsreparationer
i hindelse av krig. For att organisationen skulle p& ett ekonomiskt sétt kunna
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uppritthillas och dess funktionsduglighet icke i allt f6r hog grad nedsittas,
erfordrades emellertid, framholl departementschefen till slut, att den hade till-
géng till en viss minimikvantitet arbetsobjekt. En nedsittning av elektrifie-
ringsprogrammets drskvot under den hérfér erforderliga arbetskvantiteten an-
sig sig departementschefen dirfor icke bora férorda, si linge ridande militira
beredskap ansigs bora uppritthallas. I enlighet harmed och med hénsyn till
omfattningen av redan utférda arbeten syntes nigon lingsammare arbetstakt
icke bora ifrigakomma i vad avsdge linjerna Sundsvall—Ange och Giévle—
Ockelbo, medan diremot, om hiinsyn jimvil toges till vid de pagiende dubbel-
sparsbyggnaderna erforderliga elektrifieringsarbeten, en framflyttning av tid-
punkten for Skanelinjernas firdigstillande med omkring ett halvt ar, eller
alltsa till senare hilften av ir 1943 vore mojlig, utan att elektrifieringsorganisa-
tionen darfér behovde beskiras.

P4 ovan anforda skil hemstilldes 1 1942 ars statsverksproposition, att till
ifrigavarande #ndamil matte for budgetéret 1942/43 anvisas ett fran 19 till 14
miljoner kronor nedsatt anslag, vilken hemstillan riksdagen bifoll.

Direfter har i enlighet med jarnvigsstyrelsens forslag i den nu for 1943 ars
riksdag framlagda statsverkspropositionen hemstillts om ett anslag & 55 mil-
joner kronor for slutférande av den vid 1941 &rs riksdag beslutade elektri-
fieringen.

Vid bifall till denna hemstillan kan berdknas, att ifrigavarande arbeten i
huvudsak skola vara avslutade under senare hilften av innevarande ar.

Pi grund hirav dr fragan, huruvida ytterligare viss eller vissa bandelar
direfter bora bliva foremal for elektrifiering, nu dnyo aktuell. D& sdsom fram-
gar av den ovan limnade redogorelsen skilen for en i mattlig takt bedriven
fortsatt elektrifiering varit foremal f6r en ingdende omprovning savil i sam-
band med forenimnda, vid 1941 &rs riksdag fattade elektrifieringsbeslut som
dven vid foregdende ars riksdag, och di samma skil alltfortfarande gora sig
gillande, torde vara nog att i detta sammanhang hinvisa till vad vid dessa
tillfallen i bersrda hinseende anforts. Ju lingre det sedan 1939 radande kris-
liget med dirav foljande onormala handelspolitiska och transportférhillanden
bestar, desto mera angelidget méiste det framstd, att landets jarnvigar dro ut-
rustade for elektrisk drift och i detta héinseende oberoende sivil av utlindskt
kolbrinsle som av det ur driftekonomiska och andra synpunkter som ersitt-
ning mindre lampliga ved- och torvbrinslet, samtidigt som de pd detta sitt
kunna uppnd en Skad transportkapacitet. Betydelsen och virdet ej endast for
statens jirnviigar utan dven for landets forsvarsberedskap 6verhuvud av att i
mojligaste man bevara den nuvarande elektrifieringsorganisationen géra sig
likaledes alltjimt géllande med minst samma styrka som tidigare. Vad angir
sistnimnda friga, som enligt vad som framgir av den ovan limnade redo-
gorelsen dgnats stor uppmirksamhet vid de senaste &rens omprovning, torde i
detta sammanhang ytterligare b6ra meddelas f6ljande.

Av de vid 1941 ars riksdag beslutade banelektrifieringarna iro Givle—
Ockelbo och Sundsvall—Ange nu i huvudsak avslutade, medan arbetena &
linjerna Hilsingborg—Hissleholm och Ramlosa—Eslov berdknas medgiva, att
elektrisk drift upptages p& dem under innevarande &r. Vid sidan av dessa
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elektrifieringsarbeten pagé for nidrvarande dels vissa kompletteringsarbeten &
linjerna Léngsele—Boden, Givle—Ockelbo och Ange—Sundsvall samt vid ny-
anlagda dubbelsparsstrickor, dels ock normala och fortlopande dndrings- och
fornyelsearbeten & kraftoverforingsanliggningarna vid olika bandelar bl. a.
malmbanan. Kostnaderna for fullbordande av ovannamnda arbeten kunna,
riknat fran och med den 1 juli 1942, beridknas till f61jande belopp:

Nyelektrifieringar och kompletteringar ..................... 156 miljoner kronor
Elektrifiering av dubbelspar ......................... 63 » »
Ombyggnader och tradutbyten ............................... 23 » »

Summa 24-2 miljoner kronor

Samtliga dessa arbeten &ro avsedda att slutforas fore utgingen av ar 1945,
nyelektrifieringarna sésom ovan framhallits i huvudsak redan under inne-
varande ar.

Allt som allt planeras salunda under ifrdgavarande tid elektrifieringar och
dirmed jamforliga arbeten till en kostnad av cirka 24-2 miljoner kronor, varav
15'6 miljoner kronor beldpa sig pa sidana nyelektrifieringar, for vilka anslag
redan beviljats, 6'3 miljoner kronor pé elektrifieringsarbeten vid dubbelspar
— kostnaderna hirfor tickas med anslag, som beviljas under rubriken »fort-
satt anliggning av dubbelspér» och komma alltsd ej direkt till synes i redo-
visningen — samt 2'3 miljoner kronor pa fortlopande férnyelsearbeten & ildre
anliggningar. Sistnimnda bada slag av arbeten torde alltsd komma att utgora
en avsevird del av elektrifieringsorganisationens arbetsprogram, beroende
dels pa att dubbelsparsarbetena nu fortskridit s& langt, att de dérav betingade
elektrifieringsarbetena nitt en forhallandevis stor omfattning, dels dirpa att
betydande delar av ledningsanliggningen inom de ndrmaste dren uppni sadan
dlder och torde ha varit utsatta for en si pass stor forslitning, att ett utbyte
av kontaktledningar m. m. icke lingre kan uppskjutas. Dylika arbeten &
dubbelspar och édldre anliggningar taga for nirvarande elektrifieringsorganisa-
tioner i ansprdk i en omfattning, som representerar omkring en tredjedel av
dess budget.

Denna arbetskvantitet dr dock ensam icke tillricklig for att giva full syssel-
sittning for den nuvarande elektrifieringsorganisationen. Dirtill kommer, att
arbetet pd ildre anliggningar och nybyggnader dven frinsett kvantiteten
stiller olika ansprdk pa ifrdgavarande organisation. Vid trafikansvillning
uppstér nimligen ofta samtidigt p& flera hill behov av utvidgningar och for-
dndringar av de i drift varande anldggningarna, varjimte de av slitaget be-
tingade fornyelsearbetena d& ocksd tendera till att 6ka. Nybyggnaderna ater
kunna till sin omfattning mera limpas efter tillgaingen p& material och arbets-
kraft samt medgiva dessutom ett bittre uttnyttjande av arbetskraften &in arbe-
tena pa de dldre anliggningarna, vilka ofta maste sti under spinning och dr-
for dro relativt svaratkomliga.

Av dessa forhallanden féljer, att arbeten av sistnimnda art icke alltid med
ekonomisk fordel kunna bedrivas sisom fristdende foretag utan limpligen
béra inordnas i ett med nybyggnad gemensamt program, varvid nybyggnaden
kan tjina som en regulator, med vars hjilp den specialutbildade och -utrustade
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arbetsstyrkan halles nigorlunda jimnt sysselsatt, oavsett det frin tid till annan

varierande behovet av arbetsinsats vid de dldre anliggningarna. En smidig
anpassning forutsitter alltsd en lamplig proportion mellan arbeten av bada
nyssnimnda slag och en pa tiamligen lang sikt ordnad planliggning av alla de
arbeten, i vilka elektrifieringsorganisationen ar engagerad.

Virdet av en dylik kombination av olika elektrifieringsarbeten ar till fullo
bestyrkt av erfarenheten. I manga fall har det nimligen endast tack vare den
vid nyelektrifieringar bundna arbetsstyrkan varit mojligt att tillgodose vid
firdiga banan uppkomna behov, och i hiindelse av krig torde detta foérhillande
bli &n mer framtridande. Det har darfér med allt fog vid flera tillfillen sivil
av jirnvigsstyrelsen som av statsmakterna framhéllits, att en tillfredsstillande
beredskap fordrar, att elektrifieringsorganisationen upprétthalles och forses
med en viss minimikvantitet arbetsobjekt.

Icke minst till {61jd av ovan ber6rda férhillanden har jarnvigsstyrelsen an-
sett sig bora undersoka, huruvida ytterligare viss eller vissa bandelar limp-
ligen kunna och bora ifrdgakomma till att elektrifieras i omedelbar f61jd efter de
bandelar, vilka som redan nimnts nu snart dro fardigstillda for elektrisk drift.

De bandelar, som d& nidrmast torde std i tur att elektrifieras, dro dels de
linjer, som ingingo i det senast d. v. s. &r 1941 framlagda elektrifieringspro-
grammet, men som icke blevo foremdl for beslut vid 1941 ars riksdag, alltsd
linjerna

Varberg—Bords—Herrljunga ........................ 127 km

Bords—Alvesta ... 149 »

Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga ............ 90 »
dels ytterligare foljande linjer, nimligen

Ostersund—Storlien ... 162 »

Alvesta—Karlskrona och Emmaboda—Kalmar 187 »

Betriffande de skil, som foranlett styrelsen att nu dnyo undersoka forut-
sittningarna for en elektrifiering av de tre férstnimnda banlinjerna, torde
3 hinvisas till vad hirom anforts i styrelsens underdéniga skrivelse den
29 januari 1941. Linjen Alvesta—Karlskrona med sidolinjen Emmaboda—
Kalmar torde i fraga om sitt jirnvigsgeografiska lige och sina transportupp-
gifter kunna anses i huvudsak likstdlld med de till Bords anslutande jirn-
vigslinjerna, och huvudlinjen utgor dessutom férbindelseled for en viktig
orlogshamn. En elektrifiering jimvil av denna linje med dess grenlinje till
Kalmar framstir salunda i och for sig naturlig, sedan densamma nu fradn och
med 1 juli 1941 forvirvats av staten och inforlivats med statens jirnviigar. (Att
den icke medtogs i 1941 &rs elektrifieringsprogram, berodde enbart pa den
omstindigheten, att den da #nnu ej befann sig i statens iligo.) Linjen Oster-
sund—Storlien slutligen har medtagits av militdra skil men dven p& grund
av dess betydelse och uppgift for det kommersiella handelsutbytet dvensom
de fordelar ur driftteknisk och driftekonomisk synpunkt, vilka sjilvfallet
méste f6lja av att den elektriska driften utstrickes frin Ostersund &nda fram
till Storlien, sirskilt som denna linje har mycket stora stigningar och dar-
for vid angdrift kriver relativt mycket brinsle.

\

4
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I nu férevarande sammanhang har styrelsen jamvil overvigt fragan om
elektrifiering av linjerna Boden—Haparanda och Kilafors—Sd&derhamn. Vad
angdr den sistnimnda linjen #r anledningen hiirtill mnirmast det allt mer
aktualiserade behovet av ytterligare en omformarstation for krafttillforseln
till huvudlinjen Krylbo—Ange, vars kraftoverforingsanliggningar blivit satta
p& hirda prov till {61jd av de senaste arens oerhort okade trafik. Sirskilt
stora hava pafrestningarna varit pd strickan Ockelbo—Ljusdal samt pad om-
formarstationen pa forstndmnda plats, vars maskineffekt nu borjar bliva
otillrdcklig.

D& enbart en tillbyggnad av denna station icke skulle vara tillfyllest, eniir
spanningsfallet pa linjen tenderar att uppnd virden, som icke kunna tolereras,
och d& en ledningsforstirkning skulle medféra betydande kostnader och av-
sevird kopparforbrukning, har styrelsen mast undersoka mojligheten att er-
halla 6kad energiinmatning i nirheten av den anstringda bandelens mittpunkt.
Den enda naturliga l6sningen har hirvid befunnits vara en ny, till Soder-
hamn forlagd omformarstation, varvid en elektrifiering av linjen Kilafors—
Soderhamn skulle lita sig genomféras under mycket gynnsamma betingelser.

Eftersom en sidan &tgird enligt vad som framgar av det anférda niirmast
pikallas av abnorma, mahinda snart 6vergdende pafrestningar, och di liget
synes medgiva, att utvecklingen studeras &nnu ett &r, innan ndgot atgores,
anser styrelsen emellertid, att med det slutliga stillningstagandet till fragan
om en ny omformarstation i S6derhamn och dirmed &dven till frigan om
elektrifiering av linjen Kilafors—Sdderhamn limpligen bor nagot ansta.

Fragan om elektrifiering av linjen Boden—Haparanda har tagits under
overvigande uteslutande p& grund av att de militira myndigheterna séavil
nu som tidigare framhallit angeligenheten av en sddan &tgird. Nimnda
elektrifieringsforetag, vilket skulle kridva en kostnad av omkring 15 miljoner
kronor, har emellertid visat sig s& avgjort mycket svagare ur riintabilitetssyn-
punkt dn Gvriga nu undersckta linjer, att styrelsen, som i forsta hand torde
ha att préva och bedéma dylika frigor ur andra synpunkter &n de rent mili-
tira, for sin del icke ansett sig hava anledning att i det foljande nirmare
uppehalla sig vid detta projekt.

Betriffande mdjligheten att forse ovanndmnda, i den nu verkstillda ut-
redningen medtagna linjer med elektrisk kraft ma meddelas foljande.

For en del av linjerna dr kraftéverforingen redan ordnad, och for samt-
liga 6vriga linjer kan denna friga ordnas utan svdrighet. S&lunda kan linjen
Varberg—Herrljunga matas fran omformarstationen i Sjomarken,, for vars
utvidgning 1942 &rs riksdag (Kungl. Maj:ts proposition nr 296; riksdagens
skrivelse nr 332) for innevarande budgetir anvisat ett reservationsanslag &
1100 000 kronor. Denna station jamte den befintliga stationen i Alvesta kan
dven tillgodose energibehovet f6r linjen Bords—Alvesta. Linjen Uddevalla—
Herrljunga kan erhalla hela sitt energibehov fran befintliga omformarstatio-
ner i Uddevalla, Alingsds och Falkoping. For dessa tre linjer erfordras si-
ledes inga nya omformarstationer utan blott en viss forstirkning av de
nuvarande stationernas utrustning. Utmatning till linjerna Alvesta—Karls-
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krona och Emmaboda—Kalmar kan ske dels frén Alvesta, dels frén en nytill-
kommande station i Emmaboda, f6r vilken markomréde finnes reserverat.
Verkstillda undersékningar hava visat, att sistndmnda station mycket vil
kan inlinkas i Sydsvenska Kraftaktiebolagets system. Fo6r linjen Ostersund—
Storlien slutligen forutses dels en ny till stamlinjengtet ansluten omformarsta-
tion 1 Duved, dels matning frén den befintliga omformarstationen i Ostersund.

Kostnaderna f6r de erforderliga overforingsanliggningarna hava vid 1942
ars prisférhillanden berdknats till f6ljande belopp.

Omformar- Kontakt- |H@gspinnings- :

statio'ner med ledningar ledning for Summa
maskiner och m. m. belysning
bostillshus

1000-tal kronor

Varberg —Herrljunga .............. 555 4085 460 5100
Bords—Alvesta .................... 430 4580 480 5490
Uddevalla—Herrljunga ............ ) 255 3105 330 3690
Ostersund —Storlien ................ 1215 4680 515 6410
Alvesta—XKarlskrona..............

. } 1255 6255 | 660 8170
Emmaboda—XKalmar............. B

Liksom vid tidigare genomforda elektrifieringar méste dven vid de nu
nirmast ifrigasatta forutsittas, att befintliga luftledningar f6r belysning pi
jarnvigsstationerna dvensom utmed jarnvigslinjerna framdragna svagstroms-
ledningar for telefon, telegraf och signaler dndras till kabelledningar. Vidare
ir — likaledes som vid tidigare elektrifieringar — att rdkna med vissa arbeten
pd bangérdar, bana och broar. Att beakta dr emellertid, att dessa arbeten
icke #ro en nodvindig forutsittning for eller f6ljd av sjilva elektrifieringen, -
utan att de &tminstone delvis dro av den art, att de dndock forr eller senare
maste komma till stdnd. Elektrifieringen féranleder med andra ord betrif-
fande nyssnimnda arbeten endast en férskjutning i tid av vissa i lingden
ofrankomliga kostnader. Atminstone en del av dessa bora darfor ritteligen
belasta andra konton én elektrifieringens. Ifrigavarande kostnader hava vid
ovan angivna prisforhdllanden beriknats uppgé till f6ljande belopp:

. Statens jérn-
Belysnings- | vigars svag- | Bans, broar Summa
ledningar stromsled- m. m. :
ningar
1000-tal kronor
Varberg—Herrljunga .............. 200 1315 3000 4515
Boras—Alvesta .................... 240 1750 4650 6 640
Uddevalla—Herrljunga ............ 150 935 2 250 3335
Ostersund—Storlien ................ 210 1580 3000 4790
Alvesta—Karlskrona..............
vestaT Rar swrond } 180 2160 1875 7215
Emmaboda—Kalmar..............
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¢ For dndring av telegrafverkets ledningar dr hirtill att ligga f6ljande kost—\

/‘ader (1 000-tal kronor), ndmligen for

Varberg—Herrljunga ........coooiiiiiiiiiiiinnnn 1300
Bords—Alvesta ...ooiiiiiiii e 1040
Uddevalla—Herrljunga ........ccoooviiiininn, 1000
Ostersund—Storlien .....oovviviiiiiiiiiiiiieieeeenes 2 890
Alvesta—Karlskrona .........coeeiiiiiiiii

Emmaboda—Kalmar ........covvviiiiiiiiiiinnen. } 1730

L

~

Vid berikning av antalet elektrolok har forutsatts i huvudsak samma trafik-
storlek och tagplan som &r 1938. Under denna forutsittning skulle for den
elektriska driften pa samtliga ovan angivna linjer erfordras sammanlagt 50 v}
lok, ddrav 3 for ledningsunderhéllet.

Kostnaderna fér dessa lok jimte sedvanliga anordningar for elektrisk tég—
uppvirmning m. m. berdknas f6r de olika linjerna vid ovan anglvna pris-
forhallanden till foljande belopp.

SN -~
760k
/ '/ Lok |virmning-| Summa | - = ¥ ~ 1
— | m om.. TR 3
' 1 000-tal kronor \> .’__.S“ R
. (; ."i‘ [
Varberg—Herrljunga .............. 5550 420 | 5970 |'= " .
Borfs—Alvesta .................... 3150 300 | 8430 |g WO, "
Uddevalla—Herrljunga ............ 2 850 270 | 8120 .|,
Ostersund—Storlien. ... ... ........ 3525 1 300 382
T S v
Alvesta—Karlskrona ............ !
vestaT Rar skrona W 515|450 562
Emmaboda—XKalmar ............ [ ;D

De silunda vid 1942 &rs prisforhillanden beriknade totala kostnaderna
for respektive linjer framgé av nedanstiende tablé:

Overforings- lish{;ni“is- Telegraf-
anligg- ban:x{;b? ’ verkets |Lok m. m.|| Summa
ningar m. m : ledningar
1000-tal kronor
Varberg—Herrljunga ............ 5100 4515 1300 5970 16 885
Boras—Alvesta .................. 5490 6 640 1040 3450 16 620
Uddevalla—Herrljunga .......... 3690 3335 1000 3120 11145
Ostersund—Storlien.............. 6410 4790 2 890 3825 17915
Alvesta—XKarlskrona ..........
. } 8170 7215 1730 5625 22 740
Emmaboda—Kalmar ..........

[

1

3

+

!
f
;
!
|
!
|
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I anslutning till denna sammanstillning ma framhaillas, att viss del av
ovan angivna kostnader for forbattring av sparoverbyggnaden dvensom for
elektrolok synes bora bestridas med fornyelsefondsmedel. Skilet hartill -
torde, i vad giller férstnimnda kostnader, framgd av vad ovan anférts.

Betriffande kostnaderna for de erforderliga elektroloken synes en sidan
finansiering motiverad av f6ljande omstidndigheter.

Ett elektrolok #r visserligen dyrare i inkGp dn ett &nglok men presterar
4 andra sidan i genomsnitt s mycket mera effektivt arbete, att merkostnaden
uppviges av den okade prestationsformigan. Om elektrifieringen fortginge
i sidant tempo, att dngloken kunde ersittas med elektrolok, allteftersom de
forra pd grund av &lder och forslitning maste slopas, skulle alltsd icke uppstd
ndgon okad kostnad for anskaffning av elektrolok och skil silunda foreligga
att lata hela denna kostnad bestridas av fornyelsefondsmedel. Nu bedrives
emellertid elektrifieringen i nigot snabbare tempo #n som motsvarar 4ng-
lokens naturliga fornyelse. Elektrifieringsanslaget bor dirfor skiligen be-
lastas med viss del av ifrigavarande kostnad for elektrolok. Storleken av
denna del beror givetvis pa anglokparkens &lder och tillstdnd vid varje sarskilt
elektrifieringstillfille, i det att den p& elektrifieringsanslaget belépande kost-
nadsdelen bor vara relativt mindre — och f6ljaktligen fornyelsefondens andel
storre — ju hogre &nglokens medelalder dr. Med beaktande av dessa for-
héllanden synes motiverat, att ett & kapitalbudgeten nu anvisat anslag till
fortsatt elektrifiering belastas med hogst 60 procent av uppkommande
kostnader for elektrolok och att minst 40 procent av nimnda kostnader be-
strides av fornyelsefondsmedel.

Jarnvigsstyrelsen overgar hirefter till att redogdra for de forindringar
i driftférhallanden och driftutgifter, som en elektrifiering av nu ifraga-
varande banlinjer kan berdknas medf6ra. Harvid har, som redan framh3llits,
for samtliga linjer riknats med ungefir samma tagplan och trafikomfattning
som &r 1938. Under denna forutsidttning berdknas foljande:

S
Minskning i A
Antal Bnorg-
tdgkm antal  |kolférbruk-| brinn- o:;i;'u i
personal ning oljor &
1 000-tal ton ton milj. kWh
Varberg—Herrljunga.................. 1050 25 8900 350 91
Boras—Alvesta ...................... 810 22 8900 50 74
Uddevalla—Herrljunga ................ 575 20 4 300 180 47
Ostersund—Storlien .................. 770 22 9700 2) — 87
Alvesta—Karlskrona ................
vestaT Ran srrona U 1200 39 | 10900 — 83
Emmaboda—Kalmar ................ l

1) Dessutom 35000 1. bentyl.
2) » 45 000 » »
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Med ledning av anférda uppgifter berdknas elektrifieringen vid ett kol-
pris av 50 kronor per ton samt vid nu gillande l6ne- och prisférhillanden
i ovrigt medféra foljande minskning i driftkostnaderna.

Alvesta—Karlskrona..............

| Emmaboda—XKalmar..............

Varberg—Herrljunga .............
Boris—Alvesta ...................
Uddevalla—Herrljunga ...........
Ostersund —Storlien ...............

Personal- Kostnader Lokunder- S
kostnader | for drivmedel | h&ll m. m. summa
1000-tal kronor
131 551 93 775
124 510 95 799
92 259 50 401
124 578 86 787
211 583 146 940

Hiremot ar att stdlla foljande med den elektriska driften tillkommande

kostnader.

Uddevalla—Herrljunga

Varberg;—Herrlj unga ..
Boras—Alvesta ........

Ostersund— Storlien. . ..
Alvesta—Karlskrona ..

Emmaboda—Xalmar ..

Underhéll
Elektrisk- St 4% |
Cnel"’i 8 l‘l:{llllla umma
° pa dver-
féringsanl,| _
1 000-tal kronor
............ 153 122 275
............ L 175 133 308
............ 1104 89 193
............ 193 185 378
........ : 215 223 438

Skillnaden mellan de bortfallande och tillkommande driftkostnaderna,
d. v. s. den genom en elektrifiering méojliggjorda minskningen i drift-
utgifterna, framgar av f6ljande sammanstéllning, som dven upptager de ovan
berdknade anlidggningskostnaderna samt den berikningsbara forrintningen,
allt under forutsittning av i huvudsak nu radande prisforhéllanden.

Uddevalla —-Herrljunga

Varberg—Herrljunga ..
Boras—Alvesta ........

Ostersund—Storlien. . . .
Alvesta—Karlskrona ..

Emmaboda—Kalmar ..

Anligg- | Minsk-

nings-

hostnad | utgifte

ning i C
r | av anligg-
—| ningskost-

Besparing
i procent

1 000-tal kronor | naderna
16 885 500 30
16 620 421 25
11145 208 I9
- 17915 409 23
122740 502 22
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I forestdende sammanstillning hava samtliga vid en elektrifiering upp-
kommande engéngskostnader stillts i relation till de av den #ndrade drift-
formen mojliggjorda driftbesparingarna. Vid beddmande av den silunda
erhdllna avkastningsprocenten #r emellertid att beakta, att en del av de i
anldggningskostnaderna ingdende arbetena, sdsom redan framhallits, stringt
taget icke erfordras for elektrifieringens egen skull utan endast av limplig-
hetsskil anses bora komma till utforande i detta sammanhang. De torde
med andra ord vara ofrénkomliga dven vid fortsatt angdrift, ehuru de da
kunna anstd till viss-senare tidpunkt med eventuellt gynnsammare prisfor-
hallanden #n de nu réddande. Som exempel pd dylika arbeten kan ndmnas
den allménna upprustning av respektive banlinjer, som ansetts bora fore-
tagas 1 samband med en elektrifiering, oaktat dessa torde kunna trafikeras
med elektrolok dven i nu befintligt skick. Av ungefir samma natur ir den
merkostnad, som foranledes av forutsatt forkabling av telegrafverkets led-
ningar, endr enbart undanflyttning av desamma torde f& anses tillfyllest
for elektrifieringens egen skull. Nidmnda standardhdjningar dro visserligen
i och for sig Onskvirda och limpliga att utféra i samband med Gvriga for
elektrodriften erforderliga arbeten men méste stringt taget anses denna ovid-
kommande, i den man de &ro betingade av andra skil eller i allt fall méste
komma till utférande. Att dven dylika kostnader medrdknats i tidigare fram-
lagda rintabilitetskalkyler rorande planerade elektrifieringar, ar visserligen
sant. Dessa kalkyler ha emellertid i allménhet avsett bandelar med s& stark
trafik och s& gynnsamma ekonomiska forutséttningar for elektrodrift, att de
dirigenom uppnidda driftbesparingarna kunnat giva en ndgorlunda till-
fredsstdllande forrdntning pd ett kapital, innefattande iven de hir berdrda
utgiftsposterna. Ett sidrskiljande av kostnaderna for sidana arbeten, som
endast av limplighetsskiil ansetts bora komma till utférande i direkt sam-
band med en elektrifiering men eljest skulle ha kunnat anstd nagon tid,
har sidlunda saknat ndmnvird betydelse for ett ekonomiskt bedémande av
tidigare ifrdgasatta elektrifieringsforetag. Nar man nu natt ddrhin, att friga
ir om elektrifiering av linjer med relativt svagare trafik och alltsd& mindre
gynnsamma forutsiattningar {6r en sadan rationaliseringsatgird, &r det dar-
emot mera angeliget, att dylika, sjilva elektrifieringen icke egentligen vid-
kommande kostnader sirskiljas, endr det i annat fall kan intriffa, att fore-
tag, vilka i realiteten &ro forsvarliga dven ur foretagsekonomisk synpunkt,
komma att framstd som vore de ekonomiskt oberittigade. Att exakt ange
storleken av dessa kostnadsposter later sig dock knappast gora. Dels kan
namligen f6r ndrvarande icke ndrmare anges, ndr behov under alla foérhillan-
den kan uppkomma att vidtaga ovan angivna upprustning av berérda ban-
linjer, dels saknas mojlighet att nu bedoma, vilka kostnader dessa arbeten
d4 kunna komma att betinga, endr kostnadernas storlek &ar beroende av
vid tidpunkten f6r arbetets utférande radande lomne- och prisférhallanden.
Till klarliggande av hir berorda friga kan silunda i detta sammanhang
endast anges de ungefirliga grinser, inom vilka avkastningsprocenten torde
variera, direst ifrdgavarande utgifter medtagas i eller uteslutas ur kalkylen.
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Vid bedémande av den faktiska avkastningen torde hinsyn jimvil bora
tagas till det ovan berdrda forhéllandet, att en fortsatt elektrifiering delvis
ersitter en eljest om nagra ar behovlig ateranskaffning av &nglok och alltsa
till denna del synes béra och kunna bekostas med fornyelsefondsmedel.

Franraknas dylika, huvudsakligen till en standardhojning syftande kost-
nader sdsom for forstarkning av sparoverbyggnaden och forlingning av motes-
spar m. m. samt merkostnaderna for forkabling av telegrafverkets ledningar
dvensom den del av anskaffningskostnaden for elektrolok, som skiligen anses
bora bestridas av fornyelsefondsmedel, te sig anliggningskostnaderna pé

foljande sitt. -
_—_ ————
L I:I—E___ @V __ | Anliggnings- || Driftbesparing
Anldggnings- |~ e T kostnad exkl.| (se ovan)
kostnad stiirkningsarb 40 % av dessa sirsk. || i forh&ilande
brutto " kostnaden for aneivna till detta
tel.-verkets lektrolok giv d
anl. m. m. elekirolo kostnader kapital
1000-tal kronor Procent
Varberg—Herrljunga .. 16 885 3645 2070 11270 44
Boras—Alvesta ........ 16 620 3600 1360 11 760 36
Uddevalla—Herrljunga 11145 2070 1140 7935 26
Ostersund —Storlien....| 17915 4510 1260 12 145 84
Alvesta—Katlskrona . . F
o Ratlskroma 1| 99740 4940 1950 15 850
J Emmaboda—XKalmar .. l

Forestdende utredningsresultat kunna sammanfattas s, att forrdntningen,
om hinsyn tages endast till rena driftkostnadsbesparingar, vid ett kolpris av
50 kronor per ton samt nuvarande 16ne- och pristorhallanden i 6vrigt for de
sirskilda banlinjerna torde ligga inom f6ljande ungefirliga griinser, niimligen

hogst lagst

procent
Varberg—Herrljunga...................... 44 30
Bords—Alvesta .................... L 36 2'5
Uddevalla—Herrljunga................ e 28 19
Ostersund—Storlien ...................... 34 2'3
Alvesta—Karlskrona ................... Sl g 99
Emmaboda—XKalmar ...................... 1

Den ovan verkstallda rantabilitetskalkylen innehéller emellertid #nnu ett
ovisshetsmoment utdver de redan berérda ndmligen i vad giller den framtida
driftkostnadsnivdn. Betriffande denna har nidmligen som framgér av det an-
forda hir riknats med ett kolpris av 50 kronor per ton samt med nu rédande
I6ner och nuvarande priser pd andra driftférnodenheter dn brinsle. Att be-
akta dr hiarvid, att kolpriset, som intill krigsutbrottet i september 1939 holl
sig vid omkring 22 kronor per ton, direfter undergtt en fortlopande stegring,
sd att detsamma sedan augusti 1941 utgjort och alltjimt utgor 65 kronor per
ton, samt att dven 16ner och andra materialier frin forkrigstiden stigit succes-
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sivt, intill dess pris- och lonestopp infordes i slutet av foregdende ar. Si
lainge nuvarande utrikespolitiska forhallanden bestd, torde alltsd kunna forut-
sattas, att driftkostnadsnivan forblir 1 stort sett densamma som for ndrvarande.
Direst kolpriset skulle komma att nedgd till forkrigstidens nivd och iven
ovriga materialpriser samt lonerna avsevirt nedbringas, stiller sig en fort-
satt elektrifiering ur foretagsekonomisk synpunkt givetvis mindre gynnsam
in som framgir av ovan angivna uppgifter. A andra sidan méste emellertid
beaktas, att pa elektrifieringens kreditsida i kalkylerna pd hittills vanligt
sitt endast ansetts bora upptagas berdkningsmissigt dtkomliga driftkostnads-
besparingar men déremot ingen som helst vinst till f61jd av Skad transport-
kapacitet, snabbare trafik etc., och att, i den man dylika vinster géra sig
gillande, de verkliga resultaten darfor maste utfalla gynnsammare &n de be-
riknade. Att nu stilla prognoser rérande utvecklingen i det ena eller andre
avseendet, dir givetvis si gott som omojligt. Det ar emellertid patagligt, att
rantabilitetskalkylen vid antagna I6ne- och prisférhallanden till {51jd av nyss-
nimnda omstindigheter innehaller en viss sidkerhetsmarginal. Det bor dess-
utom beaktas, att kalkylen baserats p& kolpriser, icke ovisentligt ligre &n
de aktuella, och att driften vid &tskilliga av héar férevarande linjer for nii-
varande och vil ocksid under avsevird tid framét i stor utstrickning méste
ombesorjas med ved- eller torveldade lok, vilket medfdr, att briinslekostna-
derna stiga till inemot det dubbla mot vid lokeldning, d. v. s. motsvara ett
kolpris av omkring 130 kronor per ton. Huru rintabiliteten — beridknad en-
ligt ovan angivna grunder och hénford till den sjilva elektrifieringen gillande
anliggningskostnaden — paverkas dels av kolprisets nedgang till 25 kronor
per ton, dels av det hogre brinslepris, som foljer av vedeldningen, framgar
av foljande sammanstéllning.

I6rrintning under forutsiittning av

! koleldning och vedeldning
motsvarande
25 kr. | 50 kr. 180 kr.
kolpris kolpris
Procent
Varberg —Herrljunga.......... l 272 44 1074
| Bors—Alvesta .............. 7 36 92
Uddevalla—Herrljunga ........ 12 26 67
Ostersund—Storlien .......... 14 34 91
Alvesta—Karlskrona ........
° L1 3 84
Emmaboda—Kalmar ........ |

Dessa uppgifter giva vid handen, att en elektrifiering av ifrdgavarande ban-
linjer vore ekonomiskt icke blott forsvarlig utan till och med mycket fordel-
aktig, direst det nuvarande prisliget kunde fGrutsittas bliva bestdende for
framtiden. Om efter krigets slut prisliget &tergar till forkrigsnivin, kommer
den elektriska driften diremot sdsom av ovanstdende uppstillning framgér att
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stilla sig ekonomiskt oférdelaktig, siirskilt for de banlinjer, som elektrifieras
under nu ridande hoga prisférhallanden, och i vilka pi grund hirav investeras
ett forhallandevis stort kapital. I den mén elektrifieringen hinner fullféljas
under det nu pagdende kriget, &r densamma emellertid ur militir och bered-
skapssynpunkt betydelsefull ddrigenom, att den verksamt befrimjar transport-
visendets kapacitet och funktionsduglighet under krigs- och avspirrnings-
tiden.

I betraktande av de indirekta vinster och andra patagliga fordelar, som den
elektriska driften medf6r, och de synpunkter, som av statsmakterna vid skilda
tillfillen hivdats, d& det gillt att taga stdllning till frigan om en fortsatt
elektrifiering, anser jarnvigsstyrelsen, trots de osikra framtidsutsikterna, att
skil tala for elektrifieringens fullfljande.

Den takt, 1 vilken detta bor ske, torde bora bestimmas & ena sidan av det
statsfinansiella ldget och tillgingen pa for arbetet erforderliga materialier, &
andra sidan av det minimimétt av arbeten, som erfordras for att den nuvarande
elektrifieringsorganisationen skall kunna uppehillas, vilket framstir som en
angeldgen, dven av statsmakterna framhallen och erkiind beredskapsitgird.

Betriiffande materialfrsérjningen ha vissa preliminira forhandlingar gt
rum med industrikommissionen, som dirvid stillt i utsikt, att for statens jarn-
vigars elektrifieringsarbeten frdn och med &r 1944 skulle kunna reserveras
500 ton koppar per ir samt motsvarande kvantiteter jirn och bly. Koppar-
behovet, hinférligt till statens jarnvigars stark- och svagstromsanliggningar,
for har ifrgavarande elektrifieringsforetag framgir av foljande samman-
stillning. '

Varberg—Herrljunga .................o... 520 ton
Bords—Alvesta ... 605 »
Uddevalla—Herrljunga .............................. 390 »
Ostersund—Storlien ..............cccooiiiii. 635 »
Alvesta—Karlskrona ........................ 1 780 »
Emmaboda—Kalmar .............................. |

I vad giller linjer med de ovannimndas karaktir mojliggor den i utsiks
stillda koppartilldelningen en byggnadstakt av 100—120 bankm per 4r. Denna
produktion synes tillricklig for att tillgodose elektrifieringsorganisationens
behov av arbetsunderlag.

Aven om alltsa elektrifieringen av ovan berérda skil torde bora och kunna
fullfoljas i viss omfattning, dr det emellertid sirskilt med hinsyn till de hart
anstringda statsfinanserna och knappheten pi materialier nédviindigt, att
elektrifieringsprogrammet nu liksom &r 1941 i méjligaste man begrinsas. Det
giller alltsd att liksom forra gangen géra ett urval mellan de sirskilda elektri-
fieringsprojekten och taga stillning till den ordningstsljd, i vilken dessa anses
bora komma till utférande.

Hérvid kunna givetvis olika bedémningsgrunder anliggas.

Ser man till det féretagsekonomiska resultatet, bor, enligt vad som framgér
av ovan meddelade uppgifter, linjen Varberg—Herrljunga komma i forsta
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rummet. Till en sadan elektrifiering bor emellertid av drifttekniska skil liggas
elektrifieringen av ‘linjen Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga, varigenom
rinteavkastningen pi elektrifieringsforetaget i dess helhet blir ungefirligen
densamma som pa elektrifieringen Ostersund—Storlien eller Bords—Alvesta.
Det ekonomiska bedémandet giver salunda icke klart utslag till forman for
nagon av de nu ndmnda linjerna.

Ligges diremot huvudvikten vid de militdra synpunkterna, framstér elektri-
fieringen av linjerna Ostersund—Storlien och Varberg—Herrljunga—Udde-
valla som mest onskvird, varvid av den sistnimnda linjen strickan frin Borés
uppat bor givas nagot foretride.

Beddmas ater de olika elektrifieringarna ur synpunkten, att desamma bora
utgéra bista méjliga arbetsunderlag for den sirskilt under orostider viktiga
elektrifieringsorganisationen, kommer man till det resultatet, att de till
landets sydligare delar forlagda elektrifieringarna dro att féredraga. Arbetena
pa dem #ro nimligen relativt litet klimatpiverkade. I detta avseende ir sa-
lunda elektrifieringen Varberg—Herrljunga—Uddevalla nigot forménligare
in elektrifieringen Ostersund—Storlien. Skillnaden dr emellertid icke av
storre betydelse.

Om slutligen till grund for bedémandet ligges den elektriska bandriftens

forméga att tillgodose mera allminna intressen, maste det konstateras, att
elektrifieringen Ostersund—Storlien medfér en betydelsefull forbittring av
kommunikationerna, och att den i detta avseende endast torde kunna jimforas
med den ekonomiskt mindre gynnsamma elektrifieringen Alvesta—Karlskrona
— Kalmar. Genom en elektrifiering till Storlien béra ocksd kunna 16sas vissa
kraftfragor for denna ort, som hittills varit beroende av en under kristider
opélitlig dieselreserv. Aven elektrifieringen Varberg—Herrljunga—Uddevalla
bér i hir forevarande sammanhang framhallas, d& den mojliggor en smidig ut-
jimning av trafiken mellan de tidigare elektrifierade Bohus-, Vistkust- och
Vistra stambanorna. Densamma torde dock i mindre grad &n de bada forut-
namnda elektrifieringarna fi anses vara betingad av omsorgen om det all-
ménnas bista.

Med hinsyn till hir berorda omstéindigheter har jarnvigsstyrelsen vid prov-
ning av den ordning, i vilken de undersokta elektrifieringarna bora komma till
utforande, funnit, att linjerna Ostersund—Storlien och Varberg—Herrljunga—
Uddevalla bora givas visst foretride framfor de Gvriga, men att det &r forenat
med svérighet att avgéra ordningsfoljden dem emellan. Di tidslidget kriver
den storsta aterhallsamhet betriffande nya kapitalinvesteringar och da dven
genom ett relativt sniivt begrinsat arbetsprogram kan uppnés den i beredskaps-
hiinseende behovliga stabilisering av elektrifieringsorganisationen, som nér-
mast efterstrivas, vore det emellertid enligt styrelsens uppfattning naturligt,
om den minst kapitalkrivande av de nimnda utbyggnaderna, nidmligen av
linjen Ostersund—Storlien, nu bleve beslutad. Déarmed vunnes ocksa den for-
delen, att till en sannolikt svar efterkrigskris sparades storsta mdjliga del av
de sasom medel vid bekimpandet av en allmin arbetsloshet sirskilt virdefulla
elektrifieringsforetagen. Elektrifieringen Ostersund—Storlien, utnyttjad s&-
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som underlag for elektrifieringsorganisationen, skulle i huvudsak kunna ut-
foras' under aren 1944 och 1945. Anses &ter linjen Uddevalla—Varberg bora
ifrigakomma i forsta hand, skulle arbetsprogrammet under enahanda forutsatt-
ningar kunna utstridckas till att omfatta dren 1944—1946.

Ett forord for endast den ena av de nu nimnda elektrifieringarna stridexr
emellertid i viss man mot de militira Onskemélen, enligt vilka savil elektri-
fieringen Ostersund—Storlien som Uddevalla—Herrljunga—Boras bora
komma till utférande inom den nirmaste tiden. D& dessa 6nskemdl nu miste
tillmitas avgorande betydelse, har jarnvigsstyrelsen, med bortseende 1 viss
mén frin ovan berérda omstindigheter, funnit sig bora foresld elektrifiering
bade av linjen Ostersund—Storlien och av linjen Uddevalla—Herrljunga—
Varberg. Arbetena forutsittas dirvid av militara skal bora i forsta hand och
samtidigt koncentreras pa bandelarna Uddevalla—Herrljunga och Ostersund
—Jérpen for att direfter fullféljas i sddan ordning, att utbyggnaden Varberg
—Bords kommer till utférande sist.

Med hinsyn till den emotsebara tillgingen pd material och arbetskraft
torde arbetet bora fordelas pa arven 1944—1946. P& de i strategiskt avseende
mest betydelsefulla linjerna Uddevalla—Herrljunga och Ostersund-—Jérpen
torde i s& fall elektrisk drift kunna upptagas vid utgdngen av ar 1944 respek-
tive under forsta hilften av ar 1945.

Totalkostnaderna for den salunda foreslagna elektrifieringen bervdknas for-
dela sig s&lunda:

S S s,

Kostnader att utgd av:

Anslag & riks- Fsrnvelse Summa
statens kapital-| . od ye:l '1
budget ondsmede

Miljoner kromor

Ostersund--Storlien. .. ... .. 14's { 31 179
Varberg—Uddevalla........ 21's ‘ 6'5 280
Summa 363 l 96 459

Enligt ovan angivna.arbetsplan komma kostnaderna att fordela sig pd
fyra budgetir med borjan 1943/44. Under detta budgetar erfordras for
linjerna Ostersund—Storlien och Uddevalla—Varberg medelsanvisning &
kapitalbudgeten av 60 respektive 7'0 miljoner kronor eller alltsd sammanlagt
13'0 miljoner kronor. Nagra fornyelsefondsmedel torde diremot icke bliva
erforderliga forran under foljande budgetar.

Med kinnedom om de rubbningar i planlaggningen, som under nu rddande
forhallanden knappast kunna undvikas, anser sig styrelsen i ovrigt nu icke
kunna framligga nigon mera bindande, i tiden bestimd kostnadsfordelning
tor arbetet i dess helhet. Antydningsvis vill styrelsen emellertid meddela,
att kapitalbehovet sannolikt kommer att vara stérst under budgetéret 1944/45,
da det berdknats uppga till cirka 18 miljoner kronor — varav cirka 2 miljoner
kronor fornyelsefondsmedel — for att under de dérpa foljande budgetiren
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nedga till cirka 13 respektive 2 miljoner kronor — varav cirka 65 respektive
1'5 miljoner kronor fornyelsefondsmedel. '

Vad slutligen angir frigan om mojligheten att forranta de investerings-
anslag, som erfordras fér den nu ifrdgasatta fortsatta elektrifieringen, torde
till en bérjan f& erinras om att jarnvigsstyrelsen savil i sin den 20 januari
1939 avlatna framstillning angdende elektrifiering av banan Lingsele—Boden
— Atergiven i Kungl. Maj:ts proposition nr 73 till 1939 ars lagtima riksdag —
som i sin ovanniamnda framstillning den 29 januari 1941 angdende fortsatt
elektrifiering hemstillt om avskrivning av berérda investeringar i den man
desamma enligt de verkstillda utredningarna icke kunna anses rintabla. Dessa
yrkanden hava emellertid icke foranlett nigon atgird frin statsmakternas
sida. Som skil hiirfor har i propositionen nr 95 till 1941 ars riksdag av de-
partementschefen anforts foljande:

»Vidkommande det forut berorda forrintningsspérsmélet md framhillas,
att resultatet av berdkningar, som i huvudsak grunda sig pé forindringarna pa
utgiftssidan betriffande den banstricka, som i det sirskilda fallet ifriga-
sittes skola elektrifieras, icke torde vara ett fullt riktigt uttryck for det eko-
nomiska utfallet f6r statsbanenitet i dess helhet av elektrifieringen. D4 stats-
banenitet savil foretags- som samhillsekonomiskt arbetar som en enhet, torde
niimligen en avgrinsning pd sitt hittills skett av elektrifieringen till vissa i
varje sirskilt beslut upptagna linjer frin ekonomiska synpunkter alltid bliva
i viss grad godtycklig och mindre rationell. Varje del av nitet dr till viss grad
beroende av alla de 6vriga. Forbattrade trafikmojligheter pa en stricka torde
salunda i atskilliga fall medfora forindringar 4ven pd de Ovriga, medan
mindre effektiva driftformer pd en bandel kunna vintas piverka resultatet
dven pi de ovriga. Det torde i detta sammanhang vidare bora erinras, att
1936 ars riksdag ansig sig betriffande kraven pd forrantning av elektrifierings-
kostnaderna bora uttala, att statens jarnvigar maste anses vara for hela
landets samfirdselviisen av sddan central betydelse, att p& kort sikt inriktade
avkastningskrav ej borde f& hilla tillbaka statsbanornas fortsatta tekniska
utveckling.»

Samma synpunkter kunna givetvis &beropas dven i vad giller det elektri-
fieringsforetag, varom mu &ar friga. Med hinsyn hartill och di det under nu-
varande ovissa forhillanden alltjamt dr svart att f& négon tillforlitlig grund
f6r bedomande av forrintningssporsmalet, finner sig styrelsen i denna fréga
icke bora framstilla nidgot bestdmt yrkande utan endast uttala, att, enér om-
fattningen av det nu foreslagna elektrifieringsprogrammet huvudsakligen be-
stamts av militira skil och styrelsen i avvaktan pi mera gynnsamma forut-
sittningar i avseende & bl. a. anliggningskostnaderna eljest skulle ha stannat
61 att foresld endast ett hilften si omfattande arbetsprogram, i varje fall
den merkostnad, som foranledes dirav, att ifrdgavarande elektrifiering kommer
till utférande under en tidsperiod med, sdvitt nu kan bedomas, omkring
50 procent hogre anliggningskostnader in fore kriget, tickes genom & drift-
budgeten anvisat avskrivningsanslag och salunda icke Skar statens jarnvigars
forrantningsplikt.
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Under &beropande av vad ovan anfdrts fir jarnviigsstyrelsen hemstilla, att
Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen

att till elektrifiering av linjerna Ostersund—Storlien och Varberg—Udde-
valla f6r budgetret 1943/44 anvisa ett investeringsanslag av 13,000,000 kronor.

I behandlingen av detta irende hava jamvil deltagit jarnvigsfullmiktige
Johansson och Falkman samt byricheferna Stjerna, Emers, Sandstrom, Troile,
Thelander, Ringqvist och von Horn.

Fran chefen for forsvarsstaben inhimtat yttrande ingives till Kungl. Maj:t
med sidrskild skrivelse.

Underdénigst
G. DAHLBECK

A. THORSELL

Stockholm den 13 februari 1943.






