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Avd, A,

1. Huvuddata.
- — ——— ]

Rilsbussen d&r av boggityp med en drivaxel och en 1lip-

axel i vardera boggin. Vagnen dr enmotorig. Motorn, en 8-

eylindrig dieselmotor, ér placerad i firarhyttem i A-iénden,

Manverutrustningen dr utférd £6r multipelkirming.

SpArvidd: YCo4t
YCo4p
Langd
" dver centralkoppel
Hjuldiameter (medeldimmeter)
Boggl centrumavstind
Hjulbas i boggi
Minsta kurvradie
Pjinstevikt ca
Maximal hastighet
Antal sittplatser

Antal stiplatser

1067 am
891 "
14880 "
16280 *
670 *
9460 "
2000 *
0=
18,0 ¢
80 xn/h
36



2. Korg, boggier m.m,

Vagnens utforpning och indelning framgir av fig. la och 2, avd. C.

Vagnskorgen ar helsvetsad.

I vardera inden finnas f¥rerhytter, vilke dven tjinstgdra som vestibuler
och resgodsrum. Utrymmet mellan forarhytterna utgéres av en passagerarcvdel-
ning. I denna ingAr dven en toalett.

PA varje lAngsida finnss tvd skjutddrrar, en till vardera firarhyiten.

Gavliarna dro forsedda med svingdérrar samt dvergéngsbryggor och gavelgrindar,
Mellan forarhytterma och passageraravdelningen finnas skjutdérrar.

Yinstren i passageraravdelningar ha dubbls glas, I forarhytterna #ro
alla fonster, &ven mellanviiggsfonstren, av hirdat sskerhetsglas. I passagerar-
avdelningen finnas tvd Oppningsbara ftnster pd varje sida. Aven fonstren vid
varje forarplats samt fonstret i toaletten kunna Sppnas. Fonstren Oppnas
genom att fonstrets Yvre halva, vilken dér utbalanserad med fjddrar, skjutes
ned utanfor den undre halvan, “Youngftnster”.

PA varje lAngsida finnes destinationsskyltar med ett 50-tal stations-

namn. Mandvreringen sker inifrdn vagnen,
Sofforna dro av stilrdrstyp med dynor av svampgummi. Dynorna dro latt

1¢stagbara, sd att apparater som placerats under sofforna bli Atké-liga.
Samtidigt kunna dynorna litt omflytias sd, att slitaget blir jammnt fSrdelat

P alla dynor. Mellan de soffor, som stid med ryggarna mot varandra, finnes
ett A-format, utrymme med plats fir passagerernas handbagage.

Boggierna &ro helsvetsade. Boggiramsidorna utgdras av dubbla ramplitar.
Mellan d essa iro biarfjadrar, fjdderfisten och dylikt placerade. Boggierna
dro utforda med s.k. svingaxel., Fig.3. Svingarmarna iro lagrade i boggiramen
med gummibussningar. Hirigenom uppstir intet slitage och lagret behiéver icke
sworjas, For att férhindra stérre firskjutningar i axiell led finnas slit-

skenor som begrinsa axelns sidordrelser,



Hjulaxellagren dro SKF rullager.

Hjulfjdadrarna dro spiralfjidrar, vilka sitta inspidnda mellan doggi-
ramen och svingarmens forlangning. Vid "bottenslag" upptages stiten av en
ovanfor lagergapet placerad gummikudde,

?5r uppbdrning av korgen finnas i varje boggi tvd korta, tviargdende
warbalkar. Dessa uppbidras av var #in panna, Pannan vilar pd en i en fjdder-
vagga placerad lingsgiende bladfjdder, Fjidervaggan Ur i bAda dndarna upp-
héngd i tvA ldnkar, vilka uppbiras av ett.ok, som dr upplagt pA tvA gummi-
fjddrar,

Ldnkarna medge den rirelse i alla riktningar hos fjddervaggan, som dr
erforderlig fUr vegnens gang i kurvor. Allt fir stora rirelser begrinsas
av gummikudder pd rampli&tarna.

Varje vridning av boggin i fiorhdllande ti11 korgen medfdr en snedstdll-
ning av ldankarna, vilket i sin tur medfdr en motsvarande lyfining av fjider-
vaggan och dirmed ocksi av korgen. PA grund av korgens vikt erhilles hiri-
genon en viss Aterstillningskraft.

Pér fixering av boggins lige finnes ett reaktionsstag mellan korg och

boggli. Reaktionsstaget utgores av ett stllrdr, vars éndar dro férsedda med
ett riste bestlende av en kraftig, fastvulkaniserad gummikudde. Det ena
fistet ir fastskruvat i boggicentrum och det andra i korgen.

Boggierna £8r spArvidd 1067 mm kunna dndras till splrvidd 891 mm. Vid
andringen bytes boggicentrumkorset. P& boggierna fér spirvidd 1067 mm &r
dérfdr boggicentrumkorset nitat vid rambalkarna. Hjulaxlarna fir 1067 mm
boggier kunna svarvas om, sd att de bli anvidndbara f¥r 891 om boggier.

Yagnarna iro firsedda med Scharfenbergkoppel fir mekamisk hopkoppling,
fig.4. Hopkopplingen sker automatiskt, nir vagnarna kors mot varandra.
Losskopplingen sker ddremot f8r hand.

Scharfenbergkopplet kopplar samtidigt de tvA genomgiiende luftledningarna
laddningsledningen och kdrledningen. I kopplet ingAr dven automatiska ventile
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f6r luftledningarna. Ventilerna Sppnas, nir vegnarna hopkopplas och stingas,

¢4 snart kopplet lossas.

3. Iryckluftsystem, broms m.m.

Tryckluft f£6r broms, sandning, tyfoner, reglering av motorpAdraget
samt elektropneumatisk mandvrering av viaxlar m.m, erhdlles frAn en kompres-
sor, som drives med kilremmar frdn motorns vevaxel, Arbetstrycket dr ca
6 at 9, fig.5a.

FrAn kompreasorn ledes tryckluften dver en oljeavskiljare och en back-
ventil t111 de tvA huvudbehdllarna. Dessa ha en volym av 25 respektive 125
liter, Tilledningen till den stora huvudbehdllaren gAr emellertid Sver en
Sverstromningsventil, som Oppnar vid 4,5 at O, varfér denna behdllare icke
fylles, forrdn den mindre beh#llaren och tryckluftsystemet i dvrigt har
fyllts, Hdrigenom uppnAs snadbbt det tryck, som erfordras f£6r vegnens
mandvrering.

I anslutning til1 kompressorn finnes en tomgingsventil, som Gppnar
s snart tryckluftsystemet fyllts, Tryckluften frin kompressorn blises da
direkt ut 1 det fria., TomgAngsventilen styres av en tomgAngsreglerare, som
bestimmer trycket i huvudbehdllarna. TomgiAngsregleraren ar sammankopplad
med huvudbehfilllarna dver ett filter och en avstingningskran. Nir trycket
stigit ti1ll 6 at O, Sppnar tomgingsregleraren och slépper fram mandverluft
till tomgingsventilen, som di Oppnar, Nir sedan trycket i huvudbeh&llarna
sjunkit till ca 5,5 at &, stidnger tomgingsregleraren, varvid tomgingsventilen
AtergAr till utglngsliget, s& att trycklufien frdn kompressorn ledes till
huvudbehdllarna.

Frin huvudbehfllarna ledes tryckluften Sver ett filter och en reduce-
ringsventil, ddr trycket reduceras till 4,0 at &, samt en avatingningskran

1111 laddningsledningen. Frdn denna uttages tryckluften till de olika foér-

brukningsapparaterna.
I anslutning till huvudbehidllarna finnas éven en sikerhetsventil, som
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blaser vid 6,5 at 6, samt en alkohol-firgasare. En trippel-manometer vid
vardera fdrarplatsen visar luftirycket i bromscylinder, kdrledning och
laddningsledning.

Tryckluftbromsen ér elektromagnetiskt mandvrerad, (Se avd,8), Den
bestir av: bromscylinder och hivarmssystem placerat i boggin, hjdalpluft-
behfillare, fastsatt under korgen och dver avstingringskran och backventil
ansluten till laddningsledningen, elektropneumatiska broms- och lossventiler
placerade i bromsventilskdp vid mellanviiggen, fig.2. I detta skdp finnes
dessutom en handmandvrerad lossningsven:til, fig.6.

Bromsen verkar med tvA trumbromsar pd varje axel. Bromstrummorna, som
dro placerade utanfdr boggiramen, dro fastoultade vid en pA hjulaxeln tryck-
oljemonterad hylsa,

I varje bromstrumma finnas tviA bromsbackar, pd vilka bromsbanden &ro
Iastnitadc. Bromsbackarna pressas mot bromstrummorna av en s.k. bromsnyckel,
som pAverkar bida bromsbackarna. Justering av bromsen sker genom att broms-
nyckelns utgldngsldge déndras, f£ig.7. Den bromsarm, som ndrmast pidverkar
bromsnyckeln &r ddérfdr sektorformad och forsedd med flera omstdllningshAl,
Den bult som férenar bromsdragstdngen med bromsarmen sdttes i ett av dessa
h8l, Bromsbandens nedslitning avgér vilket hAl, som skall komma ifriga.

Bromssystemet dr utjéamnat genom balanser, sd att alltid ritt bromsef-
fekt erhfilles pA alla trumbromsar.

Flertalet av de i bromsrérelsen ingAende lagren ha sjilvsmérjande buss-
ningar.Dessa iro emellertid dven forsedda med smirjnipplar, genom vilka
lagren kunna smirjas pd vanligt siatt, om oljeinnehlllet férbrukats. Smirj-
nipplarna dro ddrfér firsedda med en krage med texten "Olja®, Uvriga lager
smorjas med fett och sairjnipplarna for dessa lager dro mirkta "Fett".

Handbromsen mandvreras med en spak vid forarplatserna och paverkar

samtliga trumbromsar i den boggi, som &r ndrmast bromsspaken,
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Sandning sker med tryckluft framfor det frimsta hjulparet i vagnens

korriktning.
Pneumatiska fénstertorkare finnas framfdr féorarplatserna.

P& vardera fronten finnes en tyfon, vilken mansvreras med tryckknapp

pA f6rarbordet (fig. 8 och 9).

4, Motor och kraftﬁverﬁirigﬁ.
¥ig.10 och 11 visar motor och kraftdverforing.

Motorn dar en fyrtakts dieselmotor, fabrikat Scania-Vabis, typ D 802,

Antal cylindrar 8 st
Cylinderdiameter 115 mm
Slaglingd 136 *
Cylindervolyn 11,3 liter
Maximalt varvtal under drift 1950 r/m
Maximal effekt 140 hk
Maximalt vridande moment 60 kgm
Kompressionsférhillande 19
0ljetryck 5 at &
Oljevelym 20 liter
Kylvattentemperatur 80 - 9o°c

Betriiffande dvriga data, sdsom lagerspel, ventilernas instdllning
m,m, hdnvisas till Scania-Vabis instruktionsbok nr 4, Dieselmotorer D 400 -
D 600 - D 800,

Motorn &r utrustad med ett elektriskt glodstift pr cylinder for att
underlitta starten vid kall motox,

Kolvarna dro av ldattmetall, PA varje kolv finnas fyra kompressions-

ringar samt en oljering ovanfidr kolvtappen och en nedanfir,

Framfor vevhuset finnas tramsmissionshjul f6r kamaxel, brénslein-
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sprutningspump m.m.

Motorn dr upphingd pA vibrationsdampande gummikuddar och placerad
mellan tvd langagdende rambalkar, delvis nedsankt mellan dessa. For att
man bekvimt skall kunna tega ut motorn ur vagnen vid revisioner och
dylikt, kan emellertid frontbalken framfdr wmotorn skruvas bort.

Brianslet suges friin brinsletanken av en matarpump och tryckes sedan
ia till insprutningspumpen, Denna sprutar in brinslet genom spridarma 1
cylindrarna. For rening av oljan finnas en sil i botten pA brinsletanken,
ett frfilter, som Hr sammanbyggt med matarpumpen samt ett finfilter.

For reglering av trycket fram till insprutningspumpen finnes en
Sverstromningsventil vid finfiltret. Uverloppsoljan f£rin denna rimner

genom en sirskild ledning tillbaka till b rédnsletanken.
Matarpumpen drives frdn samma axel, som driver insprutningspumpen,

men ar dessutom forsedd med ett handtag for handpumpning, 84 att briinsle-
systemet kan fyllas, om tanken har dlivit tomd.

Insprutningspumpen har ett pumpelement fir varje motorcylinder,
Brinslepumpen arbetar med konstant slaglingd. Den insprutade bridnsle-
mingden regleras gemom att kolven vrides, sd att insprutningen upphér,
da en pd kolven befintlig snedkant nAtt inloppsdppningen (se fig.12).

Denna vridning av kolven sker med en reglersting, som pdverkas av
den s.k. motorregleraren, (Se fig.13 och 14).

Motorregleraren styres i sin tur av trycket i kirledningen, som

regleras av firaren med kirventilen i mandverbordet.

sotorregleraren Ar sf instidlld att utgingsliget ger en brinslein-
sprutning, som motsvarar motorns tomgingsvarvtal., For att stoppa motorn
mAste brinsleinsprutningen helt upphdra, vilket Astadkommes med hjdlp

av ett speciellt stoppdon, fig. 13. Detta bestAr av en elektromagnet,

vars ankare - oberoende av motorreglerarens lage - dver ett ldnksystem
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skjuter insprutningspumpens reglerstdng till stoppldget, sid snart strimmen
till elektromagneten brytes. Detta sker om en stoppknapp pd startplinten
intryckes, om oljetrycket fdrsvinner eller om motorn fAr f£6r hég temperatur,

Vid start, innan oljetrycket har stigit till sitt fulla virde miste
darfor stoppdonet foras till drifiléget for hand. Harfér finnes pa start-
plinten ett sdrskilt handtag,.som stAr i forbindelse med stoppdonet,

(fig. 13 och 15),

Motorn smtrjes automatiskt genom en kugghjulspump. Frin oljesumpen
under motorn, suges oljan genom en silanordning upp till pumpen och
tryckes.sedan genom ett oljefilter, Detta dr forsett med en sidkerhets-
ventil, si att oljan i hidndelse av att filtret skulle vara igenslammat,

ledes forbi, Hirifrin ledes en del av oljan till ramlagren och vidare till

vevatakslagren, Oljetrycket regleraé genom en Stdllbar reduceringsventil
mellan pumpen och oljefiltret. Uverloppsoljan frin ventilen smérjer trans-
missionshjulen. En del av oljan frn oljefiltret passerar genom &nnu en
reduceringsventil till ventilmekanismen. Kamaxellagren och transmissions-
hjulens lager smirjas diven genom ledningar, som dro anslutna till tryck-

oljesystemet, Kolvar, kolvtappar, cylinderlopp, ventillyftare, samt kam-
axelns kammar smdrjas genom den frdn vevaxeln kringkastade oljan,

For overvakning av oljetrycket finnes en oljetrycksvakt inkopplad
till tryckoljesystemet, Forsvinner oljetrycket, s tannar motorn genomatt
strdommen till stoppdonef brytes av en kontakt pd oljetryckvakten. (Se avd.
7). Vidare finnes en oljetrycksmitare av normalt utférande. Oljetrycket
8kall vara ca 5 at 3.

0ljepAfyllning sker genom en pAfyllningsdppning pA cylinderblocket.
Fdr kontroll av oljenivAn finnes en miatsticka i oljesumpen,

Insprutningspumpen smérjes med motorolja, som pAfylles genom e tt med
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métsticke f8rsett hdl pA insputningspumpens sida., Pumpelementen smirjas
av brdnslet. Centrifugalregulatorn smdrjes med olja, vilken pAfylles

genom regulatorns toppblock.

Motorns vattenkylare ar placerad under vagnen och kyles av en flikt,

som drives av motorn genom en hydraulisk kraftdverforing (se vidare avd.5).

Eraftdverfsringen fridn motorn till drivvidxlarna sker med kardan-
axlar frin en med motorn sammanbyggd hydraulisk vixel till en fram-back-
vdxel, som &r upphdngd under vagnen, Frin fram-backvixeln dverfores driv-
kraften over en differential, frén vilken utgdr tvd kardanaxlar tillde
tvd drivvixlarna, vilka dro placerade p& boggiernas inneraxlar, Utwdx-
lingen mellan motorn och drivhjul vid direktdrift ar 1:2,92.

Den hydrauliska vixeln (se fig,16). bestdr av:

Ett pumphjul, som sétter den i det gemensamma pump- och turbinhuset
pAfyllda vidtskan, i cirkulation.

Ett ledskenesystem, som dndrar vidtskestrimmens riktning.

Ett turbinhjul, som Overfdr drivkraften i den cirkulerande vidtskan
111l den utgiende axeln.

En dubbelverkande friktionskoppling, med vilken motormms drivkraft
antingen Overféres till pumphjulet, hydraulisk drift eller direkt till
den utgAsnde axeln, direktdrift.

Ett "frihjul”, som vid hydraulisk drift, f¥rbinder turbinhjulet
med den utgiende axeln och som helt frikopplar hjulet vid direktdrift.

Utan f6r vidxeln finnes vidare ett expansionskidrl och en kylare for
viatskan samt en elektropneumatisk manoveranordning f&r friktionskopplingen.
Mandveranordningen har tre lidgen, "Hydmul", 0 (noll) och "Direkt™, vilka
svara &t hydraulisk drift, helt frikopplad motor samt direktdrift.

Ndar vegnen skall startas samt vid kdrming med 14g hastighet, anvindes

hydraulisk drift, varigenom man automatiskt fAr den utviixling mellan
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motor och drivhjul, som erfordras under olika forhiAllanden,

Vid kdrning med hogre hastighet skall direktdrift anviéndas, Hdri-
genom undviker man de forluster med Atf6ljande virmeutveckling, som Hr
ofrinkomliga vid hydraulisk drift,

Smdrjning av pumphjulets och friktionskopplingens kullager sker
med virmebestiandigt kullagerfett, som pressas in genom tvd trycksmirj-
koppar., I motornssvianghjul finnes ett kullager, som bar uppden ena dnden
pA vixelns utgiende axel, Detta kullager smérjes frin en smérjficka 1
vevaxeln, som fylles fore monteringen. Pumphjulets och frihjulets lager
smorjas med.vanlig motorsmirjalja, som pAfylles genom en oljepAfyllnings-
plugg pA viaxelkApans ytterinda, Ddar finnes dven en oljesticka,

Fram-backvixeln mansvreras elektropneumatiskt., PA vdxelkdpans ena -
sida sitter ddarfor ett mandverdon med tvd tryckluftcylindrar. Mandver-
donet dr daven forsett med en spdarr, med vilken vixeln kan 14sas i miti-
lige d& vagnen skall bogseras.

Fram-backvixeln och differentialen #éro sammanbyggda., Differentislen
ar férsedd med spiarr, med vilken en av de utglende kardanaxlarna kan
sammanldsas med d;rforontialhusot, s att differentialen blir helt last,
Harigenom kan vagnen framfras dven om en av drivvixlarna eller n&gon‘
av kardanaxlarna mellan fram- och backvidxeln och drivvdxlarna skadats.
Differentialen fAr dock icke spdrras annat ién i nddfall, dd drivanord-

ningen darigenom utsittes for stora pékﬁnningar.- Den skall normalt vara

plomberad i det ldge, som visas i fig,ll, Fram-backvidxeln och differentialen

arbeta 1 olja, som pAfylles genom ett oljepAfyllningshAdl pA viixelkApans
ena sida, Langst ned finnes vidare ett aviappningshdl med plugg. P2 képan
Sver differentialsparren finnes p&fyllningsh8l for oljan.

Tadtningarna vid de utgiende axl arna smdrjas med fett, som pressas

in genom en trycksmdrjkopp vid varje tdtning.
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Drivviaxlarna ha spiralskumrna koniska drev. De uppkomna axialtrycken
upptagas av koniska rullsger. Kronhjulet &r fastbultat vid en pd hjule
axeln tryckoljemonterad hylsa. PA vixelkApans ena sida #r en kraftig
momentstdtta fasiskruvad. Dennes andra énda &r fastlinkad vid boggirsmen,

Viixeln smirjes pi samma sdtt som fram-backvixeln d.v.s, med olja i

viixelkdpan och med fett vid axeltdtningarna.

5. Eylsystem, viirme och ventilation.

Motorn dr vattenkyld., Det till kylvattnet 6verﬁ>‘rdg virmet utnyttjas
sedan fcr vagnens uppviarmning.

Kylaren ér placerad under vagnen med lucttintago_t mot ena langsidan
for att kylningen skall bli oberoende av kdrriktningen, (fig. 2 och 17).

Kylvattnets cirkulation (fig.18) obesirjes av en vattenpump pd
motorns ena sida. Pumpen drives med kilremmar frdn vevaxeln,

Kylvattinet suges av en pump frin kylarens ovre del oéh tryckes in i
en kanal i cylinderblocket frdn vilket vattnet firdelas till cylindrar
och cylinderhuvud. Det upﬁémda vattnet uttages sedan genom ett gemen-
samt rér fré.n cylinderhuvudena och Aterféres till kylarens undre del,
Sedan vattnet paaserat kylaron é.torﬁires dat ti11 pumpen fdr fomyad
cirkulat:.on. ‘

Kylaystemet ar forsett med expanoionaké.rl, pln.cerat i bussem forar-

ru-, skép D fig. 1 a och 2. I expansionskidrlet, som &r 1nkopplat mellan
kylaxje och pump, sker dven p&fyllnins av vattien ﬁSr hela kylsystemet.,

Framfor k.ylamn (1 luftriktningen sett) finnes en kraftig flikt, asow
dri;res hydrauliskt, sys:ten Keelavite,

Det hydrauliska aystaﬁet, fig.19, bestAr av: pump, motor, renare, av-

lastningsventil, expansionskdrl och rdrledning.



OljepAfyllning sker i expansionskdrlet.

Pumpen, vilken drives med kilremmar frin vevaxeln sdtter den i
systemet befintliga oljan i cirkulation,

Motorn, vilken &r direktkopplad till kylarfliakten, dverfdr driv-
kraften 1 den cirkulerande vidtskan till flakten.

Avlastningsventiien har till uppgift skydda rdrsystemet for for
stors tryck, For att forhindra att vacuum uppstdr pA pumphjulets sugsida
mAste systemet stA under tryck. Expansionskirlet ér darfdr Over en
reducerventil och en backventil anslutet till vagnens trycklufisystem,

Kylluften insuges genom ett galler vid vagnens ena langsida och
bldses,sedan det passsrat kylaren, dels upp 1 vagnen,dels ut i det fria,

DA behovet f3r vagnens ventilation och uppvirmning tackts, utslippes
luftdverskottet via termostatstyrt spjdll i det fria.

Termostatens verkningssitt ar f8ljande, (se fig,17).

BEn kolv, som over ett linksystem pdverkar spjillet ldper i en
cylinder. Cylindern stAr i férbindelse med en oljebehdllare, vilken jamte
den del av cylindern, som finnes pA kolvens ena sida, ir helt fylld med
olja. BEn fjader trycker kolven i riktning mot oljetrycket. Oljans temperatur
pAverkas av kylvattinet p& si sdtt att oljebehAllaren omslutes av kylvattnet.
Ju hogre temperaturen pd kylvattnet dr desto varmare blir oljan och desto
stdrre volym blir det pA densamma,

Harigenom kommer den att férskjuta kolven sd, att spjéllet &ppnar
mera, v arvid den genomslippta luften dkar, sl att kylningen blir effektivare.
Detta fortsitter tills jimvikt uppnds. Om kylvatientemperaturen sjunker
kommer kolven att gi At motsatt hill o.s.v.

Luften f4r vagnens uppvarmning och ventilation uttages fr&in kylaren,
dels kalluft genom en kanal innan luften paseerat vattenkylaren, dels varm-

luft genom en annan kanal efter passagen genom vattenkylaren, Kanalerna
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utmynnar i en filterbox. Omedelbart fore filterboxen ar spjill insatta
i kanalerna. Efter passagen genom filterboxen gir luften till en bland-
ningstrumma, varifrin luften ledes till férdelningstrummor liings vagns-
sidorna inuti vagnen vid golvet.

For uppvirmning av kylarvatinet nir vagnen stAr avstdlld, finnes
an genomglende Angledning, som Over trevigsventil och backventil dr an-
sluten till ledningen mellan motornm och kylaren, Den genomgiende led-
ningen avslutas pd vanligt sitt i vagnsiindarna med stutsar f6r anslut-
ning till viarmepost,

Sommartid hAlles endast kalluftsspjallet Sppet. DA uppviarmning av
vagnen erfordras oppnas varmluftspjillet helt och temperaturen pA den i
vagnen insldppta luften regleras genom att mer eller mindre Sppna kall-
luftspjillet.

6. Batterii atartnotor! geperator m.m.

Schema U:6

Strém for startmotor, belysning och mantverdindamil m.m. erhdlles
frAn ett Nife-batteri & 19 celler, 150 Ah, 23 V,

Batteriet laddas av en generator, som drives med remdrift frdn motor-
axeln, For att laddningsspidnningen skall vara oberoende av generatorns
hastighet inom s& vida grdémser som mdjligt, finnes en spdnningsregulator
av "tickande" typ inkopplad i serie med generatorns féltlindning.

Mellan generatorn och batteriet finnes ett bakstrdmsreld, som gir
1111, ndr generatorn tagit upp spinningen och kopplar di in generatorn
till batteriet, Om generatorspdanningen av ndgon anledning sjunker under
batterispianningen, faller reldet och bryter forbindelsen.

I batterikretsen ingi vidare en amperemeter for laddningsstrSmmen

och en batterimitare samt en tvipolig batterifrinskiljare, Batteriets
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zinusledning dar OSver ett kopplingsbleck férbunden med vagnskorgen, Vid
isolationsprovning ev den elektriska utrustningen boritages detta kopp-
lingsbleck.

Vid multipelkdrning och kdrning med slapvagn aro batterierna i
vegnarna forbundna genom multipelledningen 20, Denna &r epellertid endast
dimensicnerad for normal mandverstrom, For att ledningen icke skall Sver-
belastas med nigon del av startmotorstrémmen, finnes darfdr en s peciell
mandverstrizskontaktor, som inkopplar ett motstdnd i firbindelsen, si

snart startmotorn inkopplas.

Forloppet vid start.

Stoppdonets maniverarm hilles i startlige tills motorn startat och olje-

irycket stigit till normalt widrde.

Stoppdonet intar driftlige.

Glodstromsomkopplaren fores till ldge 1 och kvarhAlles dar,
Glddstift och kontrollmotstind bsrja gloda. 7,6, 11, 12-13, 14, 15-

J. (Batterifrinskiljaren férutsittes tillslagen),

Glodstrimsomkopplaren fores till lage 2 och kvarhAlles dar tills motora
startat.

Kontrollmotstindet och en del av glidstromsmotstindet fSrbikopplas
av kontakten 11-14,

Mandverstirimskontaktorn gdr till, 11! 21, 21 A - 0, och bryter mandver-
stromsledningen 20. DA kontaktorn gAr till, bryter hjdlpkoniakten 21 - 21A,
si att hela kontaktorspolen inkopplas, Hidrigenom sjunker spoleffekten av-
seviart.

Startkontaktorn gdr till, 11, 21 - J, och kopplar in startmotorn.

Forst inkopplas hjdlplindningen. Ankaret kommer dA att under roterande



16,

rérelse firskjutas axiellt, s& att kuggdrevet gir i ingrepp, Dirvid léses
en spirr, varigenom huvudfiltet inkopplas och startmotorn drar runt diesel-
motorn, si att denna startar. Eftersom stoppdonet ligger 1 driftlige, be-
stammes briénsleinsprutningen av motorregelerarens utghAngslige, vilket mot-

svarar motorns tomglngsvarvial.

7. Motordvervakning och hastighetsmitare,
P A T A A

Schema Us7

Sedan motorn startat (se avd.6) och oljetrycket stigit till ca 2 atd,
gir oljetrycksstdllaren till och ger strom till stoppdonet, MSA, 22, 23,
24 -~ 0, sd att stoppdonets maniverarm kan slippas utan att motorn s tannar,
Om oljetrycket sedan av nigon anledning f&rsvinner, stannar givetvis motorn.

Normalt stoppas motorn genom att "Stoppknappen® nedtryckes, varvid
strommen till stoppdonet brytes, si att detta AterghAr till utgingsliget
och briénsleinsprutningen upphor,

Strommen till stoppdonet brytes dven av ett ¥verhettningsskydd, om
kylvattentemperaturen gverstiger ca 95°¢. Uverhettningsskyddet bestir av
ivd i ena idnden sammanlddda bleck, genom vilka strommen ledes och som dro
inbyggda 1 en i termostathuset inskruvad snﬁltﬁatr&n. Lidmetallen smdlter
vid 95°C, varvid blecken, som dro fjddrande inspinda gd isdir och bryta
strdmmen, Sedan pruppen smilt, midste den utbytas, innan vagnen kan kdras.
Fig.23,

Obs. under inge omstindigheter fAr en sSndrig smiltpropp repareras,
Om motorn skulle stanna sjunker oljetrycket, varvid oljetryckstil-

laren AtergAr till utgdngsliget och tédnder signallampan "Motorstopp".
MSA, 25-0, Om hydraulviaxeln ligger i direktldge, Overfdrs den harviad

%11l neutralliaget. Detta sker med hjilp av ett mellanreld, som &r paral-
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lellkopplat med stoppdonet cch som i spinningsldist tillstidnd bryter

strommen till hydraulvixelns mandverspole Idr direktdrift, varvid
vixeln automatiskt gAr Sver i neutrallige. (Se avd.9).

For att fOoraren kontinuerligt skall kunna kontrollera kylvatten-
temperaturen finnes ett temperaturmitinstrument i vardera fdrarbordet.
Instrumenten @ro anslutna till var sin motstindstermometer, vilka &ro
inskruvade i termostathuset bredvid den ovan nimnda smiltpatronen,

Vagnen dr forsedd med elektriska hastighetsmiétare, vilka matas

frin en takometergenerator pA mellanaxeln i fram-backvixeln,

8. Tryckluftbromsens och motorns manjvrering,
Schema U:8

Tryckluftbromasen mansvreras elekiriskt. Harfor finnes for varje
bromscylinder tvi ventiler, bromsventilen och lossventilen, vilka styras

med bromsvalsen i forarbordet. Bromsen lossas, 44 mantverstrom till-
féres bAda ventilerna och bromsnirg sker dA strommen till ventilerna
brytes,

Manoverstrom f4r bromsen uttages frin ledning 20 “ver kontakter pd
sdkerhetspedalen och nddbromshandtagen samt over en Gverkopplingspropp,
som insidttes i kopplingsdosan fGr multipelkablarna i vagnens bakre inde
eller vid multipelkdrning eller kdrning med sldpvagn i den sista vagnens
bakre dnde. Om nigon av vagnarna skulle lossna vid multipelkirning,
kommer dirfdr samtliga vagnar att bromsas och bromsen kan icke lossas,
forrian vagnarna kopplats pd nytt.

Korventilen, med vilken trycket i kidrledningen och ddirmed ocksi
motorns dragkraft regleras, (se avd.4) dr mekaniskt forbunden med broms-

valsen, si att blde broms och motor kan regleras med ett mandverhandtag.
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Forloppet vid kdrning.

Mandverhandtaget fores frin ldge O eller B till lige U,

Bromsventilen stinger och lossventilen Sppnar. 20, M(A)B, N, MA(B)
32A(B), 27 - O, respektive 32A(B), 28 - O. (Sikerhetspedalen forutsaties
nedtryckt).

Bromsen lossas.

Om stromstdllaren f£8r hydraulvixeln ligger i ldge .D eller H, ghAr
dven Tg-ventilen till, 28, 60 - O, och ¥ppnar firbindelsen mellan kor-
ledningen och motorregleraren, Kirledningen stAr emellertid i detta lige
i forbindelse med fria luften, varfoér motorregleraren stir kvar i tom-
sangsliget och motorn gAr i tomging.

Mendverhandtaget fres till lige K.
Bromsventilen och lossventilen fA strdm som i lige U.
Xsrventilen stidnger forbindelsen mellan kdrledningen och det fria

och slépper i stdllet in luft frdn matarledningen till kdrledningen, sd

att motorns dragkraft dkar.

Maniverhandtaget fores till neutralléget mellan K och U.
3romsventilen och lossventilen f& strdm som i lige K (och U),

Kérventilen stiénger forbindelsen mellan matarledningen och kdrled-

ningen, sl att motorns dragkraft, bibehAlle s,

Mandverhandtaget fores frin liige K eller neutralliget mellan K och U
till lége U,
Bromsventilen och lossventilen fA strom som i lige K.
Tsrventilen Oppnar férbindelsen mellan kdrledningen och det fria,
g4 att motorns dragkraft minskar.
Manoverhandtaget fores fran ldge U till neutralldget mellan U och B.
Kontakten 32A(B) - 28 pA bromsvalsen bryter.

Tg-ventilen fdler, si att motorregleraren intar tomgingsléget.
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Lossventilen stdnger.

Kdrventilen témmer kirledningen.

Mandverhandtaget fores till lige B,

Kontakten 32A(B) - 27 pd bromsvalsen bryter.

Bromsventilen Gppnar.

Bromsning intrider. (For att sikerstidlla att lossventilen och
bromsventilen bli strémldsa, dven under ogynnsamma omstidndigheier,
kortslutas ventilspolarnma i liige B av kontakterna 27 - © och 28 - 0
P2 bromsvalsen),

Mandverhandtaget fdres frin lige B till neutralliget mellan U och B,

Kontakten 32A(B) - 27 pA bromsvalsen sluter,

Bromsventilen stinger, sid att bromskraften bibehdlles.
Sidkerhetspedalen slippes eller ett av ntdbromshandtagen neddrages,

Forbindelsen mellan ledning 20 och bromsvalsen brytes, si att
bAde bromsventilen och lossventilen bli atromlisa.

Bromsning intriéder.

9, Viéxlarnas mandvrering.

Schema U:9

I varje firarbord finnes en s.k. kdrstrimstiillare, Sver vilken
mandverstrommen fUr vixlamma uttages, KirsirYmstillarna mandvreras med
en "kdmyckel™, som ir gemensam fir bidda kbrstrimstillarna., Kdrnyckeln
kan icke tagas bort frin ett fdrarbord, utan att en skyddekipa, som fast-
14ses med hjilp av kbrnyckeln, placeras pd sin plats Bver f¥rarbordet
och lases fast.

Nir foraren har k&rnyckeln vid sitt forarbord, har han siledes garan-

ti £6r att det bakre fOrarbordet icke dr Atkomligt f3r passagerarna.
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Bide fram-backviixeln och den hydrauliska vidxeln mansvreras elektro-
pneumatigkt med en strdmstdllare pd firarbordet. Vixlarnas mandverdon
dro forsedda med indikeringskontakter, som tdnda och slicke lampor i en
signaltabld pA firarbordet sA, att foraren ldtt kan kontrollera, vilken

vixel, som "ligger inne"“,

Forloppet vid kOrning,

Stromstillaren for fram-backvixeln fores till lige F.
Fram-backvixeln ghr over i ldge F. MSA(B), 33A(B), F-0.

Signallampan "Fram” tandes. 20, 31(A)B, 30A(B) - S6A(B), O.
Stromstillaren fYr fram-backviixeln fores till liige B,

Fram-backvixeln gAr dver i liige B. MSA(B), 33A(B), B - O,

Signallampan "Back" téndes, 20, 30(A)B, 31A(B) - 57A(B), O.

Strimstillaren for den hydrauliska vixeln fSres till ldge H.

Ten hydrauliska vdxeln intar lige £or hydrauldrift. MSA(B), 34A(B),

% . 0.
3ignallampan "Hydraul® tindes. 20, 41(A)B, 41A(B) - 59A(B), O.

Stromstdllaren £ér den hydrauliska vixeln fores till ldge D.
Den hydrauliska vixeln intar lidge for direktdrift. MSA(B), 34A(B),

D, 26 - O,

Signallampan "Direkt" tindes. 20, 40(A)B, 40A(B) - 58A(B), O,

Om motorn stoppas, (se avd.4) niir vixeln ligger i direktlige gir
den automatiskt Sver i neutrallige genom att kontakten D - 26 p& mellan-

reld bryter strommen till "Direkt"-spolen 26 - O.



21,
10. D¥rrmanbvrering.
Schenma U:10

Normalt mandvreras dorrarna elektropneumatiskt, dels av foraren
dels av passagerarna.

Foraren kan m»d en stromstdllare pA forarbordet dela stinga alla
dérrar, dels medge att passagerarna mansvrera dorrarna., Hirfsr finnes
stromstillare vid varje dorr.

For att passagerarna, d& fOraren dven tjdnstglr som biljettgranskare
skola tvingas gA'gonom de friimre dorrarna, finnes en sdrskild strdmstdl-
lare, med vilken firearen kan fdrhindra att de bakre d8rrarna Sppnas.

Vid fel pA mandveranordningen kunna dérrarna Oppnas och stingas

med ddrrhandiag pA venligt sdtt. For att passagerarna vid nddtillfdllen
skola kunna dppna ddrrarma f8r hand utan att hindras av en kvarstiende

stingningsimpuls, uttages mandverstrimmen fSr ddrrarnas stingnings-
ventiler Yver sdkerhetspedalen och nidbromshandtagen, s att stingnings-
impulsen upphdr sA snart sidkerhetspedalen sldppes eller nigot av ndd-
bromshanditagen neddrages.

Fdr att konduktdren, speciellt vid multipelkdrning eller kidrning

med slipvagn skall kunna ge klarsignal eller avgingssignal till fora-
ren finnes i signaltablidn pA firarbordet en signallampa "A-signal®, som

kan tdndas med strdmstdllare i vestibulema.
Strdmstdllaren férarbordet stdlles i lége " na”,
Kontakten 37A(B) - 39 sluter ochgr mansverspdnning till ledn.39.

Bigon av dorrstrimstdllarna fdres till lige U,

Uppnaventilen far strom. Bx. 39, 42A, S50 - O,
Dirren Yppnas. Dérrkontakterna 36 — O och 047 - O sluta.
Signallampan "D¥rr Sppen” tandes. MSA(B), 35A(B), 36 - O.

54 snart vredet slippes AtergAr strimstidllaren till O-laget.



22.

Om exempelvis vid kdrning friAn A-dnden, stromstillaren for bakre
ddrrarna slés ifrdn, bryter kontakten 39 - 42A strdmmen till Gppna~
ventilerna 50 -~ O och 52 - 0, sA att de bakre ddrrarna icke kunna 8ppnas,

Hagon av ddrrstromstdllarna fores till liige S,

Stingventilen fAr strom. Ex. MSA, 47 - O,

Dorren stiings. Dirrkontakterna 36 -~ O och 047 - O bryta.

S& snart vredet sldppes AtergAr atrdmstdllaren till O-laget,

Om alla dérrar dro sténgda, si att alla ddrrkontakterna 36 - O ha
brutit, slocknar signallampan “Dérr Sppen”.

Stromstéllaren pd forarbordet stdlles i lége "Sténg*,
EKontakten 37A(B) - 39 bryter, Ledn. 39 blir spunningslis, s att

dorrarna icke kunna dppnas med d¥rrstrdamstillarna.
Samtliga sténgventiler till de dérrar, som iiro dppna, fA strim,
Ex. MB, N, MA, 32A, 62A, 38, 44, 47 - 047, O,

De ddrrar som dro dppna sténgas och dsrrkontakterna bryta,
Signallampan “DSrr Sppen" slocknar.

11. Sger och bel% i I&gt.

Schema Uill - Uslld

For signaler och belysning i forarhytt uttages likstrtm, 24 V, frin
batteriet eller gonorlltcunt

Uvre signal och nedre signaler inkopplas samtidigt med en gemensam
stromstdllare, For nedre signalerna finnes ett avbldndningsmotstdnd, Det-
ta inkopplas med en atrémstidllare, som di dven bryter strimmen till Hvre
signalen,

Slutsignelerna lysa med fast sken, Aterledningen gir Sver U ve rkopp-

lingsproppen, si att slutsignalerna endast kunna tdndas i den vagnsinde,



i vilken dverkopplingsproppen ar insatt.

Instrumentbelysningen utgires av s,.k, ultraviolettstrilare.Skalor
_och visare pAd instrumenten dro mAlade med firg, som lyser upp, nér den
belyses av ultraviolottstr&larna,' varigenom instrumenten ldtt kunna av-
ldsas utan att foraren riskerar att bldndas av reflexer.

I serie med lamporna finnas forkopplingamotstind £Or att begrinsa strim-
men, Motstindet i lamporna sjunker nimligen kraftigt sedan de tints.

Belysningen i tﬁmrhyttonrkah inkopplaa med tvA trappomkastare, en
pd wviggen mot apparatskipet och en pA férarbordet. Harigerom kan féraren
ldtt tdnda belysningen, si snart han stigit in i vegnen, men kan dven

tinda och slicka belysningen frin forarplatsen.

Belysning i passageraravdelning.
For belysning 1 passageraravdelningen anvindes lysrir. Dessa dro av

speciellt utforande, s.k. kallkatodrdr, vilka dro mera motstidndskraftiga
mot skalkmingar d&n de vanliga vﬁrnkatodraren.

Forutom armaturer med lysror omfattar anldaggningen en omformarcentral
med tvA vibratorer, ett transformatoraggregat, en omkastare, som iven
tjinstgor som stromstillare samt sidkringar.

Vibratorerna omforma batteriets likspanning till viixelspinning., Denna
tillfores transformatoraggregatet, som transformerar den till higsphn-
ning, ca 3000 V, fér matning av lysriren,

Lysroren tindas med omkastaren, Denna har fyra ligen, O, 1, O och 2,
I ldge O ar hela anlaggningen fradnslagen, i lage 1 inkopplas den ena och
i1 ldge 2 den andra av vibratorerna. Om rdren icke lysa i lége 1, vrides

omkastaren till lige 2.

I dvrigt hidnvisas till separata foreskrifter.
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Obs? Armaturer och transformwatorer och de ddremellan liggande ledningarna
fora hogspdnning. Vid allt arbete med dessa detaljer, sisom ombyte
av_rdr, Sversyn o.dyl, mAste stdrste forsiktighet iakttagas. Anligg-

ningen mAste ovillkorligen vara frinkopplad. DA arbeten pagh skall

aarfor omkastaren std i lége O och det aratskdp, som innehAller
omkastaren skall vara ldst med ett hinglds,

12, H&Etalaranlﬁgnig.

Varje rilsbusstdg dr forsett med en hogtalaranliggning, sd att
féraren eller konduktdren bekvimt kan ldamna meddelande till tAgets pas-
sagerare eller &wrig personal,

Anlédggningen i varje rilsbuss utgires av:

1 mikrofon vid varje férarbord

1 sats mandverorgan med stromstéllare, indikeringslampa och tryck-
knapp vid varje forarplats

1 fératdrkare och 1 relidsats, placerade under en soffa vid viggen
mot forarhytten i B-dnden, se fig.2

[S)

higtalare i varje forarhytt och 1 i passageraravdelningarna
I sldpvagnarna finnas endast higtalare, 1 i varje avdelning.

Anliggningens hamihavande och underhill,

Fore tAgets avgiAng frin dndstationen tillslds anliggningen med strém-
stdllare "Higtalare® pd sikringstavlan i apparatskipet, si att tigetis
samtliga forstirkare firvarmas, fig.2l., Uppvirmningstiden ar ca 30 sekunder.

Den grina signellampan pd sikringstavlorna i samtliga apparatskdp
tindas, sA snart strimetdllaren slagits till,

Utsidndning forberedes genom att tryckknappen "Higtalare” pd forar-
bordet nedtryckes, varvid alla fSrstirkarna igAngsittas och higtalarna

inkopplas, Tryckknappen skell hdllas nedtryckt under hela utsiindningen.
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Bfter ett par sekunder kan‘séndningen pAborjas. Tala tydligt. HAll
mikrofomen ca 5 cm friAn munnen, dock ej sA att luftstrommen st¥ter direkt
mot membranen,

Sedan sindningen upphiért slappes tryckknappen, fdrstirkarna Atergd
dd till forvédrening.

Efter avslutad kdrning skall vetrb‘mst‘éllaren pd sdkringstavlan slés
ifrdn.

Ti111sl egning av anldggningen och utsiéndning kan ske fr4n vilken
fsrarplats som helst, men utaﬁp@nipg kan endast ske frin en forarplats
i sinder, genom att alla mikrofoner utom den som man Zznar tala 1,
blockeras, si snart tryckknappen "Higtalare” nedtryckes.

Hbgtalaren i den forarhytt frdn vilken sindningen sker dr bort-
kopplad.

Om hégtalaransliggningen icke fungerar, kontrollera dA anlédggningens
smdltsikringar, I varje motorvagn finnes en sidan sdkring pd sidkrings-
tavlan, mirkt "Hégtalare".

Skulle sikringsfel ej féreligga, foreligger troligen fel pA reld-
satsen eller forstirkaren och mikrofonerna i nigon av tAgsittets vagnar,
Lokalisera felet till bestdmd anldggningsdel genom successivt utbyte
mot felfria. relisatser respektive forstirkare och mikrofoner. Férstdarkaren
dr ansluten till relisatsen Sver tvd proppar och jackar, Reldsatsen ir
i sin tur ansluten till anliggningens Svriga delar Gver tre proppar och
jackar, varigenom utbytet ar litt att genonfdra, For atti felkoppling
icke skall kunna ske @ro propparna ofidrvidxelbara.

Obs? Firstirkaren och mikrofonerna htra ihop och mdste dérfir bytas
samtidigt,

Reldsats och férstirkare med tillhSrande mikrofoner skola finnas i

resery pA varje hemstation fdr rilsbussar, Relisatsen dr f¥rpackad 1 en
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transportldda cch forstdrkaren med mikrofonerna i en annan.

Sedan den felaktiga anldggningsdelen utbytts fdrpackas denna i
transportlfdan och sundes till elektrotekniska byrdns laboratoriunm,
Alvsjd, for reparation., Reparation av materiel f6r dessa anliggningar
fAr endast ske pA detta sitt., Om fel intriffar pd den faste anligg-

ningen, bir i forsta hand telefonreparatdren pd banstrickan anlitas,

13. A.nvianiﬁar for dversyn och smﬁgnig‘.

Oversyn, Fbr dieselmotorns skdtsel hanvisas till Scania-Vabis instruk-

=ionsbok nr 4, Dieselmotor D400-D600-DBOO

Dagligen, (Utfores av féraren).
oxularbesiktning av kraftéverftringen, hjul och axlar, fjadrar,
viktigare bultférbindningar och kabelasnlutningar. (Utféres over
zrav). Inredning, 1lampor etc.

Rontrvlleras l. brdnslemingden

2. vdtskenivAn i kylsystemets expansionskirl(plac. i skidp D
se fig., la).

%, vatskenivdn i hydrauliska vixelns expansionskirl (plac.
vid motorn se f£ig.10). For pAfyllning anviindes en bland-
ning av ren lysfotogen, Shall Water white eller dirmed
jimforbar (ej krackad) med hég kokpunkt, uppblandad med
%z % motorolja SAE 30, Vitsken pAfylles genom finmaskig
silduk.

4. oljenivdn i motorns vevhus och kompreasorn

5. motor och mandveranordningar

5. bromsen. Obs? att bromsmanometern pA mandverbordet endast
visar trycket i den boggis bromscylinder, dver vilken
~ongverbordet stér.

7. bromsbanden genom avlidsning av visaren (£ig.7)

8, sandboxar och sandrdr
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Varje vecka: 1.

3.

4.

5.

7.

Var 14 dag:

Yar 5000:1e km,

27.

dbrrmandvreringen.

kontrollera oljenivin i Keelavite-anliggningens tre
parallelikopplade tankar (plac.i skdp E).

Obs, De £4 under inga omstindigheter fyllas med olja
Sver métstickans mirke (ca 2/3 av totala volymen). Olje-
kvalitet: Caltex Regaloil C eller motsvarande. Vanlig
motorolja ej anvindbar,

kontrollera oljenivén i.brinsleinaprutningspumpen och
dess regulator (oljenividn i reguletorhuset skall std 2 cm
Sver nivAkranen), frihjulskdpan pd hydrauliska vixeln,
fram- och backviéxeln och drivvixlarna,

rengdr motorns insugningsfilter., PAfyll ny olja om sA er-
fordras, o :

rengdr filtret i ejektorn och tygpdsen i hydraulvixelns
expansionskirl med fotogen.

kontrollera abniniﬂgen pA kilrepen.

t3m luftfilter och oljeavskiljaren 1 tryckluftaystemet.
Vid temperatur under 0°C gbres detta dagligen,

rengdr filtren i filterboxen.

Kontrollera batteriet och kabelanalutningarna. PAfyll vid
behov destillerat vatten tills vdtskenivdn stlr ca 1l cm
dver plAtama.

Vid temperatur under 0°C pAfylles alkoholfsrgasaren (plac,
i skdp A fig.2 och 21), Rengdr filtren i briinslesystemet.

Mindre maskinrevision enligt str 264 Vrl I.

VYar 25000:e km, Maskinrevision enligt str 264 Vrl I.

Kardanaxlar: Varje komplett axel dr statiskt och dynamiskt utbalanserad.

Om nBgon kardanaxel behiver nedtegas, ér det nodvindigt aktge pd be-

fintlig mirkning, sd att axeln blir monterad pi samma sdit som fore ned-

tagningen,
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Felaktig montering kan Astadkomma stora skador pA drivanordningen.

Smérjning.

Se sdrskilt smorjschema med smirjtadld, avd.C.

Anvisningar £8r k¥rning.

Forberedelse for komming.

Kontrollera att: 1., slutproppen ér placerad i kopplingsdosan i tégets
bakinda,

2. ej anvidnda mandverbord #ro ldsta

Varning: Om mandverhandtaget pA ndgot av de ej anvinda mantverborden Hr
placerat i annat liige ién 1ast lige (lige O £ig.20) smilter
mangverstromesikringen, di manoverhandtaget pA det bord, frén
vilket korning skall ske ftres ur nolliget,

3. inga plomberingar iro brutna
4. parkeringsbromsarna dro lossade
5. batterifrinskiljarna (se fig.2) dro tillslagna
6, slutsignalerma 1 tAgets bakdénda lysa
Obs. De skola vara tdnda dven vid dagsljus.
b sittning av motorerna.
Oppna luckan till startplinten (se fig.15).
Spinn upp stoppdonet med stopphivarmen och starta dieselmotorn.

HAll stoppdonet uppspint tills oljetrycket stigit till ca 5 kg/cnz,
1A stoppdonet spirrar sig sjilvt. Om motorn dér svArstartad drag
“handgasen"” eit par hack frin tomgAngslidget (frimsta liget).

Kér motorn med mlttligt varvtal t$ills itrycket i laddningsledningen
stigit t111 ca 4 kg/cm?,

Uopna locket pA det mansverbord som skall anviéndas och £5r upp
mandverhandtaget i utgiAngsliget U (se fig.20).
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Kirnings Férutsdttes fullt tryck i laddningsledningen,

Omliggning av fram- och backvixels

Om vdxeln skall liggas om frdn fram till back férfares pd
f6ljande sdtt:

1, IAt motorn g4 i tomging.
2. Ldgg in hydraulvéxeln.
3, HAll fram- backviaxeln i backldge.
4, ligg hydraulvixeln i neutrellige. Backvidxeln gir d4 in.
5. Sléapp fram-backv&keln.
PA motsvarande sdtt forfares vid omliéggning frdn back till fram.
Sakerhetspedalen uppslippt, parkeringsbromsen lossad.

Fir mandverhandteget till lige K (se £ig.20) och fyll kiérledningen
med luft till ca 2,5 kg/cnz, for tillbaka manﬁverhandtage% ett steg
till neutralléget.

Invinta avgdng. Om biljettgranskare medf8ljer, invinta A-signal pd
signaltablan (se £ig.9).

Sting dérrarna med strimstillaren pd bordet, D4 ddrrarna dro stingda
slocknar signallampan i tablén.

Trampa ned sikerhetspedalen, varvid bromsen lossar.

Ligg in hydraulen, Vagnen borjar rora sig.

Uke trycket i kdrledningen till lampligi viirde.

D vagnen fAtt upp tillrdcklig hastighet, ca 40 km/h ligg om frén
hydraul till direkt. Under denna mantver behdver ej mandverhandtaget
réras,

Vagnens hastighet varleras genom att sldpps in {lige Kjeller ut (lige U}
1urtAi kdrledningen., Forsdk finna ett vidrde pd trycket i kdrledningen,
som svarar mot en viss limplig hastighet och hill sedan detta tryck
genom att ldgga mandverhandtaget i neutralldget.

Dd vagnen skall stannas ligges om frin direkt till hydraul och bromsning

utfores.
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Bromsning. Vid bromsning drages mandverhandtaget nedit till liége B.
dotorn gAr hirvid ned pd tomglng.

Gradvis bromsning erhdlles genom att slippa in liten luftimiingd
4t gAngen i bromscylindern. I neutralldget bibehdlles luft-
srycket i bromscylindrarna.

Tossning av bromsen sker di maniverhandtaget fires till ut-
gAngsliget U,

Rtgiirder efter avslutad kSrning.

1, For ned mandverhandtaget i nollidiget, 148 bordet och drag
1111 parkeringsbromsen.

2. Stoppa motorerna med hjidlp av stoppknapparna (se £ig.l15).
3. Sldck all belysning.

4. S1A frin batterifrinskiljarna.

5. L4s skdp och dérrar.

Avd.B,

1. Slépvagnar,
Schema U:13-Ul3f

Slépvagnarna dro av tvd typer, UCFoS5p och t, avsedd fir passagerare
och resgods samt UDFoS5p och t fér post och resgods.

Vagnarnas utformning och indelning framgir av fig.lb och c.

I Gvrigt éiro korg, boggier, draganordning, tryckluftsystem och broms
av samma konstruktion som fir riilsbussen.

Tryckluftschema £ig.5b.

Uppvirmningen sker med en kokseldad varcvattenpanna, Virmesystemet
kan emellertid dven anslutas till stationdr angpost.

For belysning samt £or dsrrmantvrering m.m, finnes iwarje slipvagn
ett batteri & 19 celler, 100 Ah, 23 V, vilken laddas frin rilsbussen

genom mandverstrbmsledningen 20.
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I varje sliapvagn finnes vidare genomglende kablar for multipelkdrning,

som avslutas i kopplingsdosor pa vagnsgavlarna.

Avd.C.

1. Anvisninges fOr schomsliening.

De efterftljande schemana dro uppstidllda sd, att strdmrikiningen i
regel “r frAn vianster till héger och uppifrin och ned. Samtliga apparater
dro ritade i strémldst tillstand.

Alla ledningar, som utom sin ordinarie mirkning, exempelvis F, B, 20,
36 0.3,v., pd schemat dven éro miarkta (M) aro multipelledningar. Vid multipel.
kdrning eller korning med slapvagn dro allisd dessa ledningar fdrbundna med
motsvarande ledningar i de Gvriga vagnarna. Multipelkopplingsdosorna éro av
utrymmesskdl icke inritade pd allascheman,

Mantverapparaterna 1 A-dnden och B-dnden dro inkopplade pA samma sitt.
Schemana visa darfdr i regel mandverstromkretsarna endast vid en férarplats
och vid bAda forarplatserna endast i de fall, dA nAgon skillnad fdreligger.
Vissa ledningar, som i A-d@nden dro markta med ett nummer plus A, exempelvis
56A, motsvaras i B-iinden av en ledning med samma nummer plus B, i detta fall
alltsd 56B. PA schemat har en dylik ledning mérkts med numret plus A(B). I
enlighet hdrmed ir ovanndmnda ledning pA schemat midrkt 56A(B).

Ligg marke till nedanstdende.

—— betecknar lampa i signaltabld

—
—

betecknar dverkopplingspropp

-—

—_—

—'\/\/—‘ AL betecknar mansverspolar av olika slag
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Siffror eller bokstidver under eller bredvid kontakter tillhdrande
strimstillare eller dylikt ange de ldgen, i vilka kontakten i friga

ar aluten,

Glodstromsomkopplaren
betecknar siledes en kontakt pA glddstroms-
7 2 omkopplaren, som sluter i lige 1 och 2
Bromsvals
vetecknar kontakter pA bromsvalsen, som sluter
i lédgena U och K sant ldget mellan U och K,
u~kKk

De olika légena pid bromsvalsen dro inritade pA fig,.20.



6. MASKINSEKTIONEN

Maskiningenj¥rsexpeditionen

* D.-nr
Anhdiles att ¢ svaraskrivelse ovanstdende
diarienummer angives,

Kristinehamn 16.9.53

STATENS JARNVAGAR

Studierektorn
Drifttjtnstbyrin.

Utbildning &v rilsbussforare.

-~

(Fop. Verksted: X~
gkolekommittén
Arbetsgruppen) _

N\

Aberopande undertecknads skrivelse den 15:9.5% rorande rubr.
utbildning fir jag hirmed meddela, att nedan angivet antal
"ex. av olika handlingar Gversints separat till Dbru. Fsreslds
att ev. utdelning verkstilles genom Styreisens fdrserg

e e

Tréningsschema quggggiunLﬁ_
Tjénstestdlle Biad Blad Blad | Del Del Argo
. 1 2"'4 5"2 .A..«-W B.._,‘+_u
Dbrorg 1 1 - 1 _ :
Mbr 1 1 - 1 : ~—
Dors 1 - 1 - 1
Dbrm 1 1 - 1 -
Dort 1 1 S .
Dc 7 7 7 7 7
Utb . namnden a R 8 8 5
Kursdeltagare (I} 16 Sji-
enl 3ty skr 6.5.53 [3trop 2
dnr Dbr U 116/57 11 11 11 - ngarer
i ; ‘m3llite:
Kursdelitagare {ror); f |
enl 3ty skr 7.5.53 ? '
dnr Tbr U R05/5% |11 11 - > NS R
Rursdel tagare i :
{rbef) enl sty skr i
26.3.53, dnr Dbr U i j
43/53 12 12 12 1 | 12 |
Reserv 5 5 5 S 5
o.- = &7 ~a & 24§
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