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Ny rullande materiel vid Statens jarnvigar.

I. 2—C—1 snilltdgslokomotiv litt. F.

For det ar 1906 i trafik insatta snilltigslokomotivet
av Atlantic-typ litt. A foreskrevs, att ett snilltig av sju
boggivagnar, motsvarande en vagnvikt av c:a 210 ton, skulle

I fig. 2 &skadliggores grafiskt indikerade dragkrafts-
och effektkurvor vid olika hastigheter ivensom motstinds-
kurvor.

kunna framforas i ldnga stigningar 1:100 med en hastighet
av 50 km pr timme. Genom inférandet av &ngfirjefor-
bindelse mellan Trilleborg och Sassnitz hava emellertid
snilltigens vikt okats, enir tyngre, direkt giende boggi-
vagnar framforas mellan Stockholm—Berlin och Kristiania
—Hamburg. Vid intriffade trafikstegringar bliva lokomo-
tiven litt. A pd grund harav starkt anstringda och behovet
av en sexkopplad snilltigstyp gor sig gillande. Det ir
iven en onskan att kunna férkorta gngtiden mellan Stock-
holm och Trilleborg, men detta later sig ej géra med
de nuvarande sniilltigslokomotiven.

Den i boérjan av &r 1910 inférda sexkopplade typen
litt. B, som é&r avsedd att framfora tunga persontig, militéir-
tdg och genomgiende, snabbgiende godstig, anviindes dven
fér sniilltigen, men denna lokomotivtyp kan ej framfora
de tyngsta snilltigen med storre hastighet &in 90 km pr
timme & horisontal bana och 45 & 50 km i linga stigningar
1:100. P& grund hi#rav har den &r 1913 konstruerade
typen litt. F tillkommit.

- Lokomotiv av denna typ iro konstruerade med hinsyn
dirtill, att ett snilltdg av 360 tons vagnvikt skall kunna
framforas i langa stigningar 1:100 med en hastighet av 60
km pr timme och & horisontal bana med 100 km pr timme.

Fig. 1. Snalltdgslokomotiv litt. F.
Fyrcylindrigt kompoundlokomotiv med 6verhettning.
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Fig. 2. Indikerade dragkrafts-, effekt- och motstdndskurvor.
De senare beriaknade for en tftgvilfb av 500 ton (vagnvikt 360 -ton).



Med en vagnvikt av 360 ton blir tigvikten med loko-
motiv litt. I c:a 500 ton. Skola &t denna tigvikt givas
de foreskrivna hastigheterna, erfordras en maximieffekt av
c:a 1800 indikerade histkrafter. Denna stora effekt kan
ej ekonomiskt uppnis, med mindre iin att lokomotivet for-
ses med dngéverhettare samt fyra cylindrar med kompound-
verkan. Med dylik anordning kan med sikerhet pariknas
en maximieffekt av c:a 500 indikerade hiistkrafter pr kvm
1 800
500

Till denna rostyta erfordras en total eldyta av c:a 257
kvm inklusive overhettare. Vid en hastighet av 100 km
pr timme (47 varv pr sekund) erhilles d& en effekt av
%—8%: ~© 95 indikerade hiistkrafter pr kvm vattenberdrd

eldyta.

rostyta. Rostytan fir di en storlek av =36 kvm.

Skentryck vid hjulpar IIT........................ 16 000 kg
» » » IV s 16000 »
» » » Vo 16000 »
» » » VI, 15300 »
Adhesionsvikt ....oocoooviiiiieniiii e, 48000 »
Materialvikt ....ccoooco v e, 79300 »
Total vikt i tjiinst ......oocoovvvviriiii, 87800 »
> » »  med tender ........... 142800 »
Dragkraft vid drivhjulsperiferien:
K ded 2-0’48-13-632-660) 8700
ompoundging 5. 1880 »
Tvillinggdng 0'52-13-632- 660
med lagtr. cyl. 1880 /7T 9400 >
med hogtr. cyl. 1880 /7T 6300 >
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Fig. 3.

Tab. 1. Dimensionstabell for lok. litt. F fr. 0. m. n:r 1201.

Cylinderdiam., hégtryck ........................ 420 mm
» lagtryek......ocoooeoiiiiins 630 »

Slag ......................................................... 660 »

Drivhjulsdiam. ..o oo o 1880 »

Angtryck, effektivt ........ooccoooovcvrrrr...
Eldyta, eldstad .......ccccccooorviniiin

13 kg pr kvem
123 kvm inv.

» tuber .....ocoociiiiei 1770 » »
»  eldstad och tuber ................... 1893 » »
»  Overhettare .............c.cc.o. L 680 » utv.
»  total.... 2573 »
Rostyta ... e 36 »
Rostyta : Eldyta .............. SRR 1:71's
Antal tuber 52/47 mm ........... oo 154 st
» »  131/123 mm ..., 28 »
Avstind mellan tubplatar .................... 5300 mm
Hjulbas, total av lok. ........ccccoeeiniie. 11100 »

» »  med tender.......ccceeuen. 18200 »
Lingd 6ver buffertar med tender......... 21300 »
Skentryck vid hjulpar I................ 11900 kg

» » » IT s 12600 »

Sniélltdgslokomotiv litt. F. Skala 1:100.

Dragkraft : Adhesionsvikt (8 700:48000)  1:5'6
Storsta tillatna hastighet pr timme pa
grund av axel- och cylinderanord-

DING .o ' 127 km.

Dé vikten av lokomotivet i tjinst uppgér till 87-s ton,
méiste detsamma uppbiras av 6 st. axlar, enir skentrycket
pr hjulpar ej fir Gverskrida 16 ton.

Angpanna.

Angpannans konstruktion #r i huvudsak densamma
som till lokomotiv litt. B. Rostytan har en lingd av 1953
mm och en bredd av 1900 mm. Eldstadsluckan ir tvi-
delad med nigot stérre luckoppning #n & Svriga typer.
Eldstadens bak- och framgavlar hava en lutning mot ver-
tikallinjen av c:a 16° framit f6r att minska vikten & bak-
axeln. Rundpannan, som har en lingd av 5535 mm, ir
utford av tre platar. Den ndrmast rokskipet liggande
pliten, som &r 1095 mm lang, #r svetsad och ej nitad.
Samtliga skarvar i rundpannan iro sammanfogade med 23
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mm nitar. Den lingsgiende skarven utféres med dubbla
strimlor, av vilka den inre ir fist med tredubbla nitrader
och den yttre med tva nitrader. Tuberna dro av mjukt
stdl samt hava en lingd av 5300 mm. For att vid denna
stora lingd fi ett jimnare expansionsarbete mellan de
stora och tjockare tuberna samt de smi och tunnare, hava
de forra gjorts vigformade vid eldstaden efter en lingd av
500 mm. Alldenstund eldstaden &r bredare dn avstindet
mellan hjulringarna, méste eldstadens framgavel forliggas
bakom tredje koppelhjulparet. Detta ér orsaken till den
stora lingden av rundpannan, ivensom att rokskipet maste
givas en lingd av 2900 mm. Roékskipets bottenplit har
en tjocklek av 185 mm, for att giva stadga &t pannans

dngpannan fastskruvas med 30 stycken 26 mm bultar, och
dels vid eldstadens bakgavel av en vertikal plit, anordnad
sa, att densamma kan pendla vid pannans expansion. Dess-
utom finnas stodplan vid eldstadens framgavel samt en
stodplat under rundpannan mellan axel IV och V.

Rosterna #ro kokillgjutna. Vid frimre #nden finnes
en fallrost.

Asklddan har, forutom de vanliga gavelluckorna, en
storre renslucka vid vardera sidan.

Armaturen dr i huvudsak lika den & Statens jirnvigars
overhettningslokomotiv brukliga. De tvi injektorerna-iro
av Greshams modell, storleken n:r 10, Den hogra injek-
torns matarrér utmynnar inuti pannan i en pannstens-
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Fig. 4. Angpanna. Skala 1:57;5. I.:_IUﬁ 2175 ;

fiaste till cylindrarna. Rokskdpsluckan dr konformad som
4 lokomotiv litt. B. .

Skorstenen har nedtill en diameter av 400 mm och
en lingd av 825 mm. P43 grund av rundpannans hoga lige,
2900 mm Over rils 6verkant, kan &t skorstenen givas en
synlig lingd av endast 500 mm ovanfor rokskipet. Blister-
konans mynning har en diameter av 140 mm och ligger
575 mm under skorstenens minsta diameter.

Gnistsliickaren har formen av en fyrsidig upp- och
nedvind stympad pyramid, vars 6vre kanter sluta tiatt mot
rokskipspliten och vars horisontala bottenplit titt om-
sluter blisterkonans flins. Den mot tubpliten vinda
bakre platen &ir operforerad. De tre 6vriga plitarna iro
perforerade och anordnade som luckor, 16st upphingda for
att kunna vibrera for angstStarna. Den frimre luckan #ir
dédrjimte kombinerad med de nedan ommnimnda spjéillen
till Ooverhettaren pa s& sitt, att gnistslickarens lucka auto-
matiskt 6ppnas, nir spjillen stingas, och omvint.

Genom denna anordning sjilvrinsas gallerplitarna av
de slag som uppstd, nir luckan stinges, vilket intriiffar,
da anga paslippes till cylindrarna.

Overhettaren ir av Schmidts konstruktion. De i rok-
skipet framfér de stora tuberna befintliga luckorna eller
spjillen regleras automatiskt av en &ngcylinder, fist utanpa
roksképet. '

Angdomen ir, med hinsyn till pannans tyngdpunkt,
placerad mojligast lingt fram.

Angpannan uppbires dels framfér rékskapstubpliten
av ett kraftigt sadelstycke, gjutet av martin, till vilket

avskiljare, férsedd med kran

for renblisning, " // Yok
Pannan &r isolerad med L1 DDDS

»Magnesia sectional locomotive "»‘\\""1,‘*’@", =

boiler lagging» av Keasbey och Y '\e-

Mattisons tillverkning samt ut- S
vindigt klidd med oxiderade 1’\~ 4—}
plitar. Aven rokskipet ir be- T
klatt med dylika platar.

Axelanordning, ramverk, fjiderupphingning och broms.

For att erhilla en mjuk och siiker ging genom kur-
vorna, iro de tvd frimre hjulparen forenade i en boggi
med 55 mm sidoforskjutning &t vardera sidan och med
vridplanets centrum forskjutet 50 mm bakom boggihjul-
basens mitt. Lophjulen (axel VI) hava en radiell sidofor-
skjutning av 50 mm &t vardera sidan, anordnad pa s siitt,
att axelboxarna forskjutas i axelboxgejderna efter en cirkel-
bige med 2320 mm radie. Fjidrarna till dessa hjul vila
mot kilformade glidplan med lutning 1:10, i avsikt att
giva stadga &t lokomotivets bakre #nde. Det mellersta
kopplade hjulparet, som &r drivhjul for samtliga cylindrar,
har 10 mm tunnare hjulflinsar in de 6vriga hjulparen, pi
det att vevaxeln i mdjligaste min skall skonas frin bojnings-
pdkinningar, uppkomna genom hjulflinsens tryck mot
skenan.



Boggins storsta sidoutslag har bestimts dirav, att i
300 m kurva skall med axel V giende radiellt yttre hjulens
flins sivil vid forsta boggiaxeln som vid forsta koppel-
axeln 16pa mot yttre skenan. Boggins sidoforskjutning
mojliggéres genom att dess centrum &r upphingt i fyra
stycken pendellinkar, och iro dessa samt boggin i Gvrigt
av samma dimensioner och konstluktlon som dem " till
lokomotiv litt. B. -

Ramplatarna hava ett inbordes avstdind av 1190 mm
gsamt dro gjorda i tvenne delar. Den friimre delen #r utférd
av 30 mm tjocka valsade plitar och den bakre av gjuten
martin. Skarven ir forlagd bakom axel V, och de bida ram-
delarna sammanhillas av 23 mm vil indrivna, kallnitade
nitar. Ramarna iro av plit, eniir det vid viktsberikningen
visade sig, att dessa blevo littare in stavformade ramar av
amrerikansk modell, gjutna av martin. Ramarna &ro vil
forbundna sinsemellan genom vertikala och horisontala
stag av valsade platar och gjuten martin. Utanfoér hjulen
till ‘axel VI finnas kraftiga birplitar av gjuten martin. Med
dessa barplitar, som o

'Hjul, axlar och axelboxar.

Lokomotivets samtliga hjul #ro gjutna av mjuk martin.
Tredje och femte hjulparen #ro fullt lika varandra, och
kunna dirfér dessa utan hinder omflyttas for att jimnare
slitas & hjulﬂﬁnsarna Enér de fram- och itergiende ma-
skindelarna till varje cylinderpar i friga om accelerations-
krafterna motverka varandra, dro dessa ej utbalanserade
med motvikter i hjulen. D& motvikterna siledes fullt balan-
seras av de roterande maskindelarna, uppsté ej ndgra centri-
fugalkrafter, som &stadkomma skadliga variationer i sken-
trycken. Det 'vill med andra ord siiga, att skentrycken
bliva konstanta vid alla hastigheter, varfor higre varvantal
kan tillitas & lokomotiv litt. F vid passerandet av en sva-
gare banstriicka &n & lokomotiven litt. A och B.

Fér att utbalansera de roterande maskindelarna har i
rullningsplanet anbragts en motvikt av 112 kg 1 vinstra och

1256 kg i hogra drivhjulet pd 730 mm tyngdpunktsavstind

samt en motvikt av

framtill iro inbocka- 55

56'6 kg pd 760 mm

de mot huvudramen

i

och fista vid denna
med drivna bultar
samt baktill samman-
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tyngdpunktsavstindi
" vardera koppelhjulet.
Vevaxeln, fig. 5,

ar utford av nickel-

nitade med ramver- 3
kets bakplat, iro la-
gerboxgejderna  till
axel VI sammangjut- " ekt A-A
na och dro dessa for- A
sedda med 16sa glid- r/‘
plattor av metall. Pi : ///
en héjd av 2 m Gver 27’-’
skenans overkant 16- ‘ '
per & varje sida av
ramverket ett 400 mm brett gdngbord. For att litt och
bekvimt kunna tillse det mellan ramarna befintliga maskine-
riet, finnas limpliga urtagningar i ramplitarna. Avensi
hava storre fotsteg med ledstéinger anordnats mellan axel
IIT och IV.

Fjiderupphéngningen #r genom balanser utfmd itva
system, av vilket det ena omfattar boggin och det andra
de fyra Ovriga axlarna. Fjiderbanden dro ej krympta pé
fjadrarna utan - fastkilade med tvenne kilformade plattor
under nedersta bladet, pi det att bladen litt skola kunna
utbytas.
* Bromsrorelsen. dr utford i tvd system, ett f6r boggin,
liknande det ‘& lokomotiv litt. B, och ett f6r de kopplade
hjulparen. Det senare systemet fir sin bromskraft dels
frén tvenne mellan axel IV. och V upphiingda vakuum-
bromseylindrar av modell XVIIT—K—220 och dels frin
en ingbromscylinder med 170 mm diameter. Bromscylin-
drarna dro si kombinerade, att vakuumbromsen och éng-
bromsen ‘ej kunna verka samtidigt, pd det att hjulen ej
mi kunna fastbromsas.- Bromisen &r utbalanserad si, att
de till varje system horande hjulen erhilla lika bromskraft.
De kopplade hjulens totala bromskraft uppgir till 26 550
kg samt boggins till 8200 kg. Detta motsvarar en sam-

td
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manlagd bromskraft av 40 % av lokomotivets totala tjin-

stevikt.

stdl med minst 3 %
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Vikt av drwvaxel 1113 kg
' B-B C— L

275 Z70
F1g 5. Vevaxel.

nickel. Ovriga axlar
iro smiddaav martin.
Koppelhjulaxlarnas
lagergingar hava en
diameter av 206 mm .
7 4 “7  _och en'lingd av 240
mm. Denbakreaxelns
lagergéngar, vilka lig-
.ga ulanfér hjulen pd
ett inbordes medelavstind av 1 960 mm, hava en diameter
av 150 mm och en lingd av 280 mm. o

De kopplade hjulens axellagerboxar &ro utférda av
fosforbrons med ingjutna speglar av vitmetall. = Boggi-
axlarna #dro forsedda med kullager, och iro dessa anord-
nade s8, att axelbelastningen upptages av tvd lagersystem
(S. K. F. n:r 19694) och axialtrycket av ett system (S. K.
F. n:r 730).  Dessa lager dro utférda av Aktiebolaget Sven-
ska Kullagerfabriken i Goteborg.

Cylindrar och maskmerl

Lagtryckscylindrarna hava placerats utanpé. rampla-
tarna, dels for att fi hogtryckscylindrarna bittre isolerade
mellan ramarna och dels for att vid revisionerna littare
kunna handhava de tunga kolvarna och locken till de forra.
Cylindrarna &#ro ‘parvis sammangjutna med ett gemensamt
slidskdp, och #ro bdda cylinderparen gjutna efter samma
modell. Av denna orsak har, alldenstund cylindrarna hava
en lutning av 1:9,1 mot horisontallinjen, mellan cylinder-
sadeln och rokskipet insatts kilformade mellanstycken,
gjutna av martin. D& ovannimnda lutning av cylindrarna
dock ej ar tillricklig for att bereda plats for hogtrycks-
cylindrarnas maskinerier Gver forsta koppelaxeln, hava hog-
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tryckscylindrarna darjamte ho;ts parallellt 80 mm Gver 18g-
tryckscylindrarna.

Lagtryckscylindrarnas lock iro gjutna av martin och
hogtryckseylindrarnas  av  gjutjirn. Cylindrarna aro vil
isolerade -med isoleringscement och beklidda utvandigt
med oxiderade platar.

For att erhilla ett mojligast jimnt receivertryck, dro
bédda cylinderparen forenade med ett i rokskipet inlagt
receiverrdor av 216 mm diameter. Sammanlagda receiver-

tryckseylinderns &ngkanaler kombinerade sikerhets- och
luftvigsventiler. Dessa ventiler (se fig. 7) &ro kolvformade
och omslutas upptill av ett cylinderhus, i vilket firskinga
inledes genom ett fran hogtryckscylinderns slidskap giende
angror. Vid detta angror finnes en kran (B fig. 7), kom-
binerad med en mellan hogtryckseylinderns dngkanaler an-
ordnad luftvigskran (A fig. 7). Dessa kranar mandvreras
fran en i forarehytten befintlig manéverspak, vilken kan
instillas 1 tre ligen:

N

N
N

rogTROYL| [
BAKKRANAL.

HOGTR.CYL R\
SUDIKAP R

Z

LAGTRCYL
BARRANAL

£/
HOGTR.CYL
FRAMKANAL

Fig. 6. Kolvslid. Skala 1:10.

\’olymén uppgdr till 346 liter eller 3-8 ginger volymen -av

en hogtryckscylinder. D4 slidskdpet till denna cylinder ir
ytterst litet, har angroret givits en diameter av 140 mm.

Den for ett cylinderpar gemensamma sliden, fig. 6,
har en diameter av 280 mm samt dubbla dnginstrémningar
for lagtryckseylindern. Sliderna ivensom cylinderkolvarna
iro forsedda ‘med Davy Robertsons patenterade, automa-
tiskt hamrade, sjilvspinnande titningsringar av gjutjirn.

P3 det att avkylningsforlusterna i mojligaste man skola

minskas, inslappes hogtrycksingan (se fig. 7) i mitten av
slidskapet, ddrutan-

. . o TILL SKORSTEN
for receiveringan
och ytterst avlopps-

ngan frdn lag-
tryckscylindern. P4

C 1 Kompoundgang

2: Tvillinggdng med hogtryckscyhndmrna

3: Tvillinggdng med ligtryckscylindrarna.

Vid kompoundging instilles mandverspaken i mitt-
liget. Kranarna A och B intaga di ligena 1. Séavil hog-
tryckseylindrarnas luftviigskranar som ligtryckseylindrarnas
luftvigsventiler iro d& stingda, de senare av angtrycket
pé ventilkolvarna.

Vid tvillingging med hogtlyckscyhndralna ligges man-
overspaken framat. Kranen A bibehaller dai ldget 1, under
det att kranen B
vid l3gtryckscylind-
rarnas luftviigsven-
tiler omvrides till
liget 2, vid vilket

[

. ° z o g 2
grunc.l haria,v miste, £ g e ar:gtﬂloppet . frin
d4 sliden ir gemen- 2] & H I B hogtryckseylindrar-
sam fér hog- och 'g - S 6'= nas slidskdp av-
lagtrycks?)*llndrzt.r- 3 £ TRAN HOCTRJ  stiinges, samtidigt
na, den forra cylin- ‘ S som rummet ovan-
derns &ngkanaler for ventilkolvarna
kor.s.as. Lagtrycks- LrrvAcsventer | Sattes 1 f-orblndelse
cylinderns Aangka- med fria luften.
naler Hro mycket ET==3 OFVERHETTAD ANGA AF 25 KG. TRYCA. Ventllejrna lsztas da
korta, och uppgd RECEIVER o 3. - frin sina siten av
skadliga rummen i — A ) - - o - spiralfjidrar, och
denna cylinder till Fig. 7. Schematisk uppstillning av cylinderanordningen. I?Lgtryckscylinderns
10’3 %, under det bida  angkanaler

att desamma i hogtryckscylindern uppgd till 20 % av cylin-
dervolymen.

De béda samarbetande cylindrarnas vevar ligga ej i
130° vinkel mot varandra, utan &ro nigot férskjutna. Denna
vevstillning jimte den omstéindigheten, att slidens tickning
ir mindre for lagtrycks- &n for hogtryckseylindern, mojlig-
gor, att fyllningen vid framdtging ir c:a 4 % storre i 13g-
trycks- dn i hogtryckscylindern, oaktat sliden dr gemensam
fér bada cylindrarna. :

Hégtryckseylindrarnas lock, lagtryckseylindrarnas ut-
blisningsventiler samt receivern iro forsedda med siker-
hetsventiler. Den senare ventilen dr justerad for ett effek-
tivt tryck av 8 kg pr kvem. Dirjimte finnas ovanpd lag-

sittas i direkt forbindelse med varandra. Avloppsingan
fran hogtryckseylindrarna utslippes sélunda direkt i skor-
stenen. LAgtryckscylindrarnas maskinerier iro foljaktligen
forsatta ur verksamhet, och lokomotivet framdrives endast
av hogtryckseylindrarna. Detta korsitt laimpar sig vid ging
4 vindskiva eller vid lokomotivets framforande till tigsittet.

Vid tvillinggdng med ligtryckscylindrarna ligges man-
Overspaken bakit. Luftvigskranarna A & hogtryckseylin-
drarna omvridas d& till laget 2, varvid cylinderns bida
dngkanaler sitlas 1 forbindelse med varandra. Firskinga
av reducerat tryck instrommar siledes, niir regulatorn 6pp-
nas, genom kranen A 1 receivern. Samtidigt omvrides
kranen B till liget 1, vid vilket ventilerna nedtryckas mot
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sina siten av den ovanfor ventilkolvarna inledda firsk-
angan. Angtrycket i lagtryckscylindrarna regleras av recei-
verns sikerhetsventil och regulatorspidraget. Lokomotivet
framdrives nu.endast av lagtryckscylindrarna. Detta kor-
satt anlitas, om for ta- ‘

|
|

gande koppelaxeln, 500 mm kortare #n de utviindiga vev-
stakarna. Skaften #dro utférda med I-sektion. Koppel-
stingerna #ro med undantag av lingderna lika som till
lokomotiv litt. B. Sivil vevstakar som koppelstinger iro

helsmidda av martin-

gets igdngsittning stor
- dragkraft krives eller 3
om hogtryckseylindrar- '

S090

stal.
Cylinderkolvarnairo
124 mm breda och

nas vevar intagit ogynn- o

gjutna av medelhérd

samma ligen. I sist-
nimnda fall instélles

martin samt férsedda
med tre fjiderringar.

Seo

mandoverspaken i mitt-
laget, si snart trycket
i receivern uppgétt till
8 kg pr'kvem. Kranen
A omvrides vid denna

j /030

¥ Drivhy m.a 2.

Hogtryckseylindrarnas
och lagtryckseylindrar-
nas kolvstinger hava
en diameter av resp.
82 och 96 mm. P3

manéverférindring till
liget 1, under det att
kranen B bibehélles i
laget 1. T sjilva igdng-
sittningsogonblicket
arbeta d3 hogtryckscylindrarna med ett effektivt angtryck
av 13 — 8 =05 och ligtryckscylindrarna med 8 kg pr kvem.
Mangverspaken inligges dven i bakre liget, nir loko-
motivet rullar med avstéingd &nga, vid vilket cylinderkana-
lerna forbindas med varandra genom de 6ppna luftvigs-
kranarna och luftviigsventilerna, varigenom luftens tryck
minskas mot cylinderkolvarna. Dirjimte finnes en luft-

Fig. 8. Slidrorelse.

grund av de forras
storre lingd har for
dessa kolvstinger en
extra styrning anovd-
nats bakom cylinder-
locken. Kolvarna &dro pressade pa stingerna och sikrade
med muttrar.

Tvirhuvudena 16pa 4 enkla gejder, 110 mm breda och
94 mm hoéga. Gejderna dro smidda av martin.

Tvirhuvudena #ro gjutna-av medelhird martin samt
hava 400 mm langa latt 16stagbara glidytor av martin, fod-
rade med 6 mm tjock babbits.

3400
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Fig. 9. Tender litt. F. Skala 1:80.

sugningsventil & den i rokskdpet vid frimre tubpliten fasta
angladan.

Cylinderutblésningen #r si anordnad, att lagtrycks-
cylindrarnas och receiverns ventiler forst Sppnas och dér-
efter hogtryckseylindrarnas.

De inviindiga vevstakarna, som hava en lingd av 2 300
mm, &dro, for att ej komma i berdring med den underlig-

Cylinderlockens packningsboxar iro sjilvcentrerande
av den & verhettningslokomotiven brukliga konstruktionen.

Slidrorelsen, som #ir gemensam f6r hogtrycks- och lig-
tryckscylindern, &r av Heusinger von Waldeggs modell
samt placerad utanfor ramarna. Rorelsen overfores till
den mellan cylindrarna befintliga gemensamma sliden me-
delst en vickaxel.
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Slidomkastningen #r anordnad som & lokomotiv litt. B,
men ir stigningen pd skruvens gingor mindre for att lit-
tare Gvervinna de stora slidernas motsténd.

Cylindrar och slider smorjas medelst 2 st. Dicker &
Werneburgs smorjpressar, system Multiplex, med 6 ror.
Dessa idro placerade pi hogra sidan i forarehytten samt
drivas frén lopaxeln.

Sandlddan har sin plats ovanpd pannan framfor ang-
domen och under samma beklidnad som denna. Roren
dro neddragna till forsta koppelhjulparet.

Forarehytten #r utférd av trd och utviindigt beklidd
med oxiderade plitar. Framgaveln #r kilformad, och har
taket framtill nedbockats mot pannan.

Lokomotiven #ro foérsedda med 2 stycken hastighets-
miitare, system Penta, graderade for framitging och back-
ging till respektive 120 och 60 km pr timme. Grade-
ringen ir utférd for en hjuldiameter av 1060 mm. Rorel-
serna till hastighetsmétarna uttagas frin lopaxeln.

Tender
Hjuldiameter ... ... et s 970 mm
Hjulbas ..o+ et it e 5400 »
Vabtenforrad ......ooooove oo s e 25000 kg
KOoHOrrad -vvveveeiieeeee e, 6500 »
Vikt 1 6JANSE coooeeireie 55000 »
Materialvikt. ..o e, 23500 »

Tendern, som bendimnes litt. F, vilar pd fyra axlar,
av vilka tvd och tvi iro férenade i en boggi. Dessa liksom
underredet firo av samma konstruktion som till tendern litt. A.

Vattencisternen, som ir utférd av 6 mm plitar, ir av
ny konstruktion. Denna karaktiriseras dirav, att bottnen i

tvirsektionen givits formen av en halvcirkel med en radie av
1500 mm. Cisternen uppbires av fyra vid ldngsidorna pé-
nitade langre fistjirn av gjuten martin, som vila mot och
fastas till de tviirbalkar i underredet, som fasthilla boggi-
ernas vridtappar. For att hindra vattnet att komma i
svallning, dr cisternen avdelad i tv8 kommunicerande rum.
hojd i cisternens mitt samt mindre tvirgdende platar. For
forvarandet av raka och eldredskap &r i cisternen inlagt
ett platror, utglende frén framgaveln med lutning bakéit.
For vattenpafyllning finnas pd cisternens tak dels lings
efter sidorna 4000 mm langa luckor och dels i mitten en
lucka med en lingd av 2000 mm. Kolrummet, som &r
3400 mm lingt och 1800 mm brett, har starkt lutande
botten, pa det att kolen ldtt skola glida ned mot koltaget.

Samtliga hjul bromsas medelst tvenne vakuumeylindrar,
anordnade pd liknande sitt som & tendern litt. A. Den
totala bromskraften uppgir till 50 % av tenderns vikt med
halva forrdd. Handbromsen éir utford med ratt och koni-
ska kugghjul.

Tenderaxlarna #ro férsedda med kullager av samma
modell och storlek som de till lokomotivets boggi.

Med en tigvikt av c:a 500 ton férbrukas med dnga
pidragen till virmeledningen c:a 250 kg vatten pr 1000
tonkm. Om det antages, att 3 kbm Aterstd i cisternen,
niir ny vattenpifyllning gores, ar tenderns vattenforrid
alltsd tillriickligt for en viglingd av c:a g_g() 15)—2%2 176 km.

Det forsta lokomotivet litt. F levererades i slutet av
mars 1914 av Nydqvist & Holm i Trollhittan. Under dren
1914 och 1915 hava ytterligare 10 lokomotiv av denna typ
bestiillts frén samma firma.

II. Tanklokomotiv litt. J och W.

For att tillgodose de krav, som den stegrade trafiken
stiller pd lokomotivens dragforméga och effekt, hava under
senare &r anskaffats starka och tidsenliga lokomotiv for
framforandet av snill- och godstigen & huvudlinjer med
stor trafik och stark banoverbyggnad. A svagare byggda
banstriickor med mindre trafik framforas tdgen diremot
uteslutande med dldre lokomotiv av otidsenlig konstruktion.

Behovet av tidsenliga och ekonomiska lokomotivtyper
4 de sistnimnda banstrickorna har dirfér under de senare
dren allt mer gjort sig gillande. D43 en stor del av de
aldre lokomotiven dirjimte efter hand slopas, ir det frin
briinsleekonomisk synpunkt av stor vikt, att dessa lokomotiv
kunna ersiittas med nya och mera ekonomiska typer.

P3 grund hirav tillkommo de ar 1913 konstruerade
typerna litt. J och W. P& det att lokomotivens vindning
4 skiva md kunna undvikas, hava bida typerna konstruerats
som tanklokomotiv, di de iven med férdel kunna framféra
tigen backgiende. Typen litt. J har inviindiga cylindrar
samt axelanordningen 1—C—2, under det att litt. 'W har

utviindiga cylindrar och axelanordningen 0—B—2. Bada
typerna hava i konstruktionshinseende det gemensamt, att
lokomotivets bakinda vilar pd en tviaxlig boggi med 1600
mm hjulbas, vilken uppbir kolférridet och storre delen
av vattenforridet. Med denna anordning vinnes den for-
delen, att adhesionsvikten obetydligt reduceras vid min-
skade forrad.

Enir skentrycken & de svagast byggda banstrickorna
endast fi uppgd till 11 ton pr hjulpar, har vikten & de
olika axlarna si fordelats, att detta skentryck ej over-
skridits.

II a. 1—C—2 blandadetagslokomotiv litt. J.

Cylinderdiameter ..................cooeveiie, 420 mm
Slagets 1Engd ......ccccooveivivniciniii, 580 »
Drivhjulsdiameter......... et 1300 »

Angtryck, effektivt ...
Eldyta, eldstad

12 kg pr kvem
65 kvm. inv,
2
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Eldyta, tuber ..o 630 kvm inv. Hjulbas total .. ........ e 8 950 mm
»  eldstad och tuber .............. 695 » > Lingd over buffertar ... ..o, 11900 »

»  Overhettare (rér 36/28)............. 2000 » utv. Skentryck med fulla f6rrdd vid hjulpar I 8000 kg
> total... o 895 » > » » » » » II 11000 »
Rostyta ... 14 » ) » » » » » » TIT 11000 »
Rostyta: Eldyta .......cocoooons 1:64 » » » » » » IV 11000 »
Antal tuber 45/40 mm ... 103 st. » » » » » » ¥V 10500 »
»ooo» 127119 mm 15 » » » > » » » VI 10500 »

Avstind mellan tubplétarna .................. 3400 mm Adhesionsvikt ......ccooeeiviiiiiiis v 33000 »

2100

4250

-----

¥

1800
200
\
\
\
\
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W=
1245
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1600 | 850 650

(8

_1750
2400 ; \
=

Fig. 1. Tanklokomotiv litt. J. Skala 1:80.

Materialvikt .......coooooiiiiiiiiis et e 44 600 kg
8 Total vikt i tjainst ...l 62000 »
Vattenforrad...... oo 10000 »
- \ . 200 KoUSITAd .oovovve e 4000 »
\ Dragkraft vid driv- (065 -12-42%-580 6125 »
‘ \| | 400 hjulsperiferien 1 300
§ \\ - Storsta tillatna hastighet pr tim. pa
~ \ TR @ grund av axel- och cylinderanord-
¥ 5 ><// 500 'E' DING «ovieiiiiie e s 75 km
N \ Q Lokomotiv av denna typ aro konstruerade med hin-
Y TN N YP
E' Yy pd 400 syn dartill, att en vagnvikt av 300 ton skall kunna fram-
¥ Py . B foras i stigningar 12 9/, rorelsemotstind 17 kg pr ton,
& 3 7/ N 200 * med en hastighet av minst 14 km pr tim.
Q ~ S Vid bestimmandet av dragkraftskurvan, fig. 2, har an-
N = — = tagits en 4ngproduktion av 50 kg pr kvm vattenberérd
s~ 2 | eldyta eller 3500 kg pr timme. Med denna dngproduktion
; kan lokomotivet vid en hastighet av 14 km pr timme fram-
/ | féras med en cylinderfyllning av hogst 64 %, varvid ut-
i vecklas en indikerad dragkraft av 6 900 kg. Antages maski-
I neriets verkningsgrad uppgéd till 0:9, erhilles siledes vid
‘ ’ ‘ ett rorelsemotstind av 17 kg pr ton den vid nimnda
0 20 3 40 50 60 7075 hastighet framférda vagnvikten till: '
HASTIGHETER | KM. PR.TIMNE, 09 - 6 900
: ———————62=2303 ton.
Fig. 2. Indikerade dragkrafts- och effektkurvor. ) 17
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Angpannan.

Angpannan, som ir forsedd med Schmidts &ngover-
hettare, har en tublingd av 3400 mm samt en utv. diam.
av 1300 mm. Overhettningstuberna #iro anordnade i tre
horisontala rader med fem tuber i varje rad. De mindre
tubernas antal har avpassats si, att sammanlagda genom-
slippningsarean av de stora tuberna iir c:a 43 % av summan
av de stora och smi tubernas genomslippningsarea. For
att i mojligaste man tillgodogdra briinslegasernas viirme
hava pd grund av den férhillandevis korta tublingden
tuberna utforts med mindre diameter in & de storre loko-
motiven.

Gnistslickaren och Overhettarespjillen &ro i friga om
verkningssitt och anordning lika dem till lokomotiv litt. I,
ehuru formen av den forra ir nigot olika.

Skorstenen har nedtill en diameter av 310 mm och
en lingd av 960 mm. Blisterkonans mynning har en
diameter av 100 mm och ligger 600 mm under skorstenens
minsta diameter.

Angpannan uppbires dels vid rokskipet av den frin
cylindrarna utgjutna sadeln, till vilken rékskipet ir fast-
skruvat med 32 st. 30 mm bultar, och dels vid eldstaden
av barjirn, fastnitade till eldstadssidorna och 16st vilande
mot ramplatarna.

Rosterna iiro kokillgjutna samt utférda i tva lingder.
Vid framre &nden finnes en fallrost.

De tvd injektorerna #ro av Greshams modell med
storleken n:r 8. Den hogra injektorns matarrér utmynnar
inuti pannan i en pannstensavskiljare, férsedd med kran
for renblisning.

Pannan ar isolerad med »Magnesia sectional locomotive
boiler lagging> av Keasbey och Mattisons tillverkning samt
kladd med oxiderade platar.

Ramverk, boggi och hjul.

Ramplitarna, som hava ett inbordes avstind av 1230
mm, aro utforda av 21 mm tjocka, helvalsade platar. Enér
bakre buffertplankan #r belidgen 4400 mm bakom nirmaste
fasta axel, har for att undvika brytningar i spdren drag-
kroksfjidern framflyttats och placerats nigot framom bog-
gins mitt samt dragstingen skarvats strax bakom fjidern
medelst en vertikal bult, varigenom dragkroken ir rorlig
sidvigs. Fjiderupphéngningen &r medelst balanser utférd
i tvd system, av vilka det ena omfattar de fyra forsta ax-
larna och det andra boggin. TFjidrarna till de kopplade
axlarna hinga under dessa i axelboxarna.

Den forsta axeln har givits en radiell sidoforskjutning
av 32 mm At vardera sidan, anordnad p& s& sitt, att axel-
boxarna forskjutas i axelboxgejderna efter en cirkelbige
med 1600 mm radie. Nimnda sidoférskjutning har be-
stimts dérav, att i 300 m kurva skall vid framatging med
axel IV giende radiellt yttre hjulens flins vid forsta och
andra axeln 16pa mot ytterskenan. Fjadrarna till axel I
vila mot kilformade glidplan med lutning 1:10. Det mel-
lersta kopplade hjulparet, som &r drivhjul, har 6 mm tun-
nare hjulflinsar &n de Gvriga hjulparen, pd det att vev-

axeln ej skall iverkas genom bojning, hiirrérande frin hjul-
flinsens tryck mot skenan.

Boggin, som i#r vridbar kring en i huvudramverket
fist tapp, kan forskjutas 52 mm &t vardera sidan. Denna
forskjutning har bestimts dirav, att i 300 m kurva skall
vid backning med den sist glende koppelaxeln 16pande
radiellt yttre hjulens flins vid savil den forst glende
koppel- som boggiaxeln 16pa mot yttre skenan. Boggin iir
medelst en & boggitappen glidbar kultapp av gjutjirn, som
ror sig i ett & boggin fiist sferiskt lager av gjuten martin,
vridbar i alla vertikalplan. Boggins &terstillningsanordning
utgbres av tvenne samverkande, sinsemellan forenade 900
mm linga Dbladfjidrar, vardera bestiende av tio stycken
90 x 8 mm blad. Fjidrarna iro sammanskruvade si mycket,
att den & centrumstycket verkande totala fjiderkraften
uppgir till 1560 kg, d& boggin stir i centrum, samt 3 500
kg vid 52 mm boggiforskjutning. Lokomotivets bakinde
uppbiires av boggin medelst tvenne vid huvudramplitarnas
yttersidor fiista sferiska idndtappar, som #ro inpassade i
pd boggimittstaget stiende skilformade glidskor, vilka vila
och glida mot & boggin fista metallplattor. Dessa plattor
sitta i lokomotivets tvirriktning pd ett inbordes avstind
av 1460 mm. For att minska sidokrdngningarna och spin-
ningarna i biirfjidrarna hava boggins axellagergingar pla-
cerats utanfor hjulen pa ett inbordes avstdnd av 1 980 mm.
Boggins ramplitar, som #ro utforda av 25 mm tjocka hel-
valsade plitar, *hava av denna orsak lagts utanfor hjulen.
Lagerboxarna till boggin dro av samma modell som &
boggin till lokomotiv litt. A och B.

De tre kopplade hjulparen bromsas med &nga eller for
hand med skruv. Angbromscylindern har en diameter av

- 170 mm, och uppgir totala bromskraften vid blocken till

19600 kg eller 41 % av lokomotivets vikt utan forrdd.

Samtliga hjul iiro gjutna av mjuk martin. Andra och
fjirde hjulparen dro fullt lika varandra. Av de fram- och
itergiende maskindelarna, som hava en beriknad vikt av
277 kg for varje cylinder, utbalanseras 39 %, lika fordelade
4 de tre kopplade hjulparen. TFor att utbalansera dessa
vikter #vensom de roterande har i vartdera koppelhjulet
anbragts en motvikt av 384 kg pd 483 mm tyndgpunkts-
avstind samt i drivhjulet en motvikt av 935 kg pd 449
mm tyngdpunktsavstind. Med denna utbalansering Okas
och minskas hjulens tryck mot skenorna med 15 % vid en
hastighet av 75 km pr timme.

Vevaxeln, fig. 3, dr utford av nickelstil med minst
3 % nickel. Ovriga axlar dro smidda av martin. Koppel-
hjulaxlarnas lagergingar hava en diameter av 170 mm och
en lingd av 180 mm. Lagergingarna till axel I hava en
diameter och lingd av resp. 140 och 220 mm.

De kopplade hjulens axellagerboxar iro utférda av
fosforbrons med ingjutna speglar av vitmetall, och iro
lagerboxarna till axlarna IT och IV av samma modell som
till lokomotiv litt. Kd, e. Lagerboxarna till axel I dro av
gjuten martin med losa metallager, fodrade med vitmetall.

Maskineri.

Cylindrarna hava placerats mellan ramplitarna for att
minska avkylningsforlusterna och for att erhilla en lugnare
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gdng hos lokomotivet. Cylindrarna hava en lutning mot
horisontallinjen av 1:795. DA denna lutning dock ej ar
tillriicklig for att bereda plats for maskineriet Gver forsta
koppelaxeln, hava ecylindrarna dirjimte parallellt hojts
30 mm.

Kolvsliden, som &r av gjutjirn, har en diameter av
180 mm samt smala fjidrande titningsringar. A lokomo-
tiven nir 1233—1237 iro sliderna forsedda med genom-
stromningskanal, men denna har borttagits frin och med
lokomotiv n:r 1261, emedan sliden dirigenom blir littare
och enklare. Savil sliderna som kolvarna #ro frin och
med lokomotiv n:r 1261 férsedda med Davy Robertsons
patenterade kolvringar. Angan frin pannan inslippes mel-
lan de bida slidkolvarna, varigenom slidstingstiitningarna
utsittas endast for avloppsingans tryck.

Cylinderkolven, som ir gjuten av medelhdrd martin,
har en bredd av 124 mm och #r av samma modell och stor-
lek som hogtrycks- :

Forarehytten har en bredd av 2 800 mm samt &r utford
av plit med hoga sidoddrrar, varigenom hytten vid otjinlig
viderlek kan fullt tillslutas. Vid vardera sidan av bak-
tanken finnes inbyggt ett verktygsskip, som ir tillgingligt
inifrén férarehytten.

Sirskilt utmérkande for denna tanklokomotivtyp ir det
ansenliga vattenforridet av 10 kbm, som med 05 kbm
overstiger det vattenforrad, som rymmes i den till lokomotiv
litt. Kd horande 2-axliga tendern. For att kunna f& plats
for denna stora vattenmingd, hava lokomotiven forsetts
med tvenne sidotankar och en baktank. Var och en av
de forra har en lingd av 3550 mm och en rymd av 21
kbm. Sidotankarna uppbiiras av kraftiga ramverkskonsoler
men dro diirjiimte for att motstd de genom vattnets svallning
uppkomna sidokriingningarna stagade mot 4ngpannan. Bak-
tanken har en lingd av 2390 mm, en hojd av 1300 mm
och en rymd av 58 kbm. Den bakre tanken kommunicerar
med vardera sido-
tanken medelst ett

kolven till lokomotiv 1120

litt, F. | | =
Cylinderlockens | | / e )

packningsboxar #ro | /

sjalvcentrerande av o — 4% 748 .

den & overhettnings- . e i

lokomotiven brukliga
konstruktionen. A
varje cylinderlock fin-

190
AN

A I
|

470

130 | 190

ror med 150 mm dia-
meter, Sugréret frin
injektorn #“r genom

sidotankenneddraget

i foreningsroret, vari-

genom tankarna kun-
na fullt utsugas. For
pifyllning av vatten
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nes en sikerhetsven- 1746

finnas & baktanken

SEKTION

B8—B

til och & slidskapen
en luftinslippnings-
ventil for att minska
luftmotstindet & cy-
linderkolven, nir lo-
komotivet rullar,

Tvirhuvudena, som lopa & enkla gejder, hava 400 mm
linga och 110 mm breda, litt lostagbara glidplan av gjuten
martin, fodrade med 6 mm tjock babbits. _

Vevstakar och koppelstinger éiro helsmidda av martin-
stdl. Skaften dro utférda med I-sektion. En nyhet i vev-
stakskonstruktionen férefinnes, i det nimligen tviirstycks-
bultens lager iir liksom lagren i koppelstingerna utfort
som bussning, vilket hydrauliskt inpressats i vevstaks-
huvudet.

Slidrorelsen ir av Heussinger von Waldeggs modell
samt placerad utarfér rampldtarna. Rorelsen overfores till
den mitt Gver cylindern befintliga sliden medelst en vick-
axel.

Sliderna mangvreras med skruv, lagrad till en pa fot-
pliten i forarehytten stiende stativplat.

Cylindrar och slider smérjas medelst en pd vinstra sidan
i forarehytten placerad smoérjpress av Dicker och Werne-
burgs system, som fir sin rérelse fran bakre koppeltappen.

Sandlddan &ar placerad ovanpd &ngpannan &ver driv-
hjulen. Vid vardera sidan finnas tvd sandror, ett framfor
och ett bakom drivhjulet, varigenom sandning kan fore-
tagas for tvd kopplade hjulpar sivil vid framdtging som
backgang.

Lokomotiven #iro férsedda med hastighetsmiitare av
system Penta, graderad for en hjuldiameter av 1255 mm
till 120 km pr timme for bada korriktningarna.

c—c
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Fig. 3. Vevaxel.

tre stycken luckor,
en vid vardera sidan
och en i mitten.

Kolrummet, som
med en bredd av
1 700 meter hojer sig
500 mm over baktanken, dr delvis inbyggt i denna. Bakre .
delen av bottnen &r starkt lutande, varigenom kolen litt
kunna glida ned mot koltaget. Med den ovan niimnda
bredden & koltaget mojliggéres, att personalen fritt och
obehindrat kan se banan genom de i forarehyttens bak-
skirm befintliga fonstren, nér lokomotivet gar back. Kol-
rummet Ar upptill helt tickt med tunna platluckor for att
vid backging forebygga inblisandet av kolstybb i forare-
hytten genom koluttaget.

De forsta lokomotiven litt. J, n:ir 1233 —1237, &dro till-
verkade vid Motala Verkstads Nya Aktiebolag och levererade
under ar 1914. Ytterligare fem lokomotiv av denna typ

. #ro bestéllda, och tillverkas dessa av Nya Aktiebolaget

Atlag. Dessa lokomotiv forses med Overhettare av Atlas
system.

IIb. 0—B—2 lokaltagslokomotiv litt. W.
Cylinderdiameter..........ccccoees oveiiiinene, 350 mm
Slagets 1angd ........coooveeiciiiiiiiiiie, 550  »
Drivhjulsdiameter ..........c.cccoooeieiiinnniennne 1,300 »

Angtryek, effektivt .....o.co. vv vovrvieirnn
Eldyta, eldstad..........c.cccoeiiiinis i

12 kg pr kvem
46 kvm inv..

» BUDET e 38°5 » »
» eldstad och tuber.. ......cccc...coo.... 431 »  »
»  Overhettare (ror 32/25) ........... .. 126 » utv.
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Eldyta, total ..... ..o 556 kvm. uppgir till 17 kg pr ton och maskineriets verkningsgrad
Rostyta ..o ST 09 » antages till 09, den vid nimnda hastighet framférda vagn-
Rostyta : Eldyta .....ocoooooiiiiii, 1:62 vikten till:
Antal tuber 41/36 mm..........c.cooceeiii 78 st
> > 114108 5 oo .12 09-3190 4o 196 ton.
Avstind mellan tubplitar..................... 3000 mm 17
Hjulbas, total ... 5810 »
Lingd 6ver buffertar ... ... ... 10215 » A
ngpannan.
Skentryck med fulla forrad vid hjulpar I 11000 kg &P
» » » » » »  II 11000 » Angpannan, som ir forsedd med Schmidts &ngdver-
» » » » » » IIT 10700 » hettare, har en utv. diameter av 1072 mm samt en tub-
» » » » » » IV 10700 » lingd av 3000 mm. Overhettningstuberna dro anordnade
Adhesionsvikt ... 22000 » i tvd horisontala rader med 6 tuber i varje rad. Samman-
Materialvikt .. ..oooooveieiiiii 32100 » lagda genomslidppningsarean av de stora tuberna uppgir
mi, = = :B
g efol)  \ g
; ! 4 s ,
i 650 S5 1840 1900 L 2310 i 1600 H 126s 1% 650
' - 0213 -

Fig. 4. Tanklokomotiv Titt, W.

Total vikt i tjinst ... 43 400 kg

. Vattenforrdd ... ... RSP 6500 »

KOHGTTAA oot e © 2200 »

Dragkraft vid driy- (0'65-12-852-550\ 4 o5
hjulsperiferien 1300

Storsta tillatna hastighet pr timme pi
grund av axel- och cylinderanord-
DUDE o

Lokomotiv av denna typ #ro konstruerade med hinsyn
dartill, att en vagnvikt av 125 ton skall kunna framféras
i stigning 12 %/, rérelsemotstind 17 kg pr ton, med en
hastighet av 25 km pr timme.

Vid bestimmandet av dragkraftskurvan, fig. 2, har an-
tagits, att &ngpannan producerar 2200 kg &nga pr timme
eller 51 kg pr kv vattenberord eldyta. Med denna ang-
produktion kan lokomotivet vid en hastighet av 25 km pr
timme framdrivas med en cylinderfyllning av hogst 34 %.
D& den indikerade dragkraften vid denna cylinderfyllning
uppgér till 3 190 kg, erhilles saledes, om rorelsemotstindet

Skala 1:80.
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Indikerade dragkrafts- och effektkurvor.
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till 46 % av samtliga tubernas sammanlagda genomslipp-
ningsarea. P4 grund av den korta tublingden #ro savil
tuberna som &verhettningsroren utforda med mindre dia-
meter an & lokomotiv litt. J.

Gnistslickaren och overhettningsspjillen dro anordnade
som & lokomotiv litt. J. _

Skorstensroret har en lingd av 1180 mm samt en
diameter av 388 mm upptill och 270 mm nedtill. Blister-
konans mynning har en diameter av 90 mm och ligger
400 mm under skorstenens minsta diameter.

Angpannan uppbires vid rokskapspliten av ett sadel-
format ramstag, till vilket roksképet &r fastskruvat, samt
vid eldstaden av & denna fastnitade barjirn, som 16st vila
mot till ramplatarna fastnitade jarn.

Rosterna iro kokillgjutna samt utférda i en lingd.
Vid framinden finnes en fallrost.

De tvi injektorerna #ro av Greshams modell, storleken

nr 6. Nagon pannstensavskiljare finnes ej, eniir utrymmet
mellan tuberna och rundpannan ir for litet.

Pannan ir isolerad med »Magnesia sectional locomotive
boiler lagging» av Keasbey och Mattisons tillverkning samt
klidd med oxiderade platar.

Ramverk, boggi och hjul.

Ramplatarna &ro utférda av 17 mm helvalsade plitar
och sitta pa ett inbordes avstind av 1116 mm. Fjidrarna
till de tvenne kopplade hjulparen iiro forenade med ba-
lanser och upphiingda under axlarna i lagerboxarna. Dessa
fjidrar &ro av samma dimensioner som till lokomotiven
litt. J och Kd, e. Ramplatarnas cylinderforstagning utgéres
av tvenne vertikala och tvenne horisontala platar, av vilka
den Oversta av de senare stricker sig fran frimre buffert-
plankan till pannans eldstadsframgavel. Dirjimte finnes
en vertikal stagplit av gjuten martin mellan gejdkonso-
lerna, en av valsad plit framfér eldstadens framgavel samt
tvenne mindre stag av gjuten martin bakom de kopplade
axlarna. Ramplitarnas bakre del ir viil stagad av fotpliten,
bakre buffertplankan och boggitappens stag.

Boggin ir av samma konstruktion och anordning som
till lokomotiv litt. J med undantag av att densamma, med
hinsyn till att lokomotivet ej skall slingra pa grund av
den korta fasta hjulbasen, endast ir gjord vridbar och
ej forskjutbar. Med denna boggianordning 16pa, nir loko-
motivet gir framét i 300 m kurva, forsta och tredje axelns
yttre hjul mot yttre skenan samt andra och fjirde axlarna
radiellt. Gér dter lokomotivet back i nimnda kurva, 16per
den férst giende boggiaxelns yttre hjul mot yttre skenan,
under det att den andra boggiaxeln samt den férst giende
koppelaxeln 16pa radiellt.

De tvd kopplade hjulparen bromsas med finga eller
for hand med skruv. Angbromscylindern #r av samma
storlek som & lokomotiv litt. J. Den totala bromskraften
vid blocken uppgir till 14 200 kg eller 41 % av lokomotivets
vikt utan forrad.

Samtliga hjul dro gjutna av mjuk martin. Av de fram-
och dtergiende maskindelarna, som hava en beriiknad vikt
av 190 kg for varje cylinder, utbalanseras 34'7 %, lika for-
delade & driv- och koppelhjulen. For att utbalansera dessa

vikter #vensom de roterande, har i drivhjulet anbragts en
motvikt av 131 kg pid 426 mm tyngdpunktsavwstand samt &
koppelhjulet en motvikt av 70’6 kg pa 46p mm tyngd-
punktsavstind. Med denna utbalansering okas och minskas
hjulens tryck mot skenorna med 15 % vid en hastighet av
65 km pr timme.

Samtliga axlar &ro smidda av martin. Driv- och kop-
pelaxlarnas lagergingar och lagerboxar iro lika dem & ax-
larna II och IV till lokomotiv litt. J. Boggiaxlarna &ro
av samma typ som till lokomotiv litt. J.

Maskineri.

Cylindrarna #ro placerade utanfér ramplitarna pd ett
avstind av 3 020 mm framom andra axeln, som &r drivhjuls-
axel, samt fasta till ramen med 22 st. 26 mm|indrivna stl-
bultar. Bida cylindrarna dro gjutna efter sgmma modell.
Cylinderlocken &ro forsedda med sjilvcentyerande pack-
ningsboxar samt sikerhetsventiler. A slidskipet finnes en
luftinslippningsventil f6r att minska luftens tryck mot
kolven, nir lokomotivet rullar.

Kolvsliden, som &r av gjutjiirn, har en diameter av
150 mm samt smala fjidrande ringar, 6 mm
mm hoga. For att minska tilloppsdngans
sliden forsedd med genomstromningskanal. S
ningarna utsittas endast f6r avloppsingans tryck.

Cylinderkolven, som &r gjuten av medelhdrd martin,
har en bredd av 88 mm samt ir forsedd med tre titnings-
ringar av gjutjirn, vilka dro 14 mm breda och 11 mm
hoga. Kolvarna aro pressade pd stingen med ett tryck
av ca 11 ton, Kolvstdngen dr genomgiende och har en
diameter av 54 mm framom och 68 mm bakom kolven.

Tvirhuvudena 1opa & enkla gejder och hava 350 mm
linga och 80 mm breda litt 1ostagbara glidplan av gjuten
martin, fodrade med 5 mm tjock babbits.

Vevstakar och koppelstinger dro helsmidda av martin-
stal. Skaften aro av I-sektion. Lagret for tvirstycksbulten
ir liksom & lokomotiv litt. J utfort som [bussning och
hydrauliskt inpressat i vevstakshuvudet.

Slidrorelsen dr av Heusinger von Waldeggs modell
samt placerad utanfor rampldtarna.

Sliderna manovreras med skruv, lagrad till en vid
pannans eldstad fist stativplat.

Cylindrar och slider smorjas medelst en smérjpump
av Dicker och Werneburgs nya modell, som &r placerad pi
vinstra sidan i forarehytten. Pressen fir sin rorelse fran
en § drivhjulets excentertapp fist vev.

Sandladan &r placerad ovanpd dngpannan mitt emellan
de kopplade hjulparen. Frin densamma utgd vid varje
sida tvd sandrdr, ett framom forsta hjulet for sandning
vid framétging och ett bakom andra hjulet f6r sandning
vid backging.

Lokomotiven #ro férsedda med hastighetsmitare av
system Penta, graderad for en hjuldiameter av 690 mm
till 120 km pr timme fér sivil framit- som backging.
Rorelsen till denna uttages frin forsta boggihjulstappen.

Férarehytten har en bredd av 2600 mm och &r liksom
4 lokomotiv litt. J utférd av plét med higa sidodorrar.
Vid bédda sidorna #ro verktygsskdp anordnade sdsom &
lokomotiv litt, J,
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Lokomotiven &ro forsedda med tvenne sidovattentankar genom en & pannan mellan sandlidan och dngddémen an-
och en baktank. Var och en av de forra har en lingd av ordnad tratt, som medelst ett ror ar forenad med hogra
2510 mm och en rymd av 15 kbm. Sidotankarna vila & sidotanken.
av martin gjutna ramverkskonsoler, men #ro dven stagade Kolrummet, som har en bredd av 1500 mm, hojer sig
mot Adngpannan. Baktanken, som har en lingd av 1800 500 mm over baktanken och- ar delvis inbyggt i denna.
mm och en héjd av 1100 mm, rymmer 35 kbm vatten. Kolrummet &r i 6vrigt anordnat som & lokomotiv litt. J
Sidotankarna &ro sinsemellan férenade med ett 130 mm samt helt tickt med platluckor.
jarnror. Baktanken kommunicerar med vardera sidotanken
medelst ett jirnrér med en diameter av 100 mm. Sug- Fem stycken lokomotiv av denna typ #ro tillverkade
roren fran injektorerna dro genom tidotankarna neddragna av Nydqvist & Holm i Trollhéittan samt levererade under
i de senare foreningsroren. Vattnet péfylles efter lokala dr 1914. * Av dessa dr ett placerat 4 andra samt tvd & vart
forhallanden genom & sidotankarna anbragta luckor eller och ett av fjlirde och femte distrikten.

1II. Elektriska lokomotiv litt. O och P.

Under ir 1914 slutfordes elektrifieringsarbetena & linjen kortid av 2 tim. 56 min. I stigningar om 10 %/, och sam-
Kiruna—Riksgréinsen, for vilka arbeten i bihanget I till tidig kurva med 500 m radie skall hastigheten vara 30
1910 ars underdiniga berittelse ndrmare redogjordes, och km f6r de lastade och 40 km pr timme for tomvagns-

Fig. 1. Malmtagslokomotiv litt. O.

kunde den elektriska driften med ordinarie tdg paboérjas & thgen. Storsta tdghastigheten skall vara 50 km pr timme,

Riksgrinsbanan den 19 januari 1915. men konstrueras lokomotiven for en storsta hastighet av
De f6r den elektriska driften anskaffade lokomotiven 60 km pr timme.

dro dels malmtigslokomotiv litt. O och dels snilltigsloko- Lokomotiven, vilkas allminna anordning framgér av

motiv litt. P, vilka hir nedan mera ingfende beskrivas. fic. 1 och 2, hava utforts som dubbellokomotiv med tva

kortkopplade, indentiskt lika halvor.

IIa. 1 C+C—1 malmtagslokomotiv litt. O. For dubbellokomotiven giilla f6ljande data:

T6r ifrdgavarande lokomotiv har foreskrivits, att tvi Antal i driFmotorer i B R L 2 st.
lokomotiv, varav det ena dragande och det andra pa- Effekt pr motor, timbelastning......................l.. 850 hkr
skjutande, skola vara i stind att pa strickan Kiruna— Vervastal pr minub toiiGaa it el 150
Riksgriinsen framféra en vagnvikt av 1855 ton, varvid Ditvhjulsdiametert.. i al duhSn Huaiia i iail 1100 mm
kortiden ej fir Overskrida 3 tim. 22 min., och ett loko- Hophjulsdiameter .2l il ainig. L iai., 730 »
motiv vara i stind att pd strickan Riksgrinsen—XKiruna Hanl bassiagb S e an ol s GRatias ane . 4300 »
framféra en vagnvikt av 455 ton samt dessutom ett i tom- » tofial ZRa i ba e sl R I e 14 600 »

ging dtergfende elektriskt malmlokomotiv litt. O med en Tiingd: over: buffertat &l L LS8 N HA B0 18 620 »
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Skentryck, lika for alla hjulpar ... 17100 kg
Adhesionsvikt ......ccocoiiiiin it e 102600 »
Total vikt 1 tjinst.......oooooii . 136 800 »
Dragkraft ..o 15000 »
Storsta tillitna hastighet pr timme ... .......... 60 km.

Den mekaniska delen.

Ramplatarna dro utforda av 26 mm tjock valsad plit
och hava ett inbordes avstind av 1220 mm.
Ramverket har forsetts med synnerligen kraftiga lings-

och tvirférbindningar, vilka nddvindiggoras av de vid

Tryckluftbromsen, som #r sivil automatisk som direkt-
verkande, far & varje lokomotivhalva sin bromskraft frin
en 12"x 12" bromscylinder, verkande & alla drivhjulen.
Bromskraften & hjulen uppghr till 50 % av lokomotivets
tjinstevikt. Tryckluften erhilles for varje lokomotivhalva
av en 10 hkr:s tvicylindrig, enkelverkande kompressor med
en kapacitet av 1,40 m? luft per minut. Tryckluftbehillarna
hava & vardera lokomotivhalvan en rymd av 340 liter och
limna jimval luft till visslan, till sandningen och till de
pneumatiskt mandvrerade apparaterna.

Lokomotivets hjul dro utférda av mjukt martingjutstil
med smidda axlar av martin. Lagergingarnas diameter

S

T

S £
7 -

@

.

Fig. 2. Malmtagslokomotiv litt. O.

koppelstingslokomotiv upptridande stora pékinningarna.
Motorlagerbockarna och lagerstyckena for blindaxellagren,
vilka utférts av martingjutstil, &ro parvis pd var sida sins-
emellan férbundna och fastbultade vid ramverksplitarna
och tjiinstgora sdledes dels for uppstyvningen av ramverket
kring motorn, dels for direkt Overforing av krafterna i
motor- och blindaxellagren. F6r uppbérande av motorns
stator finnas tvi st. tviirstag av martingjutstal, fastbultade
till ramverket och till de tviirghende platstagen vid motorn.

Med hinsyn till bankurvorna, varvid bland annat den
bestimmelsen boér uppfyllas, att Jokomotiven skola kunna
med ligre hastighet framféras i kurvor med 150 m:s radie,
hava 16phjulen anordnats forskjutbara i lagerboxgejderna
40 mm &t vardera sidan efter en radie av 1700 mm.
Axlarna dro icke forsedda med &terstillningsanordning.
Det mellersta drivhjulparet har 15 mm tunnare hjulfliinsar
in Ovriga hjul.

Fjiderupphingningen ir fér varje lokomotivhalva upp-
delad i tvi system, omfattande vartdera tvi axlar. Till
foljd av den ringa Dbefintliga konstruktionshéjden hava

drivhjulens barfjidrar, vilka mast forliggas under lager-

boxarna, utforts med 9 st. 13X 125 mm blad.

och lingd &ro & drivaxlarna 205 och 260 mm och & 16p-
axlarna 200 och 310 mm. Alla lagerboxar dro utférda av
martingjutstdl med lagerskalar av fosforbrons med ingjutna
speglar av vitmetall.

Blind- och motoraxlar dro smidda av martin med péd-
pressade vevar av samma material. Vevradien dr 250 mm.
Lagergingarnas diameter och lingd #iro & blindaxlarna 240
och 300 mm och & motoraxlarna 280 och 300 mm. Vev-
tapparnas diameter och lingd &ro 130 och 130 mm, respek-
tive 150 och 145 mm. Lagerskilarna 4ro f6r blindaxel-
lagren av martingjutstil med ingjutna speglar av vitmetall
och f6r motoraxellagren av fosforbrons med ingjutna
speglar av vitmetall. For att forhindra, att rotorn vid
varmgang skall komma i ber6ring med statorn, &r & rotor-
lagren vitmetallens tjocklek endast 2 mm. Blindaxellagren,
koppelstiingerna och motorvevstakarnas Gvre énda dro for-
sedda med kilar for efterstillning av lagren.

Lokomotivkorgen &ar av trdi med plitbeklidnad pid
sidorna. For att kunna uttaga motorn, transformatorn och
relislutarna &dr taket Over dessa delar avlyftbart. Kom-
pressorpumpen kan uttagas genom en dorr 4 korgens
sida.
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"Fig. 3.

“- = " Fig. 4. Relaslutarestativ.-

Den elektrlska. delen.

Den schematlska anordmngen av denna framgir av
fig. 3. Fran de bada stromavtagarna, vilka idro elektriskt

‘Kopplingsschema for lok. Jitt. O

Fig. 5. Drivmotor.

hopkopplade genom tvd & taket anbragta blanka koppar-
skenor & igolatorer; ledes 'strommen frin kontaktledningen
genom en genomfiringsisolator; isom dven tjinstgor for
tillforsel av tryckluft for stromavtagarnas mandvrering, till

3
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huvudstrombrytarna och huvudtransformatorerna. Strém-
brytarna #ro anordnade for tillslagning med tryckluft
och elektrisk ' frinslagning och kunna &ven mandvreras
for hand.

Huvudtransformatorn #r en skivlindad karntransfor-
mator med oljekylning och kan kontinuerligt belastas med
c:a D00 kilovoltamper. Transformatorlidan ar forsedd med
dubbla rader av pi utsidan av ladan fastsvetsade kylrér. A
lagspinningssidan finnas 20 spinningsuttag f6r motor-
strommen samt dessutom uttag for strom till belysning,
virmeelement, kompressor m. m.

ordning, som, s& snart foraren slipper veven, automatiskt
frinkopplar mandéver- och motorstrom. P& kontrollerna
finnas tryckknappar for in- och urkoppling av huvudstrém-
brytarna. ‘

Drivmotorerna &ro kompenserade seriemotorer med
vindpoler och en driftspinning av 100—300 volt. Den
kontinuerliga belastningen dr 400 hkr och timbelastningen
850 hkr. Motorerna dro 24-poliga. Statorstativ och rotor-
centrum med tillhorande tryckringar samt borsthillar-
brygga iro utférda av martingjutstil. Statorstativet ir
icke delat utan utfort i ett stycke. Diametern & rotor och

Fig. 6. Snilltdgslokomotiv litt. P.

Inkoppling av strém till motorn sker dver en spiin-
ningsdelare med tre spolar formedelst elektriskt mandv-
rerade relislutare. Genom tredelning av spiinningsdelaren
uppnds den fordelen, att varje reldslutare endast kopplar
en tredjedel av motorstrommen. Spiinningsregleringen
tillghr s&, att spiinningsdelarens tre spolar genom reli-
slutarna, som mandvreras medelst korkontrollern, inkopp-
las & de tre forsta uttagen, varefter vid Gverging till nista
spinningssteg den forsta relislutaren urkopplas och den
fjirde inkopplas o. s. v. Relislutarna #ro sinsemellan
elektriskt forreglade och dro jimte tillhérande ledningar mon-
terade & ett still, som vid behov kan lyftas ur lokomotivet.

I vardera forarhytten finnas tvd korkontroller med 19
korldgen. Vid igdngsiittning inkopplas & forsta och andra
korliget de bida lokomotivhalvornas motorer efter var-
andra, si att igdngsittningen blir mjukare, varefter vid
overgdng till foljande korligen inkopplingen sker sam-
tidigt for bada motorerna. De &ro forsedda med en an-

stromsamlare #ro respektive 2050 och 1600 mm och
rotorns effektiva platbredd 300 mm. A motorns stativ ir
monterad en fram- och backkopplare, som mandvreras
medelst tryckluft.

Den for kylningen av motorer och transformatorer be-
hovliga luften insuges av en 7 hkr:s ventilator genom &pp-
ningar under huvudtransformatorn, passerar forbi denna
och genom reldslutarestativet samt pressas av ventilatorn
genom drivmotorns ventilationskanaler ut mot strémsam-
larsidan samt hirifrin genom jalusier i lokomotivkorgens
sida ut i fria luften. Till ventilationen bidraga iven &
drivmotorns rotor anbringade fliktvingar.

Stromavtagarna #ro av vanlig saxbygelkonstruktion
med 300 mm hog littrorlig toppbygel och innerliggande
ramverk av rorkonstruktion. De medgiva en variation av
kontaktledningshjden mellan grinserna 4500 och 5900
mm. Upp- och nedslippandet av byglarna sker med tryck-
luft, som tillfores strémavtagarna genom den samtidigt for
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den hogspinda strommens nedledande till huvudstrém-
brytaren tjinstgérande genomféringsisolatorn. Bada strom-
avtagarna kunna genom luftkranar manGvreras oberoende
av varandra fran forarhytterna. For upplyftandet av strom-
avtagarna mot kontaktledningen, d& huvudluftbehallarna
ej std under tryck, finnes i varje férarhytt en handluft-
pump.

Belysningsstrommen, med 24 volts spianning, uttages
direkt frén huvudtransformatorn. I reserv finnes & vardera
lokomotivhalvan ett 30 ampertimmars jungnerbatteri, som
automatiskt inkopplas, nir transformatorspinningen bort-

och tillbaka med en kortid f6r vardera riktningen av unge-
fir 2 tim. 15 min. I stigningar om 10 %, och samtidig
kurva med 500 m radie skall tdget kunna framféras med
en hastighet av 50 km pr timme. Storsta tillitna tag-
hastigheten & rak, horisontal bana &r 100 km pr timme.

Den allménna anordningen framgéir av fig. 1 och 2.
For lokomotiven gilla foljande data:

Antal drivmobtorer ....cooooveveeeiiieiees ceeeeeeeiiieeeeaens 1 st.
Effekt pr motor, timbelastning ..o, 1000 hkr
Varvantal pr minut......oooooniniiinns o 170

O

Eaatatas
1

Fig. 7. Snalltdgslokomotiv litt. P.

gdr. I varje forarehytt finnes ett 2 kilowatts elektriskt
virmeelement. Aven blindaxellagren och sandlidorna upp-
virmas elektriskt.

Strombrytare och sikerhetsproppar for kompressor,
ventilator, belysning, uppvirmning och mandverstrém aro
monterade 4 tvd st. instrumenttavlor i férarhytten.

Invid forarens plats finnas uppsatta voltmeter, visande
linjespiinningen, och en ampermeter f6r vardera motorn
med gradering aven for dragkraft, hastighetsmiitare samt
manometrar for lufttryckbromsen. Hastighetsmiitaren ir
av Siemens & Halskes fabrikat och drives direkt frén 15p-
axeln genom en bdjlig axel.

IIb. 2—B—2 snilltagslokomotiv litt. P.

Enligt de f6r konstruktion av dessa lokomotiv gil-
lande bestimmelserna skall ett lokomotiv kunna framfora

tdg av 200 tons vagnvikt mellan Kiruna och Riksgrinsen

Drivhjulsdiameter ... 1575 mm
Boggihjulsdiameter ...........co.ovoeeiriinin i, 970 »
Hjulbas Fast e 2900 »

» BOtALl oo e e, 10100 »
Lingd 6ver buffertar..........oiin ... 14050 »
Skentryck vid hjulpar T ... 14600 kg

» > » II .................................... 14 500 »

» » » o TII e 16 500 »

» » yo IV 16 500 »

> » » Vo 14 400 »

» » » VI .................................. 14 500 »
AdhesionsvVikb .ooovoeeeriiiiiiiiiie e 33000 »
Total vikt i tjANSt oo 91000 »
Draglraft ..o s 5400 »
Storsta tillitna hastighet pr timme ... 100 km

Hjulparens numrering #r riknad frén transformator-
inden av lokomotivet.
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Den mekaniska delen. ’

Ramplitarna dro utforda av 26 mm tjock valsad plt.
De hava ett inbordes avstdnd av 1210 mm och #dro kraf-
tigt forbundna medelst tvirstag och utefter ramplitarnas
hela lingd gdende horisontala plitstag. Motorlagerbockarna
och lagerstyckena for blindaxellagren &ro i huvudsak ut-
forda som f6r lok. litt. O. Statorbirarna dro utférda av
martingjutstal och neddragna till det lingsgiende platstaget.

Boggierna  kunna f6rskjutas 55 mm &t vardera sidan.
Aterstillningen sker med tvi sammankopplade bladfjidrar.

Bromskraften & hjulen uppgir for drivhjulen till c:a 75 %
och for boggihjulen till 40 % av skentrycken, motsvarande
en sammanlagd bromskraft av 54 % av lokomotivets tjinste-
vikt. For erhallande av vakuum finnas tvd elektromotor-
pumpar, nimligen en 3 hkr:s lickpump och en 8 hkr:s lans-
pump. Den férra #ar stindigt i gdng for utsugning av
lickluft, under det att linspumpen arbetar intermittent
och mandvreras genom bromskontrollern.

Den for signalering, sandning och mandvrering av
pneumatiska apparater behovliga tryckluften erhilles genom
en 4.5 hkr:s Christensens kompressor; luftbehéllarnas volym
ir sammanlagt 360 liter.
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Fig. 8. Kopplingsschema for lok. litt. P.

Aterstillskraften fir 1000 kg, di boggin stir i centrum,
och -2600 kg vid 55 mm boggiférskjutning. Huvudram-
verkets tyngd overfores till boggin genom tvi klotformiga
stod av martingjutstal och pannor av gjutjirn till glidplan
av fosforbrons & boggin. Boggin ir vridbar kring en i
huvudramverket fistad sittshirdad tapp av martin. Tappen
omfattas av ett klotformigt lager av gjutjirn, som #r an-
ordnat forskjutbart i boggins tviirriktning och piverkas av
dterstallsfjidrarna. Ramplatarna  iro beligna innanfor
hjulen och utférda av 25 mm tjock valsad plit.
Fjiderupphiingningen ir genom balanser uppdelad i
tre system, av vilka tvd omfatta var sitt par boggiaxlar
och det tredje omfattar de biada drivaxlarna.
Vacuumbromsen fir sin kraft frin fyra bromscylindrar
av modell XVIIT—K—220, av vilka tvi tillsammans verka
& drivhjulen och de &vriga & hjulen till var sin boggi.
Med hinsyn till motorns levande kraft har bromskraften
& drivhjulen gjorts forhallandevis stérre #in 4 boggihjulen.

Lokomotivets hjul dro utforda av mjukt martingjutstal
med smidda axlar av martin. Lagergingarnas diameter
och lingd #ro & drivaxlarna 205 och 240 mm och & boggi-
axlarna 180 och 260-mm. Alla lagerboxar iro utforda av
martingjutstal med glidskor och lagerskélar av fosforbrons,
de senare med ingjutna speglar av vitmetall.

Blind- och motoraxlar med lager iro utférda pi samma
sitt som for lok. litt. O och med samma dimensioner &
lagerhalsar och vevtappar. Vevradien ir 300 mm. For
efterstillning av lagren dro blindaxellagren, koppelstingerna
och motorvevstakarnas 6vre dnda forsedda med kilar.

Lokomotivkorgen &r av trd med platklidda yttersidor
och delas genom tvd tvirgiende mellanviggar i maskin-
rummet och tvd forarhytter. Genom en platvigg dr driv-
motorns kollektorsida for ventilationens skull avskiljd fran
den Gvriga delen av maskinrummet. TFor att kunna uttaga
motor, transformator, relislutare och hjilpmotorer ar taket
Gver dessa delar avlyftbart. ' '
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Den elektriska delen.

Fig. 8 visar den schematiska anordningen av den elek-
triska utrustningen. Hogspinningsinstrumenteringen ir i
huvudsak densamma som for lok. litt. O med samma strom-
avtagare och huvudstrombrytare och anordningar for de-
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Fig. 9. Diagram fér mandversystemet & lok. litt. P.

sammas mandvrerande. Huvudtransformatorn &r av i
huvudsak samma konstruktion som for lok. litt. O, men
har en kontinuerlig effekt av 700 kilovoltamper. Den har
fyra uttag & lagspdnningslindningen, anslutna till nedan
nimnda fyrspoliga hjilptransformator, och ett uttag for
strom till motorns kommuteringslindning.

Manoversystemet for indring av motorstrommens spin-
ning visas schematiskt av vidstiende diagram. Transfor-
matorns fyra huvuduttag dro anslutna till fyra hjilptrans-
formatorer T,, Ty, T, och T,, vilka sinsemellan kunna
kopplas pd olika sitt genom tvavigsstrombrytarna G, H,
K, L och M. Med denna anordning erhillas 24 olika
spinningar & motorn. Hjilptransformatorerna dro af man-
teltyp och sammanbyggda & samma platkérna.- Strombry-
tarna mandvreras med tryckluft och #ro jimte hjilptrans-
formatorerna monterade & ett gemensamt stativ.

Drivmotorn &r 24-polig och av i huvudsak samma me-
kaniska konstruktion och med samma rotor- och strom-
samlardiameter som motorerna till lok. litt. O, men rotorn
har en effektiv platlingd av 330 mm. Driftspinningen ir
110—330 volt. Den kontinuerliga belastningen &r 500 hkr
och timbelastningen 1000 hkr.

Kylluften intages genom Gppningar under transforma-
torn och & lokomotivkorgens ena langsida och passerar
genom motorn, som #r forsedd med fliktvingar, ut till det
slutna kollektorrummet. Hirifrin suges luften ut i det
fria av en ventilator, vars avloppsrér utmynnar Sver korg-
taket.

Belysning, uppvirmning, strombrytare m. m. f6r hjilp-
maskineriet samt mitinstrument #ro anordnade som &
lok. litt. O. Jungnerbatteriets kapacitet #r 30 amper-
timmar,

IV. O—B—2 persontadgslokomotiv litt. Z.

Lokomotivet #r det forsta i Sverige byggda enfasloko-
motivet och idr utfort av Allminna Svenska Elektriska

ningen utférdes till en borjan f6r 25 perioder, for att
lokomotivet skulle kunna provas pd forscksbanan Tomte-

T
e
TR -

Fig. 1.

Aktiebolaget i Visterfs, som med detsamma avsig att
skaffa sig erfarenhet for eventuella lokomotivleveranser vid
elektrifiering av svenska jirnbanor. Den elektriska utrust-

Persontagslokomotiv litt. Z.

boda—dJirva, men dndrades f6r 15 perioder, sedan Statens
jirnvigar beslutat inkopa lokomotivet for driften & Riks-
griansbanan.
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Lokomotivet &r i stdnd att i stigningar 10 9,, och
samtidig kurva med 500 m radie framféra en vagnvikt av
120 ton med en hastighet av 40 km pr timme.

For lokomotivet gilla f6ljande data:

Antal drivmotorer.........ccooviiiiiii e 2 st.
Effekt per motor, timbelastning............... ... 225 hkr
Varvantal pr minub........ccoocoooii 600
Kugghjulsutvaxling .. ..o, 2.59
Drivhjulsdiameter...............ccooveeiiii 1300 mm
Barboggins hjuldiameter............ccccccoeo 940 »
Motorboggins hjulbas ..o v 3000 »

Mellanaxeln #r smidd av martin med papressade vev-
skivor av martingjutstal. A vevskivorna iro de bada kugg-
hjulsringarna av smidesstdl, en f6r var motor, fistade me-
delst pressring och kil. Kugghastigheten &r maximalt 16
m per sek. Blindaxelns lagerskélar dro utférda av fosfor-
brons med ingjutna vitmetallspeglar av 2 mm tjocklek.
Lagren #ro fyrdelade med vertikala justeringsmellanligg
och dubbla stillkilar for instéllning i horisontal led. Lager-
gingarnas diameter och lingd dro 160 och 245 mm. Motor--
boggiens hjul dro utférda av mjukt martingjutstil med
smidda axlar av martin. Lagergingarnas diameter och
lingd dro 190 och 230 mm. Lagerboxarna aro utférda av

Fig. 2.

Total hjulbas .........cccoociiiiiiiiiieee 9700 mm
Avstind mellan boggiernas vridpunkter ............ 7000 »
Lingd 6ver buffertar..........c.ccoocee ool 14100 »
Skentryck vid motorboggins hjul.................. .. ~. 15500 kg
» » barboggins D e s 10500 »
Adhesionsvikt..........ocooooiiiiiiii s 31000 »
Total vikt i tjinst ..ot v 52000 »
Dragkraft ..o oo 4000 »

Storsta tillitna hastighet per timme .. ............... 85 km.

Lokomotivets yttre visas av fig. 1.

Den mekaniska delen.

Lokomotivet &r utfort som boggilokomotiv med en
motorboggi, i vilken de bida drivmotorerna &ro monterade,
och en personvagnsboggi av statens jirnvigars modell &r 1907.

Motorboggins ramplitar iro utférda av 30 mm tjock

valsad plit och hava ett inbordes avstind av 1240 mm.
De mellan rampldtarna lagrade motorerna driva medelst
kugghjul en fast mellanaxel med vevar. Frin mellanaxeln
overfores kraften till drivhjulens koppelstinger genom &
mellanaxelns vevtappar lagrade tdrningar av fosforbrons,
vilka ingripa i en slits & koppelstingernas mitt. Koppel-
stingerna i#ro helsmidda av martinstdl till rektangulir
sektion och direfter maskinarbetade till I-sektion. Slit-
sarna dro forsedda med sattshirdade slitskenor. Vevradien
ar 280 mm.

Motorboggi.

martingjutstil med lagerskalar av fosforbrons med ingjutna
speglar av vitmetall samt #ro forsedda med dubbla stéillkilar.

Boggin ir vridbar kring en i huvudramverket fistad
smidd tapp av martin, som omfattas av ett i boggiram-
verket lagrat kulformigt lager av gjutjirn. Huvadramver-
ket ir upphiingt i tva linkar, verkande & var sin & boggi-
ramverket vilande spiralfjider och s& anordnade, att de
tillata boggins fria rorelse.

Huvudramverkets sidostycken iro utforda av 10 mm plit
med péinitade vinkeljirn och tvirforbindningar av [T -jérn.

Korgen #ar av tra och uppford kring en stomme av
vinkeljirn, som p& langsidorna &r utférd som fackverk-
konstruktion for att uppstyva ramverkets sidostycken.
Genom tviinne mellanviiggar delas lokomotivet i tvd forar-
hytter och ett maskinrum, inrymmande hdégspinnings-
instrumentering, huvudtransformator, hjalpmaskineri m. m.
A taket iro uppbyggda tva maskinkappar med 18sa tak,
genom vilka transformator och hjilpmaskineri kunna ut-
tagas ur korgen.

For vakuumbromsen finnas fyra bromscylindrar av
modell XVIIT—K—220, uppsatta i huvudramverket och
verkande parvis & var sin boggi. Den sammanlagda broms-
kraften & hjulen uppgér till c:a 75 % av lokomotivets tjinste-
vikt. Vakuum erhdlles genom en lick- och tvi linspumpar.
De senare drivas gemensamt av en 6 hkr:s motor och lick-
pumpen av samma motor som nedan nimnda flikt. For signa-
lering, sandning och mandvrering av pneumatiska apparater
behovlig tryckluft erhilles genom en 4 hkr:s kompressor.
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Den elektriska delen.

De bida stromavtagarna #ro utférda med yttre ram-
verk av [C- och plattjirn och medgiva en variation av kon-
taktledningshéjden mellan griinserna 4 500 och 5800 mm.
Frin strémaytagarna ledes strommen genom inforingsisola-

Fig. 3. Drivmotor.

torer i taket till en under detta anbragt hogspiinnings-
kammare av plat, inrymmande huvudstroémbrytare med
maximalreld, stromtransformator och omkopplingsanordning
for stromavtagarna. Huvudstrombrytaren fir anordnad for
elektrisk mandvrering med likstrom.

Huvudtransformatorn &#r en oljekyld, cylinderlindad
kéirntransformator med vertikala, innanfér oljeladan liggande
och vid botten och tak svetsade kylror for luftkylning med
flikt. Lagspinningslindningen ir forsedd med tre huvud-
uttag & jimna tredjedelar av lindningen och ett extra uttag
for strom till motorernas kommuteringslindningar.

Manéversystemet ir det samma, som kommit till an-
vindning & lok. litt. P, med 4 hjilptransformatorer & samma
platkirna men med 4 st. tvivigsstrombrytare, varigenom
16 korligen erhillas. Strombrytarna iro anordnade for
mandovrering med likstrom.

Drivmotorerna #ro kompenserade seriemotorer med tv4
filtlindningar, en for vardera korriktningen. Motorerna #ro
10-poliga, driftspiinningen 95—270 volt. Den kontinuerliga
belastningen ir 115 hkr och timbelastningen 225 hkr.

For kylningen ir uppsatt en flikt, som genom rorled-
ningar pressar luften genom motorerna och genom trans-
formatorns kylror.

I forarhytterna #ro uppsatta voltmeter for linjespiin-
ningen, ampermeter for motorstrémmen, hastighetsmiitare
samt mitare for tryckluft och vacuum. TLokomotivet har
forsetts med tvd kor- och tvd bromskontroller i varje hytt.
A kontrollerna finnas tryckknappar for till- och fmnslag
ning av huvudstrombrytaren samt for sandning och sig-
nalering med luftvisslan.

V. Dieselelektrisk motorvagn litt. X,/CF,.

For de sm& tagenheterna 4 icke elektrifierade banor
hava sméilokomotiv och med &nga, ackumulatorer eller
explosionsmotorer drivna vagnar visat sig limpliga, d&
genom desamma sivil personal- som Svriga driftkostnader
i avseviird grad kunnat minskas. Av statens jirnvigar
hava frin Allmdnna Svenska Elektriska Aktiebolaget i
Viisterds anskaffats tvé motorvagnar, avsedda for sma tig
och férsedda med dieselmotor som drivkraft.

For vagnarna, vilkas allméinna utseende framgir av
fig. 1 och 2, giilla foljande data:

Dieselmotorns effekt ...... .. ...ccoeeene. e 5 hkr
» antal cylindrar...........c.ccocee o 6 st.
» cylinderdiameter....................... o 165 mm
» Sla,g ................... PR B N 160 »
» varvantal per minut.. ... ... 700
Antal elektriska drivmotorer ................... 2 st.
Effekt per motor, timbelastning............cccoooovnen 33 hkr
Varvantal per minut ... 520
Kugghjulsutvixling ..........cccccooviiiniinin 4,5
Drivhjulsdiameter.............ccccooeceiiiiiis vovenne 940 mm
Hjulbas total oo 1 800 »
Lingd 6ver buffertar........cccoooooviininnio 12530 »
Skentryck vid hjulpar I ... (9100) 8100 kg

» » » IT. (10000) 9000 »

» » » IIT (11100) 9200 »
Adhesionsvikt ..........coccoviiiiniiiil (21 100) 18200 »
Vikt i janst ..o (30200) 26 300 »
Dragkraft ... .occoooiiiiiii e = 1500 »
Storsta tillitna hastighet per timme ................. 60 km
Antal sittplatser 3:e klass .......ccooeerviiiiiiiiin 39.

Hjulparens numrering &r riknad frin den iinda av
vagnen, dir dieselmotorn &r uppstilld. Siffrorna inom
parentes beteckna skentryck och vikt vid fullsatt vagn och
1 ton resgods i resgodsavdelningen.

Vagnarna #ro delade i ett maskinrum, inrymmande
diese’'motor med generatorer, resgodsavdelning samt 3:dje
klass resandeavdelning. Forarhytter finnas anordnade
vid bada vagnsindarna. I maskinrummet har féraren med
hinsyn till bullret fran dieselmotorn erhallit sin plats i
en frAn maskinrummet avskild hytt. Vid andra indan av
vagnarna dr forarhytten forsedd med en dorr, medelst
vilken antingen hytten i sin helhet avstinges frdn upp-
stigningskorridoren, eller — da korning sker frin maskin-
rumsiinden — endast sjilva forarplatsen med dess appa-
rater avstinges, s& att den Ovriga delen av hytten blir
tillgiinglig for resande. Vagnarna iro i bada indar for-
sedda med dorrar samt fillbryggor och grindar for genom-
ging till slipvagn.

Hjul, vagnsunderrede och korg #ro i tillimpliga delar
utférda i likhet med vagnar litt. C3e¢, axlarna iro fria
linkaxlar. Vagnarna #ro utrustade med automatisk Wes-
tinghousebroms, verkande & axlarna IT och III, som erhiller
tryckluft frin en s#rskild kompressor, driven direkt av
dieselmotorn.

Dieselmotorn arbetar efter 4-taktsprincipen. Cylind-
rarna iro utférda i ett stycke med locken, stativet ir slutet
och utfort av martingjutstil. Ramlagren dro forsedda med
trycksmorjning med cirkulerande olja och en gemensam olje-
pump. Motorns kylvatten nedkyles i ett p& vagnens tak an-
bringat kylbatteri med 75 m? kylyta, bestdende av 16 mm
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kopparror med pipressade tunna kopparflinsar. Flinsroren
iro fastlodda vid fordelningslddor av kopparplit, liggande i
vagnens lingdriktning, tvd ligre utit takets kanter och en
hogre i mitten. Kylvattnet, vars cirkulation dstadkommes
av en direkt av dieselmotorn driven rotationspump, tryckes
av denna genom motorn upp till de bida sidolddorna &
taket samt genom flinsroren till mittlidan och rinner dir-
ifran ned till tre under resgodsrummets tak upphingda
behallare av svetsad plat och rymmande tillsammans 300
liter. Vintertid inneslutes kylaren inom en med luckor
forsedd platkdpa, och anvindes dd kylvattnet f6r uppvirm-
ning av motor- och slipvagn. Briinnoljan forvaras i tre

For vagnarnas mandvrering finnes i varje forarhytt en
kontroller, med vilken vagnarnas igingsittning, reglering
av korhastigheten och omkastning av rorelseriktningen kan
ske. Invid forarens plats finnas -uppsatta wattmeter for
den av generatorn avgivna effekten, hastlghetsmatare samt
luftmanometrar.

Belysningen i#r elektrisk, och erhilles strom frin ett
jungnerbatteri, som laddas av generatorn.

Sittet for startning av dieselmotorn samt for reglering
av korhastigheten &r olika f6r de bida vagnarna.

A vagn nir 1 1g¢ngsattes dieselmotorn vid varje resas
borjan eller efter varje lingre wuppehall, ifall motorn

i : 1

Tig. 1.

behallare av svetsad plit om sammanlagt 300 liters rymd,
upphiingda i taket av maskinrummet. Tor att géra motorn
atkomlig for eftersyn hava dorrar upptagits i vagnens sida
vid motoriinden och i mellanviiggen mellan maskin- och
resgodsrum:

. Dieselmotor och generator &ro dnektkopphde medelst
lixdelbaudskopphng och monterade & en gemensam botten-
plat av martingjutstil.

Likstromsgeneratorn ir 8polig och forsedd med kom-
muteringspoler. Den iir shuntlindad samt dessutom for-
sedd med en medverkande serielindning for &stadkommande
av kraftig startning. Vid 700 varv per minut kan spin-
ningen medelst shuntreglering varieras mellan 250 och 550
volt. Med hinsyn till det begrinsade utrymmet, som gjort
det onskvirt att erhilla en si kort generator som mdojligt,
har denna utforts med i armaturen indragna kullager, upp-
burna av lagerskoldar.

De bAda drivmotorerna #ro serielindade banmotorer
av vanlig typ och driva medelst kuggviixel axlarna II och
III. Upphiingningsfjidrarna #ro anbringade i pendlar, s
att motorerna kunna félja linkaxlarnas rorelser.

Dieselelektrisk motorvagn litt. X,/CF,.

stannats under detta, pA samma sitt som en stationir
dieselmotor, d. v. s. medelst rattarna & tryckluftkirlen.
Reglelmgen av ‘korhastigheten sker sedan genom férind-
ring av dieselmotorns varvantal mellan 350 och 700 varv,
varigenom storre brinsleekonomi erhalles @n vid reglering
medelst motstaind och shuntning. Andringen av varv-
antalet Astadkommes genom omstmllmng av dleselmotorns
regulator och sker frin kontrollern pd elektrisk viig med
tlllh]alp av-en liten regleringsmotor, matad frin ett 200
ampertimmars jungnerbatteri. Anordningen &r sadan att vid
700 varv dieselmotorns belastning ér s& konstant som mojligt.

Nir generatorn ej limmnar strom till motorerna, d.v. s.
under uppehdll p& stationer och vid ging utfor lutningar,
ir dieselmotorns varvantal 350. For att erhélla fullstindig
forbriinning dven vid tomging har motorn forsetts med en
anordning, som hiirvid automatiskt avstinger tre av cylind-
rarna, si att endast de tre dterstdende cylindrarna arbeta.

Vagnen nir 2 har forsetts med elektrisk startning av
dieselmotorn, som endast ir i ging, niir strom limnas till
drivmotorerna. Hirigenom undvikas de eljest vid vagnens
stillastiende siirskilt fornimbara skakningarna frin motorn,
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varjimte: brinsleférbrukning och slitage minskas. For
detta indamal har uppsatts ett 7,8 kilowattimmars jungner-
batteri fér 110 volts spinning, sem vid startningen en
kort stund driver den till dieselmotorn kopplade gene-
ratorn som motor, vilken dirfér erhallit en seriekopplad

kilometer och fo6r motorvagn med 29 tons slapvagnsvikt
till omkring 0.380 kg pr tdgkilometer. Korhastigheten
uppgick hérvid till i medeltal 40 km pr timme, och av-
stindet mellan stationer, dir uppehill gjordes, var mer in
10 km. Under forutsiittning av ett rdoljepris av 8 ore pr
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Fig. 2.

magnetlindning. For startningen krivas ungefir 10 kilo-
watt under nigra sekunder, om dieselmotorn ir kall, men
endast en sekund, om den ir varm. A denna vagn har
anordningen f6r forindring av motorns varvantal bort-
tagits, och motorn stannar, si snart kontrollerveven fores
pd O-liget, samt startas upp till full hastighet, di veven
féres pid l:a liget.

Briinnoljeforbrukningen f6r vagn n:ir 1 har for ensam-
giende motorvagn uppgéitt till omkring 0.240 kg pr tag-

ZoromVEGN (3 - Arers)

4 s [ [l 2 3 Meter
n s 2 i

Dieselelektrisk motorvagn litt. X,/CF,.

kg utgér brinnoljekostnaden 1,92 ore pr tigkilometer for
ensamgiende motorvagn och 2,64 ére for motorvagn med
29 tons slipvagnsvikt.

For vagn nrr 2 iro Dbriinsleférbrukning och brinsle-
kostnad 20 till 30 % ligre.

Brinnoljeforridet, omkring 220 kg, ricker f6r 900 km
fird med ensamgdiende vagn nxr 1.






