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SKADOR PA TRAKTIONSFORDON 1979

Underlag

Bl 43 050 Skador pd traktionsfordon som fdrorsakat minst 15 min
férléngt tiguppehdll eller lokbyte (stdrningar)

Bl 43 060 Skador pd 1ok och motorvagnsfordon som fOranlett rep
pé verkstad

Bl 45 731 ~ "Skadade traktionsfordon (hvst-statistik)

{omnumr fr :

453.11)

Sammanfattning

e .
c i

Antalet ellokstdrningar har under 1979 varit ungefir ofSréndrat jém-
fért med 1978. Déremot har antalet rapporterade rep varit ungefér
10% storre.

Motorskador

Re2,3, Reld och X1 har besvidrats av mycket stor 8kning av motorska-
dorna.

Trenden har nu brutits neddt f6r X1 och i viss mdn f&r Rc2,3 men har
stabiliserat sig p& hdég nivd fér Rch.

Hjulskador

Antalet hjulskador har Okat avsevdrt sedan 1978 och befinner sig i
nivd med det ddliga A&ret 1977. Speciellt hjulslitaget med orunda
hjul pd vintern (Rc tillhdrande Ange) och flénsslitage p& sommaren
(forsémring betr D, Ra, Rch och U och fortsatt hdg nivd for F och
Re2) har okat.

X1 har under 1979 haft en stor dkning av antalet slitna hjul, som
dock férvdntas minska genom inverkan av smdrjapparater inom Stock-
holms-omréddet inplacerade hdsten 1979.

Tilldelas ut&ver plan: ASEA(5), AB Bofors-Nohab(5),
tac(L), alla tdx(2)
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Ovrigse skador
Koppelstdngshaverier p& D-lok har under senare &r varit elt allvar-
ligt problem. '

Bromsproblemen fdr Rc domineras nu av skadade bromsbelégghédllare.
Lossnade bultar i bromsskivor har minskats genom dndring av konstruk-
tion och underhdllsmetodik.

Haverier av axelvédxlar och kardanaxlar hos X9 som &dven varit besvi-
rande flera 4r fdrvéntas minska genom omkonstruktion och andring av
underhdllsmetodik.

Allmant

Trots utdkad anvdndning av data blir tillgédnglig information av va-
sentliga uppgifter sdsom

km-prestation

tillgénglighet

utnyttjning

underhdllskostnader

allt sémre eller obefintlig. Lokbristen &r trots anskaffande av nya
lok konstant besvérande och kan troligen ej avhjdlpas utan sidan in-
formation.
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I.

Elfordon (bil 1-11)

I bil 1 har fér olika littera sammanfdrts antal lok med skador en-
ligt hvst-rapport bl 45 731, antal rep vid vst bl 43 060 och antal
stdérningar i tdg bl L3 050.

Bil 2 visar antalet stdrningar per milj lokkm (vdrdena 1979 osdkra
dd tillgéingliga datauppgifter &r diffusa).

Statistiska uppgifter om tillginglighet och utnyttjning av drag-
kraften gir nu tydligen ej att f& trots att datateknikens fram-
steg onekligen borde underlitta framtagandet.

For att i ndgon médn ge en bild av utvecklingen i detta avseende,
redovisas 1 tabell 1 antal km per Ar och fordon fdr viktigare lok-
typer.

Loktyp Antal 1000 km per ar och fordon

1975 | 1976 11977 | 1978 | 1979
Ra 256,6| 230,9| 226,71 227,2| 222,9
Rc2,3 2uh 2| 2k 9| 236,6 | 233,3| 221,7
Rel 252,91 247,21 210,31} 235,5( 215,9
Rels 216,7 | 249,7] 2hs5,5| 212,8
Ma 169,3| 167,61} 171,7| 162,8] 162,3
P 225,5] 221,2| 200,31 189,8f 159,0
Da 134,3} 117,01} 112,11} 111,0] 113,3
Rm 128,5| 10kL,1
bu(2) 89,91 87,3 89,9 83,1 77,k
Dm 85,3 68,8| 80,7| 62,3 76,9
Dm(3) 63,7 71,4 59,3| 63,4 75,5
Hg(2) 56,81 54.5] 55,4 k49,4 ho,k

Tabell 1

Utvecklingen &r som synes mycket otillfredsstédllande inte bara for
loktyper under avveckling utan &ven fOr exempelvis Rc, dér proble-
men med tillgingligheten f n Ar betydande.

Det kunde ha varit av intresse att med uppgifter om underhdllskost-
nader (t o m 1976 i drifttjinststatistiken) belysa kostnadsutveck-
lingen under samma tid. S&dana uppgifter &r f n &nnu svérare att

fa fram.
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A.

Traktionsmotorer (bil 3, L4)

Bil 3 anger utvecklingen betr motorskador 1977-79 medan bil k4
visar trenden f&r 1979 och bdrjan av 1980.

Re2,3 och Rel har under en stor del av &ret haft en kraftig Ok-
ning av motorskadorna. Trenden har frén &rsskiftet 1979/80 bru-
tits neddt for Re2,3 men stabiliserat sig pd hdg nivéd fdr Rch.
Sammanhang mellan orunda hjul och motorskador kan antagas och
undersdkningar utférs med samarbete SJ-ASEA.

X1 fortgdende Skning under stdérre delen av 1979 har nu forbytts
i minskning efter utférd sanering av motorerna.

Hjul (bil S5, 6)

Bil 5 anger utvecklingen betr hjulskador 1978-79 medan bil 6 visar
trenden 1979 och bdrjan av 1980.

Totala antalet hjulrep fér ellok har 6kat fran 48L &r 1978 till
579, vilket senare &r ungefir lika mdnga som 1977.

Slitna hjul (slitna flénsar eller orunda hjul)

Totala antalet lok med slitna hjul har Skat fran 283 ar 1978 till
410 (ca 10% stdrre antal &n 1977).

Lok med stor fOrsédmring och stigande trend: D, Ra, Rcl, U.

F-loken har trots minskad anvéndning &nnu stdrre antal slitna hjul
dn fdregdende ar.

Speciellt f6r Rel som 1 stor utstridckning &r placerade i Ange
gédller fortfarande den onda cirkeln orunda hjul pd vintern, stort
flinsslitage pd sommaren. -

Pressduktoranordningen medfdr, att Rclh kommer in fdr svarvning
redan vid en orundhet, som #r s& liten som 0,5 mm eller nigot
légre.

X1 har &nda till och med l:a kvartalet 1980 en stigande trend
trots att ba under hdsten 1979 inplacerat ett stdrre antal smdrj-
apparater 1 kurver i Stockholms-omréddet.

Plattor och krossar

Foérandringarna har under 1979 och fdrsta ménaderna 1980 varit
Sma.
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C.

Lager (bil 7)

Trots fortsatt minskning av befintliga ental D-lok och km-presta-
tion per lok har antalet blindaxelvarmgéngar Skat vésentligt.

Utbyte av koppelsténgslager (glid-) har minskat troligen p& grund
av utskrotning av lok. Ddremot har rep av koppelst8ngslager (rull-)
6kat. Varmgéngna vevlager har i ndgra fall medfdrt allvarliga kop-
pelsténgshaverier.

Re drabbas av visst antal ej férsumbara varmgdngar hos hjulaxel-,
kuggvidxel- och motorlager.

Ovriga fel (bil 8-10)

Bil 8-9 anger fel av nimnvird frekvens, som rapporterats pd bl
43 050 och 43 060.

a) Kontaktorer och relder (bil 8)

Totalt relativt of6réndrat for lok, Okning for motorvagnar.
Férsdmring f8r D, Rcl och Ud samt motorvagnar X5 och X7, i
Ovrigt inget anmiarkningsvért.

b) Hjdlpmotorer (bil 8)

Totalt relativt oféréndrat for lok, viss Okning fér motor-
vagnar.

Ater Skning fér Ma ungefir till 1977 4rs nivd, Skning fér XT.
c) Diverse el (bil 9-10)

D Okning av fel pa blindaxelsmdrjningen. Jamfdr Skningen
av varmgangna blindaxellager.
Okning dven av dilig ging.
Koppelsténgshaverier har under &ret liksom tidigare
féorekommit i allt fér stor omfattning. Yrkesinspek-
tionen har uppmdrksammats om detta. UtSkning av ar-
betsinsatsen vid Rl har vidtagits.

Da Smorjférdelningen A4r ofta ur funktion.
Dalig gang Skning.
Forbdttring betr koppelsténger och biarfjidrar.

Dm( 3 Férsdmring betréffande koppelsténger, lédnkstyrning och
dalig géng.

Ma Stark Okning av skador pd dterledningsdon och central-
amérjning.
DAlig gang resp fel pd gummikuddar, som 1978 var rela-
tivlh f'rekventa har helt férsviannit ur rapporteringen.
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E.

II.

Re Lossnade bultar fér bromsskivor har minskat, troligen
genom vidtagna &tgirder med bl a efterdragning. Broms-
beldgghéllarna 4r f n det storre problemet.
Aterledningsdon stor okning.

I 6vrigt Skning av fel p& tyristorer pd Rel dioder pd
Rc2,3 cch stromavtagarfel (inkl kolslitskenor) pd Rcl.

X9 Problemen med kardanaxlar och pinjonger har varit unge-
far lika stora som 1977 och 1978. Atgirder med konstruk-
tionsdndring och férbidttring av underhdllsmetodiken har
nu vidtagits.

Skador p& nyreviderade furdon och pd fordon ldng tid efter revi-
sion (bil 11) \

Skador p& nyroviderade fordon {mindre &n 1/2 Ar efter revision)
och p4 lok som gdtt lang tid efter revision ("aldre" fordon) redo-
visas i bil 11. B

\
a) Nyreviderade fordon
Anmirkningsviird éverrepresentation av rep pad nyreviderade for-
don fdreligger =j for ndgon fordonstyp, daremot viss Overrepre-
sentation av stdérningar hos samtliga redovisade fordonstyper,
speciellt Da, iHg, Rcl, XT.
b) "Aldre" fordon
Gverrepresentation av betydelze £6r F (stoérningar och rep) och
Ub (rep).
Dieselfordon (bil 1-2, 12-13)
\

Motorvagnar Y6,7,8 (bil 1,12)

Trots minskad km-prestation har antalet rep stigit pa de flesta
vitala delarna sdsom dieselmotor, Wilsonvidxel, broms- och tryck- \
luftutrustning, hydr koppling.

Diesellok och lokomotorer

T43  Okning av antalet skador pA traktionsmotor, hjul och kyl-
vatteneleme n' .

Thhy  Okning av bre e~  ~h teyeklaftubrustoing, speciellt pd nya
lok (fastbaltar till BF-enhaten) .,
Hiulckador och motoriagerskador dkar Tiksom generatoerskador.

765 Okning av diese lnoborskador,
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IIl. Tdgstéruingarnus tdrdelning pd tédg och fordon

Storningarnas férdelning pd traktionsfordon och tégslag anges 1

tabell 2.

Traktions- Ay Express- och | Person- Gods— och S:a

fordon sndlltéag tdg malmtag :

Ellok 1977 275 31 346 652
T8 317 35 387 739
19 314 32 391 137

X5-X8 1977 51 51
78 37 37
9 60 60

X9 1977 13 15 28
18 22 T 29
19 11 10 21

Tabell 2
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Antal fordon med Antal rep vid Antal stdrning-
Litt skador vid hvst vst ar 1 tag

bl 45 731 bl L3 060 bl 43 050

1978 1979 1978 1979 1978 1979
bu(2) Th 89 398 419 80 83
Da 62 66 350 295 T0 78
Dm(3) 4o 53 172 217 42 31
F 20 10 130 134 26 22
H 18 25 91 116 9 25
Ma 21 27 267 195 57 L7
Mg - - 12 T 8 7
Ra 17 11 48 50 15 8
Rm 6 10 32 46 17 15
Rel 18 9 145 164 Lo L7
Re2,3 80 85 1009 1034 235 225
Rel 48 43 434 664 127 124
Ub 20 16 78 106 8 11
ud 5 7 58 85 1 1
0 5 N 11 10
S:a L3k Lss 3235 3542 7.5 T2k
X1 109 197
X5 11 12 34 87 5 20
X6 L 11 23 ks 9 8
X7 16 19 59 86 20 29
X8 2 3 14 13 3 3
X9 21 16 201 165 29 21
X16,17 108 67 in 2
S:u 163 258 439 463 70 83
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Antal fordon med Antal rep vid Antal stérning-
Litt skador vid hvst vst ar 1 tég

bl 45 731 bl 43 060 bl 43 050

1978 1979 1978 1979 1978 1979
Y3 20 25 L 13
Y6,7,8 843 1002 105 103
T21 23 12 136 165 10 8
T41 8 2 8 -
Th3 9 13 243 260 34 25
Thi 2k 28 292 306 37 31
To 1 1 25 20 1
Te 1 N 16 28 3 1
S:a T 58 58 720 781 92 66
761 1 5 1
263 4 2
76k 2 1 3
765 3 5 204 2ko 1 1
266 6 T Ly Ly 1
Z67 8 5
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storningar per mil] lokkm

- Litt Antal Storn Litt Antal Stdrn Litt Antal Storn|

| Ar Antal Mkm per Antal Mkm per Antal Mkm per
storn Mlcm storn Mkm stdrn Mkm
D Da Dm

1977 | 10b 16,49 6,3 763 10,31 6,1 20 1,61 | 12,4
78 80 1k ,05 5,7 70 10,08 6,9 28 1,35 20,8
79 83 11,6 7,2 78 10,2 7,6 15 1,55 9,7

Dm3 F Hg(2)

1977 20 1,13 17,7 29 4,61 6,3 23 3,6k 6,3
78 1k 1,20 11,6 26 ,21 6,2 9 3,16 2,8
79 16 1,45 11,0 22 2,85 7,7 25 2,45 10,2

Ma Ra Rm

1977 L6 5,32 8,6 13 2,27 5,7
78 57 5,05 11,3 15 2,27 6,6 17 0,77 22,1
79 L 5,05 9,3 8 2,25 3,6 15 0,65 23,1

Rel Re2,3 Rel

1977 31 4,00 7,8 221 25,56 8,6 6L 9,89 6,5
78 40 I 8,9 235 25,19 9,3 127 1h,36 8,
19 b h,1 11,5 225 23,9 9,k 124 18,9 6,6

% X6 X1

1977 1 0,46 30,4 6 0,27 22,2 26 1,19 21,8
78 P (51 9,8 9 0,31 29,0 20 1,13 17,6
79 >0 0,49 40,8 8 0,32 25,0 29 1,04 27,

X9 X16,17 Y6,7,8

1977 28 3,00 9,3 6 1,95 3,1 66 12,49 5,3
78 29 2,63 11,0 L 1,72 2,3 105 11,99 8,8
79 21 2,1 10,0 2 1,65 1,2 103 11,1y 9,2

121-23 T41-43 Thy

1977 16 1,51 10,6 53 3,36 15,8 31 3,09 10,0
78 13 1,25 8,0 Lo 3,18 13,2 37 2,7 13,2
79 8 0,97 8,2 25 3,1 8,1 31 2,85 10,9






