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Förteckning över ändringstryck

Ändringstryck skall antecknas här nedan, sedan denna SJH kompletterats

Andringstryck

nr Igäller fr o m de •Infört

den av
nr gäller fr o m den

Infört

den av

Tilldelningsnorm

Denna SJH tilldelas:

Centrala förvaltningsorgan
driftdi strikts expeditioner,

stationer,

lok- och vagnstationer,
färjedriften,
huvudförråd,
huvudverkstäder.



Innehåilsförteckning

Godsvagnar

Lådvagnar (vanlig typ) för malm, sHg, koks m m, huvudlittera E
(specialtyp) för massgods: sand, flis,
träkol m m, huvudlittera F

Slutna vagnar (vanlig typ)
(specialtyp) med öppningsbara sidor,
genomgångsdörr på gavel eller för trafik
med Storbritannien

huvudlittera G

huvudlittera H

(isolerade vagnar, kyl- och varmvagnar) huvudlittera I

Flatvagnar (vanlig typ) med axlar, huvudlittera K
(specialtyp) med axlar, för transport av
behållare, bilar ra m, huvudlittera L
(vanlig typ) med boggier, huvudlittera R
(specialtyp) med boggier, fÖr transport
av tungt, skrymmande gods (transforma
torer, container m m), huvudlittera S

Kombinerade flat- och lådvagnar huvudlittera O

Vagnar med öppningsbart tak huvudlittera T

övriga vagnar och särskilt specialvagnar för transport
av flytande gasformiga eller pulverfor-
miga ämnen samt gods, som kräver ned
sänkt lastyta — ej innefattade i huvudlit
tera F, H, L eller S huvudlittera U

Äldre vagntyper som finns kvar i trafikvagnsparken F,
Iblps, Lklp, Lab, Ud(Mas)

Märkning på godsvagnar, olika symboler

Skötsel av kyl- och varmvagnar, värmeapparater

Mekanisk frigöring av sidostolpar på vagnar litt Oam, R,
R-t, Rs(Obu)

LasttiUbehöi

Presenningar, förlängningslinor till presenningar,
presenningsstöd, lämhållare, lämunderslag,
vinkelstolpar, patentstolpar
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Transporthjälpmedel

Lastpallar, pallkragar mm . , 123

Småbehållare

Storbehållare

Lyftvagnar, gaffeltruckar 129

Kranar

Vagnbjörnar 130

Igenkänningsmärken på den rullande materielen, internationell märkning . . . 133

Exempel på igenkänningsmärkning på godsvagn (se avsnitt IV)
21-74-310 1 001-0

RIV SJ Os

21 = utbytesbeteckning (RIV)
74 = ägarekod (SJ)

3101 = litterakod ( Os)
(1)001 = löpnummer (sista siffran i litterakoden är tusentalssiffra i löpnumret)

-O = sjävkontrollsiffra

Utbytesbeteckningar på SJ godsvagnar
06 = ej RIV, vagnar för uthyrning som privatvagnar
11 = RIV — Interfrigo
16 = RIV, vagnar för uthyrning som privatvagnar
20 = ej RIV, intern trafik
21 = RIV

22 = RIV för spårvidd 1435-1524 m m genom hjulparsbyte
26 = ej RIV, vagnar för bilateral trafik med utländska förvaltningar
30 = tjänstevagnar
31 = WV, förhöjd hyra (ej att förväxla med vagnspengar)
36 = ej RIV, förhöjd hyra, vagnar för bilateral trafik med utländska förvaltningar

Anm 1 Utbytesbeteckningarna 06, 16, 26, 36 kommer efterhand att anbringas på SJ
vagnar. De är obligatoriska fr o m 1.4.1973.

Anm 2 Vagnar med utbytesbeteckningar 11, 21, 22 och 31 är RIV-märkta, dvs uppfyl
ler fordringar för internationell trafik. Detta anges i kantrubriken på efter
följande datablad med RIV under litteran. På vagnar med 11 även IF.
IF = Interfrigo.

Anm 3 I innehållsförteckningarna för varje huvudlittera anges vagnsnumren utan själv-
kontrollsiffra. Denna kan vid behov tas ur siffertabellen på sid 161. Vid enstaka
vagnsnumraer är självkontrollsiffran utsatt.

Anm 4 Littera inom parentes på efterföljande datablad avser förutvarande littera.

Anm 5 Svensk enskild järnvägs normalspårsvagnar, som trafikerar SJ har ägarekod 74
med enskilda järnvägens signatur angiven i stället för SJ.

Anm 6 Förkortningen r ö k = räls överkant

Anm 7 Beroende på axelavstånd och överhäng hos två intillgående vagnar kan det krävas
att kopplen kopplas isär eller slakas då vagnarna framföres i kurvor med de
minsta tillåtna radierna, som är angivna på efterföljande datablad.



LÄDVAGNAR

(vanlig typ)

Huvudlittera E

E  (la) nr 20-74-500 O 000-500 O 199

E! (la) » 20-74-510 0 000-510 0 249
Eamo (Ibr) » 20-74-598 O 000-598 O 334
Eo {Q17)» 20-74-514 0 000-514 0 025

Internationell underlittera

a = med boggier
1  = inte tippbar åt sidan (utan sidoluckor)
m = kortare än 12 m över buffertbalk

o = inte tippbar över gaveln
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[-620- 1130 -3250 3230-

8760

lOOOO

Längd över buffertar 10,00 m Lastgränser i ton:
Lastrummets längd 8,76 m

bredd 2,76 m , i ^
golvyta 24,0 m2 -ZQ. [34,0 | 40,0 | 46,0

' rymd 36 m3 LsoJ lOM
rymd med påbyggnad 54,Bm^

Sidoväggshöjd 1,50 m
Sidoväggshöjd med påbyggnad 2,28 m
Portöppningens bredd 1,78 m påbyggd vagn:
Axelavstånd 3,25+3,25 m —_—

Egenvikt 13,9 t i — ^
T. -1 j J 14 1^ 70 33,5 39,5 45,5Egenvikt med påbyggnad 14,0 t JOM
Minsta tillåtna radie i kurvspår ' ' '

vanliga räler 100 m
gaturäler med flänsränna 120 m

Väggar av plåt. Sidoväggarna fasta, gavelväggarna fällbara (lagrade i överkanten). El har
en port samt på E dessutom 6 luckor på vardera sidan. Vissa E och El har träpåbyggnad,
som överskrider lastprofil B.

70 [34.0 I 40,0 I 46,0
90 I TOM

påbyggd vagn:

70 33,5 I 39,5 | 45,5
90 TOM
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70 43,0

Längd över buffertar 12,71 m Lastgränser i ton:
Lastrummets längd 11,50 m I Ä [""i I C~

■ ■ ■ 2,86 m 70 43^0 51,0
golvyta 32,9 m2
rymd 45 m^
rymd med påbyggnad 83,4 m^

Sidoväggshöjd 1,37 m
Sidoväggshöjd med påby^nad 2,53 m
Portöppningarnas bredd 1,38 m
Axelavstånd i boggi .1,68 m
Avstånd mellan boggicentra 8,30 m
Egenvikt 19,0 t
Egenvikt med påbyggnad 19,7 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår 60 m

Väggar av plåt. Två portar samt på vissa vagnar dessutom 8 luckor på vardera sidan. Vissa
vagnar har träpåbyggnad, som överskrider lastprofil B.



eSOH 1850 -4280-4650

Längd Över buffertar 9,93 m Lastgränser i ton:
Lastrummets längd 7,98m A B C

bredd 2,80 m 70 17,5 21.5

golvyta 22,4 m^
rymd 27 m^

Sidolämmarnas höjd 1,20 m
Portöppningens bredd 1,53 m
Axelavstånd 5,50 m

Egenvikt 14,5 t

Lådvagn med tippbar korg för makadam, grus, kol, koks och annat massgods. Väggar av
plåt med en port på vardera långsidan. Sidovä^arna är upphängda i gångjärn i överkanten.
Korgen kan tippas 45° åt båda sidor med hydraulcylindrar, som är inbyggda i underredet.
Oljetrycket fås från separat pumpaggregat.



LÅDVAGNAR

(Specialtyp)

Huvudlittera F

Fb (Lu) nr 20-74-601 8 035-601 8 174 12
Fb - nr 21-74-601 8 875-601 8 974 12

Fbd (Lu) nr 20-74-601 9 003-601 9 064 12
Fbk (L) nr 21-74-606 8 284-606 8 298 12
Fb-u (Lu) nr 20-74-601 8 175-601 8 874 13

nr 20-74-601 8 975-601 8 999 13

nr 20-74-603 O 000-603 O 999 13

Internationell underlittera;

b = stor rymd, mer än 45 m3
d = störtlossning (lossningsås)
k = last, mindre än 20 t

Nationell underlittera:

u = stor konstruktionsprofil (A), får ej lämna Sverige

Fb och Fb-u kan för lossning av bl a träflis utrustas med särskilda medbringare (botten
skrapor), som på lossningsplatsen manövreras från en stationär anläggning.
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750 r620-

Längd Över buffertar 12,24 m Lastgränser i ton:
Lastrummets längd 10,95 m

bredd 2,77 m för vagnar utan
golvyta 30,3 m^ lossningsås
rymd^ 84 m3 Fb RIV
rymd med lossningsås 62,5 m^ A B C

Sidoväggshöjd 2,28 m ~
Axelavstånd 7,50 m
Egenvikt 12,8 t [ ^ I B I C
Egenvikt med lossninesås 13,0 t i
, K4 J S , ut-c 90 19,5 23,5 27,51 Med rage upp till gavlarnas och bagarnas hojd. I 1 I I ■

Fasta skrov med täta väggar. Fyra lucköppningar, 2,44x1,43 m, eller på Fb RIV I två
lucköppningar, 5,22x1,43 m på vardera sidan;-

för vför vagnar utan
lossningsås

Fb RIV

190 i 18,51 22,5 I 26,5 I |90 | 19

90 19,5 23,5 27,5

agnar med
lossningsås

Fbd

,0 | 23,0 27,0
Fb

650 ̂  2000

Längd Över buffertar 12,30 m Lastgränser i ton:
Lastrummets längd 10,93 m A B | c"

bredd 2,74 m [9Ö 18,5
golvyta 30,0 m^
ryrad^ 84 m^

Sidoväggshöjd 2,28 m
Portöppningens bredd 2,00 m

höjd 1,80 m
Axelavstånd 7,00 m

Egenvikt 12,8 t
1 Med råge upp till gavlarnas och bågarnas höjd.

Fasta skrov med täta väggar. Port och två luckor, 2,40x1,47 m, på vardera sidan.



Hl IIII ■n ■Hill M
ii ii! il i» ii

Längd över buffertar 12,24 m
Lastrummets längd 10,95 m

bredd 2,77 m
golvyta 30,3 m^
rymdl 94,5 m^^

Sidovä^s höjd 2,63 m
Axelavstånd 7,5 m
Egenvikt 12,8 t
1 Med råge upp till gavlarnas och bågarnas höjd

Lastgränser i ton:

90 19,0 23,0 27,0

Fasta skrov med täta väggar. Två lucköppningar 5,22x1,43 m på vardera sidan. Ett mindre
antal vagnar har fyra lucköppningar 2,44x1,43 m på vardera sidan. Vagnen överskrider
lastprofil B. Vagnar försedda med medbringare för lossning av flis har 0,5 t lägre lastgräns.
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SLUTNA VAGNAR

(vanlig typ)

Huvudlittera G

Gbl (Gru) nr 21-74-108 5 050-108 5 371
(G) nr 21-74-108 5 372-108 5 450

(Gu) nr 21-74-108 5 451-108 5 549

Gbls (G) nr 21-74-156 3 000-156 3 035
(Gu) nr 21-74-156 3 036-156 3 531

Gbls-u (G, Giu) nr 21-74-156 3 532-156 6 751
(Gus) nr 21-74-156 6 752-156 6 753

Gbl-u (Gru) nr 21-74-108 5 000-108 5 049
Gbs (Gr) nr 21-74-150 O 000-9

(Gre) nr 21-74-150 O 001-150 4 505

Gs (Ge) nr 21-74-120 O 000-120 2 621

Gs-u (Ge) nr 21-74-120 2 622-120 3 871
Internationell underlittera:

b = stor rymd mer än 70

I  = färre än 8 ventilationsluckor

s  = största hastighet 100 km/tim
Nationell underlittera:

u = genomgångsledning för tågvarmeström max 1500 V och 16 2/3 Hz.
Vissa Gbl-u och Gbls-u saknar genomgångsledning.
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rri ann (ifipiiijKj

Längd över buffertar 12,30 m
Lastrummets längd 10,93 m*

bredd 2,74 m*
golvyta 30,0 m2*

Rymd tiU taket 84 m^*
till sidoväggarnas överkant 64 m3

Sidoväggshöjd 2,13 m
Takhöjd 3,01m
Dörröppningens bredd 2,00 m

höjd 2,03 m
Axelavstånd 8,10 m
Egenvikt 13,0 t*
Största tillåtna hjultryck för fordon på vagngolv . . 1,8 t
Avvikande data gäller för vissa vagnar

Lastgränser i ton:

Gbl (G)

A  B I C

90 18,0 20,5

Gbl (Gu)

A B C

90 20,5 20,5

Gbl (G, Gu)

A B C

fiÖ 19,5 20,5

Gbis (G, Gu)

Gbls-u (G. Giu)

3  18,0

Gbis (Gu)

Gbls-u(Giu) har dörr med lucka på varje gavel.



B50^ 2500

1050—J

|90 19,01

Längd Över buffertar 12,30 m Lastgränser i ton:

Lastrummets längd 10,95 m ,
° , Gbi,.Gbl-u (Gru)

bredd 2,75 ra i r r

golvyta 30,1 ^ ? ^
Rymd till taket 82,5 m^ ^
Rymd till sidoväggarnas överkant 63
Sidoväggshöjd 2,10 m
Takhöjd 2,98 m
Dörröppningens bredd 1,65 m*

höjd 1,99 ra
Axelavstånd 6,40 m

Egenvikt 12,4 el 12,6
Största tillåtna hjultryck för fordon på vagngolv . . 1,8 t
Avvikande data gäller för vissa vagnar

Flertalet vagnar har lucka på ena gaveln eller på varje gavel. Vagnarna har nödbroms.
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320t 23 9 ( — 8000

- 12780

—U020

2380 -—620—

2500
Fri dörröppning

Längd över buffertar . .14,2 m
Lastrummets längd 12,71 m

bredd 2,65 m

golvyta 33,8 m2
Rymd till taket 89 m^

till sidoväggarnas överkant 74
Sidoväggshöjd 2,20 m
Takhöjd 2,80 m
Dörröppningens bredd . 2,50 m

höjd 2,15 m
Axelavstånd 8,00 m

Egenvikt 12,5 13,0 el 14,0 t
Största tillåtna hjultryck för fordon på vagngolv . . 2,2 t

Lastgränser i ton:

90 18,0 22,0 26,0

S  18,0 22,0

90 19,0 23,0 27,0

Fr o m vagn 21-74-150 2 501-4.

Fyra ventilationsluckor på varje långsida. Väggar och gavlar av hårda träfiberplattor. Ett
visst antal Gbs kommer vid revision att få lågbelägen rangerbroms och bromsplattform.
Vagnar fr o m 21-74-150 2 501—4 har fästen för lastförstängningsband.
En vagn Gbs(Gr) nr 21-74-150 O 000—9 har avvikande data.



620f—1420

Längd över buffertar 10,58 m
Lastrummets längd 9,27 m

bredd 2,73 m

golvyta 25,3 m2
Rymd till taket 64

till sidoväggarnas överkant 54 m3
Sidovä^höjd 2,12 m
Takhöjd 2,74 m
Dörröppningens bredd 1,80 el 2,00 m

höjd 2,00 m
Axelavstånd 6,50 m

Egenvikt 12,0 t
Största tillåtna hjultryck för fordon på vagngolv . . 2,2 t

Lastgränser i ton

A B C

[iÖ 20,5 24,0 28,0
rr 20,5 24,0

Fyra ventilationsluckor på varje långsida. De vagnar, som har 1,80 m bred dörröppning, är
nr 21-74-120 O 000-120 1 748.
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SLUTNA VAGNAR

(specialtyp)

Huvudlittera H

Hbis nr 21-74-211 5 000-211 5 359

Hfs (Hbfs) nr 21-74-214 O 000-214 O 099
His nr 21-74-210 2 100-210 2 449

His-u nr 20-74-210 2 000-210 2 099

Internationell underlittera

b = rymd mer än 70
f = för färjetrafik med Storbritannien
i  = öppningsbara vä^ar
s = största hastighet 100 km/tim
Nationell underlittera

u = stor konstruktionsprofil (A), får ej lämna Sverige
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Längd över buffertar 14,02 m

Lastrummets längd 12,70 m

2,61rn Lastgränser i ton
golvyta 33,1 m2 | ̂ | g Te"

Rymd till taket 87 m3 i
till sidoväggamas överkant 72 m3

Sidoväggshöjd 2,20 m | S 18,0 22,0
Takhöjd 2,80 m t:. f= i m • i
r, u jj /r • Ett fatal Hbis har 0,51Dorroppnmgens bredd 6,21m

höjd 2,15 m
Axelavstånd 8,00 m
Egenvikt 14,00 t
Största tillåtna hjultryck för fordon på vagnsgolv . 3,5 t

*Vardera långsidan har fyra skjutdörrar. Genom dörrarrangemanget kan ungefär halva
vagnsidan öppnas. Dörrarna närmast gavlarna har vardera öppningsbredden 3,08 m och
mittdörrarna.vardera 2,98 m.

90 18,0

Ett fåtal Hbis har 0,5 t högre lastgräns

Jämfört med konventionella fasta sido\^ggar har Hbis-vagnens sidoväggar, dörrarna, be
gränsad möjlighet att ta upp lastkrafter. Vagnen har därför sidostolpar. Dessa är rörligt
lagrade vid takfoten och nedtill försedda med en tapp, som placeras i hål i golvkanten. Då
stolparna ej används läggs de upp horisontellt vid takfoten. Väggarna är av glasfiberarme-
rad plast.

Fästen för lastförstängningsband finns nedtill i varje gavelhörn, i mittståndarna och i
golvet ca 3 m från varje gavel vid vardera långsidan.



llllllllllinilllUIIIIIDIIIIIIIIHII

2500 —
fri dörröppning

Längd Över buffertar 14,02 m Lastgränser i ton:
Lastrummets längd 12,71m I ^ I ^ q

bredd 2,24 m i—
'  r. 90 18,0 22,0 26,0

golvyta 28,5 i

Rymd tai taket 68 m^
till sidoväggarnas överkant . 58 m^

Sidoväggshöjd 2,05 m
Takhöjd 2,53 m
Dörröppningens bredd 2,50 m

höjd 2,00 m
Axelavståhd 8,00 m

Egenvikt 14,0 t
Största tillåtna hjultryck för fordon på vagngolv . . 2,2 t

Vagnen är en smalare och lägre variant av Gbs-vagnen, avsedd för trafiken på Storbritan
nien, där annan konstruktionsprofil än kontinentens används.
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I

Längd över buffertar 10,58m Lastgränser i ton:
Lastrummets längd 9,27 m [""Ä I B—["""c—

2,69 m 19 5 23,5 27,5
24,9 m2 |T~i9;5 23,5

Rymd till taket (74) 64 m^ '—' ' '
till sidoväggarnas överkant ....... (64) 54 m^ antal His har 0,5 t högre lastgr:

Sidoväggshöjd (2,60) 2,19 m
Takhöjd (3,15) 2,75 m
Dörröppningens bredd 4,50 m*

höjd (2,50) 2,09 m
Axelavstånd . 6,50 m
Egenvikt (12,1) 11,6 el 12,3 t
Största tillåtna hjultryck för fordon på vagnsgolv . . .5 t

Data inom parentes avser avvikande data för His-u.
Vardera långsidan har fyra skjutdörrar. Genom dörrarrangemanget kan ungefär halva
vagnsidan öppnas. Dörrarna närmast gavlarna har vardera öppningsbredden 2,24 m och
mittdörrarna vardera 2,24 m.
Jämfört med konventionella fasta sidoväggar har His- och His-u-vagnarnas sidovä^ar,
dörrarna, begränsad möjlighet att ta upp lastkrafter. His har därför sidostolpar. Dessa
stolpar är rörligt lagrade vid takfoten och nedtill försedda med en tapp, som placeras i hål
i golvkanten. Då stolparna ej används läggs de upp horisontellt vid takfoten. Dörrarna är
av glasfiberarmerad plast. Fästen för lastförstängningsband finns nedtill i varje gavelhörn
samt i mittståndarna.



SLUTNA VAGNAR

(Isolerade vagnar, kylvagnar, vagnar för djupfrysta varor)

Huvudlittera I

Ibblps (Grf) nr 11-74-805 8 000-805 8 636
Ibblps-v nr 20-74-805 8 637-805 8 736
Ibcos (H) nr 20-74-801 4 000-801 4 064
Iblps-u (Gf) nr 20-74-805 3 000-805 3 033
Ibps (Hu) nr 11-74-805 7 000-805 7 130
Ickmo(Hr) nr 20-74 810 1 164-810 1 212
Icmo (Hs) nr 20-74-810 1 000-810 1 149
Icps (He) nr 11-74-807 O 000-807 O 198
Igs (Gffoz) nr 21-74-083 9 000-083 9 024

(Gffo) nr 21-74-083 9 025-083 9 055
Internationell underlittera:

b = golvyta minst 22
bb = golvyta mer än 27
c = med köttkrokar (på Ibcos, Ickmo, Icmo kommer krokarna

att tas bort vid reparation och revision)
g = med kylmaskiner
k = last mindre än 15 t

1  = isolerad utan isbehållare

o = isbehållare med rymd mindre än 3,5 m^
p = utan golvtrallar
s  = största hastighet 100 km/tim
Nationell underlittera:

u = elvärme

v = stor rymd. För trafik inom landet.
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Ibblps

Längd över buffertar 12,30 m
Lastrummets längd 10,75 m

bredd 2,67 m
golvyta 28,7

Rymd till taket 70 m3
tdll sidoväggarnas överkant 59 m^

Sidoväggshöjd 2,04 m
Takhöjd 2,61m
Dörröppningens bredd 1,93 m

höjd 1,86 m
Axelavstånd 8,10 m

Egenvikt 15,0 t

Lastgränser i ton:

A B C

16,5 20,5

S  16,5 20,5

Isolerad vagn, för gods, som behöver skyddas mot värme eUer kyla. En gavellucka med
fast jalusi på vardera gaveln. Fyra ställbara takventiler. Fästen för lastförstängningsband
finns nedtill i gavelhömen.



Ibblps-v

— 2440
Fri cJjrrfppnlns

Längd över buffertar 14,02 m Lastgränser i ton:
Lastrummets längd 12,54 m A B C

bredd 2,55 rn ^ 23^0 27,0

,  23,0
Rymd till taket 81,6 m !—1 1

till sidoväggarnas överkant 68,8 rad
Sidoväggshöjd 2,15 m
Takhöjd 2,73 m
Dörröppningens bredd 2,44 m

höjd 2,04 m
Axelavstånd 8,0 m

Egenvikt 13,0 t
Största tillåtna hjultryck för fordon på vagngolv . . . 2,2t

Ibblps-v är en isolerad vagn i första hand avsedd för konserver, margarin, smör och dylikt
förpackat gods som behöver skyddas mot värme eller kyla. Vagnen är avdelad för vissa
transporter.

Vagnen är utrustad med ställbara takventiler. Den har sex fästen för lastförstängningsband
nedtill på vardera långsidan och ett i vardera gavelhörnet.

90 19,0 23.0 27,0
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Krokstdng

Längd över buffertar 11,06 m
Lastrummets längd 9,47 m

bredd 2,59 m
golvyta 24,5 m2

rvmd^_ 48,5
Sidoväggsböjd . .1,98 m
Dörröppningens bredd 1,23 m

höjd 1,80 m
Axelavstånd 7,00 m
Egenvikt 15,5 t

Lastgränser i ton;

1 Till krokstängernas underkant. Krokstängerna tas bort i samband med revision.

Kyl- och varmvagn. Isbehållare vid taket för 1500 kg is. Handreglerad elvärme. Elanslutes
vid transport under värme. Anslutningsdata: 800—1000 V, 16 2/3—50 Hz, 6 kW.



Iblps-u

(Gf)

- n5o-J

Fri dSrrSppnin^f

Längd över buffertar 11,06 m Lastgränser i ton:
Lastrummets längd 9,47 m A B C

bredd 2,59 m

ITlii"
rymd 50,5 m^ 1—i 1

Sidoväggshöjd • • .2,06 m
Dörröppningens bredd 1,23 m

höjd 1)85 m
Axelavstånd , 7,00 m
Egenvikt 13,6 t

1 TUl krokstängemas underkant. Krokstängerna tas bort i samband med revision.
Varmvagn. Termostatstyrd elvärme. Elanslutes vid transport under värme. Anslutnings
data: 800- 1000 V, 16 2/3-50 Hz, 6 kW.
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— 750—^-62

400

^ÅO SBtF
-4ee-

400 r -1400

90 16,0 20,0 24,0

20,0

Längd över buffertar 12,24 m* Lastgränser i ton:
Lastrummets längd 9,87 m* A B C

bredd 2,54 m* [gö i6,0 20,0 24,0

25 m2' 20,0
rymd 51 m3 '—' '

Sidoväggshöjd 2,04 m
Dörröppningens bredd 0,90 m

höjd 2,15 m
Axelavstånd 7,50 m*
Egenvikt 13,6 t*
1 Till krokbanornas underkant.

*Awikande data gäller för vissa vagnar.

Kylvagn avsedd för kött- och fläsktransport. Isbehållare för 2500 kg is. Eldriven fläkt och
fartvindsdrivna luftcirkulatorer. Vagnen elanslutes vid transport under kyla. Anslutnings
data: 800—1000 V, 16 2/3 Hz. 0,5 kW. Innerväggar av rostfri plåt. Sex längsgående krok
banor för anslutning till slakteriernas krokbanesystem. Sammanlagd krokbanelängd 58 m.
Krokarna ingår inte i vagnens utrustning utan är tillbehör, som följer lasten från avsändare
tdll mottagare. Anslutningsdelen hos de stationära banorna måste medge överföring av
både höger- och vänsterhängande krokar, beroende på hur vagnen är vänd, då den anslu-
tes. Vissa vagnar har, utöver de diagonalt placerade dörrarna, även vanliga sidodörrar vid
vagnmitt. Dörröppningens bredd 1,40 m och höjd 2,10 m.
Vagnarna nr 11-74-805 7 000—805 1 006 har två isbehållare, krokbanelängd 50 m och
högsta lastgräns 15,0 t.



Ickmo

(Hr)

Isb^ållare

Jesoi

I 0 -i Golvtnall-j

-5000 T

•9300

' t
^  <0

(rå7g__l

a o o

-® !5 2r. U3 Q

Längd Över buffertar 9,30 m Lastgränser i ton:
Lastrummets längd 7,87 m ^ g q LAS

fsÖT^ 14,5
golvyta 20,4 '—' '
rymd^ 40 m3

Sidoväggshöjd 1,97 m
Dörröppningens bredd 1,22 m

höjd 1,80 m
Axelavstånd 5,00 m

Egenvikt 16,2 t
1 Till krokstängemas underkant. Krokstängema tas bort i samband med revision.

Kyl- och varmvagn. Isbehållare vid taket för 1000 kg is. Handreglerad elvärme. Elanslutes
vid transport under värme. Anslutningsdata; 800—1000 V, 16 2/3—50 Hz, 4 kW. Lösa
spjälbottnar.

90 14,5
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800 hB50

H23D-I

90 16,0

Längd över buffertar 9,38 m. Lastgränser i ton
Lastrummets längd 7,33 m

bredd 2,57 m i 1 .
golvyta 18,9m2 ^ B | C
rymd^ 36,5 90 16,0 16,0

Sidoväggsböjd^ 1,95 m
Dörröppningens bredd 1,23 m

höjd 1,85 m
Axelavstånd 5^00 ra
Egenvikt 15,0 el 15,8 t

1 Till krokstängernas underkant. Krokstängerna tas bort i samband med revision.

Kyl- och varravagn. Isbehallare vid taket för 1000 kg is. Handreglerad elvärme. Elanslutes
vid transport under värme. Anslutningsdata: 800-1000 V 16 2/3—50 Hz, 4 kW.



i

Lastgränser i ton:

A  B C

fgo 15,5 19,5 23,5
fs" 15,5 19,5

Längd över buffertar 11,74 m
Lastrummets längd . 9,03 m

brdjredd 2,21 m

golgolvyta 20,0
rymd^ 41,5

Sidoväggshöjd 2,07 m
Dörröppningens bredd 1,40 m

höjd 2,13 m
Axelavstånd 6,60 m

Egenvikt 16,2 t

1 TiU krokstängernas underkant.

Kyl- och varmvagn. Isbehållare vid gavlarna, tillsammans rymmande 2500 kg is. Termo
statstyrd elvärme. El- och fartvindsdrivna luftcirkulatorer. Vagnen elanslutes vid transport
under kyla och värme. Anslutningsdata: 800—1000 V, 16 2/3 Hz, 8 kW. 13 fasta krok
stänger med 195 köttkrokar. Inredning av rostfritt stål.
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Längd över buffertar 12,24 (14,02) m
Lastrummets längd 10,47 (12,25) m

bredd 2,62 (2,55) m
golvyta 27 (31) m2

Rymd till taket 55 (64)
till sidoväggarnas överkant 47 (54) m^

Sidoväggshöjd 1,80 (1,80) m
Takhöjd 2,40 (2,40) m
Dörröppningens bredd 1,80 (1,80) m

höjd 1,80 (1,80) m
Axelavstånd 7,00 (8,00) m
Egenvikt 17,6 (17,6) m
Parentesmått avser Igs
21-74-083 9 011-083 9 024

Lastgränser i ton
Igs 21-74-083 9 000-3

igs 21-74-083 9 001 -083 9 019

1 A I B 1 C I

90 12,0 16,0 20,0

Igs 21-74-083 9 020-083 9 024

A B C

läÖ 13,5 17,5 21,5
[¥ 13,5 17,5

Livsmedelsvagn för djupfiysta varor. Golvutrymme för 25 (29) lastpallar. Vagnarna elan-
slutes alltid (även vid tomtransport) för drift av kylmaskin. Anslutningsdata:
800—1000 V, 16 2/3 Hz, 10 kVA. Kylutrustningen sköts av Frigoscandia AB, Helsing
borg.



Längd över buffertar 14,02 m Lastgränser i ton:
Lastrummets längd 12,25 m Igs 21-74-083 9 025-1

bredd 2,55 m I ^ I g I
golvyta 31 m^ .—

Rymd till taket 64 m3 ^
till sidoväggarnas överkant 54 m3 ^ '^2,0 ''^'0

Sidovaggshojd Igs 21-74-083 9 026-083 9 055
Takhöjd 2,40 m i 1 r 1

A B CDörröppningens bredd 1,80 m
höjd 1,80 m^ 90 13,5 17,5 I 21,5

Axelavstånd 8,00 m ^ 13,5 17,5
Egenvikt 17,9 t

1 Fr o m vagn 21-74-083 9 031-9 1,92 m.

Livsmedelsvagn för djupfrysta varor (driftstemperatur under -20° C). Golvutrymme för
29 lastpallar. Igs har kylmaskin driven från hjul-axel eller nitrogenkylning (flytande
kväve i behållare). Kylutrustningen sköts av Frigoscandia AB, Helsingborg.

Igs 21-74-083 9 026-083 9 055

90 13,5 17,5 21,5
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FLATVAGNAR

(Vanlig typ med 2 axlar)

Huvudlittera K

Kbs (Ore) nr 21-74-333 O 000-333 O 998
Klps (Ore)^' nr 21-74-339 O 000-339 O 059
Klps (Lqs)^' nr 20-74-339 O 060-339 O 069
Klps^^ nr 20-74-339 O 200-339 O 282
Kps (SI) nr 20-74-339 5 000-339 5 049
Internationell anderlittera:

b = långa stolpar
1  = utan stolpar
p = utan sidor
s = största hastighet 100 km/tim

1) för containertransport

2) för speciella lastflak och lastmankar

Kps (SI)
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Längd över buffertar 13,86 m
Lastytans längd 12,50 m*

bredd 2,77 m*
golvyta 34,6 m2

Sidolämmarnas höjd 0,45 m
Axelavstånd 8,00 m
Egenvikt 12,5 t*
Största tillåtna hjultryck för fordon
på vagngolv och lämmar 5 t

•Avvikande data gäller för Klps

Lastgränser i ton:

A B C

90 19,5 23.5 27,5

[S~ 19,5 23,5

vid koncentrerad belastning;

m t

a-a 2,0-.18,0

b-b 5,0- -22,0

c-c 8,0- 27,5

Lämmar av formpressad stålplåt fällbara endast utåt. Tio stolpar av pressad stålplåt på
varje långsida. Två stolpar av I-profil på varje gavel. Vagnen överskrider internationella
lastprofilen med ändsidolämmarna nedfällda. Nedfälld sidoläm skall låsas vid yttre lång-
balken med härför avsedd hake.

Vissa vagnar har sidolämmar och sidostolpar borttagna. De är Ettererade ,Klps och är
utrustade med fästen för transcontainer/flak.



iiSS!

ISI »^Bii

Längd över buffertar 13,80 m
Axelavstånd 8,00 m

Egcnvikt 13,5 t

Lastgränser i ton

Specialvagn för två C-container
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w ^01

620^ 2390 2390 H620

med flak med lastmankar

3050-

med flak

med lastmankar

Längd över buffertar 14,02 m
Längd över buffertbalk 12,78 m
Bredd med lastflak 3,05 m
Bredd med lastmankar 3,60 m
Axelavstånd 8,00 m
Egenvikt med 2 lastflak 11,5 t
Egenvikt med lastmankar 9,5 t

Lastgränser i ton:

|90 20,0 24,0 28,0

S  20,0 24,0

vagnar med lastmankar

har 2 högre lastgräns

vid koncentrerad belastning

a-a 2,0--18,0

b-b 5,0- -22,0

c-c 8,0-1-28,0 (30.01^
•) med lastmankar

Vagn för speciella lastflak med massabaler, pappersullar, sågade trävaror eller lastmankar
med sågade trävaror. Flakstorlek 3,05 x 6,40 m.

Vagnar med lastmankar får framföras endast på vissa sträckor p ga lastprofilsöverskrid-
ning. Totalbredd 3600 m mellan 1065 och 3455 mm över rök.



2480 1 24M

1620- 25S0

r8ll—JIO— S10-r-S1O-j»25-pJ65^ilO-

2SSi 626

Längd över buffertar 13,86 m
Lastytans längd 12,62 m

bredd 2,80 m

Axelavstånd 7,50 m

Egenvikt 10,5 t
Största tillåtna hjultryck för
fordon på vagngolv 5 t

Specialutrustad vagn för plåt och rör i viss trafik.

vid koncentrerad belastning

m-j-t

a-a 1,5--14,0

b-b3,0- -16,0

c-c 8,0-[-29,5

A  B C

[io 21,5 25,5 29,5
fs" 21,5 25.5
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FLATVAGNAR

(Specialtyp}

Huvudlittera L

400 5 014

400 8 024

401 O 051

411 O 125

441 1 005

441 5 001

407 5 216

402 8 999

La nr 20-74-400 5 000-

Lap nr 20-74-400 8 000
Lb (Oubhl) nr 21-74-401 O 000
Lbs (Oubhl) nr 21-74-411 O 000
Lg nr 21-74-441 1 000
Lgs nr 06-74-441 5 000

Lkp nr 20-74-407 5 000
Lp nr 20-74-402 8-000

Internationell underlittera:

a =3 axlar

b = för pa-behållare
g = med anordning för fixering av
k = last mindre än 20 t

1  = utan stolpar
p = utan sidor
s  = största hastighet 100 km/tim

container/flak
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Lastgränser i ton:

70 37,0 43,0 49,0

Längd över buffertar 10,00 m
Lastytans längd 8,40 m

bredd 2,75 m

Axelavstånd 3,254-3,25 m

Egenvikt 11,0 m
Minsta tillåtna radie i kurvspår

vanliga räler 100 m
gaturäler med flänsränna 120 m

Fem stolpar av pressad stålplåt på varje långsida. 1,5 m höga fasta gavlar. Fyra 100 mm
höga lasttrösklar.



I
I

■^4601—HOO—l-TTO-^liiOO-l-TTO-l—HOO-J-TrO-i—UOO-^7704^1400—'«0[-
1  ̂ 11000 J

^/loåviinaa- \

Längd Över buffertar 12,30 rn
Axelavstånd 7,00ni
Egenvikt ^. . . 9,0, 9,5 el 10,3 t

Vagn för storbehållare (pa-behållare).

Lastgränser i ton

90 22,0

S  23,0

S  21,5
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Längd över buffertar 12,30 m
Axelavstånd 7,00 m
Egenvikt 8,8 t

Vagn för container/flak typ C

Lastgränser i ton:

90 22 26

Längd över buffertar 12,30 m
Axelavstånd 7,00 m

Egenvikt 9,7 t
90 22,0 26,0 30,0

S 22,0 26,0

Vagn för container/flak typ C. Till skillnad från Lg är vagnen försedd med trägolv och
fasta fästen.



-K79—fi—1393- -1385—ft 1743-

850 1 2155- -2045 J 650

Längd över buffertar 9,80 (8,30) m
Lastytans längd 8,50 (7,00) m

bredd 2,80 m

Axelavstånd . 4,30 (3,80) m
Egenvikt 8,5 t

Lastgränser i ton:

70 17,0 17,0

Vagnen har fyra sidostolpar av pressad stålplåt på varje långsida och 600 mm höga gavel-
lämmar samt 100 mm höga, fasta lasttrösklar.
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Längd över buffertar 13,80 m
Lastytans längd 12,50 m

bredd 2,68 m

Axelavstånd 7,00 m

Egenvikt lOt

Lastgränser i ton:

70 22,0 26,0 30,0

Specialvagn för rundvirke.
Variant med annan stolpindelning förekommer.



KOMBINERADE FLAT-LÄDVAGNAR
(Vanlig typi

Huvudlittera O

Oam (Oa) nr 20-74-363 O 001-363 O 099
Ofs nr 21-74-379 O 000-379 O 099

Om (O) nr 21-74-361 O 000-361 8 116
(Gu) nr 21-74-361 8 117-362 2 236

Oms (Ou) nr 21-74-371 O 000-371 1 721

(Oe) nr 21-74-371 1 722-371 7 525

Os (Ore) nr 21-74-370 O 000-370 2 419
Os-w nr 21-74-370 4 000-370 4 999

Internationell underlittera:

a = tre axlar

f = för färjetrafik med Storbritannien
m =from9mtoml2m

s  = största hastighet 100 km/tim
Nationell underlittera:

w = (t v ingen betydelse)
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pl060^1240^H080-j|-!D6a-#-lÖ60+10604-106fl-|--1080-|-1240-|-1060-

r650T 2flfl0 3500 2000 +650^

80 33,0

Längd över buffertar 12,30 ra Lastgränser i ton:
Lastruraraets längd 11,00 ra I ^ I—^—

bredd 2,80 ra i *
1  . on o 9 80 33,0 39,0golvyta 30,8 I !

rymd^ 33 ra3 |^|
Sidoläraraarnas höjd 0,80 ra
Axelavstånd 3,5—3,5 m
Egenvikt 14,6 t
Största tillåtna hjultryck för fordon på
vagngolv och lämraar 2 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår

vanliga räler 100 m
gaturäler med flänsränna 120 ra

1 Med råge upp till gavlarnas höjd.

Inåt och utåt fällbara plåtlämmar. Nio rörstolpar på varje långsida. Två rörstolpar på varje
gavel. Sidostolparna kan frigöras mekaniskt, se sid 118.

vid koncentrerad belastningK

a-a 1,54-23,0

b-b 3,0--26,5

c-c 6,0--39,0



I380-W-980380 1380

Längd över buffertar 13,86 m
Lastrummets längd 12,62 m

bredd 2,35 m

golvyta 29,6 m2
ryrad^ 30,3

Sidolämmarnas höjd 0,80 m
Axelavstånd 7,50 m

Egenvikt .13,0 t
Största tillåtna hjultryck för fordon på
vagngolv och lämmar 5,0 t
1 Med råge upp till gavlarnas höjd.

Lastgränser i ton:

[90 19,0 23,0 27,0
S  19,0 23,0

vid koncentrerad belastning

a-a 2,0--18,0

b-b 5,0- -22,0

c-c 8,0-4-27,0

Vagnen är en smalare variant av Os och avsedd för trafik på Storbritannien där en mindre
konstruktions-(last-)profil gäller. Vagnen har inåt och utåt fällbara plåtlämmar, tio stolpar
av pressad stålplåt på varje långsida, två stolpar av I-profil på varje gavel.
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Längd över buffertar . . 12,30 m Lastgränser i ton:
Lastrummets längd

bredd

11,00 m

2,80 m
A B C vid koncentrerad belastning

golvyta 30,8 m2
90 20,5 21,5 m- -t

rymd^ 33 m^ a-a 1,5--14,0

Sidolämmarnas höjd b-b 3,0--16,0

Axelavstånd c-c 9,0- -21,5

Egenvikt . . . 9,6 el 10,8 t

Största tillåtna hjultryck för fordon på
vagngolv och lämmar .  . 2t

1 Med råge upp till gavlarnas höjd.

Inåt och utåt fällbara plåtlämmar. Nio rörstolpar på varje långsida. Två rörstolpar på varje
gavel.



• 930 4-1377-4hl090-4K 1053-4^1050 "H" 1050Hi- 1053-H-1090H1—1577-41^930-

•2000 -^650

Längd över buffertar 12,30 m
Lastrummets längd 11,00 m

bredd 2,80 m

golvyta 30,8 m2
rymd^ 33

Sidolämmarnas böjd ' 0,80 m
Axelavstånd 7,00 m

Egenvikt 9,3 9,7 10,8 el 11,0 t
Största tillåtna hjultryck för fordon på
vagngolv och lämmar 2 t
1 Med råge upp tiU gavlarnas höjd.

vid koncentrerad belastning
m-k

a-a 1,5--14,0

b-b 3,0--16,0

c-c 7,0--21,0 el 24,5

el 25,5

Lastgränser i ton:
Om

I  A I B I C
901 21,5 I 25,5

Egenvikt 9,7 t

|90| 21,0| 21,0
Egenvikt 9,3

Om

A  B (

90 20,5 24,5

Egenvikt 11.01

Örns

Egenvikt 10,8

Inåt och utåt fällbara plåtlämmar. Nio rörstolpar på varje långsida. Två eller fyra rörstol
par på varje gavel.
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7Ott^965-fr825ih91O--t-mO-|h-9IO^-91O-^fllD^-81öHhgiD-i-91O-4-025!-lh9G5-ffl7O

-7500

-11000

-I224D —

-1750 —4-620^

Längd över buffertar 12,24 m

Lastrummets längd 11,00 m
bredd 2,80 m
golvyta 30,8 m^
rymd^ j . 33 m^

Sidolämmarnas höjd 0,80 m
Axelavstånd 7,50 m
Egenvikt 11,5 t
Största tillåtna hjultryck för fordon på
vagngolv och lämmar 5 t

1 Med råge upp till gavlarnas höjd.

Lastgränser i ton:

[90 20,5 24,5 28,5
Fs" 20.5 24,5

vid koncentrerad belastning

a-a 1,5-14,0

b-b 3,0--16,0

c-c 8,0-1-28.5

Inåt och utåt fällbara plåtlämmar. Tretton rörstolpar på varje långsida. Två rörstolpar och
två eller fyra stolpar av I-profil på varje gavel.



II
III II mm lim mmmmm

Längd över buffertar 13,86 m
Lastrummets längd 12,62 m

bredd 2,86 m

golvyta 36,0 m2
rymd^ 38,5 m^

Sidolämmarnas höjd 0,80 m
Axelavstånd 8,00 m

Egenvikt 12,5 el 13,0 t
Största tillåtna hjultryck för fordon på
vagngolv och lämmar 5 t

1 Med råge upp till gavlarnas höjd.

Lastgränser i ton:

Ost om 21-74-370 2 159-3

A B C

[90 19,5 23,5 27,5
S  19,5 23,5

Os 21-74-370 2 1 50-

370 2 419

l90 19,0 23,0 27,0

S  19,0 23,0

vid koncentrerad belastning

a-a 2,04-18,0

b-b 5,0--22,0

c-c 8,0-1-27,5 (27,0)

Inåt och utåt fällbara plåtlämmar. Tio stolpar av pressad stålplåt på varje långsida. Två
stolpar av I-profil på varje gavel samt fällbara hörnstolpar av I-profil.
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Toffi-SSfl+TISt^ZSf-StO + SID+SIOf-Sie- i  i

■]620l 2580- -2560—^620 !•

Längd Över buffertar 13,86 m Lastgränser i ton:
Lastrummets längd 12,62 m A B C

bredd 2,80 m 19 5 23.5 27,5
35,3 m2 [TlgJ 23.5

rymd 38,0 ra^ '—'
Sidoiämmarnas höjd 0,80 m
Axelavstånd 7,50 m
Egenvikt 12,5 t
Största tillåtna hjultryck för fordon på
vagngolv och lämmar 5,0 t
1 Med råge upp till gavlarnas höjd.

Inåt och utåt fäEbara plåtlämmar. Femton rörstolpar på varje långsida. Två rörstolpar och
två stolpar av I-profil på varje gavel.

vid koncentrerad belastning

a-a 2.0--18

b-b 5,0--22

c-c 8,0-1-27,5



FLATVAGNAR

med boggier (vanlig typ)

Huvudlittera R

R  (Ob) nr 31-74-380 O 055-380 O 223
Rgs nr 31-74-391 7 000-
Ros nr 31-74-392 5 000-392 5 119

Rs (Obu)nr 31-74-390 O 000-390 O 199
Ri nr 31-74-390 O 200-390 1 149

R-t (Ob) nr 31-74-380 O 000-380 O 054
Internationell underlittera:

e = fällbara sidolämmar (finns f n inte utsatt på SJ vagnar R-t )
g = med anordning för fixering av container/flak typ A, B, C och D
o = fasta gavlar
s  = största hastighet 100 km/tim
Nationell underlittera:

t = 800 mm höga sidolämmar, fällbara inåt och utåt.
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|90| 38.5| 43,5
R-t med sidolämmar

90 37.0

Längd över buffertar 21,30'ti Lastgränser i ton:
Lastrummets längd 20,00 m R utan sidolämmar

bredd 2,80 m A B C
golvyta 56,0 m2 ^ 33,5 43,5
rymd 60 m^ sidolämmar

Sidolämmarnas höjd (på vissa vagnar) 0,80 m 1—|^—1—-—
Axelavstånd i boggi 2,00 m 1 '
Avstånd mellan bo^centra 14,20 m ^
Egenvikt 25,6 el 26,5 t
Största tillåtna hjultryck för fordon på
vagngolv och lämmar 2 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår 60 ra

1 Med råge upp till gavlarnas höjd på vagnar litt R-t med sidolämmar.

R har endast gavellämmar och sex stolpar (varav fyra av I-profil) på varje gavel. R-t har
inåt och utåt fällbara sido- och gavellämmar samt två rörstolpar på varje gavel. Samtliga
vagnar har tolv rörstolpar på varje långsida. Dessa kan frigöras mekaniskt, se sid 118.

vid koncentrerad belastning

a-a 1,54-29

b-b 3,0--33

c-c 16,0- -42 (43,5)



Längd över buffertax 20,74 m
Lastytans längd 19,50 m

bredd 2,75 m
2

Golvyta 53,6 m
Axelavstånd i boggi -.1,80 m
Avstånd mellan boggicentra 15,70 m
Egenvikt 22,5 t
Punktlaster för fordon på golvyta 15x15 cm .... 2,2 t
Punktlaster för fordon på golvyta 20x35 cm .... 5,0 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår 35 m

Lasteränser i ton:

l90 41,0 49,0 I 57,0

S  41,0 49,0

Vid koncentrerad belastning

a-a 2.04-32 33

b-b 5,0 35 38

c-c 9,0 36 44

d-d 15,0-144 57

Flatvagn utrustad med tolv flyttbara fästen för container och flak upp till en sammanlagd
längd av 18 meter. Fästena medger lastning av 2,5 m breda container.
Sex sidostolpar fällbara i vagnens längdriktning på vardera långsidan. Fällbara hörnstolpar.
Två gavelstolpar vid vardera gaveln. Gavelstolpar och -lämmar höjd 0,9 m. Tretton lastför-
ankringskrokar på vardera.
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Längd över buffertar 20,74 m
Lastytans längd 19,50 m

bredd 2,75 m
golvyta 53,6 m2

Axelavstånd i boggi 1,80 m
Avstånd mellan boggicentra 15,70 m
Egenvikt 24,5 el 25,0 t
Punktlaster för fordonshjul på golvyta
15x15 cm 2,2 t
Punktlaster för fordonshjul på golvyta
20x35 cm 5,0 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår 35 m

Lastgränser i ton:

A B C

[90 39.5 47,5 55.5
[T 39,5 47,5
Vagnar tom
31-74-392 5 024 har
0,5 t lägre lastg-äns

vid koncentrerad belastning

a-a 2 32 33

b-b 5 35 38

c-c 9 36 44

d-d 15 44 55

Vagnen har 2,7 m höga fasta gavlar. Dessa kan dock lyftas bort med hjälp av kran.
Gavelns vikt ca 500 kg. Tolv sidostolpar av pressad stålplåt på vardera långsidan. Vagnen
har 100 mm höga lasttrösklar nedfällbara i golvet. Lasttrösklarna är placerade tvärsöver
vagnen mellan de mittför varandra stående sidostolparna.

Tretton lastförankringskrokar på vardera långsidan.

Ett mindre antal av dessa vagnar är utrustade med permanenta hömvinklar för container
typ C.



Längd över buffertar 21,24 m Lastgränser i ton:
Lastytans längd 20,00 m för vagnar med trägolv

bredd 2,80 m A B C

golvyta 56,0 m2 5 43 5 53 5
Axelavstånd i boggi 2,00 m [s~ "ÄÖJ 48.5
Avstånd mellan biggicentra 14,20 m
Egenvikt . 23,8 el 24,6 t
Största tillåtna hjultryck för fordon på
vagngolv och lämmar 5t A B C
Minsta tillåtna radie i kurvspår 60 m 39,5 47,5 55,5

"s~ 39,5 47,5

vid koncentrerad belastning

mit

a-a 1,5--28,0

b-b 3,0--34,0

c-c 16,0+56,5 (55.5)

Tretton rörstolpar på varje långsida. Sex stolpar av I-profd på varje gavel. Sidostolparna
kan frigöras mekaniskt, se sid 118. Gavellämmar 0,9 m höga. Vagngolvet är antingen helt
av trä eller med varannan planka av trä och varannan av stål.
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Längd över buffertar 20,74 m
Lastytans längd 19,50 m

bredd .2,75 m
Golvyta 53,6 m2
Axelavstånd i boggi 1,80 m
Avstånd mellan boggicentra 15,70 m
Egenvikt 22,5 t
Punktlaster för fordon på golvyta
15x15 cm 2,2 t
Punktlaster för fordon på golvyta
20x35 cm 5,0 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår 35 m

Lastgränser i ton:

|90 40,5 48,5 56,5

fs" 40,5 48,5

vid koncentrerad belastning

a-a 2,0-.32 33

b-b 5,0-.35 38

c-c 9,0--36 44

d-d 5,0-1-44 56,5

Tolv stolpar av pressad stålplåt på vardera långsidan. Fällbara hörnstolpar. Två stolpar vid
vardera gaveln. Gavellämmar höjd 0,9 m Tretton lastförankringskrokar på vardera lång
sidan. Tolv lasttrösklar höjd 100 mm nedfällbara i golvet. Rs fr o m 31-74-390 O 250—0
får inte användas för transport av stridsvagn 103.



FLATVAGNAR

(speciaKyp)

Huvudlittera S

nr 20-74-480 O 000-480 O 001

nr 20-74-480 O 002-7

nr 20-74-490 O 000-490 O 001

nr samma som föregående
nr 20-74-490 O 002-6

nr samma som föregående
nr 20-74-490 O 003-4

nr 20-74-490 O 004-2^^
nr 20-74-482 4 000-482 4 002

nr 20-74-482 8 000-482 8 014

nr 20-74-482 8 015-482 8 071

nr 20-74-482 8 072-482 8 076

nr 20-74-482 8 077-482 8 086

nr 31-74-444 O 000-

nr 20-74-422 5 000-422 5 009

nr 20-74-432 7 000-432 7 040

nr 20-74-422 8 000-422 8 008

Sa

Sa-t

Saa-ux

(Q19Au)

(Q19A)

(Q23Au)

(Q23Bu)

(Q23A)

(Q23B)

(Q45)

(Q51)
(Sd)
(Sdu)

Saa-x

Sp (Sb) nr 20-74-422 8 000-422 8 008

Internationell underlittera

a = 6-axlar

aa = 8-axlar eller fler

g = med anordning för fixering av container/flak typ A, B, C och D
1  = utan stolpar
p = utan sidor
s  = största hastighet 100 km/tim
Nationell underhttera

t  = last mindre än 80 ton

u = last 130 ton eller mindre

X = utan golv
y =12 axlar
z = 18 axlar

1) följevagn till vagn Saa-2 har litt U och nr 20-74-970 O 000-1.

SJH 636.1





Jt.

Élä@llBSEÉS

mm\

I<00r-2500—K500

Längd Över buffertar 16,74 m
Axelavstånd i boggi 3,00 m
Avstånd mellan boggicentra 10,20 m
Egenvikt 28,5 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår 60 m

Lastgränser i ton:

45 67,5 79,5

vid koncentrerad belastning

a-a 1,5-1-60

b-b 2,74-79.5

Specialvagn för transformatorer m m. Vagnen består av två bärande långbalkar, fästa på
ändstycken, som vilar på var sin 3-axlig boggi. Långbalkarna kan placeras i fyra olika lägen
med inre avstånd av 2,50, 2,20,1,80 och 1,50 m.

SJH 636.1



l3Au)
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balkar A

VJ '

.1 ? ^ '■'"ivrLi.'-"-i^tT..,-
"H-

V4I;A^
U-1500 J<-1500--ks_1500-i—1500-

-3250— 5000

-r Jl

CD CD

lO CD

O CDy

CD CD,i

60 -r—2770

-t1975 •-

2770 3520

Längd över buffertar 23,50 ra
Axelavstånd i boggi 6,00 ra
Avstånd mellan bo^centra 15,00 m
Egenvikt 50,0 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår

vanliga räler 80 ra
gaturäler med flänsränna 110 m

Lastgränser i ton:
A B C

45 110,0 130,0

60 80,0

vid koncentrerad belastning

a-a 1,5--56

b-b 4,0-1-130

Specialvagn för större transformatorer ra ra . Vagnen består av två bärande långbalkar,
fästa på ändstycken, som vilar på var sin 5-axlig boggi. Långbalkarna kan placeras i fem
olika lägen med inre avstånd av 2,770, 2,650, 2,505, 2,240 och 1,975 m. Varje långbalk
väger 7,8 t.



Saa-ux

(Q23Bu)
med

balkar B

I  1500——1500—T—1500—J 1500-
-1250-J 3000

I- //-—i

1  Li J

Längd över buffertar 23,50 m
Lastytans bredd 3,00 m
Den nedsänkta lastytans längd upptill 7,62 m

nedtill 6,06 m
Axelavstånd i boggi 6,00 m
Avstånd mellan boggicentra 15,00 m
Egenvikt 67,5 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår

vanliga räler 80 m
gaturäler med flänsränna 110 m

Lastgränser i ton:

A  I B pC
45 92,5 112,5

60 65,0

vid koncentrerad belastning

m-j-t

a-a 1,5r92,5

b-b 6.0-Hl2,5

Specialvagn för större transformatorer m m. Vagnen består av två långbalkar med ned
sänkt mittparti, fastskruvade på ändstycken, som vilar på var sin 5-axlig boggi. TiU vagnen
hör fem lösa tvärbalkax, som kan placeras var som helst på långbalkamas lastyta och hålls
fast med klämskruvar. Varje tvärbalk bär 22 t, om lasten fördelas på minst 1 m längd vid
balkens mitt.

Balksystemet väger 33,1 ton, varje långbalk 15,8 t och varje tvärbalk 0,3 t.
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Längd över buffertar 21,1A m
Axelavstånd i boggi 1,55 m
Avstånd mellan bo^centra 15,50 m
Egenvikt 46,5 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår för 60 m

Lastgränser i ton:

|45 113,5133,5 150,0

Specialvagn för större transformatorer m m. A-balkarna kan placeras i sex olika lägen med
inre avstånd av 1,97, 2,20, 2,43, 2,66, 2,77 och 2,89 m. Vid balkläge 4A och 5 överskrids
lastprofilen. I vardera änden av vagnen finns en boggigrupp, bestående av en 2-axlig och
en 3-axlig boggi. Boggierna är förbundna med varandra med fördelarbalkar, som dels
fördelar lasten, dels bär upp den sadelbalk på vilken långbalkarna är upplagda. Tryckluft-
broms och handbroms finns i de båda 3-axliga boggierna. Hjulparen kan vid behov bytas
mot hjulpar för spårvidd 1524 mm. Varje långbalk väger 5,3 t och är överböjd ca 30 mm .

vid koncentrerad belastning

a-a 24-135

b-b 4-1-150



(Q23

med

balkar B

/  1 \ /
/  \ /

!  ̂ ^

\u I ii 1
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'  ̂ r \ /
I  ̂ I "i^50 1 ! iT MW i l ip 3dlO

Längd över buffertar 24,74 m
Axelavstånd i boggi 1,55 ra
Avstånd mellan bo^centra 15,50 ra
Egenvikt 511
Minsta tillåtna radie i kurvspår för 60 m

Lastgränser i ton:

A  I B I C
30 109.0 129,0 149.0

45 109,0 125,0

vid koncentrerad belastning

m+t

a-a 2+115

b-b 4--125

c-c 6,44-149

Specialvagn för större transformatorer m m. B-balkarna kan placeras i fyra olika lägen
med ett inre avstånd av 1,97, 2,20, 2,43 och 2,66 ra. Vid balkläge 4 överskrids lastpro
filen. I vardera änden av vagnen finns en boggigrupp bestående av en 2-axlig och en 3-axlig
boggi. Boxerna är förbundna med varandra med fördelarbalkar, som dels fördelar lasten,
dels bär upp den sadelbalk på vilken långbalkarna är upplagda. Tryckluftbroms och hand
broms finns i de båda 3-axLiga boggierna. Hjulparen kan vid behov bytas mot hjulpar för
spårvidd 1524 mm.
Varje långbalk väger 7,5 t. Den nedsänkta delen av långbalkarna är överböjd ca 12 ram.
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Längd över buffertar 29,55 m
Axelavstånd i boggi 3,00 m
Avstånd mellan boggicentra 18,30 m
Egenvikt 67,0 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår 60 m

Lastgränser i ton:

30 125,0 149,0 173,0

Specialvagn för större transformatorer m m. Vagnen består av två bärande långbalkar,
fästa på ändstycken, som i vardera änden vilar på två 3-axliga boggier. Långbalkarna kan
placeras i fem olika lägen med inre avstånd av 2,90, 2,74, 2,58, 2,42 och 2,26 m. Vid
yttersta balkläget är vagnens bredd med konsoler 3 600 mm (se lastprofilskisserna ovan).
Varje långbalk bäger 6,8 t. För laster över 150 t får lastens upplagsstöd inte placeras
närmare vagnmitt än 1,25 m.



Längd över buffertar 39,62 m
Avstånd mellan boggicentra 24,02 m
Egenvikt 103,0 t
Högsta tillåtna lastvikt 260,0 t
(motsvarar 20,2 tons axeltryck)
Minsta tillåtna radie i kurvspår 80 m

Lastgränser i ton:

A B C

30 185,0 221,0 257,0

50 185,0

vid koncentrerad belastning

a-a 5,04-250

b-b 6,04-260

Specialvagn för särskilt tunga transformatorer m m. I vardera änden av vagnen finns en
boggigrupp bestående av en 3-axlig, en 4-axlig och en 2-axlig boggi. Denna anordning gör
att vagnen med försiktighet kan framföras i kurvor med endast 80 m radie. Boggierna är
konstruerade så, att hjulparen även när vagnen är lastad kan bytas ut mot hjulpar för
spårvidd 1524 mm. Boggierna är förbundna med varandra med fördelarbalkar, som dels
fördelar lasten dels bär upp den okbalk, på vilken långbalkarna är upplagda. Långbalkarna
kan placeras i fyra olika lägen med inre avstånd av 2,63, 2,80, 2,97 och 3,14 m. Vid
balkläge II, III och IV överskrids lastprofilen. Med vissa kompletteringar kan inre balkav-
ståndet ökas till 3 600 mm. Lastgränserna kommer då att minska och avgöras från fall till
fall. Balkläge I skall användas när vagnen är tom. Balkar och last kan förskjutas 200 mm
åt vardera sidan från mittläget. Detta ökar vagnens framkomlighet i trånga passager.
Anordningen för sidoförskjutningen drivs med fyra luftmotorer. Mellan långbalkarna kan
anordnas tvärbalkar för djuplastning. Lastens tyngdpunkt måste ligga i vagnens längsgåen-
de mittlinje och får inte ligga högre än 2750 mm över räls överkant. Undantag kan göras
genom motviktshelastning. På grund av sin konstruktion får vagnen inte utsättas för
kraftiga stötar och ryckar. Tom skall den alltid framföras sist i tåg, lastad framföres den i
extratåg. TiE vagnen hör en följevagn, litt U, i vilken en del av utrustningen är placerad. I
denna vagn finns även liggplatser och pentry. Varje långbalk väger 12,6 t och är överböjd
ca 60 mm.

Ritning på Saa-z se nästa sida.
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Längd över buffertar 18,57 ra
Lastytans längd 17,40 m

bredd 2,96 m

Golvöppningens längd 8,00 m
inre bredd . 2,40 m

Axelavstånd i boggi 2,60 ra
Avstånd mellan bo^centra 12,40 ra
Egenvikt 35,0 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår 75ra

Lastgränser i ton:

70 61,0

vid koncentrerad belastning

a-a 3,0+50

b-b 6,4-1-61

Specialvagn med öppning i golvet för djuplastning på sex flyttbara tvärbalkar, som kan
anbringas antingen ovanpå långbalkarna eller i urtagningarna i dessa. Varje tvärbalk bär på
mitten 12,5 ton.
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Längd över buffertar 20,24 m
Lastytans längd 19,00 m

bredd 3,04 m
Den nedsänkta lastytans längd 7,50 m
Axelavstånd i boggi 3,00 m
Avstånd mellan boggicentra 13,70 m
Egenvikt 37,0 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår . 60 m

Lastgränser i ton:

170 59,0

vid koncentrerad belastning

a-a 1.5+60

b-b 3.0--65

c-c 5.5" -71

Specialvagn för transport av tyngre gods, som inte fordrar djuplastning. Sex rörstolpar på
varje långsida.



Sap-x

,  (Sdu)
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Längd över buffertar 20,24 m
Lastytans längd 19,00 m

bredd 3,04 m
Golvöppningens längd 9,00 m

inre bredd 2,40 m
Axelavståndi boggi 3,00 m
Avstånd mellan bo^centra 13,70 m
Egenvikt 38,0 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår 60 m

Lastgränser i ton:

A B C

70 58,0 70,0

vid koncentrerad belastning

a-a 1,54-63

b-b 3,0+70

Specialvagn med öppning i golvet för djuplastning på sju flyttbara tvärbalkar, som kan
anbringas antingen ovanpå långbalkarna eller i urtagningar i dessa. Varje tvärbalk bär på
mitten 15 ton: En vagn, nr 20-74482 8 073-6, avpassad för landsvägstransport på vagn
björn. Även vagnar med heltäckande fast golv förekommer. De är littererade Sap och har
nr 20-74-482 8 000-482 2 014.
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Längd över buffertar 20,24 m
Lastytans längd 19,00 m

bredd 3,04 m
Golvöppningens längd 7,50 m

bredd 2,40 m

Axelavstånd i boggi 3,00 m
Avstånd mellan bo^centra 13,70 m
Egenvikt 38,5 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår 60 m

Lastgränser i ton:

70 57,5

vid koncentrerad belastning

m-i-t

a-a 1,5--60,0

b-b 3,0- -65,00

c-c 5,5--69,5

Specialvagn med öppning i golvet för djuplastning på sju fasta tvärbalkar. För att kunna
djuplasta måste golvstöden fällas ned. Varje tvärbalk bär på mitten 15 ton.



Längd över buffertar 20,74 m
Axelavstånd i boggi 1,80 m
Avstånd mellan boggicentra 15,70 m
Egenvikt 19,5 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår 35 m

Lastgränser i ton:

90 44,5 52,5 60,5

S  44,51

Containervagn med tolv flyttbara fästen för container och flak upp till en sammanlagd
längd av 18 meter. Fästena medger lastning av 2,5 m breda container.
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Längd över buffertar Lastgränser i ton: Begränsning av lastens vikt
Den nedsänkta lastytans bredd 2,24 m A B C vid koncentrerad belastning:
Axelavstånd i boggi 1,70 m

60 43,0 43,0Avstånd mellan bo^centra m-|-t

Egenvikt 21,0 t
70 25,0 a-a 3,0.-30,0

Minsta tillåtna radie i kurvspår ..... (80) 140 m b-b 6,0-1-43,0
Siffrorna inom parentes avser vagn
20-74-422 5 006-5.

Specialvagn för transport av smalspårig materiel på normalspårsHnjer. Kan även användas
1
1

som djuplastningsvagn.
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Längd över buffertar 25,74 m Lastgränser i ton:
Vagnens max bredd 3,34 m ^ ^ ^
Höjd, exU överböjning, till langbalkarnas ' f^
överkant överrök 1,40 m ■ ^ 1 ^—
,  ! = 1 - 1 • fS 36,0 44,0Axelavstand i boggi 1,80 m '—' ' '
Avstånd mellan bo^centra 19,00 m
Egenvikt 28,0 t Goteborg N - Solna C
Minsta tUlåtna radie i kurspår 150 m |Katrineholm - Malmö C |S| 52,0

Oaktat föreskriften i SJF 657, »Axeltryck», får vagnen framföras med sth 100 km/tim vid
20 t axeltryck på bansträckan Göteborg N—Solna, Katrineholm—Malmö C.
Vagnen är insatt i särskild trafik för transport av container typ A, B, C, D och påhängs-
vagnar.

För container placeras lösa balkar med styrvinklar mellan vagnens långbalkar. FÖr på
hängsvagnarnas hjul placeras lösa balkar mellan vagnens tvärbalkar. De lösa balkarna låses
i fixerade lägen. Påhängsvagnens kopplingstapp (King-Pin) låses i en flyttbar platta på
vagnen.

Slps är utrustad med elgenomgångsledning för 1000 volt. Vagnen får ej framföras över
växlingsvall. Den får ej heller växlas intill lastkaj utan i förväg gjord mätning.

SJH 636.1



h3050-

—1G5D—J

-l'i8ö—+— 2280- -1600—!| /350

-955* o <-1030''o -lOgC-^gWlOSO- ghlDSO- g - 955-
o  o o - 310 ̂  ^

O  . > < .

grr n ^
'^■^Oppr.ing iMvet^ 8 lOD ^

Längd över buffertar 17,17 m
Lastytans längd 16,00 m

bredd 2,99 m
Golvöppningens längd 8,00 m

inre bredd 2,40 m
Axelavstånd i boggi 1,65 m
Avstånd mellan bo^centra 11,00 m
Egenvikt 19,0 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår 65m

Lastgränser i ton:

70 45,0

vid koncentrerad belastning

a-a 2,8435
b-b 5,6445

Specialvagn med öppning i golvet för djuplastning på fem fasta tvärbalkar. På vagnar nr
21-74-422 8 000—422 8 008 är de tre mellersta tvärbalkarna löstagbara. Härigenom kan
en 5,29 m lång fri öppning anordnas. Varje fast tvärbalk bär på mitten 11 ton, vaije
löstagbar 15 ton. Åtta rörstolpar på varje långsida.



VAGNAR MED ÖPPNINGSBART TAK

Huvudlittera T

Tbis (Teu) nr 21-74-571 5 000-571 5 484
Tis (Te) nr 21-74-577 O 000-577 O 004

Internationell underlittera

b = rymd mer än 60
i  = med öppningsbara väggar
s = största hastighet 100 km/tim
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-Taköppning 6000

VdggSpsnlng 5660

204 2360
2380 ^820 'Taköppning 2530

Längd över buffertar 14,00 m

Lastrummets längd 12,76 m
bredd 2,67 m
(mellan sidostolpar) 2,59 m
golvyta 33 m^

Rymd till taket (83) 84 m^
till sidoväggarnas överkant (74) 75

Sidoväggshöjd (2,23) 2,26 m
Takhöjd . . . .(2,67) 2,70 m, vid mittbalk (2,47) 2,50 m
Axelavstånd 8,00 m
Egenvikt 14,5 t
Största tillåtna hjultryck för fordon på
vagngolv 2,2 t
Parentesmått avser vagnar fr o m
21-74-571 5 085-2

Lastgränser i ton:

90 17,5 21,5 25,5

Tak och väggar av lättmetall, delade i vardera två lika stora delar, som båda är skjutbara i
vagnens längdriktning. Taköppningens storlek 6,00x2,53 m, sidoöppningens storlek
5,66x2,10 m. Åtta sidostolpar, som då de inte används för sidoförstängning, skall förvaras
i fack vid gavlarna.



3990

Vd99«ppn(ft9 3880~

I  I

f620T—1680- 1S80—fB2i:

rakdpffning 2580

Längd över buffertar 10,00 m
Lastrummets längd 8,76 m

bredd 2,72 (i vagnmitt 2,69) m
golvyta 23,8 m^
rymd 57 m^

Sidoväggshöjd 2,00 m
Takhöjd 2,42 m
Dörröppningens bredd 3,88 m

höjd 2,00 m
Axelavstånd 5,40 m

Egenvikt 12,3 t
Största tillåtna hjultryck för fordon på
vagngolv 2,2t

Lastgränser i ton:

A  B I C
19,0 23,0

rr 19,0 23,0

Tak av lättmetall och sidoväggar av stålplåt delade i vardera två lika stora delar, som båda
är skjutbara i vagnens längdriktning. Taköppningens storlek 3,99x2,58 m, sidoöppningens
storlek 3,88x2,00 m.
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SPECIALVAGNAR

ej innefattade i huvudlittera F, H, L eller S.

Huvudlittera U

Bottentömningsvagnar
För tryckluftslossning av pulverformiga eller granulerade ämnen.

U  (Q14uJ nr 20-74-091 1 000-091 1 005 (24:

nr 20-74-091 1 006-091 1 134 (22:
nr 20/21-74-091 1 135-091 1 184 (22,
nr 20-74-091 1 185-091 1 194 (27,
nr 20-74-091 1 195-091 1 716 (29,

Uas nr 20-74-097 O 000-097 O 002 (63
nr 20-74-097 O 003-097 O 005 (63
nr 20-74-097 O 006-097 O 011 (63

nr 20-74 097 O 012-097 O 019 (80
för mekanisk lossning (störtlossning)

Uad (Mb)
Uad

UadP

Uads (KbÖ)
Ud^' (Mas/MasP)
Udg/Udg-u (Kö)

nr 20-74-091 O 000-091 O 095

nr 20-74-091 O 096-091 O 155

nr 20-74-921 O 000-921 O 121

nr 20-74-921 O 122-921 O 121

nr 20-74 921 1 500-921 O 461

nr 20-74-931 O 000-931 O 099

nr 20-74-901 3 000-901 6 499

nr 20-74-902 9 000-902 9 554

Cisternvagnar för flytande eller gasformiga ämnen.
Uahs (Q12b4) nr 20-74-007 O 000-007 O 001

nr 21-74-007 O 002-007 O 021

nr 21-74-007 O 022-007 O 029

nr 21-74-007 O 030-007 O 044

nr 21-74-007 O 045-007 O 059

nr 21-74-007 O 060-007 O 091

nr 21-74-007 O 092-007 O 109

nr 2^1-74-007 O 110-007 O 119
nr 21-74-007 O 120-007 O 129

Uh (Q12) nr 20/21-74-000 O 001-000 O 557

Uh (Q12a) nr 21-74-004 O 000-8
Uhs (Q12) nr 20-74-002 O 000-002 O 036

nr 21-74-002 O 037-002 O 040
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Vagnar för skrymmande och tungt gods.

sid
Uai (Qlr) nr 21-74-929 0 200-929 0 202 103
Uai-t (Ql) nr 20-74-929 0 000-929 0 001 104
Uai-u (Qls) nr 20-74-929 0 002-929 0 003 104

Uai-x (Q19B) nr 22-74-989 0 000-989 0 003 105

Uai-X nr 22-74-989 0 006-989 0 007 105

Uai-z (Q19Bu) nr 20-74-989 0 004-989 0 005 106 O
Ui nr 21-74-909 0 000-909 0 001 107

Internationell underlittera:

a = med boggier
d = störtlossning ' ^
g = för spannmål T  T

h, = för flytande och gasformiga ämnen
i  = nedsänkt lastyta
s  = lämplig för hastighet 100 km/tim
Nationell underlittera:

t  = nedsänkt lastyta ej längre än 2985 mm
u = (gäller Udg-u) stor konstruktionsprofil (A)
u = (gäller Uai-u) nedsänkt lastyta ej längre än 3600 mm
X = nedsänkt lastyta ej längre än 7930 mm, 6 axlar
y = mekanisk tömning
z = nedsänkt lastyta ej längre än 7700 mm, 6 axlar
Speciell underlittera för vagnar på malmbanan
P = för kulsinter (pellets)

1) Ud är tv märkta med den äldre litteran Mas.

O

n

86

1

1



Längd över buffertar 8,90 m
Rymd 22,0
Axelavstånd 5,50 m

Egenvikt 11,0 el 12,5 t

(Q14u)

Lastgränser i ton:

A B C

[iÖ 19,5 23,5

90 21,0 25,0

Bottentömningsvagnar för cement konstruerade för tryckluftslossning. Vagnar nr
20-74-091 1 000—091 1 005 har rymd 24 och max lastgräns 23,5 t.

Längd över buffertar 8,84 m
Rymd 22,6 m^
Axelavstånd 5,50 m

Egenvikt 9,5 el 10,5 t

Lastgränser i ton:

A B C

90 21 .E

A  B C

fiÖ 22,5 26,5

Bottentömningsvagnar fÖr cement konstruerade för tryckluftslossning. Vagn nr
21-74-091 1 183-8 har max lastgräns 25,8 t och är RIV-märkt.
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Lastgränser i ton:

90 21,0 25,0 29,0

Längd över buffertar (10,58} 9,44 m I [
Rymd^ 29,6 m3 , L
Axelavstånd (6,50} 6,10 m 22,0 26,0 | 30,0
Egenvikt (13,0} 10,0 el 11,0 t
Parentesmått avser vagnar 20-74-091 1 712-091 1 716 med max lastgräns 27,0 t.
1 Vagnar nr 20-74-091 1 185-091 1 194 har rymd 27,5 m^.

Bottentömningsvagn för cement konstruerad för tryckluftslossning.
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Längd över buffertar 12,76 m
Rymd 63,0 m^
Axelavstånd i boggi 1,8 m
Avstånd mellan boggxcentra .7,0 m
Egenvikt 22,3 t
Minsta tillåtna kurvradie 40 m

Lastgränser i ton:

90 41,7 49,7 57,7

ri~ 41,7 49,7

SJ lastprofil B är överskriden.
Bottentömningsvagn för pulverformigt och granulerat material med storlek^lOmm
konstruerad för trycklufttömning. Vagnarna nr 20-74-097 0 006-011 är utrustade med
intersonic (tyfoner) för att underlätta lossning av varuslag med bl a negativ rasvinkel, t ex
krita. Vagnar för cement, nr 20-74-097 O 000-002, har två påfyllningsluckor och uppst^-
ning på vagnsidorna.
Luften tillföres behållaren genom 3" slang (industrislang}. Lossning sker genom ansluten
4" slang (spiralarmerad med slät insida). Slangarna anslutes med snabbkoppling mod 42
(Ahlsell & Ägren), bet KMS. Hankopplingar finnes på vagnarna. Luften till Intersonic
tillföres med 1" slang och 1" Atlas klokopphng.
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Längd över buffertar 12,5m
Rymd 63 m3

Axelavstånd i boggi 1,8 m
Avstånd mellan boggicentra 7,0 m
Egenvikt 21,7 t
Minsta tillåtna kurvradie 40 m

Lastgränser i ton:

[iÖ 42,3 50,3 58,3
Fs" 42.3 50.3

SJ lastprofil B är överskriden
Bottentömningsvagn för cement konstruerad för tryckluftstömning. Luften tillföres be
hållaren genom 2" slang (industrislang). Lossning sker genom ansluten 4" slang (spiral-
armerad med slät insida). Slangarna anslutes med snabbkoppling mod 42 (Ahlsell &
Ågren) bet KMS. Hankopplingar finns på vagnarna.

1800—^

B20h 2250- 11000-

15500-

1G740-

r-t-7,

Längd över buffertar 16,74 m
Rymd 80,0 m3
Axelavstånd i boggi 1,8 m
Avstånd mellan boggicentra 11,0 m
Egenvikt 24,6 t
Minsta tiUåtna kurvradie 60 m

isbo—^

Lastgränser i ton:

90 39,4 47,4 55,4

SJ lastprofil B är överskriden med uppfällt skyddsräcke.
Bottentömningsvagn för bentonitkonstruerad för tryckluftstömning. Luften tillföres
vagnen genom 2" slang (industrislang). Lossning sker genom ansluten 4" slang (spiralar-
merad med slät insida). Slangarna anslutes med snabbkoppling mod 42 (Ahlsell & Ågren)
bet KMS. Hankopplingar finnes på vagnarna.



aiHi^
50+-1050 1050-+65

Lastgränser i ton:

Längd över buffertar 8,40 m
Rymd 21,0 m3
Axelavstånd .5,00 m

Egenvikt 9,0 el 10,0 t

70 22,0 26,0

A  B 1 (

70 23,0 27,0

Bottentömningsvagn för cement o d konstruerad för störtlossning. Vissa vagnar har större
påfyllningslucka och är försedda med bottenluftning.

—1470—

050-+62

Längd över buffertar 9,84 m
Rymd 27,5
Axelavstånd 6,50 m

Egenvikt 10,5 el 11,5 t

Lastgränser i ton:

I

90 20,5 24,5

190 21,5 25,5

Bottentömningsvagn för cement o d konstruerad för störtlossning.
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Längd över koppelcentra 8,40 m
Rymd 30 (34) m3
Axelavstånd i boggi 1,7 m
Avstånd mellan boggicentra 5,2 m
Egenvlkt 20,0 (21,0) t
Minsta tillåtna radie i kurvspår 60 m
Parentesmått avser vagnar tom Uad 20-74-921 O 121-8.

Lastgränser i ton:

Speciell märkning
för Malmbanan

50 80

60 TOM

För malmslig, kulsinter m m. Störtlossning genom bottenluckor.
Vagnen är byggd för stax 25,2 t. Vagnen får fullt lastad endast framföras Kiruna malm
bangård—Kiruna C—Vassiiaure—(Narvik).



Längd över koppelcentra 8,40 m
Rymd 40
Axelavstånd i boggi 1,70 m

Lastgränser i ton:
speciell märkning
för Malmbanan

Avstånd mellan bo^icentra 5,20 m
Egenvikt 20 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår 60 m

50 80

60 TOM

För kulsinter m m. Störtlossning genom bottenluckor.
Vagnen är byggd för stax 25,2 t. Vagnen får fullt lastad endast framföras Kiruna malm-

bangård—Kiruna C—Vassijaure—(Narvik).
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Lastgränser i ton:

A B C

90 41,0 49,0 57,0

fs" 41,0 49,0

Längd över buffertar 12,00 m

Rymd^ ■ . 32
Axelavstånd i boggi 2,00 m
Avstånd mellan boggicentra 6,80 m
Egenvikt ,22,6 ti)
Minsta tillåtna radie i kurvspår 60 m
1 Avvikande data gäller för vissa vt^nar.

För tyngre massgods såsom malmslig, kulsinter m m. Störtlossning genom två s k själv
stängande falluckor, 700x1090 mm, i vagnkorgens botten.



i
Ii

Lastgränser i ton:

A B C

50 36,0 42,0

60 14,5

Längd över buffertar 6,17 m
Rymd 14
Rymd med påbyggnad 21 m^
Axelavstånd 1,65+1,65 m

Egenvikt 12,0 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår

vanliga räler 50 m
gaturäler med flänsränna 60 m

För malmslig, kulsinter m m. Störtlossning genom bottenluckor. Vagnarna har t v den
äldre litteran Mas resp MasP.
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Infällda bilden;

Luckanordning
på Udg med tak

1^

Längd över buffertar 8,60 m
Rymd utan tak 26

utan tak med påbyggnad 35 m^
med tak 30 m^

Axelavstånd 5,00 m
Egenvikt 12,4 el 12,6 t

Lastgränser i ton:

80 19,0

För lättare massgods såsom kalk, spannmål m m. Bottentömning genom två falluckor,
855x1160 mm. I vardera faEuckan finns två mindre skjutluckor, 280x280 mm, som
möjliggör reglerbar tömning, exempelvis till bandtransportör. Vissa Udg har speciella
kapell, som skall täcka vagnarna även under tomtransport. Vagnar med tak har tre runda
lucköppningar med diametern 800 mm, eller två rektangulära lucköppningar med måtten
460x1550 mm.

Vagnar med rymd 35 m3 har litteran Udg-u och nr 20-74-902 9 033-6, 902 9 079-9-902 9
504-6, 902 9 536-8.Udg-u har även speciella kapell. Udg-u överskrider lastprofil B. Totalhöj
den över rök är 4120 mm. Vagn 21-74-902 9 079-9 är uppdelad i två fack, genom en tvär
gående mellanvägg.



Längd över buffertar 14,81 m
Rymd 63,0
Axelavstånd i boggi 2,00 m
Avstånd mellan boggicentra 8,00 m
Egenvikt^ 24,5 t
Minsta tillåtna radie i

kurvspår 50 m

Lastgränser i ton;

A  B

[90 39,5 47,5 55,5
fs" 39,5 47,5

Cisternvagn för oljor m m utrustad med isolering och värmeslingor för ånga.

Två vagnar är byggda utan värmeslingor och isolering. Dessa har 76 m^ rymd och även i
övrigt något avvikande data. De är inte RIV-märkta.
Samtliga vagnar har avtappningsrör: yttermått 3 1/4", gänga DIN 6602, SMS-3B, inner-
mått 60 mm.

1 Egenvikc och lastgränser kan variera med något hundratal kg.

Längd över buffertar 14,81 m
Rymd 63 m3
Axelavstånd i boggi 2,0 m
Avstånd mellan bo^centra 8,0 m
Egenvikt 24,7 t
Minsta tillåtna radie i

kurvspår 35 m

Lastgränser i ton:

A B C

fiÖ 39,3 47,3 55,3
fs" 39,3 47,3

Cisternvagn för mörka mineraloljor.
Vagnarna är utrustade med isolering och värmeslingor för ånga och har hjälpluftledning för
inkoppling i malmtåg.
Avtappningsrör: yttermått 5 1/2",gänga. Din 6602, SMS-3B,innermått 4".
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Längd över buffertar 14,5 m
Rymd 63 m3
Axelavstånd i boggi 1,8 m
Avstånd mellan boggicentra 8,76 m
Egenvikt 22,4 t
Minsta tillåtna radie i

kurvspår 50 m

Lastgränser i ton

90 41,6 49,6 57,6

Cisternvagn för mörka mineraloljor.
Vagnarna är utrustade med isolering och värmeslingor för ånga.
Avtappningsrör: yttermått 5 1/2", gänga DIN 6602, SMS-3B.innermått 4".

-iL,

Längd över buffertar 15,90 m
Rymd 83,4 m3
Axelavstånd i boggi 1,80 m

Avstånd mellan boggicentra 9,50 m
Egenvikt 22,1 t
Minsta tillåtna radie i

kurvspår 60 m

Lastgränser i ton:

90 41,9 49,9 57,9

Fs" 41,9 49,9

■ ■

Cisternvagn för ljusa mineraloljor m m.
Avtappningsrör: yttermått 5 1/2", gänga DIN 6602, .SMS-3B, innermått 4".
Centrum på avtappningsrör ca 900 mm från räls övre kant.
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Längd över buffertar 14,70 m
Rymd 63
Axelavstånd i boggi 1,80 m
Avstånd mellan boggicentra 8,96 m
Egenvikt 21,6 t
Minsta tillåtna radie i

kurvspår 50 m

Lastgränser i ton:

Cisternvagn för mörka mineraloljor utrustad med isolering och värmeslingor för ånga.
Avtappningsrörryttermått 5 1/2", gänga DIN 6602, SMS-3B, innermått 4".
Vagnarna har hjälpluftledning för inkoppling i malmtåg.



Längd över buffertar 12,30 m
Rymd 20-24
Axelavstånd 7,00 m

Egenvikt 14,5 t

Lastgränser i ton:

90 17.E

Cisternvagn för oljor m m. Cisterner finns både med och utan värmeslinga resp isolering.
Vagnar 20-74-000 O 182-000 0193 för transport av mjölk och 20-74-000 O 358-000 O 377
för transport av asfalt är inte RIV-raärkta. Dessa vagnar har avvikande data.
Vagn 21-74-004 O 000-8 är treaxlig med max lastning 46,6 t under »B och C» och egen
vikt 17,5 t.

Oljevagnarnas avtappningsrör: yttermått 3 1/4", gänga DIN 6602, SMS-3B innermått
60 mm. Äldre vagnar har sth 70 km/tim. De slopas i samband med revision.
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Längd över buffertar 9,24 m
Rymd 12,16 el 20 m3
Axelavstånd 5,50 m
Egenvikt 10,5 t

Cisternvagn för mjölk. Mjölkcisternvagnar av annat utförande förekommer.

Lastgränser i ton:

K»

Längd över buffertar 11,14 m
Rymd 47 ni3 1)
Axelavstånd 6,50 m
Egenvikt 19,8 t

Cisternvagnar för gasblandningar.
1) Vagn 21-74-002 O 037 har rymd 45 m^.
2)Lastgränserna varierar för olika gasblandningar.

Lastgränser i ton:^)

S  12,2



Illllllll
Lastgränser i ton:

Längd över buffertar 16,68 m
Lastytans bredd 2,72 m
Den nedsänkta lastytans längd upptill 5,50 m

nedtill 5,20 m

Axelavstånd i boggi 2,00 m
Avstånd mellan boggicentra 10,56 m
Egenvikt 32,5 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår 50 m

70 31,5 39,5 47,5

vid koncentrerad belastning

m j-t

a-a 1,5.-41 ,0

b-b 3,0--45,0

c-c 5,2--47,5

Specialvagn för transformatorer, grävmaskiner m m. Lastytan nedsänkt mellan boggierna.
Tio rörstolpar på varje långsida. Fyra stolpar av I-profil på varje gavel. Vagnar
21-74-929 O 200-2 och 21-74-929 O 201-0 är avpassade för landsvägstransport på vagn-
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Längd över buffertar 11,20 m
Lastytans bredd 2,44 m
Den nedsänkta lastytans längd upptill 3,73 m

nedtill 2,98 m
Axelavstånd mellan boggicentra 7,02 m
Egenvikt 19,0 el 22,0 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår 50 m

Lastgränser i ton:

20-74-929 O 000-7

A B C

60 42,0 42,0

70 TOM

Egenvikt 22,0 t

20-74-929 O 001-5

A B C

60 45,0 45,0

701 TOM

Egenvikt 19,0 t

För transformatorer m m (nedsänkt lastyta). Full bärighet, 42 resp 45 t, om lasten för
delas på de grova tvärskenorna eller därutanför.

vid koncentrerad belastning

m-j-t

a-a 1,9--32 resp 37

b-b 2,9- -36 resp 45

M■il
Ill Ull■
III
III
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Längd över buffertar 12,00 m
Lastytans bredd 2,44 m
Den nedsänkta lastytans längd upptill 4,16 m

nedtill 3,60 m
Axelavstånd i boggi 1,68 m
Avstånd mellan bo^icentra 7,70 m
Egenvikt 20,0 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår 50 m

Lastgränser i ton:

A  B I C
44,0 44,0

vid koncentrerad belastning

m-j-t
a-a 1,9--37

b-b 2,9- -41

c-c 3,6-b44

Specialvagn för transformatorer m m. Lastytan nedsänkt mellan boggierna.
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Längd Över buffertar 20,84 ni
Lastytans bredd 2,72 m
Den nedsänkta lastytans längd upptill 8,20 m

nedtill 7,93 m

Axelavstånd i boggi - 3,10 m
Avstånd mellan boggicentra 13,90 m

Egenvikt 40 t
Minsta tillåtna radie i kurvspår 60 m

Lastgränser i ton:

A B C

70 56,0 68.0 80,0

80 56.0 68,0

vid koncentrerad belastning

m-|-t

a-a 1,6--55

b-b3,0- -65

c-c 8,0-1-80

Specialvagn för transformatorer, grävmaskiner m m. Lastytan nedsänkt mellan boggierna.
Tio rörstolpar på varje långsida. För lastförstängning är vagnen utrustad med fyra 4 m
långa kättingar. Brottbelastning för varje kätting är 43 t.
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1256-H—1256

m m

/  ! \
\

Längd över buffertar 20,24 (20,84) m
Lastytans bredd 2,45 m
Den nedsänkta lastytans längd upptill 8,00 m

nedtill 7,70 m
Axelavstånd i boggi 3,00 m
Avstånd mellan boggicentra 13,70 (13,90) m
Egenvikt 40,5 (41,5) t
Minsta tillåtna radie i kurvspår 60 m
Parentesmått avser vagn 20-74-090 O 005-0

Lastgränser i ton:

20-74-989 O 004-3

A B C

70 55,5 67,5

20-74-989 O 005-0

A B C

54,5 66,5

Specialvagn för transformatorer, grävmaskiner m m. Lastytan nedsänkt mellan boggierna.
Tio rörstolpar på varje långsida. Vagn 20-74-989 O 005-0 är avpassad för landsvägstrans
port på vagnbjörn.

vid koncentrerad belastning

a-a 1,5--30

b-b 3,0- 35

c-c 7,7- -52

d-d 13,7467,5
(13,9) (66,5}



-I050H62I}

I anbrlnoM mol

SvrUnlna i v»Qn>n or ti Ullil«l.

Längd över buffertar 12,34 m
Lastytans bredd 2,72 m
Den nedsänkta lastytans längd upptill 6,70 m

nedtill 6,50 m

höjd över rök . . . 0,58 m
Axelavstånd 9,00 m

Egenvikt 14,00 t

-3400

-2720 —

-IGOG-^llS

Lastgränser i ton:

21-74-909 O 000-8

90 18,0 22,0 26,0

21-74-909 O 001-6

90 17.0[ 21,0 I 25,0 |

vid koncentrerad belastning

a-a 1,5--20

b-b 3--26 (25)

Specialvagn för transformatorer, grävmaskiner m m. Den nedsänkta lastytan är utrustad
med 4 korta stolpar på vardera långsidan. Dessa stolpar kan även placeras i längre inplace
rade stolpfästen eller skruvas fast i golvet, som förstängning. l"-fästskruv tillhandahålles
av kunden. I vardera övre lastytan finns två urtag för laststöd. Utefter vaije långsida finns
nio öglor för lastförstängning.
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Äldre vagntvper som finns kvar i trafikvagnparken

Lastrummets

buffertar längd

Dörröpp

ningens
bredd golvyta rymd höjd bredd
m  m2 rn3 m m

Minsta tillåtn

radie i kurv-

j  Egenvikt spår med a)
t  vanliga räler

b) gaturäler m
flänsränna

Lastgränser övriga upplysningar

med broms

plattform
9.56

utan broms

plattform
9,06

)S 11,74 9,80 2,29

4z)

12,5 höjd
till

trågcns

22,5 62,1^^ 1,95 1,50 6,60 14,7

fu) 12,30 9,86-10,20 2,07-2,25 203-21,9 51^^ 2,0 2,12 8,10 16,0

A  B I C
19,0 23,0

A B C

[iÖ 16.0 20,0 24,0
rS~ 16,0 20,0

A  B \ C A B I C
16,0 20,0 16,0 16,0

s  16,0 2Ö!ö Is Teiö

Vagnen för massgods. Lastut
rymmet utgöres av fem tråg,
vart och ett rymd 2,5 m^ och
tippbart åt ena eller andra si
dan. Trågen är placerade så

I högt, att lasten kan tippas
ned på flaket på en lastbil,
som står i jämhöjd med spå
ret. Tippning sker manuellt
och kan klaras av en man. Nr

20-74-600 O 000-600 O 029.

Vagnarna har elgenomgångs-
ledning. Dörröppningens höjd
1.80 m. Nr 20-74-805 3 034-

20-74-805 3 042.

Vagnarna har elgenomgångs-
ledning. Dörröppningens höjd
1,78 m. Nr 20-74-805 3 043-

20-74-805 3 052.

P  14,30 13,00 3,34 5,00 10.7 A  B I C

[äö 10,0 10.0
För transport av två bilar i
bredd . Nr

20-74-407 4 000-407 4 002.

Ire 6,17 438-4,97 2,36

I  11,0 a) 50
1,65*'1,65 ombyggd b) 60

i  13,5

A  B I C A B I C
50 37.0 37,0 fsÖ" 34.5 34.5
"eÖ 14.5 |6Ö" 14,5

ombyggd

Litteran Mas behålles t v.

Malmvagn med bottentöm
ning. Ombyggda vagnar har
ökad rymd och används för
koks, makadam o d. Nr

20-74-901 6 500-9-20-74-901

7 999-2.

Några Mas-underreden är in
rättade för transport av behål-'
lare. De har litteran Lab och

till taket. Rymd till sidoväggarnas överkant 43,9 m~

20-74-401 9 000-401 9 026.1



Märkning

I

01

.no
o u. m

Märkningens innebörd

Bokstäverna A, B och C betecknar 16, 18 resp 20

tons axeltryck. Insättningsvärdena under A, B och C
är lastgränser vid resp axeltryck och får inte överskri
das. Talet och symbolen längst till vänster anger störs
ta tillåtna hastighet vid oHka axeltryck
S = största tillåtna hastighet 100 km/tim
SS = största tillåtna hastighet 120 km/tim

Vagnen får gå med följande hastighet:
a) i lokalgodståg
b) i andra godståg, som dras av
ånglok, motorlok eller loko
motor

c) i andra godståg, som dras
av eUok

Får inte gå i snäll- eller persontåg

Vagnens golvyta

60 km/tim

50 km/tim

40 km/tim

Lastytans längd

Vagnens vikt

Vagnens rymd

Framförande över växUngsvall förbjuden

Fordon med axelavstånd mellan innersta axlarna över

stigande 14,0 m. Fordon med denna märkning får en
dast på vissa villkor släppas över växUngsvall.

Lastgränser vid koncentrerad belastning

— = då lasten ligger direkt på vagnsgolvet eUer vilar på
fler än två tvärgående underlägg.
**■= då lasten vilar på två tvärgående underlägg.



Märkningens innebörd

Vagnen fyller alla konstruktionsvillkor enligt interna
tionella avtal om godsvagnssamtrafik

Privat vagnägare

Längd över buffertar

I

(gult fält)

(röd färg på gul botten
även gul färg på mörk
botten)

Avstånd mellan ändaxlarna eller mellan boggicentra

Internationellt utbytbara vagndelar

Genomgångsledning för elvärme
(Ingen el-utrustning i vagnen)

Varning för spänningsförande ledning

Genomgångsledning för tryckluftbroms

Internationellt godkänd godstågsbroms

Persontågbroms

Internationellt godkänd godstågsbroms, som kan stäl
las om för persontåg



Kodbeteckningar för lösa vagndelar

Antal och slag av lösa vagndelar anges på vagns långsidor.

Exempel: För 12 lösa stolpar: 12—,

A betyder lös vagndel
1 är numret för stolpe i förteckningen nedan
12 är stolparnas antal

Den fullständiga benämningen på den lösa vagndelen kan vara utsatt.

På SJ vagnar förekommer endast ett fåtal av här angivna beteckningar.

Nummer | Lös vagndel

1  Stolpe
2  Löstagbar sidovägg på flatvagn
3  gavelvägg på flatvagn
4  . sidoläm

5  Löstagbar stolpe för förstängning av last
6  Kätting

7

8  Presenningsstöd
9  Svängd (med stolpar)
10 Mellangolv (För småboskap, fjäderfä o d)
11 Underlag för mellangolv
12 Bräda till mellangolv
13 Insatsdörr med galler (för frukt, grönsaker o d)
14 Förstängningsläm eller-dörr (för lös spannmål etc)
15 Bur för fjäderfä eller småboskap
1 6 Sittstång i vagn för fjäderfä
17 Fodertråg
18 Ställning för fodertråg
19 Förstängningsbom eller skiljerem i hästvagn
20 Skiljeläm eller löstagbar skyddsdyna i hästvagn
21 Löstagbar bänk i hästvagn
22 Grimma i hästvagn

23 Fällstol i hästvagn
24 Stångkoppel
25 Golvtrall (av järn, bärder eller ribbor)
26 Isbehållare

27 Förstängningsvägg för isbehållare
28 Ställning för isbehållare
29 Bock eller krokstång för upphängning av kött
30 Löstagbar tvärbalk för djuplastningsvagn
31 balk

32 Förankringsbalk
33 Löst golvstycke ) t^ptdalvagnar
34 Syrebehållare
35 Förstängningsklots
36 Förstängningsstång med eller utan klotsar ̂  för vagnar, avsedda
37 Förtöjningsrem | för transport av bilar
38 Liten balk för flyttbar lastbrygga
39 Löstagbar lastsadel för svängelvagn (för ångpannor o d)
40 Reservhalvkoppling för värme
41 Brandsläckar

42 Förstängningsklots för motorfordon 1 för specialvagnar, avsedda
43 Uppkörningsramp, överfart j för transport av bilar
44 Räckdel (rak)
45 Räckdel (böjd)
46 Bromsspindel
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SKÖTSEL AV KYL- OCH VARMVAGNAR

Transport under kyla

Innan kylvagns isbehållare fylls på skall ses till, att behål
larna är ordentligt rengjorda och att vatten obehindrat
kan rinna av från dem. För isningen får endast användas
is, som är fri från delar av växter o d och som spolats ren
från sågspån, torvströ och liknande ämnen, som kan
täppa till avloppsrören. Isen krossas till knytnävsstora
stycken. Ibps och Icps-vagn kan också isas med blockis i
stycken upp tiU 20 kg. Blandas isen med salt kyler den
kraftigare men smälter fortare. Isen bör fyllas på i så god
tid, att temperaturen i vagnen vid lastningen inte över
stiger -1-12° C.

Innan isad Ibcos-, Icmo- eller Ickmo-vagn lastas skall ses
tiU,

att vattenlåsens skålar är uppfällda:
att golvavloppens lock är stängda (utom när lasten
avger vatten, t ex isad färsk fisk) samt
att värmeströmställarna i utvändiga skåp på ena lång
sidan av underredet intar läge 0. Det skall särskilt
observeras att Ibcos-vagnar har två värmeström-
ställare.

Innan isad Icps-vagn eller Ibps-vagn lastas skall ses till,
att omkopplaren i apparatlådan märkt »MANÖVER
APPARATER» intar läge 1 på Icps samt att ström

brytaren är tillslagen på Ibps,
att säkringarna är hela samt
att reservsäkringar finns på avsedd plats i apparat
lådan.

Kontroll av strömbrytare och säkringar i apparatlådor
under vagnen skall göras av järnvägens personal. För säk
ringsbyte gäller föreskrifterna i Teknisk Vagntjänst
SJH 332.1.

När omkopplaren intar läge 1 på Icps och strömbrytaren
är tillslagen på Ibps, innebär detta, att de elektriska
fläktarna är inkopplade.

Transport under värme

Vid transport under värme är det viktigt, att snö och is
inte hindrar dörrarna att sluta väl tUl. Dessutom gäller
följande för de olika vagntyperna:

Innan Ibcos-, Icmo- eller Ickmo-vagn lastas skall ses tdl,
att golvavloppen är väl tiUslutna:
att vattenlåsens skålar är uppfällda:
att ventilerna i tak och väggar är stängda:
att skyddslämmar är insatta samt
att värmeströmställarna i utvändiga skåp på ena lång
sidan av underredet intar de lägen som anges på
nedanstående schematiska skisser.

Innan Icps-vagn lastas skall ses tUl,
att omkopplaren i apparatlådan intar läge 2:
att säkringarna är hela samt
att reservsäkringar finns på avsedd plats i apparat
lådan.

När omkopplaren intar läge 2, är på eUinje de elektriska
fläktarna och den automatiskt reglerade värmen inkopp
lade. Fläktarna och luftcirkulatorerna säkerställer en

jämn temperatur genom att hålla luften inne i vagnen i
ständig cirkulation. Någon förbindelse med yttre luften
finns inte.

Innan Iblps-u-vagn lastas skall ses tdl,
att omkopplaren på strömbrytartavlan på ena lång
sidan av underredet intar läge »Värme» samt
att fullt antal reservsäkringar, tre 25 A trög och tre
6 A trög, finns i hållarna i strömbrytarskåpet.

I den mån så är möjligt skall före lastning kontrolleras,
att vagns värmeanordningar fungerar som de skall. Elekt
riska element kopplas tiU ellok eller värmepost och säk
ringarna kontrolleras.

Strömbrytare respektive omkopplare skall härvid inta
det för vagnen i fråga ovan angivna läget. Sedan värme
källan kopplats tiU, skall kontrolleras att alla element
och kaminer blir varma. För Icps och Iblps-u bör beak
tas, att värmetermostaten automatiskt kopplar ur de
elektriska uppvärmningsanordningarna då temperaturen i
vagnen överstiger —10 å 12° C.

Vintertid utrustas varmvagnarna (utom Icps) med
skyddslämmar framför elementen. Dessa lämmar har till
uppgift att trygga varmluftens cirkulation. Om varmvagn
lastas utan att vara försedd med skyddslämmar, bör god
set stuvas så att varmluftens cirkulation inte hindras. Det

kan annars hända, att godset närmast elementen skadas
av för hög värme, medan annat gods skadas av kyla. Vid
mycket låg yttertemperatur bör godset inte placeras
direkt på vagngolvet eller mot väggarna utan skyddas
med ett lager av halm eller annat lämpligt isolerings
medel. Det är även då viktigt att varmluften kan cirku
lera fritt.

I Icps-vagnarna är värmekropparna inlagda i luftspalter i
väggarna. Dessa vagnar har alltså inte några värraekami-
ner, som inkräktar på lastutrymmet. Skyddslämmar be
hövs därför inte.

Risk för frostskador i Ibblps, Iblps, Ibps, Icps

På begäran av Yrkesinspektionen har golvtrallarna av trä
avlägsnats ur vissa isolerade vagnar, där trallar inte är
nödvändiga för att skydda golvbeläggningen. Sålunda
saknas golvtrallar helt i Ibps och Icps, som är utrustade
med fast plåtgolv, likaså i Icmo och Ibblps, som har s k
skeppsdäcksgolv av trä. Endast vissa Ibcos, Iblps och
Ickmo, har golvtrallen kvar.

Frånvaron av golvtrallar medför dock den olägenheten,
att köldkänsligt gods, framför allt potatis i säckar, som
lastas direkt på golvet, lätt kan frostskadas vid låga
utomhustemperaturer. Avsändarna skall därför rekom
menderas att lasta godset på pallar eller annat underlag,
som lämnar utrymme för luftcirkulation mellan gods och
golv. De skall samtidigt upplysas om att ersättning för
frostskador, som kan härledas till att dessa rekommenda
tioner inte följs, inte kommer att utgå.
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Transport utan värme eller kyla

När kyl- och varmvagn används för transporter, som inte
kräver kylning eller uppvärmning, gäller följande:

På Ibcos-, Icmo- eller Ickmo-vagn skall värmeströmbry
taren inta läge O:

på Icps-vagn skall omkopplaren inta läge 0:

på Ibps och Iblps-u skall strömbrytaren inta läge »Från».

Rengöring av kyl- och varmvagnar

Åligger det mottagaren, att lossa godset skall denne göra
vagnen ren efteråt. Särskilt efter transport av färskt kött
och fläsk, färsk fisk o d är noggran rengöring av vikt.
Vagnen bör då spolas med vatten eller skrubbas med
borste och såpvatten så att alla spår av förorening avlägs
nas från såväl golv som väggar, dörrar och köttkrokar.

Sedan isad I-vagn lossats, skall spjälbottnarna på vagn,
som är utrustad med dessa, omedelbart ställas upp mot
väggarna och dörrarna hållas öppna tUls vagnen blivit
fullständigt vädrad. Is- och vattenbehållarna, avlopps-
rören från dessa och från vagngolvet samt de galler, som
finns över rören, skall fullständigt rensas och befrias från
isrester, sågspån, halm och annat avfall. När rören rensas,
kan grov järntråd eller tjock rotting användas. Efter ren
göringen bör man prova avloppsrörcn genom att slå vat
ten i behållarna.

På Icps-vagnar skall särskilt ses till att avfall inte ligger
kvar på avloppsventilernas klaffar.

Skyltar om vagnarnas elanslutntng
Alla godsvagnar, som har elektrisk installation för kyla
och/eller värme, är försedda med skyltar enligt nedan.
Skyltarna, som placeras ovanför eller bredvid vagnarnas
adresskorthållare, anger i vilka fall vagnarna skall vara
anslutna till elektrisk tåvgärmeledning (värmepost).

Skylt typ

ELANSLUTES

vid transport
(även tom)

Vagnar Elutrustning
litt

ELANSLUTES

vid transport under Ibps
KYLA

ELANSLUTES

vid transport under
VÄRME/KYLA

ELANSLUTES Iblps
vid transport under Jckmo

VÄRME Icmo

Fläktar

Kaminer, fläktar

kaminer, kylmaskiner

Kaminer

(ej alla
Ickmo/Icmo)

Kylmaskiner.
Köldackumulatorer,
som hålles under

laddning vid tom
transport.

(ej alla Igs)

Värmeströmställare

Följande vagnar får endast anslutas till strömkälla med
frekvensen 16 2/3: Ibps, Icps och Igs.

Effekt. Strömställare Användes vid

-5° C

-10° C

-15° C

och lägre

Icmo och Ickmo

-5° C

-10° C

och lägre



Uppvärmningsapparater I slutna godsvagnar och
godsforslingsbllar

Värmeapparter används dels av vissa trafikanter för att
skydda gods, som är ömtåligt för kyla, vid transport i
slutna vagnar, företrädesvis Ibblps-vagnar, dels av järnvä
gen för att uppvärma vagnslaster under värme, när dessa
framgår på linjer med dieseldrift, och av gods i godsfors-
lingsbil.

Privata apparater

Tillstånd att använda värmeapparater i slutna godsvagnar
lämnas trafikant endast under förutsättning, att appara
terna godkänts som bilvärmare av Sprängämnesinspektio
nen, s k katalytiska värmeapparater. Då ett stort antal
sådana värmeapparater finns i handeln och de till
konstruktion och utförande är mycket olika, skall de,
innan de tas i bruk, även ha granskats och godkänts av SJ
Centralförvaltning, kvalitetskontrollkontoret.

Värmeapparatema skall vara försedda med skyddsburar.
Se rubrik »Skyddsbur».

Innan trafikant börjar använda värmeapparater i slutna
vagnar, skall han vid den station, varifrån vagnarna i regel
avsänds, inlämna en skriftlig förbindelse i två exemplar
innebärande, att han bekostar alla reparationer av
skador, som värmeapparaten kan förorsaka i vagnen.

Förbindelsen kan lämpligen avfattas enligt följande:

»Vi förbinder oss härmed att bekosta alla reparationer
eller totalförlust av järnvägsvagn, som används av oss, då
skada på vagnen uppstått genom att vi använt värmeap
parat typ

Vi har tagit del av inndiållet i utdrag ur SJH 636.1
angående »Uppvärmningsapparaten i slutna godsvagnar
och godsforslingsbllar». Vi är införstådda med att SJ inte
ersätter skador på vårt gods, som har förorsakats av att vi
själva svarar för uppvärmningen.
Ett exemplar av förbindelsen sänds till centrala driftav
delningen. Det andra exemplaret förvaras på stationen.
Rapport om skador på SJ materiel, orsakade av värme
apparater, skall alltid sändas till centrala driftavdel
ningen.

Det står trafikant fritt att låta brandförsäkra vagn med
värmeapparat eUer stå självrisk för eventuellt uppkom
mande skador.

Järnvägen ansvarar inte för köldskador m m, som kan
uppstå på gods, som befordras i sluten vagn med
värmeapparat, för såvitt skadan inte uppsstått genom
någon försummelse från järnvägens sida.

De stationer, där vagnar med värmeapparater lastas eller
lossas, skall övervaka, att här givna föreskrifter följs.

De trafikanter, som fått tillstånd att använda värmeappa
rater i SJ vagnar, finns uppräknade i cirkulär.

Om villkor för fraktfri befordring av värmeapparat, se
GxfI(SJF 830) art 645.

SJ apparater

Vagnslaster under värme till eller från linjer, där godstå
gen framföres av diesellok eller lokomotorer utan anord
ningar för tåguppvärmning, skall vid transport på dessa
linjer värmas upp med katalytiska värmeapparater av typ
Thermix 56 eller 225.

Vagnslast under värme till linje med dieseldrift skall av
övergångsstation till sådan linje förses med värmeappara
ter. övergångsstationen rekvirerar apparaterna från depå
station, om den inte själv är sådan.

För vagnslast under värme/rt!« linje med dieseldrift skall
avsändningsstation vid behov rekvirera apparater från
depåstation.

Depåstationerna skall se till att apparaterna är märkta
med SJ, nummer och hemstation på följande sätt:
SJNr7-001Hemst Ör.

Första siffran anger driftdistrikt och de tre följande
löpande nummer.

För att systemet med värmeapparater skall fungera,
måste följande föreskrifter iakttas.

Underrättelse till trafikant vid transport under värme, där

SJ värmeapparater skall användas

1. Trafikant, som beställer vagn för transport under
värme till eller från station på linje med dieseldrift eller
över denna linje, skall genom avsändningsstationen infor
meras om att vagnslaster på nämnda linje inte kan
värmas frän lok utan värms med katalytiska värmeappa-

2. Trafikanterna skall vidare informeras om att järnvä
gens personal måste öppna vagnarna på övergångsstation
till eUer från Hnje med dieseldrift för att sätta in eller ta
ut värmeapparater. Med hänsyn härtill skall trafikanterna
uppmanas att inte låsa vagnarna med egna lås utan låta
järnvägen plombera dem. Sedan värmeapparatema satts
in eller tagits ut, plomberas vagnatna genom järnvägens
försorg.

3. Trafikanterna skall uppmanas att vid lastning lämna ■
en fri yta mellan vagndÖrrama på ungefär 1 m^, för att
järnvägen där skall kunna placera värmeapparater. För
att förhindra att gods rasar ned i det fria utrymmet och
över apparaterna, skall lasten säkert stängas för,

Underrättelse till övergångsstation- till Hnje med diesel
drift

För att underlätta för övergångsstation att beräkna, när
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vagnslast som skall värmas med värmeapparater kan
väntas, skall avsändningsstationen lämna uppgift till
övergångsstation, när sådan vagn avgår.

övergångsstationerna till linjer med dieseldrift skall föra
anteckningar om vagnsnummer, ankomst- och avgångs
tid samt inner- och yttertemperatur för vagnar, som
behandlas där linjestationerna skall föra motsvarande
anteckningar om mottagna och avsända vagnar.

Kursvagnar och godsforslingsbilar

Katalytiska värmeapparater används även för uppvärm
ning av kursvagnar och godsforslingsbilar för fraktstycke
gods under värme. För dessa transporter gäller föreskrif
terna i tillämpliga delar.

Placering av värmeapparater i godsvagn eller bils lastut

rymme

Värmeapparater skall placeras sä, att de inte kan välta
vid ryck eller stötar. Inga föremål i vagnarna eller
bilarnas lastutrymme får placeras så, att de kan beröra
värmeapparaterna eller brännbara ämnen komma i kon
takt med apparaternas förbränningsplattor. Värmeappa
rat måste därför vara fast monterad i en bur, som skall
kunna motstå trycket från lasten vid normala stötar.

Gods får ej ställas upp intill skyddsbur, så att lufttillför
sel och därmed även värmecirkulation hindras.

Transport av värmeapparater, som ej används för upp
värmning

Värmeapparater, som sänds tillbaka i tomvagnar eller
sänds som styckegods, skall ovillkorligen vara släckta.

Kontroll av fordon med tänd värmeapparat

Innan fordon med tänd värmeapparat införes i magasin
skall kontrolleras att värmeapparaten ej utgör brandfara.

Under uppehåll vid transport med bil bör chauffören
tillse att gods ej fallit ned över skyddsburen och att bur
med apparat står upprätt.

Vissa villkor för placering av vagn med påfyrad eldstad

Vagn med påfyrad eldstad vilken befordras i tåg, skall
placeras så, att minst tre andra vagnar skiljer den från
vagn, som medför explosiv vara av transportklass C eller
vagnslastsändning av transportklass B eller D, eller
brandfarlig vätska eller från lastad gasvagn (SJF och SJH
010 § 43:9-12)

Adressering av vagn med påfyrad eldstad

Diagonalt över vagnkorten antecknas »Påfyrad eldstad»
med röda bokstäver.

Brikettkaminer

Det förekommer undantagsvis, att brikettkamin används
i stället för katalytisk värmeapparat. För brikettkaminer
gäller föreskrifterna med följande tillägg:

Brikettkaminer och värmeapparater, som eldas med
flytande bränsle, får inte användas samtidigt i samma
vagn. När brikettkaminer sänds i återgående tomvagnar
eller som styckegods, skall de vara ordentligt tömda på
briketter, glöd och aska.

Skyddsbur

Buren skall utföras av stål med stomme av profilstänger
samt med sidor, gavlar och tak av nät eller perforerad
plåt med högst 10 mm maskor resp hål. Gavlar och
luckor får utföras i operforerad plåt. - Minsta tjocklek på
plåt är 1 mm och minst tråddiameter i nät 4 mm. -
Buren skall vara försedd med tätt golv. Ena gavelsidan
skall vara försedd med skjutlucka för insättning av
värmeapparaten. På bur till värmeapparat typ Thermix
nr 56 skall även den andra gaveln vara försedd med
lucka, så att båda locken till brännmattan blir åtkomliga
för reglering av värmeeffekten. Buren bör vara försedd
med bärhandtag. Som rostskydd rekommenderas för-
zinkning.

Gavelvyer (tillåtna varianter):

B ränn matta

I  I Stöd

t  \
t  \

120

Sidovyer:

for Thermix 56 for Thermix 225

Det lodräta avståndet A från brännmattan till burens tak
får för apparat nr 56 ej understiga 25 cm och för nr
225 40 cmm. Avståndet mellan apparat och burvägg
skall vara minst 5 cm. Bur skall vara försedd med två

bottenjärn, som går ut 15 cm från vardera långsidan.
Dessa stöd förhindrar att bur ställs helt intill vägg samt
minskar stjälpningsrisken för buren.

Principskiss på burar kan erhållas från centrala driftav
delningen (dadg).



Vid nyanskaffning och ersättning av bur skall ovanståen
de gälla.

Träbur får inte användas.

Skötsel av katalytiska värmeapparater typ Ther-
mix 56 och 25

Bränsle

Som bränsle får endast absolut ren bensin, s k extrak-
tionsbensin (bilvärmarbensin), användas. Den vanliga,
blyhaltiga bensinen gör, att apparaterna inte fungerar,
och kan förorsaka förgiftning. Det är viktigt, att de kärl
som används för förvaring av bensinen är väl rengjorda,
eftersom apparaterna är mycket känsliga för förorening
ar i bensinen.

Bränslepåfyllning

Vid bränslepåfyllning skall apparaten vara släckt (se
under »Släckning»). För påfyllning finns ett påfyllnings
hål med skruvlock i bränslebehållarens ena ände. Bensi

nen skall hällas i långsamt, så att vaddpackningen i
bränslebehållaren hinner suga upp bensinen. Apparaten
får aldrig fyllas så full, att bensin står högt upp i
påfyllningshålet. Om tratt behöver användas, skall den
vara väl rengjord. En bränslepåfyllning räcker för typ 56
ca 55 timmar och för typ 225 ca 100 timmar.

Bränslepåfyllning resp tändning av apparaterna får ej ske
i  lastutrymmet i vagnen eller bilen eller i övriga
utrymmen av bilen.

Tändning

När apparaten tänds, skall den tas ur buren. Apparaten
skall om möjligt tändas utomhus, men får vid sträng kyla
och stark blåst även tändas inomhus på plats där ett
brandtillbud ej kan utgöra fara för brandspridning.
Platsen skall utses i samråd med den kommunala

brandmy ndigheten.

Vid tändningsplats skall finnas pulverbrandsläckare SJ
typ 5 eller större,

Apparaten bör inte utsättas för drag.

Tändaranordningens asbestdynor dränks in med T - sprit,
tills dynorna inte förmår suga upp mera, varefter
rödspriten antänds. Tändaranordningen läggs därefter
med dynorna mot apparatens brännmatta.
Släckningslocket skall vara uppfällt. Efter 5 -10 minuter
har T - spriten helt brunnit upp. Tändaranordningen tas
då bort. Om apparaten fungerar, skall man med handen
tydligt kunna känna varaktig värmeutstrålning från
brännmattan. Om så inte skulle vara fallet, måste

tändningen upprepas. När tandningen är klar, sätts
apparaten in i buren och släckningslocket reglas i
uppfällt läge. Den för tändning avsedda T - spriten skall
förvaras i s k »säkerhetskärb>.

Observera: Om apparaten vid påfyllning eller under
transport icke stått upprätt kan bensin ha trängt upp
genom vekarna och inmängts i brännmattan. Detta kan
misstänkas vara fallet om brännmattan känns fuktig eller
avger stark bensinlukt. Vid tändning av apparaten blir
det då en hög sotande låga vid brännmattan och kring
denna. Lågan brinner så länge bensin finns kvar i själva
mattan men slocknar sedan av sig själv. Låt lågan brinna
ut - någon risk att apparaten skall explodera finns ej.

Släckning

Apparaten släcks genom att släckningslocket fälls ned
över brännmattan. Det skall tillses att locket sluter tätt,
eftersom om så inte är fallet, apparaten fortsätter att
brinna och kan förorsaka olyckshändelse vid bränslepå
fyllning. När apparaten inte används, skall släcknings
locket vara nedfällt för att skydda brännmattan mot
föroreningar och från åverkan, som kan sätta ned
apparatens funktionsduglighet.

Placering

När apparaterna sätts in i fordonen skall det ses till, att
gods inte kan rasa ned över burarna och hindra värmen
att cirkulera. För att fordonen inte skall kylas ut är det
av vikt, att dörrarna inte håUs öppna mer än vad som är
oundgängligen nödvändigt, när värmeapparatema sätts in
eller tas ut.

Kom ihåg

att endast ren bensin s k extraktionsbensin, får använ

das,

att apparaten ovillkorligen skall hållas i vågrätt läge vid

all hantering

att apparaten skall vara släckt vid påfyllning av bränsle,

att apparaten fordrar tillförsel av frisk luft för att ge
högsta effekt.

Ventilation bör vara sådan att detta är möjligt.

Värmeapparatema får endasdt handhavas av personal
som är väl förtrogen med apparatemas skötsel och de
risker, som är förenade med apparaterna.

Till varje apparat skall finnas en bruksanvisning avseende
påfyllning, tändning, användning och släckning (bruksan
visning medföljer apparaten vid köp.

Fel på eller olägenheter i samband med användningen av
värmeapparaterna skaU omedelbart anmälas till centrala
driftavdelningen, tel ankn 3923.

Underhåll

SJ-ägda värmeapparater skall förutom den kontinuerliga
tillsynen i samband med användningen erhålla översyn
vid filialverkstaden i Bollnäs vart annat år. Apparat med
nummer vars sissta siffra är udda skall insändas udda år
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och med jämn siffra jämna år omedelbart efter använd-
ningssäsongen. Apparat som under mellantiden erfordrar
reparation insändes till filialverkstaden Bollnäs eller för 6
dd till Stockholm N. Skyddsbur skall medfölja appara-

Mekanisk frigöring av sidostolpar

Alla SJ-vagnar litt Oam, R, Rs, R-t är försedda med
anordning, system BLB, för mekanisk frigöring av
sidostolparna. Anordningen är avsedd att underlätta
lossning av timmer, props o d gods, som kan tillåtas
rasa. Dessutom finns lösa sidostolpar, s k patentstol
par, system BLB, med frigöringsmekanism (se under
lasttillbehör, sid 121).

Allmänna anvisningar

Frigöringsanordningar skall alltid skötas noggrant och
enligt givna föreskrifter. Svåra olycksfall kan eljest
inträffa.

Innan vagn med mekanisk frigöringsanordning för
sidostolparna avgår tom eller lastad, skall avsändnings-
stationen se till, att vagnen har frigöringsanordningen
låst i lastläge (normalläge). Alla säkerhetssprintar till
stolpförstängarna skall vara isatta. Kilarna skall vara
isatta och låsta med flatsidan mot spärrstängerna.

Vagn med bristfälliga förstängnings- eller säkringsanord
ningar får inte lämnas ut för lastning, förrän skadan
avhjälpts.

Innan vagn med mekanisk frigöringsanordning lämnas ut
för lossning, skall bestämmelsestationen se till, att
frigöringsanordningen är låst i lastläge. Särskilt torde
observeras, att spärrstängerna är säkrade endast när
kilarna är isatta med fhtsidan mot dessa. Om spärranord
ningarna inte är säkrade med kilarna isatta på föreskrivet
sätt, får säkerhetssprintarna till stolpförstängarna inte tas
ur, enär stolparna därmed bHr frigjorda och lasten rasar
för tidigt av vagnen.

Bestämmelsestationen skall dessutom förvissa sig om, att
mottagaren känner tiU, hur anordningarna verkar och
hur de skall skötas. När den som skall lossa vagnen tagit
bort säkerhetssprintarna tUl stolpförstängarna, låser sta
tionspersonalen upp låsen och tar bort dem, varefter
frigöringsanordningarna i övrigt sköts av trafikanten.

Beskrivning av frigöringsanordningen

(siffrorna hänför sig tdl figuren)

Stolparna 1, vanliga rörstolpar, håUs fast i stativen 2 av
i dessa vridbart lagrade stolpförstängare 3, som med
inåt riktade armar 4 är förenade med en koppelstång
5, som manövreras och spärras genom spärrstången 6.
I spärrläge är stången 6 med en ögla 7 (eller ansats)

^  (5)C5)

1. Vanlig rörstolpe 9. Kil O
2. Stolpstaliv 10. Tvärgående vertikalt
3. Stolpförstängare kilhål
4. Arm till stolpförstäng- 11. Säkerhetssprint

are 12. öppning för kilens in-
5. Koppelstång drivning horisontalt
6. Spärrstång 13. Hylsa för uppläggning av
7. Ögla i spärrstång avrullningsstockar vid
8. Spärrstativ lossning

spärrad vid en ansats i stativet 8, där stången säkras i
spärrläge genom en på. flatsidan ställd kil 9, som skall
vara läst i detta läge med hänglås, utom när vagnen
skall lossas.

Vid lossning avlägsnas först säkerhetssprintarna 11.
Därefter läses låset upp och tas bort, varefter kilen 9
tas upp från spärrläge och därefter med slä^a eller
annat redskap i stället drivs ned i det tvärgående
Idlhålet 10. Kilen kan även drivas in i.öppningen 12
längs med stången 6. Samtidigt som spärrstången på så
sätt frigörs, pressar lastens tryck spärrstången 6 och
koppelstången 5 inåt vagnen och stolpförstängarna 3
utåt. Stolparna är frigjorda och lasten rasar.

Sedan lasten lossats, skall frigöringsanordningen åter- ■
ställas i lastläge (normalläge). Kilen 9 tas upp ur
tvärgående kilhålet 10, varefter spärrstången 6 först
dras sä långt det går utåt från vagnen och därefter
något åt sidan, så att den spärras med öglan 7 vid
ansatsen i stativet 8. Kilen 9 sätts sedan i spärrläge,
dvs i längsgående kilhålet, med flatsidan mot
spärrstången 6, och hänglåset sätts på sin plats och
låses. Stolpförstängarna 3 är nu återförda i normaUäge
varför de skall säkras med säkerhetssprintarna 11. TiU
sist sätts stolparna åter på sina platser.

Hylsorna 13 vid stolpfästena är avsedda för sk
avTuUningsstockar.

På vagnarna finns skyltar uppsatta med anvisningar om
manövreringen av frigöringsanordningarna.

När frigöringsanordningen är låst, kan rörstolparna på
vanligt sätt tas upp ur sina fästen.

Oam-, R-, Rs(Obu) och R-t-vagnar med frigöringsanord
ning system BLB får användas i intemationeU trafik,
övergångsstation till utlandet skaU dock varje gång så
sker se till, att frigöringsanordningarna är låsta i
lastläge.



II. LASTTILLBEHÖR

Lasttillbehör är hjälpmedel, som i regel tjänar till att
skydda eller hålla fast last. Till lasttillbehör räknas:
Presenningar Lämhållare
Förlängningslinor till Lämunderslag
presenningar Vinkelstolpar
Presenningsstöd Patentstolpar

SJ presenningar

har med få undantag måtten 4x8 m och 6x8 m. De är av
två slag:

Trafikpresenningar, som används att täcka laster i
allmänhet:

Förlängningslinor

finns för att presenningarnas bändslar vid behov skall
kunna förlängas.

Presenningsstöd

är avsedda att användas på öppna vagnar för att stötta
upp presenningarna vid täckning av laster, som är särskilt
ömtåliga för väta, t ex kalk, cement, fosfatprodukter,
tunnplåt. För att skyddet skaU vara tillförlitligt krävs 4
st kompletta stöd per vagn för Htt Om, Oms och Os.

Ett komplett stöd består - som figuren på nästa sida
visar - av fem delar, nämligen ett mellanstycke 2 och
fyra halvbågar 1 Då stödet skall användas på vagn för
uppläggning av presenning, skall det monteras på vagnens
lämmar så som framgår av figuren.

Kalkpresenningar, som används att täcka laster med
kalk, dolomit o d. De är tilldelade vissa hemstationer

med kontinuerlig lastning av sådant gods.

Presenningarnas märkning framgår av ritningen nedan. På
vissa presenningar av Hn är smala svarta ränder invävda
och dessutom »SJ» stämplat på ett flertal ställen (se
ritningen). På nylonpresenningar med beläggning av plast
är SJ-emblem präglat på ett flertal ställen i beläggningen
och med beläggning av syntetiskt gummi (gula pg) är
emblemet infärgat i gummit.

Stöden är konstruerade så, att de olika delarna vid

återtransport kan sättas ihop till ett »paket» på följande
sätt: Halvbågarna 1 sätts ihop parvis. De tvärgående
rören på mellanstycket 2 är försedda med uppstående
styrjärn, på vilka de parvis hopsatta halvbågarna träds
och fästs med fästskruvar, som sitter på nämnda bågar
(se figuren på nästa sida).

Varje SJ presenningstöd är i ena änden av mellanstycket
försett med en mässingsplåt, i vilken »stf» och hemsta
tionsnamnet är instansade.

4s) © © ®
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Presenningsstöd
monterat på Om-vagn

Presenningsstöd
i »paket»

Lämhållare

Lämhållare

används som extra säkerhet för att hindra lämmarna på
öppna vagnar att falla ned och skada t ex upplastade
bilar. De tillverkas av rundjärn, är gulmålade och har
tilldelats vissa depåstationer. Lämhållarna är utformade
så, att presenningar kan läggas utanpå lämmarna men
innanför stolparna (se fig).

Lämundertag

har tilldelats vissa stationer för att underlätta uppkör-
ning på 2-axliga vagnar av littera Oam, Om, Oms (Ou)
och för att förhindra att vagnarnas sidolämmar deforme
ras. På Oms (OeO-vagnarna skall lämunderslag dock inte
användas, då deras lämmar ändå medger uppkörning av
fordon på upp till 5 tons hjultryck.



Lämunderslaget placeras med rörändan i en av vagnens
stolphylsor. Därefter läggs det ut mot kajen. Sidoläm-
men fälls utåt och passas in med sin övre kant i
lämunderslagets »klo».

Minst två lämunderslag behövs per sidoläm.

Vinkelstolpar

är tillverkade av profiljärn och används vid transport av
bredplåt. Stolparna passar i de vanliga runda stolphåUar-
na. De har märkts med »SJ» och målats med en speciell
färg för varje hemstation Borlänge = gul^ Oxelösund =-
röd, Stockholm N = blå.

Vinkelstolparna är avsedda att användas på öppna vagnar
litt Okm, Om, Oms, R, R -1 och Rs för att möjliggöra
lastning av t ex fartygsplåt med bredd över 2 800 mm.
Den maximala lastbredden med vinkelstolpar är 3 270

Speciella vinkelstolpar finns för Kbs, Os, Sap och
Sap-x.

Lasten får inte placeras direkt på vagngolvet utan skall
läggas på 4 x4 trävirke med en maximal längd av 2 400

Standardstolparna skall medfölja vagnen till bestämmel
sestationen. De skall lastas buntade i vagnens längdrikt
ning och förankras betryggande.

Vinkelstolpar får inte användas i trafik med utlandet!

Patentstolpar

kan sättas upp på Om- och Oms-vagnar med fästen för
vanliga rörstolpar och användas för att underlätta lossning
av timmer o d gods, som kan tillåtas rasa. Stolpar, som
inte längre behövs, skall sändas till stationsföreståndaren,
Örebro C, för förvaring. Patent stolpar får inte sättas upp
på vagnar, som skall sändas till utlandet.

Anvisningar för skötsel av patentstolpar, system BLB

Innan vagn med patentstolpar lämnas ut för lossning,
skall bestämmelsestationen förvissa sig om, att mottaga
ren känner till, hur anordningen fungerar.

Stolparnas konstruktion framgår av figuren. Stolpens
övre del 1, som är av stålrör, är infäst i underdelen 2. I

denna finns dels den kring en vågrät axel fällbara
stänghaken 3, dels den vridbara manöverarmen 4 och
dels sprintarna 5 och 6.

Lämunderslag

Vinkelstolpe

Patentstolpar
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När stolpen sätts upp på vagnen, skall stänghakens nedre
del föras in i stolphylsan 9 på vagnen. Samtidigt fälls
stänghaken upp och hålls fast i upprätt läge av manöver-
armen 4 genom att denna vrids medsols så långt det går.
Manöverarmen skall sedan förreglas med sprinten 5.
Stolpens nedersta del skall omsluta det undre stolpstödet
10 och fästas vid detta med sprinten 6. Sprintama 5 och
6 skall vara isatta. De får inte tas ur förrän vagnen skall
lossas.

användas. Kättingen skall i vardera änden vara försedd
med en krok och den ovannämnda sprinten 7, fastsatt ca
400 mm från kroken. För att kunna användas även när

två patentstolpar samtidigt frigörs, bör kättingen vara så
lång att den, tagen dubbel, räcker ca 1 m utanför
vagnens buffert. Där skall den person, som utför
lossningen, uppehålla sig (se fig). Kättinglängden bör
alltså för Om- och Oms-va^ar vara ca 14 m.

Stolparna sätts upp på den sida, åt vilken lasten skall
lossas. I regel bör två stolpar användas på vagn, som är
lastad med långtimmer, och en stolpe vid varje trave på
vagn, som är lastad med kortare timmer. De övriga
stolparna kan utgöras av vanliga rörstolpar. Före loss
ningen tas dessa stolpar bort, så att lasten kommer att
stödjas av en eller ev två patentstolpar. Kättingarna på
dessa stolpar skall vara hårt spända, för att påfrestningen
på stolpar och stolpfästen inte skall bli för stor.

Då patentstolparna skall frigöras vid lossningen, måste
sprintarna 5 och 6 tas bort, men innan detta görs, skall
som en extra säkerhetsåtgärd sprinten 7 sättas in (se fig).
Denna sprint förhindrar, att manöverarmen 4 till följd av
lastens tryck vrids ut och stänghaken 3 frigörs för tidigt.

När stolparna fr^örs, är en s k ryckkätting 8 avsedd att

Ryckkättingen läggs ut på marken längs med vagnen och
krokas fast i^öglan på manöverarmen 4 och sprinten 7
sätts in. När två stolpar skall frigöras samtidigt, krokas
ryckkättingens båda ändar fast i var sin ögla på manöver
armarna. Sedan sprintarna 5 och 6 tagits bort, sträcks
ryckkättingen (när två stolpar frigörs, skall ryckkätting
ens båda parter sträckas samtidigt), varvid först sprinten
7 dras ut och därefter vrids manöverarmen 4 ut. Därvid

frigörs den svängbara stänghaken 3, som tiU följd av
lastens tryck på stolpen fäUs ned och släpper greppet i
stolphylsan. Härigenom frigörs stolpen och lasten rasar
ned. Genom att stolpkättingarna är hopkopplade tvärs
över lasten kommer den frigjorda patentstolpen (stolparna)
att ligga ovanpå den nedrasade lasten.

Sedan lasten lossats, sätts patentstolparna åter upp på
vagnen på det sätt, som ovan beskrivits.



III. TRANSPORTHJÄLPMEDEL

De olika slag av transporthjälpmedel, som presenteras
här, har tillkommit i syfte att tillgodose de ökade
kraven på snabba transporter, bättre godsskydd och
minskade transportskador.

Exempel på placering av standardlastpallar i godsvagnar:
Hänsyn har tagits till ett överhäng av minst 20 mm på
bredden och 30 mm på längden på varje sida av pallen.

SJ tillhöriga lastpallar är avsedda endast för SJ egna
transporter och för utbyte med deltagare i SJ
lastpallspool. Ritningar på och tillverkningsbestämmelser
för lastpallar tillhandahålles av driftavdelningen (tfn Cst
3923).

Lastpall

vagntyp

Gbs

Hbis

Ibblps-v
Kbs

Os

Tbis

30

lastpallar

vagn typ

Gbs

Hbis

Ibblps-v
Kbs

Os

Tbis

30

lastpallar

vagntyp

Gbl

Gbls

Gbls-u

Gbl-u

Ibblps
Om

Oms

26

lastpallar

vagntyp

Gbl

Gbls

Gbls-u

Gbl-u

Ibblps
Om

Oms

26

lastpallar

vagntyp

Gbl

Gbls

Gbls-u

Gbl-u

Ibblps
Om

Oms

25

lastpallar

vagntyp

Gbl

Gbls

Gbls-u

Gbl-u

Ibblps
Om

Oms

25

lastpallar

vagntyp

Gbl

Gbls

Gbls-u

Gbl-u

Ibblps
Om

Oms

24

lastpallar

vagntyp

Gs

His

His-u

22

lastpallar

vagntyp

Gs

His

His-u

22

lastpallar

vagntyp

Ibps
(med mitt-
dörrar)
23

lastpallar

vagntyp

Icps

18

lastpallar
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SJ pallkragar är i första hand avsedda för SJ egen stycke
godshantering, men kan i mån av tillgång mot avgift läm
nas ut till kund för transport med järnväg inom landet.

Pallkragen är ett komplement till lastpallen. En pallkra-

ge, placerad på en lastpall, bildar en pallbox. Den är
enkel att montera. Flera kragar kan placeras ovanpå
varandra till lämplig höjd,

SJ pallkragar är 400 mm höga, väger ca 24 kg och ar
hopfällbara. De uppfyller villkoren för svensk standard
enligt SIS 842021.

Pallkrage

' V "v 1;

■4 . ^
t  -i t , •

Gavelstöd Fixering med stålband

Förutom pallkragar finns i marknaden åtskilliga hjälp
medel för fixering av gods på paUar. Sådana hjälpmedel
är gavelstöd, fyrsidiga godsstöd, stålband, sadelgjords-

remmar, tejp, gummerade pappersremsor och friktions-
ökande medel, exempelvis lim. Dessa hjälpmedel tillhan
dahålls dock inte av SJ.



Småbehållare

A- och B- behållare

SJ småbehållare typ A och B är avsedda att användas i
såväl inländsk som internationell trafik och ställs till

förfogande mot viss avgift per behållare och transport.

LASURIOOOl(

USTARBM
SL"!» I

A-behållare B-behåiiare

Typ Rymd Last-
m^ förmå

ga kg

Inre mått m Yttre mått m

längd bredd höjd

A  1 1000 ca 225 1,20 0,80 1,0-

B  2 1000 ca 300 1,65 0,95 1,2'

Den på behållaren angivna lastförmågan får överskri
das med högst fem procent. Ovanpå småbehållare får
lastas annat gods till en vikt av högst 150 kg.

Behållarna är försedda med hjul och konstruerade för
hantering med gaffeltruck. Behållarna är dessutom
utrustade med två lyftöglor för hantering med kran,

Såväl A- som B - behållarna har stomme av vinkeljäm
väggar av plywood. Lockets ena halva är uppfäll-
bar och behållarens ena långsida har tre respektive
fyra borttagbara sektioner. Behållarna fixeras under
transport med hjälp av fyra nedfällbara ben, som
manövreras med en bygel på behållarens ena kortsida.

Måttuppgifter på västtyska småbehållare:

Typ Rymd Last- j Egen- Inre mått m
m^ förmå- vikt 1

ga kg kg längd bredd höjt

Under transport på godsvagn eller annat fordon skall
småbehållares stödben vara nedfällda. Då stödbenen

på småbehåUaren fälls upp, skall manöverbygelns
nedre spärrhake frigöras genom att lyftas i sin bakre
ända (närmast behållargaveln).

I undantagsfall får småbehållare med låg hastighet
förflyttas på egna hjul, om vägsträckan är kort och
vägbanan jämn.

För transporter i småbehållare tiU utlandet kan
återgående utländska småbehållare användas. De här i
landet vanligast förekommande utländska småbehål-
lama är västtyska.

Yttre mått m

längd bredd höjd

Ad 1 1000 ca 225 1,45

Bd 2 1000 ca 300 1,65

Cd 3 1000 ca 340 1,90
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Aö-, Bö- och Cö-behållare

För i huvudsak internt bruk har SJ tre typer av småbe-
hållare, nämligen Aö-, Bö- och Cö-behållare.

|K*> «

1.^

Bö-behSllara

UiE
Wå

m

Wi
m

1^'

TW ,.p^f
fr - ■ (

Cö-behällare

Måttuppgifter:

Typ Rymd Last- Egen- Inre mått m
md förmå- vikt 1 1

ga kg kg längd bredd höjd

Aö 1 750 160 1,11

Bö 1,5 750 190 1,11
Cö 2,7 1500 ca 300 1,78

Behållarna är tillverkade av stålprofiler och har väggar av
ståltrådsnät. Lock saknas. På Aö och Bö är en lång- och
en kortsida försedda med löstagbara sektioner — på Cö
endast en långsida. Förstängningsanordningen består av
två stödben.

Yttre mått m

längd bredd höjd j

1,07 1,30

1,42 1,30

1,50 1,97

0,84 1,41

1,00 1,75.

1,05 1,78|

Dessa behållare får användas endast i inländsk trafik.



Storbehållare

Storbehållarna är framf-ör allt avsedda för transport av
vagnslastgods i sådana relationer, där biltransport av
godset ingår som ett led i transporten. För transport
av storbehållare mellan järnvägen och kunden kan
SVELAST anlitas på ett .flertal platser efter överens

kommelse. För att underlätta överföringen av behål
larna från järnvägsvagn till bil och vice versa är
behållarna försedda med hjul. SJ ställer följande typer
av storbehåUare till kundernas förfogande mot viss
användningsavgift.

Typ Används för Tekniska data

Dc (T)

Dt (L)

Flytande varor av alla
slag, som genom sin ke
miska sammansättning
inte löser behållarens

invändiga behandling.
Ett mindre antal behål

lare är invändigt be
handlade med en epo-

xylackfärg, som inte av
ger lukt eller smak. I
dessa kan livsmedel i

flytande form transpor
teras.

Pulverformigt och gran-
ulerat material med en

styckestorlek^lO mm,
som med hänsyn till sin
volymvikt, täthet, fukt-
absorberande egenska
per etc lämpar sig för
trycklufthantering.

Dtl (Ll) Pulverformigt och gra-
nulerat material med en

styckestorlek = 10 mm,
i första hand livsmedel,

som med hänsyn till sin
volymvikt, täthet, fukt-
absorberande egenska
per etc lämpar sig för
trycklufthantering.

Behållaren fylls genom domöpp- 2700
ningen och töms åt endera sidan
genom slussventiler (självrin-
ning). Slanganslutning, utvändig
gänga W 3 1/4".

Em (M) Cement, kalk, dolomit, Behållaren lossas genom tipp- 2700 2028 2300
sand, spannmål, malt ning, varvid utströmningen kan
etc. regleras med tömningsluckan.

Eö (Ö) Kalk, dolomit, sand etc. Behållaren täcks med plåttak, 2700
som är tättslutande och försett

med påfyllningsöppning, vars
fria öppning är 895x1000 mm.
öppningen har tättslutande
lucka. Behållaren är utrustad

med gavelluckor för lossning.
Den ena gavelluckan är delad
och svänger helt eller delvis ut,
då behållaren tippas för lossning.

grans

brutto

2530 2106 2750 5

Behållaren har snabbkopp-
lingsanslutning (fabrikat
Ahlsell & Rylander, mo
dell 42, typ KKV) för luft
intag 3* och för lossnings
rör 4". Luften tillföres be-

, hällarcn genom 3"-slang
(industrislang). Lossning 2510 2085 2770 5,
sker genom ansluten
4" -slang (spiralarmerad
med slät insida). Arbets-
trycké2 at ö. Tömnings
kapacitet 500—1 000
kg/min.



- 1

lutU lehilljr.
1t|M«

Storbehållare typ Em

I,

Överföring av storbehållare typ Eö från
järnvägsvagn litt Lbhl till lastbil

Storbehållare typ Eö

Under järnvägstransport skall storbehållare vara väl
fastgjorda vid vagnen med de speciella fastgöringsan-
ordningarna. Dessa består av fyra krokar med skruvar
för varje behållare. Det åli^er avsändningsstationen
att övervaka och kontrollera, att behållarna är rätt

placerade och att skruvarna är väl tilldragna, innan
.vagnen sänds iväg.
För att förebygga punktbelastning av bilens lastflak
skall de uppställningsskenor, som medföljer behållar-
vagnen, placeras på lastflaket. Skenornas distansorgan
kopplas samman, så att rätt spårvidd erhålles. Överfö
ringen mellan järnvägsvagn och bil sker på korta
överföringsskenor, som medföljer behållarvagnen. Des
sa fästes i behållarvagnens stödhakar, som finns på
behållarvagnens långsidor vid varje tvärbalk (se nästa
sida).

Sedan behållaren förts tillbaka till järnvägsvagnen
placeras skenorna enligt efterföljande skiss. De långa
skenorna placeras en vid varje vagnsände och de korta
ovanpå den ena av de långa skenorna. Behållarens
tvingar hängs upp på behållaren.



Placering av uppställnings- och överföringsskenor

Vagnsstolpe

Överföringsskena Uppställningsskena

Lyftvagnar och gaffeltruckar

För hantering av pallaster har SJ hydrauliska lyftvagnar
med en lyftkapacitet av 1200 kg och gaffeltruckar med
en lyftkapacitet av i allmänhet 900 kg. Vissa större
stationer är dock utrustade med gaffeltruckar med
lyftkapacitet mellan 1300 och 2000 kg. Dessutom har SJ
ett mindre antal gaffeltruckar med lyftkapacitet mellan
4000 och 9000 kg.

Lyftvagnar utlånas kostnadsfritt till kunder för lossning
av pallastat vagnslastgods inom järnvägens område.

Gaffeltruckar utlånas i mån av tillgång och mot särskild
avgift. Avgiften inkluderar även kostnad för förare, som
alltid skall hållas av SJ.

Lyftvagn

Gaffeltruck
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För lastning och lossning av vissa slag av vagnslastgods,
såsom timmer, massaved, sågade trävaror, balkar och
tyngre maskingods, har SJ vid ett stort antal stationer
låtit sätta upp sväng- och bockkranar. Uppgift om kra
narnas placering och lyftkapacitet finns i Svensk järn
vägs- och stationsförteckning (SJF 611).

Kranarna hyrs ut till SJ kunder mot avgift, vars storlek
är beroende av bl a krantyp och lyftkapacitet.

För lastning av container, flak och enhetslaster har SJ
rälsgående containerkranar som kan lyfta de flesta före
kommande typer av container och flak.

Förutom container och flak kan kranen hantera påhängs
vagnar, maskiner, byggelement och andra förekommande
laster. Uppgift om kranarnas placering finns i Svensk
järnvägs- och stationsförteckning (SJF 611.

Tekniska data:

— lyftförmåga
— lyfthöjd
— lyfthastighet
— spännvidd (varierar)
— kranåkhastighet

30 ton

10 m

5—9 m/min

17—22 m (2 eller 3 spår)

90 m/min

*ini

Bockkran Container kran

VAGNBJÖRNSTRANSPORT

I vissa fall utförs forsling med s k vagnbjörn, ett släp
fordon som kan ta hela järnvägsvagnen. Man slipper då
omlastning av själva godset.

Vagnbjörnen ersätter emellertid i första hand inte last

bilen utan snarare industrispåret som av olika anled

ningar — avstånd tiU station, samhällsplanering, markför
hållanden etc — inte kunnat anläggas. För att det skall
vara ekonomiskt motiverat att sätta in vagnbjörn för att
lösa forslingsfrågan fordras dock, att transporterna är re
lativt omfattande och helst kontinuerliga.

Härutöver används vagnbjörnen för tunga specialtrans
porter på landsväg.

För närvarande finns vagnbjörnar stationerade i Kalmar
(Mönsterås), Kristianstad, Malmö, Norrköping, Stock
holm, Södertälje.

Vagnbjörnstrafiken sköts av SVELAST.

önskar ni närmare upplysningar om den kan ni vända er
till ert SVELAST-kontor eller närmaste SJ transportkon
sulent.



Vagnbjörn med luftgummihjul typ SEAG LR 40.3 och LR 40.4

Längd
Bredd

Inställbar spårhöjd
vid 150 mm från marken

Avstånd från marken min

Avstånd från marken max

Pendelaxlar med lufthydraulisk
fjädring
Fjäderväg mellan tom och 40 ton
last, oberoende av den inställda

spärhöjden

9 000 eller 9170 mm Axelavstånd 3x1060+1160+3x1060

2500 » Antal axlar 8 st

Bärighet 40 ton
470 — 570 mm Egenvikt ca 8,5 ton

O» Minsta kurvradie 6 m

400 » Däckutrustning 24 st Dunlop 200—15
Hjultryck, dubbeldäckade hjulen
max 4 ton

Hjultryck, enkeldäckade hjulen
max 2 ton

90 mm Högsta axelavstånd för järnvägs

vagn 8,5 m

1060 - 1060 - S90 - seo — »60 - 1060 - 1060

' SOOO Narmalauif.ÖBB ~
(SItO Sandtraus/. ÖBB)

Rn/tn 200-IS-

- fur SpvrliJS -

fnormal co ISO

m*

2S00

Vagnbjörn med raassivhjul typ Moncenisio

Längd 9 770 mm
Bredd 2 855 mm

Axelavstånd 800—5300—800 mm

Antal axlar 4 st

Bärighet 40 ton

Egenvikt ca 8,5 ton
Minsta kurvradie 6 m

Antal däck 16 st

Hjultryck max 3 ton
Högsta axelavstånd för
järnvägsvagn 8,1 m

0 0 o-o o
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Internationella Järnvägsunionen (UIC)
NORMBLAD

438-2

O

4:e utgåvan 1.1.68

IV. Igenkänningsmärken på den rullande materielen,
internationell märkning

ALLMÄNT

Vagnarna skall vara försedda med en märkning, som möj-
Hggör en enkel och exakt igenkänning. Märkningen skall
bl a ge berörda parter upplysningar beträffande vagnar
nas egenskaper och villkoren för vagnarnas användning.

En vagns igenkänningsmärken består av fyra huvudgrup
per

— a) den utbytesbeteckning som gäller i internationell
trafik:

— b)beteckningen för den järnvägsförvaltning som vagn
en tillhör eller som registrerat denna, om det är frå
ga om en privatvagn:

~ c)vagnens egenskaper från användningssynpunkt:

— d) vagnens löpande nummer.

Uppgifterna under a), b) och c) ovan anbringas på vag
narna både i bokstäver och sifferkod.

Slutligen kompletteras märkningen — i sin siffermässiga
del avsedd för databehandling av frågor rörande vagnar
na — med en självkontrollsiffra.

Siffermärkningen består totalt av 12 siffror:

2 för utbytesbeteckning,

2 för ägande eller registrerande förvaltning,

7 för vagnens egenskaper från användningssynpunkt och
för den löpande numreringen,

1 för självkontroll.

De olika huvudgrupperna skall anbringas i den ordning
de uppräknats ovan.

Vagnens egentliga nummer bestående av 7 siffror delas i
2 grupper, den första om 3 siffror, den andra om 4 siff
ror: det är tillåtet, att man i gruppen om 4 siffror ge
nom ett mellanrum skiljer den första av dessa siffror från
de 3 följande.

Självkontrollsiffran placeras längst till höger om det
egentliga vagnsnumret, från vilket den skiljs genom ett
bindestreck.

KAPITEL I

Utbytesbeteckning

Den eller de utbytesbeteckning(-ar) som tillämpas för en
vagn anges på vagnen;

— i bokstäver enligt föreskrifterna i de gällande författ
ningar, som berör vagnarnas olika utbytesbetecknin
gar i internationell trafik förvaltningar emellan^

— i siffror i överensstämmelse med den kod som åter

finns i bilaga 1.

KAPITEL II

Beteckning för ägande eller registrerande förvaltning

Uppgiften om ägande eller registrerande förvaltning åter
finns på vagnen i bokstäver och siffror. Sifferuppgifterna
skall överensstämma med dem som återfinns i UIC norm

blad 920-1, av vilket ett utdrag återfinns som bilaga II.

KAPITEL III

Fastställande av vagnarnas egenskaper från
användningssynpunkt och löpande nummer

Beteckningarna anbringas på vagnarna i bokstäver och
siffror.

Litterering:

Litterering angivande vagnens egenskaper kan utföras an
tingen efter ägareförvaltningens mönster eller i enhetlig
form. När Httereringen som finns på vagnen är den en
hetliga enligt bilaga III a—c, skall denna märkning före
gås av en punkt för att undvika förväxHng med icke
enhetlig märkning.

Den enhetliga Httereringen består av:

— en stor bokstav, kallad huvudUttera, som anger vagn
typ (lådvagn, sluten vagn, flatvagn etc) och vagnut
formning (vanlig vagn eller specialvagn); huvudlitte-
rornas innebörd framfår av bilaga III a,

— små bokstäver, kallade underHtteror, som tillåter fast
ställandet av vagnens väsentliga egenskaper från an-
vändningssynpunkty dessa underHtteror kan vara:

— antingen internationella

— eller för de förvaltningar som så önskar, nationeHa.

KAPITEL IV

SjälvkontroU

SjälvkontroUsiffran placeras längst till höger om det
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egentliga vagnsnumret, från vilket den skUjs genom ett
bindestreck. Självkontrollsiffran bestäms enligt den me
tod som anges i SS IV och V i UIC normblad 913 »Själv
kontroll av matrikelnummer» återgivna i bilaga V. Själv
kontrollsiffran hänför sig tiU hela det 11-siffriga begrep
pet, som tillsammans med självkontrollsiffran bildar
vagnens siffermärkning.

KAPITEL V

Märkningens utförande

Vagnarnas märkning kan anbringas på följande sätt:
01 RIV-EUROP

87 SNCF

124 6 873-7

•Gs

eller på vagnar, vars korg inte erbjuder tillräckligt utrym
me för en sådan uppställning, särskilt på flatvagnar:
21 87 395 0 113-6

RIV SNCF -Rmms

Punkten framför Utteran anger, att det är fråga om en
hetlig Utterering utformad under tillämpande av bilaga
III a—c (se kapitel III). De stora bokstäverna och siff
rorna som märkningen utgörs av, skall ha en minimihöjd
av 80 mm: en lägre höjd får endast tillämpas i det fall då
märkningen inte kan anbringas annorstädes än på lång-
balkarna. De övriga måtten sarrunanhän^nde med märk
ningen (bokstäverna eller siffrornas bredd, deras ̂ ovlek,
avstånd sinsemellan) överlåts åt förvaltningarnas gottfin-
nande, men skall väljas omsorgsfullt, så att bästa möjliga
läsbarhet erhålls.

När en vagn får en eller flera nationella underlitteror
skall dessa anbringas efter den internationella bokstavs-
märkningen och skiljas från denna genom ett binde
streck.

Förvaltningarna har möjlighet att utöver ovannämnda
märkning, som är obligatorisk, på vagnarna anbringa
märkning avseende konstruktionsegenskaper: sådan

märkning utförd i siffror skall vara helt sldld från dem
som ingår i den obligatoriska märkningen.

Den nationella märkningen kan vara gemensam för en
grupp förvaltningar, som bedömer det lämpligt att kän
neteckna samma egenskap. I så fall bör berörda förvalt
ningar komma överens om valet av underUttera, så att
samma egenskap aEtid kännetecknas med samma under
Uttera.

UnderUtterornas innebörd framgår:

— av bilaga III b beträffande den internationella märk
ningen, '

av bilara III c beträffande den nationella märk

ningen^^.

I båda fallen anbringas underUtterorna i alfabetisk ord
ning på vagnen.

Numrering:

Ett 7-siffrigt nummer anger för varje vagn dess egenska
per från användningssynpunkt och löpande nummer.
Detta nummer väljs i en av tabellerna i bilaga III d. Dess
första siffra anger den huvudUttera — vanUg vagn eller
specialvagn — som vagnen tillhör.

Inom varje kategori tilldelas varje vagntyp en eller flera
grupper om 1 000 nummer bestämda av de 4 första siff
rorna i det 7-siffriga numret. TiU grund för de 4 första
siffrorna Ugger egenskaper motsvarande dem som ut
trycks i bokstäver i bilaga III b.

1) Vissa av dessa nationella underlitteror anger egenskaper, som
inte begränsar vagnarnas återanvändning från utländska förvalt
ningar medan andra betecknar egenskaper, som begränsar dessa

möjligheter.



KODER FÖR UTBYTESBETECKNINGARNA OCH VISSA TRAFIKEGENSKAPER

HOS DEN RULLANDE MATERIELEN

438-2

O

BILAGA I

PPW-TRAFIKRIV/RIC-PPW-TRAFIK

För olika spårvidder För olika
spårvidder

1521435-1524

genom:

1435-1672

genom:

Godsvagnar.
Gemensam an

vändning.

Normalhyra O

Godsvagnar.

Gemensam an

vändning.

Specialhyra

Normalhyra

Normal

avräkning.

2 Speciell
^ användning.
>
Z
O

C4
W

I reserv

51 52

61^) 62^)

I reserv för lok

53 54 55

63^^ 64^^

56 57 58

66 67 68

I reserv för motorvagnar • j 9 | j ] [ j | L
•) Utbytesbeteckningar på vagnar, som endast anbringas på fordon uppfyllande föreskrifterna i bilaga V till RIV.
1) Tjänstevagnar.
2) Personvagnar som används uteslutande för förvaltningens eget behov och inte i kommersiell trafik.
3) Fordon som inte regelbundet används i RIC-(PPW-)trafik; särskilt TEE-vagnar.
4) Betydelse av koder kolumn 6: /vagnar utan RIV-märke - kod 06
- Temporärt uthyrda banegna vagnar, som används som privatvagnar \vagnar med RIV-märke - kod 16
- Vagnar utan RIV-märke, som används i trafik mellan vissa förvalt- fnormalhyra — kod 26

ningar efter bilateral överenskommelse '^specialhyra — kod 36
- Personvagnar med engelsk konstruktionsprofil /normal avräkning — kod 56

ispeciell användning — kod 66

Särskild betydelse gäller för streckade beteckningen, 65, för vilken betydelsen i kolumnhuvudet inte är tillämplig:
— 65 — Icke RIC-märkta biltransportvagnar, som används för polletterade bilar i persongörande tåg.
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Bilaga II

ENHETLIGA NUMMERKODER FÖR FÖRVALT

NINGARNA

(utdrag ur UIC normblad 920-1)

Förvaltningar

Finska statsbanorna

Sovjetunionens järnvägar
Folkrepubliken Albaniens järnvägar
Demokratiska folkrepubliken Koreas
järnvägar
Folkrepubliken Mongoliets järnvägar
Demokratiska republiken Vietnamns
järnvägar

Folkrepubliken Kinas järnvägar
Raab-ödenburg-Ebenfurt-(Györ-
-Sopron-Enbenfurt-) banan
Budapests lokalbana
Tyska riksbanan
Polska statsbanorna

Bulgariska statsbanorna
Rumänska järnvägarna
Tjeckoslovakiska järnvägarna
Ungerska statsbanorna
Anzinbanan

Schweiziska privatbanorna
Bern-Lötschberg-Simplon-banan
Nord-Milano-banorna

Rjukanbanan
Wagon Lits-bolaget
Brittiska järnvägarna
Nationella spanska järnvägsnätet
Jugoslaviska järnvägarna
Grekiska statsbanorna

Sveriges statsbanor
Turkiska statsbanorna

Norges statsbanor
Tyska förbundsbanan
österrikiska förbundsbanorna

Luxemburgska statsbanorna
Italienska statsbanorna

Nederländska statsbanorna

Schweiziska förbundsbanorna

Danska statsbanorna

Franska statsbanorna

Belgiska statsbanorna
Portugisiska järnvägarna
Irans järnvägar

Syriens järnvägar
Libanons järnvägar
Iraks järnvägar

Bruklig Kod

sign nr

YR 10

SZD 20

ALB 21

KRZ 30

MTZ 31

DSVN 32

KZD 33

GYSEV 43

BHEV 44

DR 50

PKP 51

BDZ 52

CFR 53

CSD 54

MAV 55

ANZ 61

SP 62

BLS 63

FNM 64

RjB 65

CIWLT 66

BR 70

RENFE 71

JZ 72

CEH 73

SJ 74

TCDD 75

NSB 76

DB 80

ÖBB 81

CFL 82

FS 83

NS 84

CFF/SBB 85

DSB 86

SNCF 87

SNCB 88

CP 94

RAI 96

CFS 97

CEL 98

IRR 99

överensstämmelse mellan littera och sifferbeteckning
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Bilaga Ill-a

HUVUDLITTERORNAS INNEBÖRD

LÄDVAGNAR - vanKg typ E.
tippbar över gaveln och åt, sidan
— med 2 axlar: längd 7,70 m eller mer —20 ton eller

mer

— med boggier: längd 12m eller mer — 40 ton eller mer

LÄDVAGNAR - specialtyp F
— med 2 axlar: 20 ton eller mer

— med boggier: 40 ton eller mer

SLUTNA VAGNAR - vanlig typ G

8 ventilationsluckor eller fler

— med 2 axlar: längd 9 m eller mer — 20 ton eller mer
— med boggier: längd 15m eller mer — 40 ton eller mer

SLUTNA VAGNAR - specialtyp H
— med 2 axlar: 20 ton eller mer

— med boggier: 40 ton eller mer

SLUTNA VAGNAR - kylvagn I
med medeltjock isolering, trallar och isbehåUare av 3,5
m^ rymd eller mer
— med axlar: 15 ton eller mer — golvyta minst 19
— med boggier: 30 ton eller mer

FLATVAGNAR, MED AXLAR - vanlig typ K
med 2 axlar: längre än 12 m, med rörliga sidor och korta
stolpar
— 20 ton eller mer

FLATVAGNAR, MED AXLAR - specialtyp L
— 20 ton eller mer

FLATVAGNAR, MED BOGGIER - vanlig typ R
längre än 18 m med fällbara gavellämmar och med stol
par

— 40 ton eller mer

FLATVAGNAR, MED BOGGIER - specialtyp S
— 40 ton eller mer

KOMBINERADE FLAT-LÄDVAGNAR - vanlig typ O
med 2 axlar: längre än 12 m, med fällbara lämmar och
med stolpar
— 20 ton eller mer

VAGNAR MED ÖPPNINGSBART TAK T

— med 2 axlar: 20 ton eller mer

— med boggier: 40 ton eller mer

ÖVRIGA VAGNAR och särskilt SPECIALVAGNAR

för transport av flytande, gasformiga eller pulverformiga
ämnen, ej innefattade i huvudlitt F, H, L eller S . . . . U
— med 2 axlar: 20 ton eller mer

— med boggier: 40 ton eller mer

Anm.Samtliga ovan angivna vikter avser den belastning
som vagntypens tekniska egenskaper medger.
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INTERNATIONELL GOOSVAGNSMÄRKNING - LITTEROR

Vanlig lyp tippbar
över gaveln ocli 5t

sidan - med 2 axlar,

längd 7,70 m cl mer
20 [on eller mer

- med boggier längd
12 m cl mer, 40 ton

el mer

Specialtyp
• med 2 axlar

20 ton eller m'

- med boggier
40 ton eller m<

SLUTNA VAGNAR

Vanlig typ S ventila
tionsluckor el fler

• med 2axla^L'ingd
9 m el mer, 20 ton
el mer

- med boggier
längd 15 m cl mer

40 ton el mer

Specialtyp
- ined 2 axlar

20 ton eller m

- med boggier
40 ton eller m

FLATVAGNAR

med axlar
Rylvapi mea medel. "vanlig cyp
gock isolering, trallar /-? ,
och isbehiliare av [I'' '
3,5 m3 rymd cl mer längre an 12 m
• med axlar 15 ton rörliga sidor och
el mer, golvyta minst korta stolpar 20 ton
19 eller mer
• med boggier

Specialtyp
20 ton eUcr mer

med boggier

Vanlig typ
längre an 18 m
med ällbara

gaveUåmmar och

stolpar
40 ton eller mer

Specialtyp
40 ton eller r

KOMBINERADE

flat-lAdvagnar
Vanlig typ
• med 2 axlar

längre än 12 m med
0Dbara lämmar

och stolpar
20 ton eller mer

VAGNAR MED

ÖPPNINGSBART
TAK

- med 2 axlar

20 ton eller mer

• med boggier
40 ton eller mer

|ÖVR1GA VAGNAR
och särskilt SPECIAL

VAGNAR tor trans
port av nyt,indc, gas
formiga el pulverfor-
miga ämnen - ej innc-
fatunde i liit F, H,
L eller S. - med 2
axlar 20 ton eller mer
- med boggier 4Q ton
eller mer

a: 3 axlar

a: 4 oberoende cl tler

I med axlar och stor
rymd (mer än 45 m

d  I störcloasning 1) I siörtlossning 1)

stor kapacicec
- med 2 axlar:

rymd morän 70 i

- med boggier

längre än 18 m

stor kapacitet
- med 2 axlar:

rymd mer än 70 m
- med boggier
längre än 18 m

c: gavcldörrar
cc: gavcldörrar och

inredning för bUcp

c: 2 golv

c: fler än 2 golv

b: med axlar och stor

golvyta (minst 22 m^)
bb: med axlar och

mycket stor golvyta
Imer än 27 m^l
med köttkrokar

med elektrisk

ventilation

mcdlinga stolpar för pa-bchlllarc 5)

med svängd 5]

i vinlngar för bilar 5) med faUbara
ådolämmar

lämplig för fäljetrafik med Storbritannien (föt vagnarna i kol F, H, 1. L, S,0, T och U)

med kyjmaskin(er) 3) utrustad för tp av utrustad för ip av utrustad för tp av
container container container

g: upp till 60 fot
gg: upp till 80 fot

a: 6 axlar

aa: 8 axlar eller mei

för pa-bchällarc 5}

i väningar för bOar 5}l

utrustad för tp i
container

g: upp till 60 fot

gg: upp tiil 80 fot

stor kapacitet
- med 2 axlar:

rymd mer än 70 m^
- med boggier

längre än 18 ro

gavcldörrar

störtlossning 1] 7)

dörramas fria öppning
högre in 1,90 m 7)

för spannmål

: med boggier
:6axlarcllern

lossning med tryckjuft
eller pulserande luft

siottlossniiig I)

för cemint

- med 2 axlar . med 2 axlar
last mindre än 20 ton last mindre än 20 ton
- med boggier . med boggier
last mindre än 40 ton last mindre än 40 ton

inte tippbar ät
sidan

- med 2 axlar

kortare än 7,70 ni

- med boggier

för grönsaker 2)

- med 2axbr
last mindre än 20
- med boggier
last mindre än 40

färre an 8 ventila

tionsluckor

- med 2axbr

■kortare än 9 m
- med boggier
kortare än 15 m

för grönsaker 2)

- med 2 axlar
ton bst mindre än 20

- med boggier
ton last mindre än 40

I med tjock isolering

- med axbr
ton last mindre än 15 ton

- med boggier
ton last mindre än 30 ton

isolerad utan isbc-
hällarc 3) 4)

- med axbr
golvyta mindre än
19 m2

last mindre än
20 ton

h: för tp av liggande
plåtrullar

hh: fö r tp av stående
plåtrullar

bst mindre än
20 ton

h:för tp av liggande b: för tp av liggande
plåttullar plåtrulbr 6)

hh: för tp av stående hh: för tp av stående
plåtnjllsr plåtfuUar 6)

med rörlig huv (kapell)

lasc mindre an
40 con

U$c mindre än
40 ton

utan stolpar d) C}

n:tro m 9 m
CO m 12 m

4: kortare än 9 )

h: för tp av liggande
plåtmllar

-hh: fö r tp av stående
plitaiUar

med öppningsbara
7}

• med 2 axlar
last mindre än 20 ton
• med boggier
last mindrg än 40 con

fö r flytande i'l gas-
formiga ämnen

cd nedsänkt lastyta

• med 2 axlar
last mindre än 20 ton
- med boggiv t
last mindre 3n 40 ton

inte tippbar Svcr
gaveln I än 3,5 m rymd 4)

q  q: gcnomgångslcdning för elström av alb tillåtna sttömafti

t  r: gcnomgångslcdning för ånga

lämplig föt »Sj eller >SSi -trafik
1) Beteckningen »störtlossning» hänför sig endast till vagnar utan plant golv, ej tippbara över gaveln eller åt sidan.
2) »För grönsaker» hänför sig cntbst till vagnar till G och H, som är försedda med kompletterande ventibtionsluckor i golvhöjd.
3) Underlitt »1» -isolerad utan iskehållarc - anbringas inte på vagnar, som har undcrlitt »g» - med kylmaskin(crj-
4) Underlitt »o» -isbehällarc av mindre än 3,5 md rymd - anbringas inte på vagnar, som redan har underlitt .1» -isolerad uion isbeliäJlarc.

Anm. Samtliga ovan angivna vikter i 1 vagncypens tekniska egenskaper medge

fasta gavelväggar
o:höjd< 2 m

oothöjd^ 2 m
utan sidor 5) utan gavcitämmar utan sidor 5) 6)
qq: gcnoingångsledning och uppvärmningsanordning för elström av alla tillåtna strömartcr (gäller för alla vagntyper)
rr: gcnomgångslcdning och uppväcmningsanordning för ånga (gäller för alb vagntyper)
(gäller för alb vagntyper]

5) Anbringandet av underlitt »U -utan stolpar och »p» -utan sidor är frivilligt för vagnar litt L och S, som också erhåller undcrlitt »b»,
»c»,»ej,»g» eller »gg»,

6) Anbringandet av underlitt »I» -utan stolpar och »p» -utan sidor är frivilligt för vagnar litt S, som erhåller undcrlitt »h» eller »hh».
7) Undcrlitt »e» -dörrarnas frb öppning högre än 1,90 m -anbringas ej pl vagnar med öppningsbart tak litt T, som redan har underlitt »b» - med axlar

och stor rymd [mer än 60 m^J och (eller) underlitt »d» -siörtlossning och (eller) underlitt >u -med öppningsbara väggar.
8) Undcrlitt »o» och soo» anbringas inte på vagnar, som redan har undcrlitt »i».



Nationell godsvagnsmärkning — Litteror

För samtliga i bil Ill-b angivna huvudlitteror tillåts föl
jande nationella underlitteror:

u  Iför egenskaper, som inte begränsar möjligheterna
v  I till återanvändning av vagnen

438-2

O

Bilaga III-c

X  \ för egenskaper, som begränsar möjligheterna tiU
y  > återanvändning av vagnen

*) Vissa förvaltningar har reserverat underlitt »t» för att natio
nellt ange »gavelöppning mindre än 2,45 m bred» för vagnar litt
K,L,R,S.

Nationella underlitteror på SJ godsvagnar

Nationell

Huvudlitt underlitt Betecknar

Last mindre än 27 ton

Huvudlitt

Stor konstruktionsprofil (A),
får ej lämna Sverige y

Genomgångsledning för elström
max 1500 V och 16 2/3 Hz

Stor konstruktionsprofil (A),
får ej lämna Sverige

Eluppvärmning

Stor rymd. För trafik inom
landet

Med sidolämnar

Last mindre än 80 ton

Last 130 ton eller mindre

Nationell

underlitt Betecknar

-y 12 axlar

-z 18 axlar

-t Nedsänkta lastytan ej längre än
2985 mm

-u (Uai-u) Nedsänkta lastytan ej längre än
3600 mm

-u(Udg-u) Stor konstruktionsprofil (A),
får ej lämna Sverige

-v Transportbegränsning p g a
axeltryck

-X 6 axlar, nedsänkta lastytan ej
längre än 7930 mm

-y Mekanisk tömmning

-z 6 axlar, nedsänkta lastytan ej

Utan golv

överensstämmelse mellan Uttera och sifferbeteckning.

överensstämmelsen mellan littereringen och sifferbeteck::
ningen i efterföljande tabeller måste strikt respekteras,
därför att i princip för varje sifferbeteckning endast finns
en enda Httera så vida inte uttryckligt tiUåtes användning
av en beteckning för flera littera.

Exempel 1 Inte förutsedd sammanblandning.
Tabell 2. Mitt för beteckningen 2023000 tiU 2023999
har man angivit »bc», således för var och en av beteck
ningarna innefattade mellan 2023000 och 2023999 kan
endast överensstämma en enda littera, litteran Hbc.

Exempel 2. Förutsedd sammanblandning.
Tabell 2. Mitt för beteckningen 2138000 till 2138999
har man angivit »ccrs(»,bq, q): detta betyder att denna
beteckning kan anbringas på alla vagnar, som har anting
en den ena ellet den andra av efterföljande litteror:

Hccrs

eller Llbccqrs
eller Hccqrs

IXX-U.

Exempel 3.

Tabell 2. En enda serie på 1000 nummer från 2003000
till 2003999 avsedd för vagnar »Hr». Vagnar, som har
denna littera »Hr» kan endast erhålla ett nummer nr be

teckningen innefattad mellan 2003000 och 2003999.

Exempel 4.
Beteckningarna 2115000 till 2119999 är bestämda för
vagnar, som har litteran »Hbis», den sista av serierna på
1000: 2119000 till 2119999 förutser en sammanbland

ning, nämligen »bis(#,q)». Vagnarna, som får litteran
»Hbiqs» skall alla få ett nummer innefattat i serien
2119000 till 2119999.
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BILAGA m-d

laSIFFRAN I KODEN: O

HUVUDLITTERA: Se resp kolumnPRIVATVAGNAR (enligt normblad UIC 433)

U

U

U

u

u

u

u

u

u

u

u

u

u

u

u

u

u

u

u

Ui

Us

Us

Us

Us

Us

Us

Us

Us

Us

Us

Us

Us

Us

Us

Us

Us

Us

Us

Us

Uis

u  (7)

U  (7)

U  (7)

U  17)

Us (7)

Us (7)

U  (8)

U  (8)(8)

U  (•, i) <8) I 48

L (•, e)

L (•. e)

U (•. e)

Ibbes (•,c)

es

Ibbes

ibbes
ibbes

II

s (•, e)

s (», e)

s C, e)

8 (>. e)

s (•. e)

s (•, e)

Is (•, e)

Ibbess (*,0

Ics

Ics (•, b, e)

Ibs

Ibes (•,b)

Ibes (•,b)

Ibes (•, s)

Ibces

Ibces

Lss (•, q)

Ils (•, b)

Idis (•, b)

Ids

Ibbes (•,c)

Igs s)

I  (7)

Uhs (•, s) Gss

Uh (7> La (•, e)(7) F  (2) (7) Uh (7)

Fd (4) (7) Uh (7)

Fd (5) (7) Uh (7)

Fd (6) (7) Uh (7)

Fds (6) (7) Uhs (7)

Laes (7)

Laes (7) Td (6) (7)

Las (•, e)l7)

47

Laaes (».s) ((

Laas {».%) (8)

S (•, e)

Fd (6) (8)

Uhs (3)

Uah

Uah

Uah

Uah

Uah

Uah

Uah

Uah

Uah

Uah

Uah

Uah

Uah

Uah

Uah

Fad (3) (4)



la SIFFRAN I KODEN: O

HUVUDLITTERA: Se resp kolumnPRIVATVAGNAR (enligt normblad UIC 433]

3 K-O-R 4 L-S

Ss (•, e)

Eods (5)

Eods (5)

Tads (6)

Tads (6)

laehs (».c) Uas

laes (•,€) Uas

laess (•,c,h) Uas
Uas

lags (».ch s,s)| Uas
Uals

Fads (5)

Tas (•, e) ! Fads (6)
Tas (•, iSss (•,&)

Lf

Hass (•bl)
Hf

Ifs (•, e)

Icfs (•, e) Ufs

Uls

Fadfs (6)

Ifgs (•, s) Ufs

Uaf

Uaf (•, i]

UafsFafs Uafhs lafs

Fadfs (6)

St (•, a, s)

Sf (».e-s-ss)

(1) Vagn som kan lossas antingen genom helomvändning eller
genom sidoport eller gavelport,

(2) Vagn som endast kan lossas genom helomvändning (utan
dörrar I sido- eller gavelväggar, och ej heller lucka I golvet)

(3) vagn med öppningar för lossning från en enda vagnssida,

(4) vagn med öppningar för, störtlossning samtidigt från båda
sidor äv vagnen,

(5) vagn med öppningar för. störtlossning antingen från en enda
sida eller båda sidor samtidigt,

(6) vagn med öppningar för störtlossning endast mellan rälsen.

(7) med tre axlar.

(8) med fyra oberoende axlar,
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1a SIFFRAN I KODEN: 1

HUVUDLITTERA: GSLUTNA'VAGNAR - VANLIG TYP

6 Ghs 7 Gss 9 Gas5 Gbs

hs (•, r)

kim

kim

kIm

kim

kim

kim

kim

kim

kim

kim

kim

kim

kim

kimq

kimq

klmr

km

km

km

km (•, h)

Im

im (♦, r)

ahks (•, r)



SLUTNA VAGNAR - VANLIG TYP
1a SIFFRAN I KODEN; 1

HUVUDLITTERA: G

kl

k (•, I, gh)
kl

bgs (•, h)

bgs (•, h)

bgs (•, h)

bgs (•, h)

bgs

bhs (•, q)

bhs

ms (•, r)

ms (•, r)

ks (•, m)
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SLUTNA VAGNAR - SPECIALTYP

SLUTNA VAGNAR - MED STOR KONSTRUKTIONSPROFIL - endast för vagnar I PPW-trafik
la SIFFRAN I KODEN: Z

HUVUDLITTERA: H

'P2 Hak

rs (•, h)

biss (•, q)

cs (•, r)

cqrs (*,3)

bes

acrs (».dg)

acgs (a.dr)

acgrs(*» ̂ 1)

bes {•, fh)

bes

ocg

acgr (•, d)

ber (•,q,r}



1a SIFFRAN I KODEN: 2

HUVUDLITTERA: H

8 Hass Tä T

SLUTNA VAGNAR - SPECIALTYP
SLUTNA VAGNAR - MED STOR KONSTRUKTIONSPRDFIL - endast för vagrar i PPW-trafik

o H * 1 Hs * 2 Hak ** 3 Haks ** 4 Haks ** 5 Ha

67 hk

68 hkr

ckrs {•, r)

bcke (•, r)

bcks

bckss

87 cck (•, b, r) ccks (bs, r)

90 fk (•, c,g)

91

ccfkrs (b,q)

Hänvisning

# Denna detaljerade klassificering är inte ob

ligatorisk för vagnar i enbart PPW-trafik.

**Användningen av underlitt f, q, r och s är

inte obligatorisk for vagnar i enbart

PPW-trafik,

»k» betyder för 4-axliga vagnar med stor

konstruktionsprofii: »rymd mindre än 120

»utan k» betyder för 4-axliga vagnar med stor

konstruktionsprofil: rymd minst 120 m^».

»c» betyder för 4-axliga vagnar med stor

konstruktionsprofil; »vagnar med lämmar för

spannmål eller med täta dörrar».
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FLATVAGNAR - VANLIG TYP

KOMBINERADE FLAT-LÅDVAGNAR
1a SIFFRAN I KODEN: 3

HUVUDLITTERA: K-O^R

1 Km-Kmm 2 Kkm-Kkmm 3 Ks 4 Kmt-Kinns 5

mms

mrns

Imms

mms

mm8{*,

mms{*.

mms •

mms

Kbgs (. ,p) mmsi»,

mms(«,

mms •

mms (•,el) 58

59mms

mms

mms •

mms

mms

mms



FLATVAGNAR - VANLIG TYP

KOMBINERADE FLAT-L&DVAGNAR
1a SIFFRAN t KODEN; 3

HUVUDLITTERA: K-O-R

h Km-Kmm 2 KkRi-Kkmm 3 Ks

mms

mins (•, g]

mms (•, g)

mms (•, g'

kl

kl (•, p) Imm (•, r] | kimm

klmm

kimm

Immo I kimmo

Immo kImmo

Immo kImmo

Immp I kimmp
kImmo

mms (•, g)

mmos
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FLATVAGNAR - SPECIALTYP

FLATVAGNAR - STOR KONSTRUKTIONSPROFIL -endast för vagnar i PPW-trafik
laSIFFRAN I KODEN; 4

HUVUDLITTERA: L-S

Lg.Sg [
S

S

s (•, q)

Laaggiss

aap (•, I)ps

aess {•, qr} Laaeqrss

frs

bfs (•, r)

fis

Sk (•, q)

Sk

Sk

Sk



FLATVAGNAR - SPECIALTYP
FLATVAGNAR - STOR KGNSTRUKTIONSPRQFIL -endast för vagnar i PPW-trafik

r~# Fl L«" I 2 Laa-S I 3L«as-Ss I 4 Lg-Sg [s

laSIFFRAN I KODEN: 4

HUVUDLITTERA: L-S

eks (•, r) Skip

ekss SkIp
SkIp

ekqs (•, r)

ekqss (•, r)

Seks (».q, r)

Skss (2)

Hänvisning

• Denna detaljerade klassificering är inte ob

ligatorisk för vagnar i enbart PPW-trafik.

••Denna klassificering berör endast vagnar i

PPW-trafik.

{Ij 4415 Vagnar, specialtyp för transcontai-
ner upptiir20 fot)

(2) 4390 Vagnar tillhöriga EURO-RAIL-
ROUTE
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LÄDVAGNAR-VANLIG TYP
VAGNAR MED ÖPPNINGSBART TAK

la SIFFRAN I KODEN: 5

HUVUDIITTERA: E-T

4 Ed-Eo-Eklm I 5 Es-Eds-EI 6 T

bs

bis

bis

bis

bis

bis

bes (•, r)

s.{», lo)

s {•, lo)

s (•, lo)

s (•, lo)



1a SIFFRAN I KODEN: 5

HUVUDLITTERA; E-T
LÄDVAGNAR-VANLIG TYP

VAGNAR MED ÖPPNINGSBART TAK

4 U-Co-Ekim S Ca-tds-EI 6 T

as (•< d)

as (•. d)

as (•. d)

as (•, d)

as (•, d)

as (•, d)

as (•, d)

as (•, d)

as (•, d]

aino{*,Ts)

is (•, r)
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LÄDVA6NAR-SPECIALTYP
LADVAGNAR - STOR KGNSTRUKTIONSPROFIL -endast för vagnar i PPW-trafik

Is SIFFRAN I KODEN: 6

KUVUDLITTERA: F



LÄDVAGNAR-SPECIALTYP
LÅDVAGNAR-STOR KONSTRUKTIONSPROFIL-endast far vagnar i PPW-tralik

|""Ö F n Fe Ti Tä Ti IT^

la SIFFRAN I KODEN: 6

HUVUOLITTERA: F
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laSIFFRAN I KODEN: 7
HUVUDLITTERA: Uh

CISTERNVAGNAR

(förflytande ocli gasformioa produkter)

6 ax ar4 axlar Uah 8 ax ar2 axlar Uh

Petroleum Övriga

6 produkter 7 godsslag
Petroleum produkter

3  I 4
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KYLVAGNAR

I OM»*

la SIFFRAN I KODEN; 8

HUVUDLITTERA: I

IMs-lg 2 Is<

cmo (c^k)

bd

05 dr (b, m)

ciriBr

bd [•, s]

km (a, r, op)

Imp

dis

dip (•, s)

bcor (•, I , s)

10 s

11 s

ks

brs

bcos

16 bcrs(»,ho,hoq)| dms{*,q,r)
17

bces (•, qr} j ems
bces

20 bcdeqrs

23 1 1 hs

24 bdlps Ir

25 bdiir (•,!,> Is (».qr)

26 bes iprs

mms^m
28 bes kimps (•, r)

29 I 1 Ulmi (».r, qr]

30 bes ms (•, 1)

31 bes ms (•, o)

32 1 ms

33 bebs (•, q,)

34 bceqrs ms (•, q, qs)

35 beqrs ms (•, r)

acegrs (1) 8C6grs

bhqrss (•, c)

bcehqrs

bcehqrs

bcehqrss

bos (•, p)

bhlqrs (», p) | bos (•, p)

55 biprs

56 birs (•, p)

bps

58 I bblps

cdehqrs

cdehqrs

cdehqrs

chqrs

boqrs (•. p)

bbhqrss

bbhss

\m



laSIFFRAN i KODEN: 8

HUVUDLITTERA: IKYLVAGNAR

cehqrsschrs cehqrss
66 ]ini)n(»,cd,ck,) i ckrs

cms cehqrs
Cdmops {•, k) coqrs (•, p}
cprs coqrrs (•. p)

rs (•, q)

aghss (•, c)

81 bcgqrss bcdghps t bcgqrss

bcefghrss

98 cfhmqrs mqrs

99 cfhmqrss mqrss cfhmqrss

Hänvisning

• Denna klassificering är inte obligatorisk

för vagnar i enbart PPW-trafik.

■•Användningen av underlittera »d», »q» »r»
är inte obligatorisk för vagnar i enbart
PPW-trafik.

■■■2-axliga vagnar för kyltåg med en 4-axlig
maskinvagn.

(1) 8636 Vagnarna kan vara försedda med
eller utan kylmaskineri
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ÖVRIGA VAGNAR, SPECIALVAGNAR
VAGNAR SOM INTE ANVANDS FÖR KOMMERSIELLA TRANSPORTER

laSIFFRAN I KODEN; 9

HUVUDLITTERA: U



laSiFFRAMI KODEN: 9:

HUVUDLITTERA: U

ÖVRIGA VAGNAR, SPECIALVAGNAR
VAGNAR SOM INTE ANVÄNDS FÖR KOMMERSIELLA TRANSPORTER

als

als

aiks {•, f)

alks

al (»,0

aik

a]k(«,f)

Hänvisning

• Denna detaljerade klassificering är inte obli

gatorisk för vagnar i enbart PPW-trafik.

• •Användning av underlittera »s» är inte obliga

torisk för vagnar i enbart PPW-trafik.
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438-2 SJÄLVKONTROLL AV MATRIKELNUMMER
O

Bilaga IV (Utdrag ur UIC norrablad 913)

IV.- REGLER FÖR UTARBETANDET AV

SJÄLVKONTROLLSIFFRA

Självkontrollsiffran utarbetas på följande sätt:

— siffror med jämna ordningstal inom det ursprungliga
numret (från höger räknat) multipliceras med 1;

— siffror med udda ordningstal inom det ursprungliga
numret (från höger räknat) multipliceras med 2;

— man räknar ut summan av produkterna, varvid en
2-siffrig produkt betraktas som 2 ensiffriga tal (se ne
dan! )j man behåller den sista siffran i denna summa;

— skillnaden mellan 10 och denna siffra utgör självkont
rollsiffran; om den sista siffran i summan är O, är
självkontrollsiffran likaledes 0.

Exempel:

1. Det ursprungliga numret är ^
multiplikatorer 1

summa 3-1-1-i-4-t-0-l-4-l-9-l-l 4-0=22

0 2 9 5

1 2 1 2

O 4 9 10

Den sista siffran i summan är 2; följakthgen är själv
kontrollsiffran 8 och blir det ursprungliga numret
matrikelnumret 3702958.

2. Det ursprungliga numret är 45 8 2 6 93
multiplikatorer 2 1 2 1 2 12

8 5 16 2~T2 9~~6

summa :8-l-5-fl-l-6-}-2-i-l-h2-|-9 4-6=40

Självkontrollsiffran är O och matrikelnumret är
45826930.

V. - MATEMATISK KONTROLL AV ETT GIVET

MATRIKELNUMMER

Kontrollen av ett givet matrikelnummers riktighet utförs
på följande sätt:
— siffror med udda ordningstal (från höger räknat) mul

tipliceras med 1;
— siffror med jämna ordningstal (från höger räknat)

multipliceras med 2;
— man räknar ut summan av produkterna, varvid en

2-siffrig produkt betraktas som 2 ensiffriga tal:
— man förvissar sig om att den sista siffran i den sålunda

erhållna summan är 0.

TILLÄMPNING

Fr o m den 1 oktober 1964.

Märkningen fastställd i detta normblad påbörjas den T
oktober 1964 och skall vara avslutad den 1 oktober

1968.

Gäller samtliga UlC-förvaltningar.

DIAREIHÄNVISNINGAR —

Rubriker under vilka frågan behandlats:

— Undersökningar av möjligheten till en enhetlig märk-
ning på enhetsgodsvagnar och till övergångsbestäm
melser för en allmän, enhetUg märkning på godsvag-

(4 Kommissionen: Köpenhamn, maj 1956; Paris, juni
1957; Budapest, juni 1958.)
Enhetlig märkning på enhetsgodsvagnar och över
gångsbestämmelser för en allmän, enhetlig märkning
på godsvagnar.

(4 Kommissionen:Prag, juni 1959.)
Enhetlig märkning på godsvagnar. BehandUng av den
»nationella märkningen».
(4 Kommissionen:Paris, februari 1960.)
Enhetlig märkning på godsvagnar
(4e Kommissionen, Paris, maj 1961; Portsmouth, maj
1962; Paris, maj 1963; Berne, maj 1964.- Verkställan
de utskottet (Comite de GeJ^ance): november 1960;
november 1961; februari 1962; juni 1962; september
1962; mars 1063; maj 1963) september 1963;decem-

ber 1963; mars 1964; juni 1964.- Gemensamma ar
betsgruppen UIC-OSJD: Moscou, oktober 1962; Paris,
februari 1963; Warszawa, april 1963; Amsterdam, no
vember 1963; Brno, april 1964)

- Enhetlig märkning på godsvagnsmateriel
(4e Kommission: Leipzig, maj 1965; Lisbonne, maj
1966.- Comite de Gérance: september 1965, juni
1966, september 1966.- Gemensamma arbetsgruppen
UIC-OSJD: Berne, oktober 1964; Erfurt, maj 1965;
Munchen, november 1965; Odessa, april 1966. Kom
mission »drift»: Nurnberg, juni 1969.



Tabell

för bestämmande av självkontrollsiffra
för nummer på SJ godsvagnar

Exempel: Vilken IQ6-"

självkontroll- 111-"
siffra har vagn 116-"
21-74-370 1 001-?t2Ö5

3849051627

■9051627384

2738490516

4905162738

849051627CD
3849051627
1627384905

3849051627
738490516 2

0516273849

0516273849
9051627384
4905162738
8490516273

3849051627
7384905162
273849®51 6
6273849051

1627384905
5162738490

0 9 8 7

10 9 8

2 10 9

7  6 5 4 3 2 1

8 7 6 5 4 3 2

9 8 7 6 5 4 3
0 9 8 7 6 5 4

0 9 8 7

10 9 8

2 10 9

7

3 2 1 0 9 8
4 3 2 1 0 9

 6 5 4 3 2 1
8 7 6 5 4 3 2

9 8 7 6 5 4 3
0 9 8 7 6 5 4

7 6 5

8 7 65432109876
654321098 7
7654320098
876543210 9
9876543210

051627384 9 0987654321

3210987654

4321098765

5432109876

654321098®
7654321098

8765432109
9876543210

0516273849
9051627384
4905162738

8490516273

3849051627

7384905162

2738490516

6 2 7 3 8 4 9 ®5 1
1627384905

5162738490

905162738 4
490516273 8
849051627 3

3849051627
7384905162

10 9 8

2 10 9

7 6 5 4 3 2

8 7 6 5 4 3

3 2 1 0 9 8

4 3 2 1 0 9

7 6 5 4
8 7 6 5

5 4 3 2 1 0 9 8

6 5 4 3 2 1 0 9273849051 6 654321098
62738490 5 dK- 7654321(0)9
1 6 2 7 3 8

5 1 6 2 7 3
4 9 0 5
8 4 9 0

765432109

876543210

987654321 (Q)-*— självkontrollsiffra
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