DEL 9.

Allmidn vagntjinst.

I. Jarnvagsvagnars underhall m. m.

658. For underhall och skotsel af anordningar for uppvirmning och
belysning samt af bromsar hénvisas till sid. 175, 194, 294 och 325 samt for
vagnars smorjning och rengdring till sid. 336 och 343.

I. Revision af jdrnvdgsvagnar.

659. Med ordet »vagnsrevision» afses en undersokning af vagnens
olika delar samt afhjilpandet af dirvid mojligen upptickta brister. Revi-
sionerna utforas i allménhet med vissa bestiinda tidsmellanrum, utom da
intriiffade missdden nodvindiggora verkstillandet af en omedelbar reparation,
hvilken da oftast foretages i forening med revision af vagnen i dess helhet.

660. Vid statens jarnviigar utfardades de forsta féreskrifterna angéende
vagnsrevisioner ir 1861, di den stdrsta viglingd, somn en axel skulle fa lopa
mellan tva b951ktn1ngar bestimdes till 2 000 svenska mil. Denna viigstriicka
okades ar 1877 till 30 000 km, eniir det visat sig, att trafiksikerheten dir-
igenom icke %ifventyrades. Tiden mellan tva besiktningar fick dock ej ofver-
stiga 2 ar. Samtidigt med besiktningen af vagnens axlar undersoktes ofriga
till vagnen horande delar. Angdende vagnarnas mdlnmg tillimpades sirskilda
bestammelser.

Ar 1888 utkom ett nytt revisionsreglemente, som i friga om vagnar i
hufvudsak liknade det ar 1909 utfirdade, #nnu gillande reglementet. Den
enda mera visentliga olikheten mellan de nimnda revisionsbestimmelserna
bestir nimligen i foreskrifterna om axlarnas revision. Enligt 1888 ars
reglemente férekommo axelrevisioner af tvi slag: allmiin och sirskild revision.
Vid den forra, som alltid utfordes, di vagnen var intagen for reparation,
granskades axlarna, utan att hjulen afpressades. Den sirskilda revisionen
verkstilldes, di axeln lopt 500000 km. Vid denna revision afpressades
hjulen fran axeln. si att denna kunde noggrant undersokas. Ar 1897
upphorde emellertid den af Milkontoret utférda milrikningen for axlarna,
hvarfor tiden for revisionernas verkstillande ej lingre kunde beddmas efter
den genomlupna viglingden. Kasserandet af axlar sker efter niimnda A&r
pd grund af vid revisionerna upptiickta felaktigheter eller pd grund af siir-
skilda bestimmelser med afseende pad axelns dlder och material.
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661. 1909 ars revisionsreglemente, Enligt 1909 ars reglemente
undergd axlarna endast ett slags revision, vid hvilken tillses, om brickor
o. dyl. finnas & axeln, hvarjaimte tapparnas form, hjulens inbordes lige,
hjulringarnas tjocklek och lopytans form undersokas.

662. Revision af person-, post- och resgodsvagnar, Revisionen
af korg och underrede & dessa vagnar ar af tva slag, niimligen mindre och
storre revision. Den forstnimnda, som med i regelbunden tjinstgoring
anviinda boggier och boggivagnar utfores hvar 4:de, med annan snilltags-
materiel hvar G:ite och med ofrig person-, post- och resgodsvagnsmateriel
hvar 12:te ménad, omfattar undersékning af alla till underredet horande
delar och siirskildt af dem, som hafva inflytande pad vagnens gang. Inga
delar behdfva dock lostagas med undantag af lagerboxarna, hvilka noggrant
undersokas. A vagnskorgen understkas alla tlllg.nmhga delar och sirskildt
fonster, dorrar, lis och lJampor, hvarjimte vagnen rengéres och dess miirkning
vid behof forn) as.

Vid den stérre revisionen, som foretages vid malning eller fernissning
af vagnen (tiden mellan tva storre revisioner far dock ej ofverstiga 3 ar),
utforas samma arbeten som vid mindre revision, hvarjimte alla fjidrar
nedtagas, rengdras och insmdrjas och underredets nitar undersokas med
hamring. Lagergafflarnas, resp. hornblockens form och lige justeras. Bog-
gins sviingbalk med tillbehor lostages och undersokes. Vid understkningen
af vagnskorgen granskas all yttre och inre beklidnad af viiggar, golf och
tak, hvarjimtc hela inredningen med anordningar for uppvirmning, veutila-
tlon belysning och bromsning undersokes. All revision af person-, post-
och resgodsvagn samt boggi till dylik vagn skall ske i verkstad under verk-
stadshefilets kontroll.

663. Revision af godsvagnar, Godsvagnarnas revision, som &r af
endast ett slag, utfores hvart 3:dje ar. Vid revisionen uttagas lager och
smorjdynor for undersékning, hvarjimte vagnens alla 6friga delar besiktigas.
Ommalning foretages endast, da sidan édr oundgiingligen nodviindig. 1 annat
fall forbiittras mélningen endast s mycket, som erfordras for vidmakthéllandet
af trivirke och oh]ga bestdndsdelar i vagnen.

Vid alla revisioner tillses, att samt]ma till vagnen horande losa delar
finnas & densamma, hvarjimte vagnen viiges och den erhallna vikten jimte
uppgift om tid och plats for revisionen pamalas vagnen. Storre revision
betecknas diirvid med SR i rdd firg och mindre revision samt godsvagns-
revision med R 1 hvit firg. Innan personvagn efter revision dter utsindes
i trafik, profkores den i tdg. Under profturen, som vanligen utstrickes till
hogst 60 km, undersokes, om lagren ha beniigenhet for varmging, om vagnen
gar jimnt samt om broms, virmeledning och ofriga anordningar fungera
pa ett tillfredsstillande sitt.

2. Skador a vagnar och deras afhjdlpande.

664. Bland missoden, for hvilka jirnvigsvagnar éro utsatta, mirkas
dels sadana, som intriffa pad grund af olyckshindelser, t. ex. urspiarning
och sammanstétning, hvarvid ofta vagnarna i sin helhet eller storre delar
af desamma blifva skadade, dels sddana, som af en tillfallighet eller pa
‘glund af bristande tillsyn uppstd & olika vagnsdelal t. ex.

varmgéing af lager;
brott af fjidrar med tillbehor;
bristning af hjulringar;
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brott eller bojning af axlar och lagergafflar;

bristning af koppel eller andra till draginrittningen horande
delar, t. ex. de kilar, som forena den genomgiende dragstingen med
dennas muffar invid dragladan; .

frysning eller tilltdppning genom smuts eller dylikt af pysror och
andra tillbehor till virmeledning;

bristning af virmeledningsslangar;

felaktigheter 4 bromsanordningen o. s. v.

a. Ursparning af vagnar.

665. En jirnvigsvagns ursparning kan. utom af sammanstotning, £or-
orsakas antingen af fel 4 materielen sisom bristfilligheter & vagnen, t. ex. brott
af fjadrar, axlar, hjulringar, eller af bristfilligheter 4 banan, t. ex. oriktig spar-
vidd, »frostknolars, »solkurvor», rilsbrott, eller af vardsloshet och ofsrsiktighet
frin personalens sida, t. ex. vid tags framforande med for stor hastighet i
skarpa kurvor, eller vid for tidigt omliggande af viixel. Intriffar ursparning
af vagn under dess ging i tig, mirkes dirvid i regeln en tydlig ryckning
i tdget. En dylik stark ryckning i tiget innebir dock ej alltid, att en vagn
urspérat, utan kan #fven bero pi en s. k. bakryck, hvilken fororsakas af en
stark sammantryckning af buffertfjadrarna med darpi foljande hastig ut-
fjidring af dessa. Ar det tydligt, att en vagn verkligen ursparat, skola
vagnarna bakom den urspirade vagnen bromsas si kraftigt som mdjligt, for
att tiget ma héllas striickt och den ursparade vagnen understodjas af de
strickta kopplen. Kraftig bromsning af vagnarna framfor den ursparade
verkar ddremot skadligt, eniir de efterfoljande vagnarna diirvid kunna si
hardt pressa mot den ursparade vagnen, att denna tryckes allt lingre fran
sparet, si att kopplen brista och vagnen kommer under de efterfoljande.

666. Allmidn regel, Vid hvarje misside med materielen giller som
regel, att vederborande personal med iakttagande af gillande sdkerhetsfore-
skrifter genast skall paborja forberedelserna for skadans afhjilpande. Har
en vagn urspdrat, skola forberedelserna inriktas pa, att banan fortast mojligt
gores klar. Hirvid iakttages, att nodig hinsyn tages till materielen, si att
densamma e¢f onddegt skadas och att inga Atgiirder vidtagas, som kunna
torviirra skadan. Skulle det emellertid visa sig omdjligt att inom rimlig tid
4 banan klar vid dylik varsam behandling af materielen, ma dock réjnings-
arbetet bedrifvas med alla till buds stdende medel samt vagnarna sonder-
huggas, om de intringt i och fastnat vid hvarandra.

667. Upplyftning pa spar, Vagnens upplyftning pd spiret utfores 1
allmiinhet med tillhjalp af domkrafter, hvilka i brist pa limpligt, fast underlag
placeras - & s. k. palining. Till pallningen anviindas laimpligen plank eller
syllar, hvilka, d& stor pallningshijd erfordras, bora liggas korsvis, for att
pallningen ej ma viilta eller skrida ut. I liknande syfte stros sand mellan
desamma.

Ar den urspirade vagnen litt, dr det ofta fordelaktigt att baxa upp
vagnen pa sparet med tillhjilp af langa skenor, som i niirheten af sina
iindar uppliggas pé pallningar titt intill vagnen, hvilken diirpa lyftes och
vrides mot spiret genom nedbdjning af skenornas fria dindar. Stir den
urspirade vagnen tiitt intill sparet, anvandas limpligen s. k. urspdrningsskenor,
med hvilkas tillhjilp vagnen kan dragas upp pa sparet. De ndmnda skenorna,
som #ro korta och breda samt forsedda med styrflinsar, liggas darvid med
ena indan pid marken och med den andra pd skenan. '

Innan lyftningen foretages, fastkilas vagnens lagerboxar i lagergafflarna
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med klotsar for att forhindra, dels att nigon fjider anstriinges for hardt,
dels att nagon del af lyfthojden gir forlorad.

Sedan vagnen lyfts pd spdret, tillses, att densamma och siirskildt dess
hjul, axlar, fjidrar, lagergafflar och lagerboxar iro i sddant skick, att vagnen
kan framforas utan risk for fornyad
ursparning.

b. Vagnsskador.

668.  Axlar och axellager. D3
en axel brustit eller blifvit bojd, inpassas
triklotsar mellan bindjirnet under den
skadade axeln och dennas lagerbox.
Vagnen kan sedan transporteras till
nirmaste station med den nirmast axeln
varande vagnsinden upplagd & angriin-
sande vagn. Ar den skadade vagnen
tung eller den nirstdende vagnen icke
limpar sig for att uppbiira en dylik
extra belastning, maéste siirskild hjilp-
vagn anskaffas.

Intriftar axelbrott & mellanaxeln
till en treaxlig vagn, kan vagnen trans-
porteras vidare, sedan den skadade axeln
blifvit upplyft genom klotsning och vag-
nens last minskats, s& att axeltryvcket &
iindaxlarna ej blir for stort. Vid axel-
brott & boggivagn borttages den skadade
boggin och ny sddan undersiittes vagnen.

669. De missoden, som oftast in-
triiffa med axellagren, bestd i varmgéang.
For varmgangens orsaker och medlen
att hifva densamma redogores lingre
fram & sid. 348.

670. Hjulringar. Om vid brott
af hjulring denna af sin springring
fortfarande fasthilles vid hjulet, kan

875. Anordning fér utbyte af fjidrar & boggier. 1:20.

hjulringen bortfallit, i allménhet fram-
foras till niirmaste station, om den stor-
sta varsamhet iakttages och den brustna
ringen noga ofvervakas. Négon broms-
"ning af det skadade hjulet far natur-
ligtvis ej dga rum, utan afstiinges &
vagnar med genomgiende broms de-
sammas bromsanordning.
671. Fjadrar. Da en harfjider
brister 4 en i ging varande vagn,
uppstar alltid fara for ursparning, emedan trycket & underliggande axel-

den skadade vagnen, om intet stycke af

tapp blir viisentligt mindre, men & axeltappen vid andra axelinden .

storre dn under normala foérhallanden. Genom inpassande af lagom tjocka
mellanliggsklotsar ofvanfér lagerboxen eller fjiiderbandet belastas axeltappen
anyo. Sedan lagret blifvit vil smordt. kan vagnen med forsiktighet foras
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vidare, hvarvid sirskildt tillses, att varmging ej uppstar, pa grund af att
belastningen hvilar stumt pd lagerboxen. De midt under langbalkens flins
placerade mellanliggen, hvilka bora vara af friskt, hardt trii, fistas vid fjiidern
och lagergaffeln medelst grof jirntrid, som anbringas uti limpliga urtagningar
1 mellanliggen samt viras hardt kiing dessa och nimnda delar. I stiillet for
jarntrad kunna plattjirn och skrufvar anvindas for mellanliggens fistande.

672. Utbyte af brusten birfjider verkstilles i allmdnhet utan att
vagnen intages a verkstad. Da fjiderbrott intriffat & sniickfjider (»stotfjider)
eller sidobladfjider till personvagnsboggi, utfores utbytet limpligen med till-
hjalp af den till viinster & bild 375 visade apparaten. Vid inliggning af ny
kil 1 kilsparet 8 i fjiiderlinken anbringas tvingen 4 med skrufvens 1 anligg-
ningsbricka 2 mot fjiderlinkens ombdjda del, hvarefter loparen 5 uppfores
titt intill fjaderbrickan och fastlises genom dtdragning af skrufven 6. Skruf-
ven 1 nedskrufvas direfter, till dess kilen 8 kan uttagas och ersiittas af en
ny med limplig hojd. Skall dfven sniickfjidern utbytas, uppsittes bygeln
3 enligt bilden med haken 7 lagd om ramplitens undre fliins. Sedan snick-
fjadern tillriickligt hoptryckts for kilens borttagande, fastlises sidobladfjidern
med tillhjalp af en bult, som infores i ett af halen i bygeln 3. Sedan kilen
1 sparet 8 borttagits och skrufven 6 lossats, nedfalla sniickfjadern och lo-
paren 5. Den nya sniickfjidern anbringas jimte brickor & den gamlas plats
samt hoptryckes genom atdragning af skrufven 1, si att kilen kan inforas,
sedan lgparen dessforinnan pa vanligt sitt blifvit fastlast under snickfjidern.
Vid utbyte af sidobladfjiider inpassas den till héger 4 bild 375 visade dom-
kraften 9 mellan skenan och boggiramens hérn, hvarefter nirliggande #inde
al fjidern lossas si mycket som mijligt medelst skruftvingen. Sedan fjidern
blifvit fastlist i detta lige medelst bygeln 8 och dess bult, losgores tvingen
samt ofverflyttas till fjiderns motsatta dnde, som lossas, till dess liggfjidern
blir 16s och kan borttagas.

Angaende misséden & anordningar for uppviirmning och belysuing samt
4 bromsanordningar, se sid. 175, 194, 294 och 325.

3. Mirkning.

673. A hvarje vagn anbringas viss foreskrifven mdrkning. Denna be-
stir af & liimpliga stiillen anbragta skyltar, innehallande for jirnviigspersonal
och trafikanter erforderliga uppgifter samt 4 personvagnar dessutom for de
resande afsedda anvisningar. Miirkningen anbringas i forra fallet hufvud-
sakligen utviindigt, i senare fallet svil ut- som inviindigt.

674. Utvdndig médrkning, Den utviindiga mirkningen anbringas
dels & underredets lingbalkar eller boggiramens sidostycken, dels 4 vagns-
korgens viggar samt bestdr for alla vagnar af:

den #gande jirnvigens signatur;
vagnens litterabeteckning;

»  nummer;

» vikt 1 ton;

» axelafstind i meter; vid boggivagn angifves afstindet
mellan boggiernas vridtappar samt axelafstandet fér hvarje boggi*;
ort och datum for sista revisionen.

A flera slag af vagnar finnes dessutom siirskild mirkning, sisom &

o

personvagnar uppgift om vagnsklass, 4 godsvagnar uppgift om antal och

* Mirkningen 14,0424 betyder silunda, att afstindet mellan vridtapparna ar 14,0
m samt att boggins axelafstind ar 24 m.
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slag af losa tillbehor samt lastforméigan i ton, & godsvagnar for trupptransport
om antal man och hiistar, som kunna lastas, & linkaxelvagnar ordet »link-
axlar», & vagnar med genomgéende broms dennas benimning med angif-
vande af, om endast ledning for bromsen finnes, & boggivagn med hand-
broms, verkande & blott en boggis hjul, uppgift hirom, & vagnar med period-
smorjning, datum for sista smorjningen och den tid, inom hvilken niista
smorjning skall féretagas.

Vagnar, som iro afsedda att g i samtrafik med utlandet, mirkas med -

ordet »Sverige» samt, om axelafstindet dr storre in 4,5 m med det & bild 376
angifna tecknet, ifall vagnen iir
si inrittad (t. ex. forsedd med
linkaxlar), att den kan framforas
i kurvor med 150 m radie. Ages
{ J) ] vagnen af trafikant, mirkes den
dessutom med beteckningen [P},
anbragt efter vagnsnumret. Ilar
vagnen sugluftbroms, forsedd

876. Mirkning & vissa vagnar, angifvande méj- med snabbromsventiler, anbringas |

- ligheten af deras framfoérande i vixelkurvor. midt f{6r dessa & vagnens lfll‘lg-
balkar mérkning enligt bild 377.

Till den utvindiga mirkningen hora pa visst siitt
dfven de flyttbara skyltar, som vid behof fiistas 4 vagns-
korgens utsidor for att angifva vagnens bestimmelseort
och for hvilka olika slag af resande, den iir afsedd (»Ro-
kare», »Rokning fobeuden» »Sotvaon») samt diverse an-
slag, som for vissa dndamal tillfilligtvis anbringas. t. ex.
adresskort. anmilningssedel om skada. »For desintektions,
»[Far icke lastas». .

675. Invdindig mdérkning. Den invindiga miirk-
ningen utgores af.anslag och.skyltar innehillande anvis-
ningar och foreskrifter for de resande, eller for tagperso-
nalen afsedda bruksanvisningar ancraende vissa apparaters
skotsel. Bland de forstndimnda mérkas af snygghetshin-
syn utfirdade foreskrifter angdende begagnande af klosett,
angdende spottning m. m., sikerhetsforeskrifter med af-

" nandet af nodbromsen skyltar med angifvande af kupé-
slag (»Rokare», »Rokning forbjuden», »Damer»), num-
377. Markning for mer a sitt- och hg platser, uppgift om siittet for regle-
angifvande af snabb- ring af belysning och virmeledning.
bromsventilens lige Bland de for personalen afsedda bruksanvisningarna
& "a%;’?,}grg‘,’ﬁg SU8 1mi niimnas anslagen angiende skotseln af vattenledning,
’ centralkamin (i CI4a), kylanordning »Frigator» m. m.,
hvilka anordningars konstruktion och.skotsel i det foregdende beskrifvits.

4. Rengiring och desinfektion.

seende pd ‘Oppnandet af dorrar och fonster samt begag- .

676. Alla i trafik giende personvagnar skola dagligen stidas och ren- |

goras. Mattor, kuddar och andra losa, stoppade delar af inredningen utta-
gas for plskmng och vidring. Ofriga madrasserade delar jimte gardiner

piskas och borstas vid dppnade fonster och dorrar. Sedan dammet hunnit |

lagga sig, bestinkes golfvet i kupéer och korridorer med vatten och sopas.
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Viggar, tak, fonster, dorrar, listverk samt triisoffor dammtorkas hirefter med
i rent vatten fuktade, vil urvridna torkdukar. Slutligen aftorkas golfvet med
svablar eller torkdukar, fuktade i rent vatten. Godsvagnarna rengoras i re-
geln endast, di de varit anviinda for transport af lefvande djur eller da de
P4 annat siitt fororenats samt di de skola séindas till utlindsk jarnvig.
677. Under de senare aren hafva sérskilda dammsugningsapparater (»va-
cuum-cleaner») borjat anvindas vid rengoring af personvagnar. Anvindningen
af dylika apparater medfor fordelen af inbesparad arbetskraft och minskad slit-
ning af inredningen, pd samma ging dammet blir noggrant afligsnadt. Appara-
terna, som iiro fasta eller flyttbara, bestd af pump med drifanordning, van-

378. Dammsugningsapparat {or rengéring af jirnvigsvagnar.

ligen elektromotor, rorledningar med sugmunstycken samt anordning for
oskadliggorande af det bortsugna dammet. Pumpen suger en luftstrom. ge-
nom ledningarna med sddan styrka, att luften rycker med sig de dammpar-
tiklar, som befinna sig i nérheten af sugmunstyckets mynning, utan att
dock hirvid skada den vifnad, som rengéres. Dammet upptages af vatten,
som cirkulerar i pumpen, eller oskadliggores p& annat siitt, t. ex. genom
filtreranordning. I forra fallet tillfores pumpen efter hand nytt, rent vatten, f6r
att den ej mi skadas af damm och annan orenlighet. For att storre fororeningar
¢j mi inkomma 1 pumpen, ér i sugledningen insatt en silanordning i nirheten
af sugmunstycket. Sugledningarna utgoras af slangar och jirnror, vid hvilkas
uppsittning alla tviira krokar méste undvikas. Sasom dammsugningsapparat
anvindes stundom dfven sugluftbromsanordningen & #ldre lokomotiv.

|
(]
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En vid Centralverkstiderna i Orebro anvind dammsugningsapparat

visas & bild 378. Nedtill & bilden synas tva sugmunstycken. Pumpen ir
direkt kopplad till en 5 héastkrafters elektrisk motor.

678. Desinfektion, d. v. s. grundlig, kemisk rengoring af vagnar, ut-
fores pi olika siitt och af olika anledningar. Man skiljer silunda mellan
partiell och fullstindig desinfektion. Den forra utfores 4 vissa delar,
t. ex. klosettrattar, siingfiltar, mattor med bestimda tidsmellanrum. Den
senare verkstilles i friga om vagnar, i hvilka transporterats personer be-
hiftade med smittosam sjukdom samt vagnar, som varit anviinda for
kreaturstransport fran utlandet. Vid kreaturstransport frin eller till inom
landet beligna orter utfores vanlig rengdring; desinfektion verkstiilles
endast, dd dessa forklarats smittade af smittosam kreaturssjukdom.

De for jarnviigsvagnar allmiinnast anviinda desinfektionsmedlen éro
kalkmjolk samt losningar af sublimat. formalin, karbolsyra och kresol. Vissa
losa delar till inredningen desinfekteras genom upphettning i ugn.

679. Kalkmjolk. Detta desinfektionsmedel, som bor tillagas sérskilds
for hvarje ging det anviindes, bestdr af kalk och vatten. Vid beredningen
ofvergjutas 2 kg vanlig briind kalk med 5 liter vatten. Sedan massan fallit
sonder till en grot, tillsittes under omréring ytterligare 5 liter vatten.
Kalkmjolken anviindes till desinfektion af bl. a. klosettrattar samt utgor
under koleraepidemi det mest anviinda desinfektionsmedlet. Den nimnda
desinfektionen af klosettrattar bor ofta utforas samt afslutas med trattar-
nas aftorkning med en i sublimatlosning fuktad svabel. ‘

680. Sublimat. Sublimatlosningen bor hafva styrkan 1:1000 samt
beredas i glas- eller porslinskiirl genom upplésande af 1 sublimatpastilj i 1
liter vatten. Den stundom anviinda, med saltsyra tillsatta sublimatlosningen
(«sur»> losning) bor ej anviindas, endr densamma angriper oljefirg, fernissa
och tyger. Sublimatlosningen anvindes till férut nimnd aftorkning af klo-
settrattar samt till desinfektion af klosettsitsar och dfriga delar i toalettrum-
men. En ging i veckan bora dessutom viggar, golf, tak, fonster, dorrar
och allt viggfast innanrede efter dammtorkningen ofverfaras med i subli-
matlosning fuktade torkdukar eller dylikt.

Sublimatlésning anvindes éfven i utspddning 1:5000 vid desinfek-
tion af vagnar efter kreaturstransport. Fore den egentliga desinfek-
tionen, som utfores & dirfor sirskildt afsedd plats, rengdras vagnarna om-
sorgsfullt. Stro, kreatursspillning m. m. borttagas och vagnen skuras inviindigt
med hett vatten. Golfvet renborstas med varm sodalut, hvarefter detsamma
och viggarna till 1,5 meters hojd ofverstrykas med kalkmjolk (1 del nyslickt
kalk i 20 delar vatten). Hirefter spolas vagnen med sublimatlosningen.

Kreatursspillning, strd och annan fast orenlighet uppsamlas i for én-
damalet sirskildt afsedda, tita behdllare och blandas dir vil med kalkmjolk
for att sedan nedgriifvas eller uppbrinnas. '

681. Formalin, Formalindesinfektionen tillgar si, att 1dsningen, be-
stiende af omkring 8 delar i handeln forekommande formalin och 97 delar
vatten med tillhjilp af en assuransspruta strilas ut 6fver hela inredningen
samt sist ofver viggar, tak och golf. Efter ¢fversprutningen tillslutas och
titas dorrarna omsorgsfullt, t. ex. med ofverklistrade pappersremsor. Sedan
vagnen statt pa detta sitt tillsluten under 12 timmar, strilas samtliga ofvan
namnda delar med ammoniakvatten, hvilket beredes genom att tillsitta 5
liter vatten med 150 gram 25 % ammoniak. Hirefter uttagas alla 16sa de-
lar i kupén for vidring och torkning. Enligt en nyare, betydligt enklare
metod utfores formalindesinfektionen med tillhjalp af spritlampor, o6fver
hvilka formalinpastiljer upphettas, till dess de ofvergd i gasform. '
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Bada metoderna anviindas limpligen bl. a. vid desinfektion af sjukkupé, 1
hvilken transporterats person, behiftad med smittosam sjukdom. Kupéns
mattor, filtar och siinglinne desinfekteras 1 ugn.

682. Karbolsyra. Karbolsyrelosningen anviindes vid desinfektion af
vagnar, som varit anvinda for kreaturstransport fran trakt, smittad af mul-
och klofsjuka. Sedan vagnen blifvit grundligt rengjord med varmt vatten
samt aftorkad med svablar, bestrykas viiggar, golf, tak och fotsteg med kar-
bolsyrelosning, beredd antingen af 5 delar renad karbolsyra, lost i 100 delar
varmt vatten. eller af 5 delar rd karbolsyra och 5 delar vanlig sipa, vil
blandade med eller vispade i 100 delar varmt vatten. For att borttaga
lukten af karbolsyrelosningen penslas direfter de delar af vagnen, som be-
strukits med karbolsyrelosningen, med en losning af 5 delar kaliumperman-

379. Apparat for rengéring och desinfektion af jiirnviigsvagnar; system Liibbecke.

ganat och 100 delar vatten. Den vid vagnens rengiring uppsamlade oren-
ligheten oskadliggores pa samma sitt som forut angifvits vid sublimatdesin-
fektion.
Utom ofvan beskrifna desinfektionsmedel mé slutligen néimnas den
. . = - . 4 e
mindre ofta anviinda kresolsiplosningen, hvilken beredes genom losning af
5 delar kresolsipa i 100 delar vatten. _
$83. Liibbeckes desinfektionsapparat, Vid rengiring och desinfek-
L) =
tion af vacnar, som begagnats for transport af kreatur o. dyl. anvindes &
: R g S e J
flera stillen i Tyskland den & bild 379 visade apparaten. Denna, som ny-
: L il b S . . )
licen blifvit inford vid statens jarnviigar, bestir af en 7H0 liters varmvatten-
g o . . 1 . . o . . . “
panna & hjul, en desinfektionscylinder (i bilden synlig till viinster om pan-
nan) rymmande omkring 20 liter och afsedd till forvaring af den firdiga
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desinfektionsviitskan, en ofvanpd desinfektionscylindern anbragt, trattformig
behallare for desinfektionsmedel samt kranar och slangar med munstycken.

D4 “apparaten skall anviéndas for varmvattenrengoring, inledes vatten
under ett vattenledningstryck af hogst 3 4 4 kg per kvem i pannan for
att diar uppvirmas. Det varma, fortfarande under tryck stiende vattnet
ledes darefter direkt till spolslangarna. I samma mén vattnet utstrémmar
fran pannan och slangarna, intryckes i pannan nytt vatten frén vattenled-
ningen for att i sin tur uppvirmas o. s. v. . Vattnets temperatur halles
lampligen vid omkring 90° C. och fir ej stegras s& mycket, att &ngbildning
uppstar.

Skall apparaten anviindas for desinfektion, infores en for det afsedda
dndamalet afpassad kvantitet desinfektionsmedel uti desinfektionscylindern,
dir det blandas med varmt vatten fran pannan. Det under tryck stiende
varma vattnet inledes i rummet ofvan kolfven i cylindern, samtidigt med att
vattnet under kolfven uttappas. Desinfektionsmedlet. som pa forhand blifvit
uppmiitt i den ofvan cylindern uppsatta tratten, insuges frin denna till rum-
met ofvan kolfven och blandas med det varma vattnet. Sedan kolfven af
vattentrycket nedpressats till cylinderns botten och cylindern fullstindigt
blifvit fylld med losningen, afstinges forbindelsen mellan tratten och cylin-
dern, hvarefter losningen iir firdig att anvindas till spolning.

II. Tagbildning.

l. Understkning af vagn fire dess inkoppling i tag.

684. Innan en vagn inkopplas i tag, tillses, att densamma ér i trafik-
dugligt skick. Fordenskull efterses, att siirskildt drag- och stétinriitiningar,
barfjidrar, axlar med hjul, lagergafflar och bromsanordning #ro i fullgodt
skick. D& lagerboxarna ej #ro inrittade for periodisk smorjning, iordning-
stillas de pa vanligt sitt. Under den kalla A&rstiden profvas virme-
ledningen.

Dessutom tillses, att personvagn iir vil rengjord och godsvagn pa be-
horigt sitt lastad (sid. 341). De vagnar, som vid denna understkning be-
finnas vara skadade, pasittas reparationskort med anteckning om skadans
beskaffenhet. Smarre skador afhjilpas, utan att vagnen sindes till verk-
stad.
‘ 685. Vid oOfvergingsstation mellan olika jirviigar gores ofvan-
ndmnda understkning fore vagrarnas rangering under iakttagande af
foreskrifterna i » Ofverenskommelse angdende vagnssamtrafik m. m.» Silunda
skall sirskildt tillses, att hogst tre ir forflutit efter vagnarnas senaste revi-
sion, att vagnarnas lastformaga icke odfverskridits med mer #dn hogst 5 %,
att vagnarnas hjultryck ej dr storre #n det & den mottagande banan tilldtna,
samt att vagnar, som varit anvinda for kreaturstransport, blifvit omsorgs-
fullt rengjorda eller desinfekterade. Vid understkning af skadade vagnar
gores ej nidgon anmilan, di skadorna iiro oviisentliga, exempelvis bestiende
i krokta handiag, lykthallare, krokar for signallina samt bromsdelar, d&
bromsen fortfarande &r fullt brukbar, sbnderslagna fonster i gods- och resgods-
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vagnar, borttappade presenningsringar, krokar eller skrufvar i lagerboxar,
obetydligt bojda buffertar, felaktigheter i malningen m. m.

686. Tillbakavisande af frammande jarnvdgs vagnar. Rorande be-
skaffenheten af de skador, som berittiga till tillbakavisande af frimmande
jirnviigars vagnar, finnas utforliga bestiimmelser betraffande vagnar, som ga
1 internationell trafik. Enligt dessa bestimmelser, hvilka faststilldes af
»Konferensen for jirnviigarnas tekniska enhet» ar 1907 i Bern, Schweiz,
fa utlindska vagnar tillbakavisas bl. a., did nedan angifna vagnsdelar hafva
foljande brister:

1. Axlar och hjul. Hjul, som glidit p4 axeln eller hvilkas naf brustit
och ej firstirkts med ringar. Hjul med en helt brusten eller flera briackta
ekrar. Helgjutna hjul (utan ringar), hvilka visa sprickor. Hjul. hvilkas
flinstjocklek ej uppgar till 20 mm vid beroringspunkten med skenan
eller hvilka i 1opytan hafva en plan alnétning af mer &n 5 mm djup samt
hjul, hvilkas ringar dro delvis sondriga eller sprungna.

Axlar, som #ro krokta eller hafva sprickor, samt axlar, & hvilka andra
vagnsdelar slipa, sivida de senare ej kunna afligsnas. Afnétningen far
dock ej vara mer dn 2,5 mm djup eller hafva skarpa kanter. '

2. Lagerboxar. Lagerboxar, som ej lingre limna tillriicklig styrning
for axeln eller ej kunna behalla smorjimnet, samt lager, som iro varm-
ghingna.

3. Bdrfjddrar. Brott af toppblad; brott af ett mellanblad niira midten
vid personvagnar; brott af tvi eller flera mellanblad ndra midten vid gods-
vagnar. Anliggande af korg eller underrede mot fjiderband eller slipning
af hjulen mot dessa delar.

4. Drag- och stitinrdtining. Koppelanordningar, som éro sii skadade,
att koppling till andra vagnar omdojliggdres. DBriickta dragstinger, kilar
eller muffar. Franvaro af anordning for sikerhetskoppling.

5.  Underrede och vagnskorg. Lagergafflar, som iro brustna eller briickta
till mer én en tredjedel af sin tviirsektion. Tviirgdende brott & hufvudbal-
kar eller de mellanbalkar, som uppbiira draginriittningen. Sadana skador
4 korgen, att lasten kan skadas eller driftsiikerheten ifventyras.

Vagnar med skadade eller obrukbara bromsar fi didremot icke till-
bakavisas, utan forses med tydliga anslag, att bromsen ej kan anvindas.

2. Lastning.

687. Innan en vagn lastas, tillses, att densamma ir i trafikdugligt
skick. Vid lastningen iakttages, att lastens vikt ej ofverstiger vagnens last-
forméiga, t¢kad med 5 %, samt att lastens tyngd blir mojligast jaimnt for-
delad pé& vagnsgolfvet och pa axlarna. Vid lastning af vagnslastgods isam-
trafik tillses dessutom, att hjultrycket ej blir storre &n det, som tillates 4 de
fraimmande jirnvigar, ofver hvilken vagnen skall framgd.

688. Lastiormaga och hjultryck. Med en vagns lastforméga menas
vikten af den & vagnens samtliga hjul mojligast jaimnt fordelade belastning,
for hvilken vagnen dr konstruerad. Enligt giingse praxis far lasten med
b % ofverstiga vagnens lastformaga. Med »hjultrycks £forstds trycket
mellan ett hjul och skenan och med »axeltryck» trycket mellan ett hjulpar
och skenorna, niir vagnen star stilla. Den senare benéimningen dr oegentlig
s& till vida, att »axeltryck» ej anger trycket mellan axeln och négon
annan vagnsdel, utan trycket mellan de bida hjulen och skenorna, hvilket
tryck med hjulens vikt ofverstiger det tryck, som axeln utofvar mot



hjulnafven. Nir vagnen ir i rorelse, blir trycket mellan hjulet och skenan
under inverkan af fjidring, stotar m. m. ofta betydligt storre én for stilla-
stdende vagn. Ju storre hastigheten dr, desto stérre blir anstriingningen af
materielen. Personvagnar, som i regel framforas med stdrre hastighet in
godsvagnar, bora déirfor hafva ett nagot mindre hjultryck én de sistniimnda,
om likadana axlar anviindas. A vagpar kunna tillitas storre hjultryck én &
lokomotiv, emedan de senares hjul under inverkan af vissa maskindelars
rorelse hafva ett langt mera varierande tryck mot skenorna fin vagnshjulen.
Statens jirnviigars nyare lokomotiv éro si konstruerade, att hjultrvcket mot
skenan blir hogst 15 % storre, dd lokomotivet gir med sin hogsta tillitna
hastighet, @in da det stir stilla.
689. Vid lastning af vagnar med bromskupé, t. ex. litt. G3, iakttages,
att lastrummets golfyta ej ligger symmetriskt 1 forhdllande till axlarna,
: hvilka senare befinna sig
pd ungefiir lika stora af-
stind frin buffertarna.
For att trycket ma bli

jimnt fordeladt & bada

: axlarna, bor vagnen diir-

T s s ws - - + for lastas mest vid broms-
_@9_ A kupéénden, d. v. s. enligt

\_ \ bild 380. Foreskrift hiir-

om ldmnas & ett anslag
380. Schema dfver lastens placering i vagnar litt. G pi viggen mot broms-
med bromskupé. kupén lydande: »Denna

. iinde lastas forst».

A mycket langa vagnar maste vid bestimmandet af lastformégan hin-
syn tagas till, om lasten &r tordelad & ett kortare eller lingre stycke af
vagnens lingd, eniir underredets balkar i forra fallet anstringas mer in i
det senare. For vagnar litt. So &dr silunda lastforméigan 50, resp. 60 ton,
beroende pi lastens lingd och placering (se sid. 244).

690. Lastens anbringande. Godset lastas pd s&dant siitt, att det-
samma af vagnens skakning o. dyl. ej kan forskjuta sig. I friga om stycke-
gods i tickta vagnar liter detta i allménhet sig gbra utan svirighet, hvar-
emot lastningen af tunga eller litt forskjutbara foremél kriifver sirskilda
forsiktighetsmatt. Bland dylika mera vanliga foremdl mirkas mobelvagnar,
lokomobiler, jirnviigsvagnar, axlar med hjul och &ngpannor. Aro fore-
malen -mycket tunga samt hafva ringa utstrickning, skall jimvil sorjas for,
att deras tyngd p& limpligt sitt (genom »pallnings) fordelas pd en storre
del af golfytan. Vid lastens fiistande fi enligt med de tyska jarnviigsfor-
valtningarna aftalade samtrafiksbestimmelser ej anviindas hjilpstolpar, d. v.
s. triistottor, som med rep o. dyl. diro fiista vid till vagnen horande stolpar.

691. Vissa vagnar, t. ex. litt. So och 83, kunna inriittas pa olika siitt,
beroende pa lastens beskaffenhet. D4 lasten utgores af skrymmande fore-
mal, borttages silunda vagnsgolfvet eller de flyttbara balkar, som motsvara
detta. Vid transport af smalspérig jarnviigsmateriel inliggas jérnvigsskenor
pé tviirbalkarna enligt bild 297.

Lattantindliga dmnen tidckas omsorgsfullt. Lost och skrymmande gods
fiistes med rep o. dyl. eller tickes med hardt atspéinda presenningar. Lénga
féremal, sdsom riler, langvirke, jiirnkonstruktioner, lastas pa en oppen gods-
vagn eller pi tvA med sviinglar forsedda vagnar, som forenas med hvarandra
antingen direkt med skrufkopplen eller medelst mellanvagn eller kopplings-
stdng. ‘
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For att behofligh utrymme ma finnas for vagnskopplaren, iakttages vid
all lastning, att lasten ej’ ofverskjuter buffertbalkarna mer, &n hvad & bild
139 angifves. Upp till 2 m hojd ofvanfor skenans ofverkant skall saledes
finnas ett spelrum af 400 mm, miitt mellan lasten och den icke intryckta
buffertskifvans plan. Tor att underlitta kopplets uppliggning i dragkroken
Jimnas dessutom ett fritt rum #nda fram till buffertbalken af 200 mm hojd
ofver dragkroken och af 200 mm bredd 4 omse sidor om densammas midt.

3. Tagsammansitining. -

692. Vagnarnas sammanstillning till tigsiitt sker forst. sedan det utrénts,
att de enskilda vagnarna och deras last dro i ofverensstiimmelse med giil-
lande foreskrifter. De olika vagnarna ordnas dérefter si fordelaktigt som
mojligt ur trafiksynpunkt, hvarvid dock bor tillses, att litta, klent byggda
vagnar ej instillas mellan tunga och hardt lastade. Dir si utan oldgenhet
kan ske, inkopplas de tyngsta vagnarna nirmast lokomotivet, emedan tag-
motstandet i kurvor di blir afseviirdt mindre, #in nir de tunga vagnarna
dro instillda sist i taget. Skadade vagnar, som tillitas medfolja, inkopplas
sist 1 taget.

Antalet af samtliga vagnar samt af bemannade bromsvagnar bestim-
mes pa foreskrifvet sitt. Bromsvagnarna, som bora vara fullt lastade, for-
delus mojligast likformigt i hela tagsiittet. De mest erfarna bland bromsare-
personalen placeras foretriidesvis & thgets frimre och bakre vagnar samt,
omviixlande med den mindre vana personalen, 4 6friga vagnar i tiget.

Kopplingen mellan personvagnar dtspiinnes, si att stotar mellan vag-
narna ej mi uppstd, utan gingen bli si lugn som mojligt. Mellan gods-
vagnar bor kopplet didremot hinga nigot lost, emedan tagets igingsiittning
hiirigenom underlittas (vagnarnas stotfria ging spelar i friga om godstig
helt naturligt en mindre viktig roll &n for persontigen). Broms, viirmeled-
ning och vattenledning iordningsstillas pi forut angifvet sitt, hvarefter er-
forderliga skyltar och signaler uppsiittas.

III. Smorjning och smﬁrjm'edel.

I.  Tappfriktion.

693. For att minska friktionen mellan axeltappen och lagerskilen in-
fores mellan dessa ett tunt skikt af ett siirskildt imne, hvarigenom de bada
ytornas othedelbara beroring vid hvarandra forhindras. For att det inforda
imnet verkligen skall verka »smorjande». d. v. s. forminska tappfriktionen,
erfordras, att friktionen mellan de bada lagerytorna och det inforda d@mnet
eller den inre friktionen mellan dettas egna partiklar dr mindre &n den di-
rekta friktionen mellan de bada lagerytorna. De nimnda fordringarna kunna
uppfyllas af fasta, flytande och gasformiga d@mnen, sisom grafit (blyerts)
talk, fett, mineraloljor, vatten, luft m. fl. Bland de uppriiknade dmnena
iro dock vatten och luft olimplign som smorjmedel, enir desamma pd
grund af sin ringa vidhiftning till tappens och lagerskdlens ytor endast



under inverkan af starkt yttre tryck kunna hallas inpressade mellan
dessa.. Fett och mineraloljor hafva didremot i hog grad egenskapen att
hifta viil fast vid angrinsande foremal, hvarigenom de ej pressas ut af
exempelvis det tryck af 20 till 30 kg per kvem, som brukar forekomma
mellan lagerskilen och tappen & jirnviigsvagnar. :

694.. Friktionens storlek, I facklitteraturen férekomma mycket olika
uppgifter ofver tappfriktionens storlek. De uppgifna virdena & tappfrik-
tionskoefficienten viixla i allminhet mellan 0,050 och 0,004 *. Dessa si olika
viirden, hvilka af resp. forfattare uppgifvas som resultat, erhillna vid ut-
forda protundersdkningar, kunna icke enbart forklaras af de vid undersiok-
ningarna anviinda smorjmedlens olika egenskaper. Flera andra, stundom
forbisedda faktorer, t. ex. siiftet for smorjmedlets tillférande, tappens rota-
tionshastighet, temperaturen, lagermectallens sammansittning, smorjlagrets
tjocklek, glidytornas form och lagertryckets storlek inverka nimligen afse-
virdt p& tappfriktionskoefficientens storlek.

695. Under forutsiittning att glidytorna fro noggrant formade efter hvarandra, ir
— under i dfrigt lika forhillanden — tappfriktionens storlek beroende af

1. Den inre friktionen mellan det anviinda smérjmedlets partiklar, si att den viixer,
i samma grad denna friktion &kas.

Den inre friktionen ir beroende af oljuns sammansiittning och dess temperatur. Ju
hogre temperaturen fir, desto mindre blir friktionen mellun smirjmedlets partiklar. Hiiraf
foljer dock ej, att tappfriktionen blir i samma min mindre, ty den minskade inre friktionen
gor smorjmedlet mera tunnflytande och smérjskiktet tunnare, hvilken senare omstiindighet
dter bidrager till att dka friktionens storlek (se nedan).

2. De bida glidytornas hastighet i forhallande till hvarandra, si att den kas, niir
hastigheten tilltar. i

Den kas dock ej i samma grad, hastigheten stiger. Ar oljan tunnflytande och lagertrycket
stort, kan vid aftagande hastighet ett dgonblick intriida, dd tappens kringvridning sker si 1ingsumt,
att ej tillrickligt med olja tillfores undor lagerskilen for att ersiitta denm, som utpressats af
lagertrycket. Ltt motsvarande forhillande uppstdr, A4 en stillastdende vagn skall siittas i
rbrelse. Oljelagret mellan glidytorna &r da si tunt, att till vagnens igingsiittning erfordras
en kraft, lingt storre éin den, som hehéfves for att sedan hilla vagnen i rorelse. Friktionen,
som siledes under igingsiittningen fr jimforelsevis stor pas grund af for knapp oljetillforsel,
blir genast mindre, di oljelagret uppnitt sin normala tjocklek, men borjar direfter dter att
Okas, dd tappens rotationshastighet blir storre. Som den genom friktionsarbetet diirvid upp-
kommande virmeutvecklingen samtidigt 6kas, fir lagertrycket per ytenhet ej vara si stort
& vagnar, afsedda att gd i snabbgiende tig som & vanliga godsvagnar.

3. ‘Smorjlagrets tjocklek pd ett sddant siitt, att den dkas i samma min, smorjskiktet
blir tunnare. ’

Smbrjlagrets’ tjocklek #r alltid mycket ringa samt aftager hastigt, di temperaturen
stiger och lagertrycket okas. Vid ett lagertryck af 30 kg per kvem och en temperatur vid
glidytorna af 4 21° C. bildar exempelvis rofolja ett 0,000 mm tjockt lager mellan tapp och
lagerskdl. Vid 26° temperatur ir smorjlagrets tjocklek endast 0,044 mm. Okas trycket
till 110 kg per kvem, blir tjockleken af oljelagret vid en temperatur af + 36°, resp. 41°cn-
dust 0,0007, resp. 0,0006 mm**. For att erhilla ett mdjligast jimntjockt oljelager miste de
bida glidytorna vara noggrant formade efter hvarandra. Om sd e¢j iir fallet, blir lagertrycket
ojimnt fordeladt utefter tappens yta, hvarigenom smérjlagret 4 motsvarande punkter blir
forhillandevis tunnare samt friktionen och viirmeutvecklingen storre. . ’

Hvad de brukliga lagermetallernas inflytande pa tappfriktionens stor-
lek betriiffar, torde densamma ej vara fullt utredd, da ingen metallegering
hittills visat sig hafva obetingadt foretriide framfor andra till lagermetall
anviinda legeringar.

* Den storre koefficienten uppgifves for vissa tjockflytande mineraloljor, t. ex. loko-
motivens cylinderolja.
** Jir sid. 264 i »Josef Grossman, Die Schmiermittel 1909».
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2. Smorjamnen.

696.  Till de forsta jirnviigsvagnarnas smorjning anviindes fasta smorj-
imnen, bestiende af enbart talg eller af en blandning af talg och tran eller
af talg, palmolja och sapvatten. Den sistnimnda blandningen var under
flera &r ett sirskildt omtyckt smorjimme. Efterhand fann man, att anvind-
ningen af fasta smorjimnen medforde vissa oliigenheter. Tappfriktionen —
i synnerhet vid igangsittningen — var betydande. Glidytorna i lager-
gingarna, hvilka ofta gingo varmt, afnottes hastigt, hvarigenom reparations-
kostnaderna blefvo hoga. P& grund af dessa oliigenheter bérjade man an-
viinda flytande smorjimnen. niimligen rofolja och bomolja, hvilka i flera
afseenden voro limpligare iin de fasta smorjimnena. Den starka efter-
frigan pi dessa oljor medforde dock en betydsnde prisstegring 4 desamma,
hvarfér man forsokte att ersiitta dem med nya. billigare smorjmedel. Hiirtill
foreslogos de s. k. mineraloljorna, hvilka dock linge bemottes med miss-
troende, dels emedan de icke innehélla niigot fettiimne, hvilket ansigs vara
en nddviindig bestindsdel i ett effektivt smorjimne, dels emedan de redan
vid ]amforelsews lag temperatur Ofvergd i gasform. hvarigenom oljan blir
odryg och fara for varmorﬁng uppkommer. Mun lyckades emellertid efterhand
att framstilla goda mineraloljor, som enbart eller i blandning med feta
oljor voro i alla afseenden limpliga till smorjmedel. D& diirjamte mineral-
oljornas pris stdllde sig billigare &n andra smorjimnens, erhollo desamma
inom kort en mycket stor utbredning, s att de i nérvarande tid &ro de
for jirnvigstekniska dndamél ojamforligt mest anvinda smorjmedlen.

697. Smorjamnenas indelning. De brukliga smorjmedlen iro dels
flytande oljor, dels halffasta fettimnen. Stundom anvindas dirjimte vissa
fasta dmmnen, t. ex. grafit, svatvelblomma eller talk, som tillsats till de fore-
gaende.

De anvinda oljorna och fettimnena erhallas dels fran vixter, t. ex.
rofolja och bomolja, dels fran djur, t. ex. talg och tran, samt dels frin den
oorganiska naturen, t. ex. mineraloljor och vaselin.

698. Bomolja* eller olivolja erhilles genom utpressning af saften
ur olivbiir. Den finaste kvalitén, som bendmnes matolja och anvindes vid
matlagning, erhalles genom lindrig pressning af ej fullt mogna oliver. Den
genom fortsatt pressning erhéllna oljan utgor den vanliga bomoljan hvilken
till firgen skiftar mellan blekgul och gulgrén. Bland annat pd grund af
sin egenskap att bibehalla sig niistan oforindrad #dfven vid ganska lang-
varig {orvaring #dr bomoljan ett limpligt smorjmedel. Den ansigs
linge som det enda limpliga for maskiner samt anviindes dnnu stundom
for sivil lokomotiv som vagnar. -Pa grund af sitt jamforelsevis hoga pris
har oljan dock numera endast ringa anvindning for jarnvigstekniska én-
damal. :
699. Rofoljan erhalles af frona till akerkdlen genom pressning eller
p& kemisk vig. De af olika underarter af denna viixt erhillna oljorna hafva
nigot olika egenskaper. Den forst frampressade oljan iar af mycket ljusgul
firg, som vid fortsatt pressmng ofvergar till brungul. Oljan stelnar vid en
temperatur af omkring — 3° C. Den riia oljan innehéller flera fororening:
ar, hvilka inom kort tilltdippa smorjhélen och forhindra oljetiliforseln. Fore
.anvandningen brukar dirfor oljan raffineras, hvarvid de ndmnda forore-

* Namnet erhillet genom oriktig ofversittning af det tyska Baumdl (= tridolja).
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ningarna borttagas genom en tillsats af svafvelsyra. (Om svafvelsyretill-
satsen tages for stor, bildar den med rofoljan fri oljesyra, hvilken &stad-
kommer fritning 4 Iagerytorna)

-De bada nu beskrifna viixtoljorna forfalskas ofta genom tillsats af

bomullsfroolja (cottonolja), hvilken erhédlles genom pressning af bomulls- |

vixtens fro. Oljan, som till smak och lukt liknar vanlig linolja, ir i ratt
tillstind brunréd, men antager vid raffineringen en klargul firg. Den blir
i luften nidstan hoptorkad och dr dirfor-olimplig till smorjmedel. Pa grund
af sitt laga pris anviindes den ofta som tillsats till de dyrare bom- och rof-
oljorna. Forfalskningen kan dock upptiickas genom en enkel analys. Da
de nimnda oljorna — som ofta sker — iro forfalskade genom uppbland-
ning med billig mineralolja, ér forfalskningen svarare att uppticka.

700. Talg, Talgens firg ir hvit eller ljusgul. Den bestar af palmi-
tin och stearin jimte ﬂytande fettimnen samt smilter vid en temperatur
af 4+ 37° C. Dess anviindning var forr langt stérre d@n nu, dd den endast
anviindes som tillsats till mineraloljor i vissa fall, t. ex. for att vid stark
virme gora tunnflytande oljor nagot tjockare samt vid varmgéng.

701. Tran, Genom kokning af hvalens och siilens spiick erhilles en
obehagliet luktande olja af vixlande fidrg. Den vid kokningen forst er-
hallna oljan ir ljus och genomskinlig, men den vid fortsatt kokning fram-
stillda far en mork firg samt dr ofta ogenomskinlig. Oljan blir i luften
mycket trogflvtande samt anvéndes ej enbart, utan endast i blandning med
andra oljor som smorjmedel.

De flesta ur vixt- eller djurriket erhéllna oljorna hafva gemensamt
den oldgenheten, att de vid lingre tids forvaring hirskna. Oljorna f& dér-
vid en obehaglig lukt, blifva mera tjockflytande samt pa grund af bildade
syror mer eller mindre friitande.

702. Mineraloljor. Dessa oljor erhallas som biprodukt vid destilla-
tion af r&4 petroleum, stenkol eller kolvitehaltig skiffer. Den forst erhéallna
produkten madste dock befrias fran diverse fororeningar, om man ¢nskar
erhilla ett smorjmedel af god beskaffenhet.

Mineraloljorna innehalla — i olikhet med vixt- och djuroljorna —
inga fettiimnen, utan bestd af mer eller mindre rena kolviiten. Oljornas
firg vixlar mellan vattenklar och djupsvart. Da de utsiittas for solljus,
framtriider ofta ett blaaktigt skimmer. liknande det vid fotogen, hvarige-
nom de Litt skiljas frin andra oljor. De skiljas fran viixt- och djuroljorna
afven dirigenom, att de i allmiinhet redan vid svag uppvirmning forflyk-
tigas och bilda brinnbara gaser. Den temperatur, vid hvilken oljan borjar
forgasas, kallas jflamningspunkten och ligger i allminhet mellan 120° och

350° C.* De vid jarnvigsdrift anviinda mineraloljorna kunna indelas i tre

hufvudgrupper:
1. Vagnsolja.
2. Lokomotivolja for smolJnuw af lokomotivets kalla delar.
| 3. Cylinderclja for smorjning af genom &ngan upphettade maskin-
delar.

703. Vaselin erhalles af starkt paraffinhaltiga mineraloljor genom
behandling med svafvelsyra och filtrering. Vaselinet, som har ungefir
samma konsistens som smér, smiilter vid en temperatur af 34°—40° C.
Flamningspunkten dr omkring 250°.

* D4 oljan skall anvindas for starkt upphettade maskindelar, t. ex. kolfvar och |
slider & lokomotiv med &fverhettad &nga, ir det gifvetvis af vikt, att flamningspunkten

ir hog.
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704. Konsistensiett. Detta smorjmedel bestir af viixt- eller djurfett
med en tillsats af limplig mineralolja och nigot kolofonium eller annat
hartsartadt dmne. Genom att variera de olika ingredienserna kunna flera
olika slags konsistensfett framstillas.

705. Grafit, Gratit eller blverts, som bestar af rent kol, anvindes aldrig
enbart utan endast i blandning med oljor eller talg till smorjning af varmgangna
eller lindrigt skadade axellager. Den kan ej betraktas som ett smorjmedel
i vanlig bemiirkelse och har det forst pi senaste tid lyckats framstilla den-
samma 1 s finfordeladt tillstind, att den uppsuges af smorjvekarna. Ett
varmganget lager kan emellertid stundom bringas i nagorlunda anvindbart
skick genom riklig smorjning med olja och gratit. Grafiten afslipar néimligen
skarpa kanter och ojamnheter & glidytorna samt utfyller betintliga repor, sa
att ytorna bli jimmnare och varmgangen ofta upphor.

706. Smorjamnen for jarnviagsvagnar. Ior maskiner och anligg-
ningar med obetydlig smorjforbrukning ir det fordelaktigt att anviinda oljor
af sirskildt god beskaffenhet, emedan de direkta utgifterna for smorjimnen
likviil blifva sma i jimforelse med ofriga driftkostnader och anviindningen
al prima olja utom stérre driftsikerhet ifven medfor fordelen af minskad
brénsleitging. :

For jarnviigarna med deras mycket stora oljeforbrukning dr det dir-
emot af vikt att vilja billiga, men tillrickligt goda smorjmedel, di hirige-
genom stora summor kunna inbesparas. Att anvinda sirskildt goda och
toljaktligen dyra -oljor i afsikt att nigot nedbringa tappfriktionen och dér-
igenom minska tigmotstindet och brinsledtgdngen medfor i regel ingen
besparing, emedan det af tappfriktionen heroende tigmotstindet — utom
vid sjilfva igingsittningen — blott utgor en brikdel af det totala mot-
stindet®.

707. Bland de olika egenskaper, som erfordras for oljor, afsedda for
smorjning af lagerboxar, ma foljande anforas. For att vekar och smorjror
ej mi blifva tilltdppta, fi oljorna ej innehalla frimmande dmnen. Oljorna
bora icke vara alltfor tjockflytande, endr de d& ej i tillricklig méingd kunna
uppsugas af smorjvekar och smorjdynor, hvarjimte de for att vara anvind-
bara i virt kalla klimat maiste kunna uthirda stark kold utan att allt for
mycket stelna. I detta afseende torde mineraloljorna och siirskildt de ryska
vara andra smorjimnen oOfverligsna. De medelgoda ryska oljorna stelna
nimligen 1 allménhet forst vid omkring ~— 15° C. och de bista vid — 20
4 25° C. A andra sidan boéra oljorna ej vara mycket tunnflytande, emedan
oljelagret mellan tapp och lagerskal eljest, siirskildt sommartiden, kan bli
sd tunt, att fara for varmgang uppstar.

3. Periodsmirjning.

708. TFor att minska oljeforbrukningen borjade man redan tidigt att
gora smorjkoppslocken mdjligast tita. Man kom dirunder pd den tanken
att innesluta lagret och oljebehillaren i ett gemensamt, vil tillslutet rum.
Det visade sig, att salunda anordnade lagerboxar forbrukade lingt mindre
olja #n boxar med vanlig 0fversmorjning samt att mojligheten for varm-

* Detta motstand kan exempelvis vid en hastighet af 20 km per timme pa rak, hori-
sontal bana uppskattas till c:a 30 % af hela tigmotstindet samt vid en hastighet af 40-
km till c:a 25 %.
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gang pi grund af forsummad smorjning eller bristande tillsyn pd samma
gang blef mindre. D& smorjningen utfordes med vissa bestimda tidsmellan-
rum. erholl den namnet periodsmorjning.

Bland denna smérjnings fordelar ma -— utom de redan antydda —
namnas den dirmed férenade besparingen af arbetskraft. Som dess oliigen-
heter framhdlles stundom, att den férsvirar anviindandet af olika smorj

amnen under sommar och vinter samt att den vid samtrafik mellan jirn-

viigar med periodisk och jdrnviigar med vanlig smoérjning medfor, att de
forstnimnda f& smorja bade egna och frimmande vagnar. :

709. Huru vil tillslutna boxarna #n iro, maste dock efter viss tid
ny olja tillféras, d& den gamla oljan efterhand fororenas, bland annat ge-

nom de partiklar, som afndtas fidn lagerskdlen och tappen. Af de statens -

jarnviigars vagnar, som #ro anordnade med periodsmorjning, skola enligt
gillande foreskrifter person-, post-, fing- och resgodsvagnar smorjas hvar
tredje ménad och godsvagnar hvar sjitte manad®. Vid smorjningen af-
tages boxens lock, hvarefter axeltappen, smorjdynan och filtskifvan ofver-

ses. Oljeladan fylles med

PERIODSM&RJNING olja upp till 10 & 15 mm

fran sin 6fre kant, hvarpa

1907 1908 loclk? té,t]iar fpﬁsﬁttes och
3 in vil fastskrufvas.

JAN I8/ Cst| JAN bo.glgiere i rampdlz"xtamali) |
mélas & Omse sidor med °

APRIL |16|Nst| APRIL hvit oljefiirg den 4 bild

JULI 5(Tn JULI 381 anglfzn_z tabgllen.é A

enna angifvas de mina-

OKT OKT der, di smorjning skall

verkstillas. Detta skall

381. Smérjningstabell. ske vid forsta lampliga

) tillfdlle under den ménad,
som & tabellen angifves. Efter hvarje smorjuing skall & tabellen angifvas,
hvar och nir smorjningen blifvit utford.

4. Varmgang.

710. Vid hvarje slag af friktionsarbete utvecklas viirme. Det genom -

tappfriktionen alstrade virmet bortledes genom axeln, hvarjimte en del di-
rekt ofvergdr till den omgifvande luften. Trots denna virmespridning blir
dock viirmeutvecklingen stundom sa stark, att lagerskalen upphettas, till dess
hvitmetallen smalter.
711. Olika slag af varmgang. I allmiinhet kan man betriffande an-
vanda axellager skilja mellan fyra olika temperaturtillstdnd.
1. Lagret siiges vara kallt, di det har ungefiir samma temperatur som
den omgifvande luften.
2. Lagret kallas shandvarmt», d& det ir nigot uppvirmdt, men ej
hetare, #n att man utan kiinsla af sveda kan vidrora det med
blotta handen.

* Vissa vagnar, t. ex. de genomgiende personvagnarna mellan Stockholm och Ber-
lin, smorjas dock med kortare tidsmellanrum.
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3. Lagret siiges »g& varmt», dia dess vidrérande med handen fororsa-
kar sveda, men dess temperatur #nnu ej uppnétt lagermetallens
sméltpunkt.

4. Varmgangen ofvergar till »hopskédrning», di4 upphettningen édr si
stark, att lagermetallen smilter. D& oljan pd grund af den hoga
temperaturen mer eller mindre forflyktigas, samtidigt som anligg-
ningsytan blir viisentligt mindre och hérdare, bruka hirvid repor
uppstd & glidytorna.

712, Det forstnimnda tillstindet forekommer blott, da lagret ar svagt
belastadt eller di hastigheten &r ringa. Ar lagret nigorlunda anstriangdt,
t. ex. dirigenom att tighastigheten fr stor, beholver ej tillstandet enligt 2.
gifva anledning till farhigor, siirskildt om det anviinda smorjmedlet dr tjock-
flytande. Tappfriktionen éir nidmligen vid en och samma temperatur storre,
ju tjockare oljan dr. Det okade friktionsarbetet medfér en motsvarande
okad virmeutveckling och dirmed dfven en uppvirmning af den tjockfly-
tande oljan, si att den blir mera tunnflytande. D& en dylik lindrig upp-
virmning af lagret och smorjmedlet medfor fordelen af minskad tappfriktion
och miuskadt tAgmotstind, inses orsaken till. att thgmotstindet dr storre vid kall
in vid varm viiderlek. savida i bada fallen anvindes samma smorjmedel®.

713. Om ett lager, som regelbundet brukat halla sig kallt. plotsligt
bérjar blifva handvarmt, inneb#r detta alltid ett »gif akt» for den person,
som har lagrets skotsel om hand. Ifall temperaturen ej stiger, utan lagret
forblir handvarmt, &r ingen fara forhanden, men ifall densamma stindigt,
om in langsamt okas, #r det alltid ovisst, om det hela kommer att
stanna med en ofarlig uppvirmning af lagret eller slita med hopskirning.

714. Orsaker till varmgang. Ar luftens temperatur mycket hog,
kan varmgéingen delvis forklaras diraf, sirskildt om lagerboxarna éro ut-
satta for direkt sol. Rader for tillfillet kyla, beror varmgingen diremot
uteslutande pa stort friktionsarbete i lagret samt innebir foljaktligen storre
fara for hopskiirning. Den egentliga faran for stark varmgang eller hop-
skirning uppkommer .vid fér knapp. smorjning. da ett smorjror blifvit igen-
tippt eller smorjdynan blifvit utsliten, di damm eller sand kommit in
mellan glidytorna, da lagertrycket pi grund af for tung eller ojimnt for-
delad last ir for stort i forhéllande till vagnens hastighet eller d& trycket
pa grund af lagermetallens forskjutning eller afntning, mindre noggrann
bearbetning eller af andra orsaker dr olikformigt fordeladt pi axeltappen,
dd den anvinda oljan ir af underhaltig eller f6r #ndamadlet olimplig be-
skaffenhet (t. ex. alltfér tunnflytande), di »slag» finnas & hjulen, si att sto-
tar uppstd vid dessas rullning o. s. v. Som siirskildt bidragande orsaker till
varmgang ma dfven niimnas anbringandet af skarpkantiga smorjrinder &
de stillen, dir lagertrycket ir stort. De skarpa kanterna afskrapa ndmligen
oljan och hindra densamma att inkomma mellan glidytorna.

715. Atgarder att iakttaga vid varmgang. Si snart det formirkes,
att en box med Ofversmorjning borjar g4 varm, Oppnas smorjlocket, hvar-
efter veken uttages och smorjréret upprensas. Veken rengires eller ersiittes
med en ny. Mojligen befintligt vatten i smorjkoppen bortsuges och ny olja pé-

*For att borttaga nimnda oligenhet bruka ménga jarnvigsférvaltningar under
vintern anvinda en sirskildt tunnflytande, mot kéld motstandskraftig olja samt under
sommaren en mera tjockflytande sidan.. Anordningen limpar sig dock icke, d& period-
smorjuing anvindes, emedan exempelvis ett lager till en vagn, som revideras under som-
maren, vid vinterns borjan bér tSmmas och fyllas med vinteroljan, hvarigenom férlust
af tid och olja uppstér.
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fylles. D& boxen #r anordnad foér periodsmdrjning, losskrufvas. locket, -
hvarefter smérjdynan uttages samt rengores eller utbytes mot en ny.
Ny olja pafylles. Det har ifven visat sig limpligt att afskrapa van-
lig stearin pd smorjdynan och i oljelidan. DA varmgangen ofta fororsakar,
att oljan pa grund af sin laga flamningstemperatur delvis forflyktigas, hvari-

[}

882. Lagerboxlock med bygel. 1: 8.

genom det smorjande skiktet mellan glidytorna nistan forsvinmer, har pa- |
fyllning af den & ofverhettningslokomotiven anviinda cylinderoljan pa grund
af dess hoga flamningspunkt visat sig vara ett verksamt medel att for-
hindra hopskérning. For att vid intraffad varmging underlitta tillsynen
af ett for periodsmorjning inriittadt axellager, utfores boxlocket for vissa
vagnar enligt bild 382. Skulle varmgingen ej hifvas genom niimnda |
atgirder, utan i stiillet tilltaga, méste vagnen afstillas.






