DEL 8.

Bromsar.

495. Med broms forstas en anordning, medelst hvilken man utan stot
kan minska eller upphiifva en kropps rorelse. Detta himmande af rorelsen
kallas bromsning samt tillgdr i allménhet sd, att ett foremal pa lampligt
sitt pressas mot den i rovelse stadda kroppen, hvarvid det uppstiende
friktionsmotstandet hejdar kroppens rorelse.

I. Friktion.

496. For att framslipa cn kropp utefter ctt vAgritt plan dtgir alltid
en viss kraft i rorelsens riktning. Vid kroppens rorelse utefter underlaget
uppkommer niimligen ett motstind. hvars riktning dr motsatt rirelserikt-
ningen och hvars storlek iir beroende bl. a. pi beskaffenheten af de mot hvar-
andra glidande ytorna. Detta motstand kallas friktion. Huru glatta de
hvarandra berorande ytorna iin iiro. uppstir vid kroppens rorelse utefter
underlaget alltid nigon friktion. beroende pi att ojimnheter & ytorna likvil
finnas, hvilka gripa in i hvarandra och dirigenom verka hindrande pd
rorelsen.

497. Man skiljer mellan tre slag af friktion, sldpningsfriktion, rull-
ningsfriktion och hvilofriktion. Med den forstniimnda menas den friktion,
som uppkommer. di en kropp slipar eller glider utefter en annan, och
med rullningsfriktion den friktion, som forefinnes mellan ett rullande
foremal och dess underlag. Med hvilofriktion forstas vidhiiftningen mellan
tva féremil, som utan glidning iiro tryckta mot hvarandra.

Vid en jirnviigsvagns rorelse uppstd tvi slag af friktion, niémligen
sliipningsfriktion mellan axeltappen och lagerskilen® samt rullningsfriktion
mellan skenorna och hjulen. D& vagnen bromsus, tillkommer dessutom
slipningsfriktion mellan bromsblock och hjul.

498, Vid skipningsfriktion ir friktionens storlek beroende af glidytornas
beskaffenhet samt af trycket mellan desamma, men — inom vissa griinser — ej

% Vid s. k. kullager, hvilka férsoksvis kommit till anvéndning dfven & jirnvigs-
vagnar, bhar slipningsfriktionen i lagret omvandlats'i ruliningsfriktion.
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beroende af deras storlek. I samma man rorelsens hastighet okas, blir for osmor-
da ytor friktionen mindre, emedan cn del af de mot hvarandra glidande ytornas
ojimnheter ej hinna ingripa i hvarandra. Di t. ex. drifhjulen till ett
lokomotiv slira, dr glidningshastigheten mellan hjul och skena mycket stor
och friktionen dem emellan mindre iin i det dgonblick. da slirningen borjar.
(Riktigheten hiraf inses, bland annat, af, att lokomotivets maskineri ¢j skulle
formé att kringvrida de slirande hjulen med si oerhordt stor hastighet, om
friktionen mellan hjul och skena under slirningen vore lika stor, som just
da slirningen borjar, i hvilket dgonblick maskineriet ej formar kringvrida
hjulen med pd lingt niir si stor hastighet.)

499.  Iriktionskraften stir i ett direkt forhallande till storleken af
trycket mellan de mot hvarandra glidande ytorna, d. v. s. den okas eller
minskas, i samma min som trycket tkas eller minskas. Storleken af frik-
tionen kan foljaktligen erhéllas genom att multiplicera trycket med ett tal,
den s. k. friktionsvirdesiffran eller friktionskoefficienten, hvars storlek ir
beroende af ytornas beskatfenhet, men vid snabb rorelse ifven af rorelsens
hastighet. Ar t. ex. friktionskoefficienten mellan tvi4 amnen A och B= Ys,
erfordras det en dragkraft af 1 kg for att framslipa 5 kg af fimnet A ut-
efter en plan yta af dmnet B, eftersom trycket mellan ytorna #r 5 kg
Laggas nu ytterligare 5 kg af dmnet A bredvid eller ofvanpi det forst

nimnda, lika tunga stycket, atgér i bida fallen en dragkraft af % B5+5)=2 kg

for att hilla de bada styckena i rorelse, emedan trycket mot underlaget i
bada fallen fir =10 kg. Vore friktionskoefficienten mellan A och B endast
Y10, skulle gifvetvis en hilften s& stor dragkraft, eller 1 kg, vara tillricklig
for rorelsens vidmakthillande.

II. Bromsning af tag.

500. For att jirnviigsdriften mi kunna skotas med nodig siikerhet,
méste tillforlitliga anordningar finnas, med hvilkas tillhjilp tagen vid behof
kunna stoppas eller erhilla minskad hastighet. Pi samma ging tagens
hastighet Okats, har man af siikerhetshinsyn nodgats att alltmer forbittra
bromsarnas effektivitet. Anordningarna for att stoppa tagen iro ocksi for
nérvarande mera fullkomliga och effektiva én de, som afse att siitta tagen
1 ging samt underhdlla deras rorelse, si till vida, att de forra kunna sam-
tidigt verka & flera stillen i tiget, men de senare iiro forlagda till en enda
punkt, nimligen till lokomotivet. I regeln erfordras det foljaktligen lingre
tid och viig for att siitta ett thg 1 ging in for att stoppa detsamma.

501. [Ett tig bromsas dirigenom, att ett motstand infores mot hjulens
rotation. Allt efter storleken af detta motstand, hvilket i allmiinhet utgores
af friktionskrafter mellan hjulen och mot - desamma tryckta foremal, &r
bromsningen starkare eller svagare. De niimnda foremalen kallas bromsblock
eller bromsklotsar. Den mellan bromsblocken och hjulen uppkommande
friktionen bendmnes blockfriktion och den mellan hjul och skenor samtidigt
befintliga skenfriktion. Vid normal bromsning &r den forra friktionen slip-
ningsfriktion och den senare rullnings- och hvilofriktion. Det ir den sist-
niimnda, som vid bromsning utofvar det direkta. yttre motstandet mot tagets
rorelse. Sa linge hjulet fortfar att rotera, dr skenfriktionen ungefir Iika
stor som blockfriktionen. D& blockfriktionen #r si stor, att hjulens rotation
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hejdas, ofvergar skenfriktionen till slipningsfriktion och blockiriktionen till
hvilofriktion. Skenfriktionen ir i detta fall nigot mindre, din di hjulet
niitt och jamt roterar. Om bromsblockens tryck mot hjulen vtterligare dkas,
erhilles dédrigenom ej nagon okad skenfriktion.

502. Bromstrycket, d. v. s. trycket mellan hjulet samt den eller
de bromsblock, som verka pa detsamma, fir icke vara si stort, att
hjulet fastlises, emedan hjulringen dirvid blir ojimnt afnott (»slag»
uppstar), hvarjimte skenfriktionen samtidigt torminskas. I allminhet an-
gifves bromstryckets storlek i procent af hjulets tryck mot skenan. Siiges
t. ox., att en vagn #r utbromsad med 70 2%, menas (l(umed, att bromstrycket
4 samtliga hjul vid full bromsning uppgéar till 70 % af vagnens hela vikt*.
For att erhilla storsta mojliga bromskraft utbromsas i regeln si ménga
procent, som #ir mojligt, utan att hjulens slipning riskeras. Vore friktions-
koefficienten mellan hjul och bromsblock densamma som mellan hjul och
skena, skulle bromstrycket kunna tagas i det niirmaste lika stort som hjulets
tryck mot skenan. D3 emellertid friktionskoefticienten mellan de forra vid
liten taghastighet idr nigot storre dn mellan de senare, brukar man & person-
vagnar endast utbromsa 60 till 70 %. A en tviaxlig vagn med 13 tons
vikt anordnas salunda utviixlingen frin bromskoltven si. att_trycket & .
samtliga bromsblock blir omkring 0,65 X 13 000 = 8450 kg. Ar vagnen
forsedd med dubbla block till hvarje hjul, tryckes silunda hvarje block

vid full bromsning mot hjulet med en kraft af% X 8450 =1 056 kg.

503. En omstindighet, som forsvirar mojligheten att crhélla en
effektiv bromsning, dr den. att friktionen mellan bromsblock och hjul vid
stor tdghastighet dr mycket mindre dn vid ringa fart. Vid bromsning &
ett hastigt giende snilltg #r foljaktligen bromskraften betydligt mindre,
dd bromsen forst tillsdttes, &n da tiget dr i begrepp att stanna. Dessutom
hafva viderleksférhallandena stor inverkan pd friktionens storlek.

504. Som forut dr antydt, erhilles den storsta bromskraften, di broms-
trycket ar si stort, att hjulen &nnu rulla, men sti i begrepp att borja »8kas,
d. v. s. befinna sig pd den s. k. rullgrdnsen. DA blockfriktionen varierar
vid olika taghastighet. bor bromstrycket, di si ir mojligt, afpassas efter
denna, for att rullgrinsen i hvarje 6gonblick ma uppnds. Vid handbroms-
mng bor dirfér bromsskrufven dtdragas hardare vid storre tighastighet
dn vid mindre fart. I samma man hastigheten aftager, lossas brom-
sen nagot, for att hjulen ej ma fastbromsas genom den okade block-
friktionen. Huru mycket denna i verkligheten varierar, framgar af nedan-
stiende tabell, hvars siffervirden erhallits vid omfattande bromsforsok
vid de preussiska statsbanorna.

I tabellen betecknas friktionskoefficienten mellan bromsblock af »Glock-
ners Stahlguss» (gjutjirn med ingjutna stalspanor) samt hjulringar af stal
med f samt motsvarande tighastighet med V.

¥ km i timmen = 0 10 30 50 70) 90
Skenor ftorra, f= 0,450 | 0313 | 0215 0,176 0.154 0,141

lE ktiga, f= 0,250 0,174 0.119 0,008 0,086 0,078
Medelvirde pa f= — 0,201 0,142 0,117 0,103 0,093

* Hirvid forutsiittes, att’ samtliga hjul #ro forsedda med verksam broms.
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I motsats mot blockfriktionskoefficienten &r skenfriktionskoefficienten
vid rullgrinsen nistan oberoende al taghastigheten samt kan vid torra
skenor i allminhet sittas = 0,16.

505. Bromsviag och bromstid. Med bromsviig menas den viiglingd,
som taget tillryggaligger fran det Ogonblick, di bromsen tillsittes, till
dess tiiget stannar. Den tid. som dirunder forflyter, kallas bromstid.

Bromsviigens lingd beror, utom af bromskraften, af tigets hastighet
vid bromsens tillsittande. Ar bromskraften i ett fall dubbelt s& stor som
i ett annat, blir bromsviigen — under for ofrigt lika forhallanden — i forra
fallet blott hilften si stor som i det senare, d. v. s. ju storre bromskraft,
desto kortare bromsvig och tviirtom. Taghastigheten har, som nedan skall
visas, pa bromsviigen ett dinnu storre, men motsatt inflytande.

506. Ett framrusande jirnviigstig besitter en viss méngd energ: cller
lefvande kraft, hvars storlek ir proportionell mot hastighetens kvadrat.  Detta
senare innebir. att tigets lefvande kraft blir 2 X 2 =4, resp. 3 X 3 = 9 giinger
storre, da hastigheten blir 2, resp. 3 ginger storre éin den ursprungliga. Denna
energi kan icke forintas, utan att ett motsvarande arbete utrittas. Vid en tag-
sammanstotning t. ex. omsittes de bda tigens inneboende energi i det arbete,
~ som tgar till formforandring af lokomotiv, vagnar och skenor. Vid bromsning

forvandlas tigenergin till friktionsarbete. DA friktionsarbetet okas i samma
man som bromskraften, inses. att man vid samma bromsvig exempelvis
behofver 2 X 2 =4 ginger storre bromskralt for att stoppa ett tig med
80 km hastighet én ett med blott 40 km hastighet.

507, Vid hdftig bromsnming uppsti ofta svira stotar och ryckningar i
tigsittet, cmedan bromsningen ej kan ske pa exakt samma gonblick utefter
hela taget. Da lokomotivet och de friimre vagnarna — som ofta fir fallet —
bromsas nigot forr iin de bakre, pressas dessa stundom mot de forra
med sidan kraft, att buffertfjidrarna tryckas 1 botten och en stum stot
uppstar. D buffertfjiidrarna sedan rita ut sig, stdtas vagnarna med
kraft fran hvarandra. hvarvid kan intriffa, att koppel sonderslitas. Faran
hiarfor fr storst vid en viss hastighet, hvilken kallas tigets »kritiska hastig-
het», i all synnerhet nir tva lokomotiv anvindas till att framfora tiget,
eniir de piskjutande vagnarna di pressas mot en dnnu tyngre massa.

508. Man hér ofta foljande friga framstillas: »Hvilken fir den minsta striicka, pa
hvilken man kan stoppa ectt sniilltdg, som gir med hdgsta tillitna hastighet?» For att
teoretiskt beriikna lingden af denna striicka miste man kiiona storleken af det bromstryck,
som kan utdfvas pi samtliga hjul i tiget, friktionens storlek, tigets hastighet och banans
profil. Tagets hastighet antages vara 90 km per timme. Vid beriikningen utgds vidare
ifrin bestiimmelsen i § 18 i Siikerhetsordningen, enligt hvilken minst 67 % af tagets axlar
mAste vara utrustade med verksam broms, samt ifrin att bromsningen sker & rak, horisontell

90 000
samhet, sedan stoppsignal gifvits, har tiget under denna tid hunnit gi 3 X—H;()b—=

Enligt tabellen & sid. 265 iir medelviirdet af friktionskoefficienten vid 10 km hastighet = 0,201
och vid 90 km hastighet = 0,093. Antages. att koefficienten under hela bromsningen i medeltal
uppgar till 0,140 samt att taget bestdr af statens jirnviigars hoggivagnar, hvilka éiro utbromsade
med omkring 65 % af sin vikt, erhilles, om tdgets vikt betecknas med P och den sdkta

viigliingden med v, att bromsarbetet under tigets ging & niimnda striicka uppgir till
glang -3 g PpE
0,65 X (0,67 P) X 0,140 X v kilogrammeter*.

Py

Di tagets lefvande kraft skall férbrukas genom friktionsarbetet, iiro dessa energi-

* Hir forutsittes, att blott 67 % af tigets axlar aro bromsade, ehuru & snill- och
persontig i regeln si godt som alla axlar éro férsedda med verksam broms.
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mingder tydligen lika stora. Lefvande kraftens storlek, som enligt det foregiende. (sid. 266)
okas proportionellt med hastighetens kvadrat ir

P
%X 7 X I X h kilogrammeter,

dir % betecknar tigets hastighet i m per sek och g tyngdkraftens acceleration. Denna
senare utgér det tillskott i hastighet per sek, som en fritt fallande kropp erhiller genom
tyngdkraftens inverkan. D& storleken af denna acceleration ir 9,8 m och tigets hastighet
enligt ofvan 25 m per sek., erhilles lefvande kraften = :

|~

X X 25 X 25, hvilket enligt det foregdende ir = 0,65 X 0,67 X .P X 0,140 X v.

Lo | =

k=l
[

3

Ur denna likhet erhilles
25 X 25

V= = c:a 525 m.
2X 9,8 X 0,65 X 0,67 X 0,140 0% M

Innan bromsen hunnit tillsiittas har dock, som forut visats, tadget hunnit tillryggaligea
75 m, hvarfor den verkligen erforderliga bromsviigen, di blott 67 % af axlarna iiro bromsade,
dr 600 m.

I ofvanstiende beriikning ir hinsyn tagen hvarken till tigets eget rorelsemotstind
under bromsningen eller till hjulens »rotationsenergi». Af beriikningen framgdr, att tigets
hastighet har ett mycket stort inflytande p% bromsviigens lingd. Hade exempelvis tigets
hastighet vid bromsningens bérjan varit 70 km i stiillet for 90, blefve bromsviigen — under
- for ofrigt samma antaganden som i foregdende fall — blott 375 m i stiilllet for 600.

509. D3 tigets vagnar bromsas med handkraft, brukar man antaga, att det ftgdr en
tid af 10 sekunder, efter det att foraren gifvit bromssignal, innan bromsarpersonalen hunnit
siitta handbromsarna i verksamhet. Ar det t. ex. friga om ett godstig med 40 km
40 000
) 3600

borjar. Antages, att tigets vikt iir lika fordelad pa samtliga vagnar, att vagnarna
utbromsas med 67 % * och att '/, af tigets vagnar bromsas, erfordras en blockfriktions:
koefficient af i medeltal 0,16, for att tiget skall stanna efter tillryggaliggandet af striickan
600 — 111 =489 m. Af tabellen & sid. 265 framgir foljaktligen, att den nimnda viigstriickan
— helst som heriikningen iir utford utan hiinsyn till bromskraften 4 lokomotiv och tender —
ir fullt tillrickligt lang, for att tdget skall kunna hinna stoppas, under forutsittning att
bromsarpersonalen genast efter gifven bromssignal har tillsatt bromsarna

hastighet, hinner detta siledes att g 10 X = 111 m, innan bromsningen 4 vagnarna

ITI. Indelning af bromsar.

510.  Bromsanordningarna kunna indelas med afseende p#

drifkraiten uti hLandbromsar och kraftbromsar. Vid de forra pressas
bromsblocken mot hjulen med tillhjilp af en med handkraft kringvriden
skruf med tillhorande hifstangsutviixling. Vid kraftbromsarna anviindes
maskinkraft i form af angtryck, lufttryck eller clektromagnetism till hiim-
mande af hjulens rotation. Motsvarande bromsar benimnas dngbroms, luft-
broms och elektrisk broms.

511. Vid den efter uppfinnaren uppkallade Heberleinhromsen anviindes
tigets egen rorelseenergi till att pressa bromsblocken mot hjulen. Pi en
vagnsaxel & hvarje bromsvagn finnes en friktionsskifva, mot hvilken en
annan dylik skifva tryckes. nir tiget skall bromsas. Den sistnimnda skifvan,
som med en kedja eller stillina stir i forbindelse med bromsrorelsen, kring-
vrides vid bromsningen pa grund af friktionen mellan skifvorna, hvarvid kedjan
upplindas pi en rulle och bromsblocken pressas mot hjulen. Bromsen infordes

* Utviixlingen fran bromsskrufven iir sidan, att detta bromstryck alltid kan uppnis.
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under 1880-talet & ett fatal af statens jirnviigars vagnar, men visade sig ej mot-
svara de gjorda forvintningarna, hvarfor densamma efter hand kom ur bruk.

512. Angbroms. Angbromsen brukar endast anvindas & lokomotiv
och i undantagsfall pa tendrar, eniir ingans kondensation vid berdringen
mot bromsledningens viggar omdjliggér bromsens anvindning p& nimnvirdt
afstind frin lokomotivpannan.

513. Luftbroms. Luftbromsarna utgoras af suglufthromsar (vakuum-
bromsar) och tryckluftbromsar. Vid de forstnimnda &stadkommes kraften
af den yttre luftens tryck mot en kolf, & hvars andra sida rader luft-
fortunning, och vid de senare genom trycket af komprimerad luft.

Det ma papekas. att det icke dr handkraften eller maskinkraften, som
astadkommer det direkta motstindet mot tigets rorelse. Motstindet utgores
nédmligen, som forut dr visadt, af friktionskrafter, hvarfor det vore niistan
lika oriktigt att siga, att tiget hejdas af bromsarens muskelkraft som att
pastd, att det siittes 1 gdng af lokomotiviorarens muskelkraft vid ppnandet
af regulatorn.

b14. DBromsanordningarna indelas vidare med afseende pi

verkningssdttet uti lokala och genomgdende (kontinuerliga) samt uti
gjdlfverkande och icke sjalfverkande bromsar.

Med en genomgiende broms menas en sidan, som kan forsattas i
verksamhet fran eft stille, hvarifrin bromsningen fortledes till hvarje
med dylik broms forsedt fordon, hvars bromsanordning medelst en broms-
ledning star i forbindelse med bromsstillet. Till de lokala bromsarna hora
handbromsen och angbromsen, till de genomgiende Heberleinbromsen och
luftbromsarna.

En broms séges vara syalfverlande eller automatisk, da den vid tigets
isirgiende eller vid skador & bromsledningen af sig s;alt tillsiittes & samtliga
med bromsledningen foérbundna bromsvagnar. Till de icke automatiska
bromsarna héra, utom de lokala bromsarna, en viss utforingsform af sugluft-
och tryckluftbromsarna. Automatiska dro de vanliga sugluft- och tryckluft-
bromsarna.

IV. Handbromsar.

515. Anda till borjan af 1880-talet voro handbromsarna de enda bromsar
som anvindes & de svenska jiarnvigsvagnarna. Vid denna tid borjade
utom handbromsar ifven genomgiende kraftbromsar komma i bruk, enir
det visat sig, att handbromsarna voro behiftade med vissa oligenheter, som
helt eller delvis kunde undvikas genom anvaudnmgen af genomgiende
bromsar. Bland handbromsarnas oliigenheter mé sérskildt ndmnas den,
att till deras betjinande erfordras en talrik personal, hvarjimte bromsmngen
ar beroende af bromsarpersonalens papasslighet. Afven da denna ir den
bista mdojliga, kan ett handbromsadt tig ej stoppas lika hastigt som ett
tig med genomgiende bromsinrdttning, emedan handbromsarna ej kunna
tillsittas lika snabbt som de genomgéende kraftbromsarna och man dessutom
af ekonomiska skil vid handbromsning ej anviinder lika manga bromsvagnar
som vid bromsning med krafthromsar.

516. Vid statens jirnvigar anvindes handblomsnmg numera endast
4 gods- och blandade tig. Handbromsanordningar finnas & samtliga loko-
motiv och personvagnar.
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Handbromsarna #ro anordnade pa ett flertal olika sitt. De kunna
dock indelas i tva hufvudslag. nimligen i skrufbromsar och hifstingsbromsar
(bangirdsbromsar). Allt eftersom skrufbromsen #ar forsedd med ett, resp.
tvd block per hjul, benimnes densamma enkel, resp. dubbel skrufbroms.

I. Enkel skrufbroms.

517. A Dbild 310 visas en & ildre vagnar ofta anvind handbroms.
Vid den ena éndan af vagnen #r anbragt en skruf 2, upptill forsedd med
bromsvetven 1 samt nedtill lagrad i stodlagret 4. DA skrufven kringvrides,
fores muttern 3 uppit eller nedit, och denna rorelse ofverfores genom
linkarna 5 till vinkelarmen 6, som ir vridbart fistad vid buffertbalken.
Dirvid fores dragstingen 7 fram eller tillbaka, hvarvid bromsaxeln 9 och
de didrd anbragta hifarmarna 8 kringvridas. De sistndmnda ofverfora rérelsen
till tryckstiingerna 10. hvilka iro fiista vid bromsblocken och vid sin rorelse
nirma dessa till eller afligsna dem fran hjulen. Bromsblocken iiro upp-
hiingda uti hiingjirnen 11. Blocken, som ursprungligen voro af trii, bletvo
efter hand ersatta med dylika af jirn.

518. Liksom alla bromsar med block endast pa den ena sidan af
hjulen lider den beskrifna bromsanordningen af oligenheten, att axeltapparna

[ |

Z/ '\/\\
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310 Skrufbroms med enkla block. 1: 50.

vid bromsning af blocken pressas mot lagerskilarna i vagnens lingdriktning.
Hirigenom blir axeltappen averkad ej blott af vagnens tyngd, utan iifven
af bromstrycket. En ytterligare oligenhet vid anviindning af enkla block
ar den, att en rorlig axel vid bromsningen fasttryckes mot lagergaffelns
ena styrskena, si att axeln forlorar sin rorlighet i vagnens lingdriktning.
Anordningen ér foljaktligen olimplig for vagnar med linkaxlar och andra
rorliga axlar,

Ett annat exempel pa enkel skrufbroms édr handbromsen till boggier
af 1891 drs modell (sid. 89).

‘2. Dubbel skrufbroms.

519. Samtidigt med linkaxlarna infordes (ir 1898) en bromsanordning
med block 4 6mse sidor om hjulen. Anviindandet af en dylik anordning
medfor den fordelen, att axeltappen vid bromsning e] utsiittes for nigon
‘af bromstrycket beroende anstringning, enir de bada blocken fran tmse
hall pressas med samma kraft mot hjulet. Genom limplig anordning af
bromsrorelsen, sisom & bild 311, bibehaller axeln dessutom sin rorlighet
under bromsningen. Den & bild 311 visade bromsen kallas dubbel skruf-
broms ay 1898 drs modell. Bromsskrufven ir som vanligt placerad vid den
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80.

1:

Skrufbroms med dubbla block: 1898 ars modell.

811.

ena buffertbalken och bromskraften Gfverfores genom en vid samma balk
lagrad bromsaxel 1 medelst hifarmen 2 till dragstingen 3, som dr beligen

i vagnens midtplan. Dragstingen verkar & den likarmade fordelningslinken -

9, som fordelar bromskraften mellan de bada hjulparens - bromssystem,

e -



271

y

1:

!
N
|

et fe===

10, 1

A

7

812, Skrufbroms med dubbla block; 1903 &rs modell.
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som iro fullkomligt lika. ¥ran fordelningslinken utgir hifstingen 10,
som nedtill dir forbunden med den gaffelformiga dragstingen 7 och den
tvirghende bromsbalansen 11. Den sistnimndas findar iiro svarfvade till
tappar, som iiro anbragta i hingjirnen 8. Iingjérnen till de midt emot
liggande blocken iiro nedtill forbundna med balansen 6 och den forut
nimnda dragstingen 7. For att forhindra bromsdelars nedfallande i spéret.
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vid brott af bultar o. dyl. finnas under bromsbalansen 11 och bromsdrag-
stingerna 3 flera fingjirn 4, hvarjimte balansen 6 &r med tvd kedjor
forbunden med underredet.

Den gaffelformiga dragstingens lige under vagnsaxeln nodvindiggor
stingens nedkoppling vid utbyte af axeln.

520. Vid den ar 1903 inforda dubbel skrufbroms af 1903 drs modell,
bild 312, iir denna oligenhet afhjilpt. A denna bromsanordning éro niim-
ligen forbindelselinkarna mellan rorelsedelarna pd hvardera sidan af hjulet
beligna ofvanfor axeln, s att hjulparen kunna frintagas vagnen, utan att
nigon del af bromsen behofver nedtagas. Bromsskrufven och den vid
buffertbalken beliigna bromsaxeln med hiifarmar 4ro anordnade pi forut
beskrifvet sitt. Dragstingen 1 frin bromsaxeln ir fistad vid 6fre inden
af den likarmade hifstingen 2, hvilken liksom hifstingerna 3 medelst
hiingjirnen 4 ir upphingd i underredet. Samtliga dessa niistan lodriitt
stillda hifstinger #ro nedtill forbundna med hvar sin triangelformiga balans
6, hvars indar dro inpassade i hil uti hiingjirnen 7. De nimnda hiifstingerna
iro dessutom parvis forbundna med forbindelselinkarna 5. For att instilla
bromsblocken. si att de ej luta mot hjulringarna, finnas liksom vid 1893 drs
bromsanordning justeringsskrufvar 8 mellan blocken och deras hingjirn.

521. Vid bromsning drages ofre dnden af hifstingen 2 &t vinster &
bilden. Stangen vrides hiirvid omkring bulten 9. si att den vid stingens
nedre inde anbringade balansen 6 fores at hoger, samtidigt tryckande
blocken mot hjulparen. Sa snart blocken nétt hjulen, borjar bulten 9 vid
fortsatt atdragning af bromsen att foras it vénster, hvarvid dess rorelse
genom liinken 5 ofverfores till hifstingen 3 och frin denna sivil till drag-
stingen 10 som till balansen 11
med dess bidda block. P& samma
siitt tillsiittas de aterstiende bloc-
ken. Dirigenom att de vertikala
hiifstiingerna dro likarmade, blir
trycket mot hvarje blockpar lika
stort som den i dragstingen 1 ver-
kande kraften och totala broms-
trycket séiledes = 4 ginger denna
kraft.

Om axeln vid vagnens ging
i kurva nigot forskjutes. vridas
de vertikala hafstangerna ett mot-
svarande stycke. Bromstrycket
forblir dock hiirvid oforidndradt,
hvarfor bromsanordningen siiges
vara utbalanserad (jfr tryckfordela-
re for fjiderupphiingning, sid. 98).

Som andra exempel pa dub-
bel skrutbroms ma néimnas hand-
bromsarna till personvagnsboggier
af 1907 ars modell och till den
treaxliga godsvagnsboggin, sid.
94 och 97.

522, Skrufbromsarnas maniv-
rering sker, som namnet antyder,
med tillhjilp af en skruf. Utviix-

313. Bromsratt med kuggvixel & vagnar . ) .
litt. Ac2. 1: 16. 8 lingen frin denna ir alltid anord-



273

nad sfi, att bromsen tillsiittes, da skrufven vrides medsols, men lossas, a
skrufven vrides motsols. Skrufvens kringvridning sker med tillhjilp af en vel
cller en ratt, hvilken i regel ér anordnad i vagritt lige och direkt fist vid
skrufspindeln. Af utrymmesskiil stilles den stundom lodriitt, i hvilket fall
rorelsen Gfverfores fran vefven eller ratten till skrufspindeln formedelst cn
kuggvixel. A vagnar litt. G3, CFs, 4, Aoz m. fl. iir ratten anordnad pa
dylikt siitt. A bild 313 visas ratt och viixel till handbromsen & vagnar
Clitt. Ao2. Ratten 1 dr uppsatt titt atmed gafvelviiggen & axeln 2, vid hvars
motsatta iinde det koniska kugghjulet 3 fr fistadt. For att underlitta rattens
kringvridning finnes ett lost handtag 4, som vid behof inpassas i ett hal-i
ratthjulet. Kugghjulet ingriper i ett annat likadant. direkt vid skrufspindeln
tistadt kugghjul 5. Kuggviixeln skyddas af den gjutna kipan 6, som iifven
bildar lagergangar for kugghjulens axlar. Skrufspindeln inneslutes af plit-
kipan 7, & hvars framsida finnes luckan 8, genom hvilken skrufrorelsen
fir atkomlig for smorjning och tillsyn.

3. Héfstangsbroms.

523. Dessa bromsar, som stundom anviindas # godsvagnar, begagnas i
Sverige endast till bromsning under viixling. De besta af en ling, tung hiifstang,
som dr fist vid en kort axel hvilken iir anbragt i ett 4 ena lingbalken
uppsatt lager. Pi samma axel finnes en kort hifarm, som med en tryck-
sting stir 1 forbindelse med ett bromsblock. Di den langa hiifstangen
tryckes nedit, ofverfores trycket till blocket, hvilket diirvid pressas mot
hjulet. Den niimnda hiifstingen #r omgifven af en styrgaffel, hvilken #r

b)) )
_\ —

314. Bromsblock. 1: 10. 315. Bromsblock med sko. 1: 10.

forsedd med flera hal, si att hiifstingen med tillhjilp af en jirnsprint kan
fastlisas och blocket dirigenom hillas pressadt mot hjulet. Nir bromscn
icke anviindes, iir hifstingen upplagd i en hake i styrgaffelns ofre del.
524. Bromsblock. Bromsblocken voro ursprungligen af trii, hvilket
material pd grund af sin ringa hillbarhet efter hand utbyttes mot jirn.
A bild 314 visas ett bromsblock, som anviindes i stor utstriickning. I dess
bakre del finnes en urtagning for hiingjirnet 12, vid hvilket blocket fiistes

! : 18
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medelst en bult 16. DA ett dylikt block ar forslitet, kan ingen del af detsamma
anvindas for sitt ursprungliga findamal, utan méste det tillika med infist-
ningsanordningen ersiittas med ett nytt. I"or att ej behofva utbyta storre
del af blocket éin den. som verkligen slites, samt for att underlitta utbytet
af block, inférdes sedermera den blockanordning, som visas & bild 315, och
hvilken bestir af tva skilda delar, bromsskon 18 och bromsblocket 17.
Blocket fasthilles vid bromsskon, hvilken iir fiistad vid hiingjirnet med
bult pi vanligt siitt. medelst fjidern 19. Justeringsskrufven 11 med dess
fjider anviindes for att inrikta blocket, si att det ej lutar mot hjulringen.
Blocken tillverkas enligt tvii modeller, den ena med, den andra utan an-
liggningsyta’ for hjulflinsen.

V. Kraftbromsar.

A. Sugluftbromsar (vakuumbromsar®).

525. Med ordet sugluftbroms eller vakuumbroms forstis i det {oljande
endast den  sjalfverkande bromsen, di e¢j siivskildt angifves, att den dcke
sfdlfverkande afscs,

I. Anordning och verkningssdtt. Olika slag af sugluftbromsar.

526. Schematisk framstillning. _ Anordningen al sugluftbromsen
askadliggores schematiskt & bild 316 A hvarje med sugluftbroms forsedd

1 5 49

816. Schema diver sugluftbromsen.

vagn finnes en cylinder 6, som medelst rorledningar 9 och 3 stir i forbindelse
med cn & lokomotivet anbragt sugapparat 1. 1 cylindern finnes en rovlig

* Vakuum eller rittare racuwm betyder tomrum, samt ir en oegentlig benimning
pi denna broms si tillvida, att luften aldrig fullstindigt utsuges frin bromsanord-
ningens delar.
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kolf 7, som med en dragsting 8 ir forbunden med en hiifstingsanordning,
hvilken oOfverfor kolfvens rorelse till bromsblocken. A lokomotivet finnes
utom den nimnda sugapparaten med anordning for afstingning eller pa-
dragning af dnga till densamma en ventil 2 for msldppande af luft i led-
ningen. Ventiler 4 af liknande slag finnas édfven & hvarje vagn.

527. »Vakuum tages upp». Di bromsledningarna till vagnarna i ett
tagsitt nyss blifvit sammankopplade, &dro ledningar och bromscylindrar
fyllda med luft af den yttre atmosfiirens tryck. Kolfven 7 hvilar da pi
hromscylinderns botten (bromsen iir loss). Att »taga upp vakuum®» innebir,
att luften 1 lcdningar och cylindrar till storre delen utsuges med tillhjilp
af sugapparaten 4 lokomotivet. Dirigenom att det ofvanfor kolfven varande
rummet af cylindern pi limpligt sitt, t. ex. genom en rundt omkring kolf-
kanten giende, tinjbar gummimanschett, star i forbindelse med rummet
pA kolfvens undersida. bortsuges luften dfven frin det ofre rummet. Bromsen
ir fortfarande loss, enir samma luftfértunning rider 4 omse sidor af kolfven.

528. Bromsen tillsdttes. Di lokomotivitraren vill bromsa tiget, 6pp-
nar han klaffen 2. Den vttre luften instrommar da i ledningarna samt i
rummen under kolfvarna. Den rundt om dessa giiende gummimanschetten
utspiinnes dirvid af luften samt afstinger det 6fre cylinderrummet frin
det nedre. DA kolfven pid undersidan dverkas af den yttre luftens tryck,

I

817. Olika tryckforbhdllanden i sugluftbromscylinder.

under det att stark luftfortunning rider pd dess Ofre sida, blir f6ljden den,
att kolfven tryckes uppit, hvarvid dess rorvelse ofverfores till blocken, sit
att dessa pressas mot hjulen. Bromsning kan ifven ske dérigenom, att luft
insliippes frin nagon annan punkt i ledningen, t. ex. fran de i vagnarna
uppsatta nodbromsventilerna 4. Skulle tiget ryckas i sir, afslitas broms-
slangarna mellan de vagnar, hvilkas koppel brustit, hvarvid luften instrom-
mar i bromsledningen och bromsen tillsiittes pi4 samma sétt, som da luften
insliippes genom bromsventilerna. A bild 317 visas schematiskt broms-
eylindern och kolfven under olika forhdllanden. Tecknet + & bilden be-
tecknar luft af vanligt atmosfiirtryck i resp. cylinderafdelningar och teck-
net — fortuinad luft. I fallet I & bilden ir luften fortunnad i cylinderns
hida rum och bromsen firdig till anviindning. T fallet IT &r luft inslippt
i rummet under kolfven. som dirfor tryckts uppat (bromsen ir tillsatt).
I fallet III har luft inslippts i rummet ofvan kolfven, hvarigenom tryck-
skillnaden utjimnats och bromsen lossats.

529. Bromsen lossas. For att siinka kolfven, d. v. s. lossa bromsen,
miste tryckskillnaden 4 omse sidor om kolfven utjiimnas. Detta kan ske
genom att inslippa luft ofvanfor kolfven, si att det blir + pi omse sidor
om densamma enligt fall III, bild 317, cller genom att med sugapparaten

* Bir heta: »astadkomma luftfértunning:.
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i lokomotivet borttaga den inslippta luften, si att man far tecknet — a
omse sidor om kolfven enligt fall 1. Bida dessa siitt anviindas i prak-
tiken. D& lokomotivforaren skall lossa bromsen, later han sugapparaten
bortsuga luften under kolfven (fall I). D& bromsen diremot skall lossas af
stations- eller tigpersonal — hvilket endast dir mojligt, niir tiget star stilla
— sker detta diirigenom, att luft inslippes ofvanfor kolfven genom en siir-
skild klaff 5, bild 316.

530. Olika system. Af sugluftbromsar ha i Sverige tvi nagot olika
system kommit till anviindning, némligen Kortings och Hardys, hvilka bida
iiro automatiska. Det forra, som infordes fr 1883, anviindes visserligen
innu 4 en del af statens jirnvigars lokomotiv och vagnar, men alltsedan
ar 1896 anskaffas endast Hardys broms & vagnar och sedan ar 1898 & loko-
motiv, tillhoriga samma jirnvigar. Hardys system anviindes dfven vid ett
stort antal enskilda jiirnviigar. Skillnaden mellan de bada systemen ligger
¢j 1 principen, som ir gemensam, utan i utforandet af vissa detaljer, sisom
sugapparaterna (ejektorerna) och bromseyvlindrarna med tillbehor.

2. Kortings sugluftbroms.

531. Denna broms iir uppkallad efter tillverkaren, firman Korting 1
Hannover, Tyskland.

Pa lokomotivet finnes en storre och en mindre luftsugare (stora och
lilla cjektorn), hvilka liksom bromsklaffen mandvreras med hvar sitt skilda

handtag. I hvardera suga-
ren finnes ett koniskt mun-
stycke, genom hvilket ingan
utstrommar, samtidigt ryc-
kande den omgifvande, i
sugaren och tigledningen
inneslutna luften med sig,
sd att luftfortunning upp- .
stir i bromssystemet. Den i
mindre luftsugaren dr stiin-
digt 1 verksamhet for att utsuga den luft, som oafbrutet licker in genom
otiitheter i ledning och packningar. Den storre sugaren anviindes for att
hastigt astadkomma Tuftfortunning, di ledningar och cylindrar vid bromsning
blifvit fyllda med luft.

532, Vagnsutrustningen visas & bild 318. Bromscylindern ir ororligt
fist vid underredet, hvaremot kolfstangen, som iir omgifven af en vid
koltven fiist metallhylsa, kan ndgot vrida sig i forhillande till kolfven.

318. Kortings bromscylinder. 1: 12.
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Tatningen mellan denna  och bromscylindern utgéres af den forut
nimnda gummimanschetten 1 samt mellan metallhylsan och cylinderns
botten af en gummiring. Frin bromsledningen 3 utgir grenrbret 2, &
hvilket #r uppsatt en afstingningskran, medelst hvilken bromseylindern
vid behof kan afstingas frin bromsledningen. Frin cylinderns ofre del
utgh tva ror, det ena till de vid hvardera lingbalken uppsatta lossnings-
klaffarna och det andra till sugluftbehdllaren. Denna sistnimndas uppgift
fir att forstora rummet ofvanfor kolfven, si att den dirstides kvarvarande
luften vid bromsens tillsittning ej md for mycket sammantryckas vid
kolfvens rorelse uppit och dirigenom utdfva ett mottryck mot kolfvens
rorelse.

533. Oldgenheter. Bland de oligenbeter, som vidlida Kortings
sugluftbroms, mé foljande anforas:

1. For att mandvrera bromsen miste lokomotivioraren anvinda
olika handtag. nimligen handtagen till stora och lilla luftsugaren samt
handtaget till bromsventilen.

2. Vid kold tita de stora gummimanschetterna kring kolfvarna mycket
bristfilligt. Sirskildt vid lingsam bromsning minskas bromskraften, diri-
genom att luft strommar ofver frin det nedre rummet i bromseylindern
till det ofre, emedan gummimanschetten forst utspinnes, di tryckskill-
naden #r afseviird.

3. Liksom vid Ilardys broms lida slangkopplingarna af den oligen-
heten. att de Litt. blifva otiita efter en eller ctt par bromsningar, déri-
genom att hvarje ging, di ledningen fylles med luft, trycket i ledningen
blir ungefir lika stort som utanfér densamma och de bida kopplings-
halfvorna foljaktligen ¢j hillas pressade mot hvarandra af det yttre luft-
trycket. Det forekommer di, att rimfrost- och isbildningar uppstd pé
kopplingssiitena, hvarigenom kopplingen blir mer eller mindre otiit.

3. Hardys sugluftbroms.

534. Hardys broms iir en konstruktiv forbittring af Kortings. Den
hestar liksom Kortings broms af tre hufvuddelar, nimligen lokomotiv-
utrustning, bromseylindrar med tillbehor samt ledningar med nédbroms-
anordning. Bromsblock och hifstingsutviixling #dro anordnade pd van-
ligt sétt. :
Apparaterna pit lokomotivet firo mera samlade én vid Kortings broms,
i det att bromsens lossning och tillsittning sker med tillhjilp af ett enda
handtag genom att instiilla detta i olika liigen. Bromscylindrarna éro ror-
ligt upphiingda & tvi tappar, hvaremot kolfstingen ar ororligt fist vid
kolfven. Forbindelsen mellan rummen & dmse sidor om denna formedlas
af en kulventil, anbragt 4 cylinderns botten eller direkt & kolfven.

a. Bromsapparater d lokomotiv och tender.

535. A bild 319 framstilles sugluftbromsanordningen & lokomotiv
litt. Cc med tender. A lokomotivet mirkes dubbelluftsugaren (»Hardys dubbel-
cjektor») 3 med dngriret 2 fran angventilen 1. Afloppsingan fran sugarna
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jimte den ur bromsledningen utsugna luften bortledes genom rdret 7.

hvilket i allminhet utmynnar i lokomotivets skorsten. :
Fran sugapparaten utgd ytterligare tvd ledningar, niimligen hufvud- !

ledningen 8, som med :

slangen 12 forenas med AN
tenderns hufvudledning =z
samt ledningen 9 med /7
slangen 11, medelst hvil- b4 ¥4

ka luft direkt kan ut-
sugas franeller insldppas i
tenderns sugluftbehdllare
14 och bromscylinderns
Ofre rum. Fran hvardera
af dessa ledningar utgir
ett ror 4 och 5 till dubbel-
vakuwmmetern 6, medelst
hvilken luftfortunningen
(vakuumet) i hufvudled-
ningen och sugluftbehl-
laren kan aflisas. A lo-
komotivets bromsledning
finnes en wvattensamlare
10, i hvilken det i sug-
apparaten vid ingans kon-
densation bildade vattnet
uppsamlas. Hufvudled-
ledningen & lokomotiv
och tender afslutas med
standrér 18 och broms-
slangar 19, anordnade pi

319, Hardys sugluftbroms & lokomotiv och- tender,
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samma sitt som & vagnarna. A tendern mirkes slutligen bromscylindern 17,
hvilken medelst grenledningen 15 och kulventilen 16 stir i forbindelse med
hufvudledningen och medelst samma ventil och ledningen 13 med sugluft-
behallaren och sugapparaten.

536. A den nu beskrifna anordningen saknas bromscylinder & loko-
motivet. hvars drifhjul i stillet bromsas med angbroms. Enligt en nyare
anordning af Hardys sugluftbroms, uppsatt bl. a. & lokomotiv litt. A, B
och 8, verkar sugluftbromsen iifven & lokomotivets hjul. Utom den néimnda,
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820. Skirning af Hardys dubbelluftsugare. (Sifferbeteckningarna hiinvisa till texten
i E. B. Héjers Lokomotivlara). 1: 4 '

for bromsen 4 tender och tig afsedda dubbelluftsugaren, finnes & dessa
lokomotiv cn siirskild mindre luftsugare for lokomotivbromsen. Anordningen
med frin hvarandra skilda luftsugare medfor, att flera rérledningar maste
anviindas 4 lokomotivet iin 4 bromsanordning enligt bild 319. For inslip-
pande af luft i sugluftbehallarna & lokomotiv och tender finnas i forare-
. hytten tva sirskilda luftklaffar, liknande losshingsklaffen & bild 318.
. 537. Dubbelluftsugaren (ildre modellen) visas i skiirning & bild 320.
Angan frin pannan tillféres sugaren genom roret 7. Den stora sugaren
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hestdr af munstyckeng 3 och 4, den lilla af de inuti de forra insatta mun-
styckena 1 och 2. Angan utstrommar mellan resp. munstycken, hvarvid
luften frin hufvudledningen 8 utsuges genom de inre munstyckena. Ang-
tilloppet till den lilla sugaren regleras med ventilen 34 samt till den stora
medelst bromsskifvan 3, bild 319. Den sistniimnda, som mandvreras med
Thandtaget 29, &r e¢j synlig & bild 320. 1 skifvan finnas flera fina hil for
insliippning af luft vid bromsning samt dessutom flera utifrin icke synliga
kanaler. Genom att instiilla skifvan i olika ligen kunna olika delar af
sugapparaten sittas i forbindelse med hvarandra. Man skiljer pi tre olika
hufvudligen af bromsskifvan, niimligen lossldget. gdngliget och bromsldget.
A bild 319 visas handtagets stillning. da skifvan stir i gingliget. For
att instillas i lossliget vrides handtaget framait, till dess detsamma pekar
riitt uppat. I bromsliget ir handtaget tryckt nedit, si att det visar rakt
bakit. Giangliget ligger midt emellan broms- och lossligena.

538. D& skifvan dr instilld i lossliget, diro bida luftsugarna i verk-
samhet, hvarigenom en hastig utsugning af luften i ledningarna dstadkom-
mes. I glngléget dr diiremot endast den lilla sugaren verksam. 1 broms-
liiget inslippes den yttre luften genom de fina hilen i bromsskifvan till
hufvudledningen och bromscylindrarna. DA bromsen ej anvindes, stir
bromsskifvan i gangliget. Onskas en lindrig bromsning, vrides handtaget
ctt stvcke nedit. Den erhillna bromskraften hedomes dirvid med tillhjilp
af vakuummetern, hvilken angifver den luftfortunning som finnes i ledningen.
Den nimnda vakuummetern fir anordnad enligt samma princip som mano-
metern till virmeledningspannan, sid. 158. '

539. Bland ofriga tillbehor till lokomotivets bromsutrustning mé nim-
nas anordningen for bortledandet af luft och Anga frin sugapparaten. A
iildre lokomotiv utmynnar afloppsroret uti skorstenen. Det hviisande jud,
som ofta hores frin ctt stillastiende, med sugluftbroms utrustadt loko-
motiv, dstadkommes af den luftblandade fdnga, som utstrommar i skor-
stenen frin den stiindigt verksamma, lilla sugaren. DA den stora sugaren
arbetar, hores, sirskildt nir lokomotivet stir i en banhall, ett starkt ljud
fran skorstenen. For att minska ljudets styrka infordes de s. k. [judddmparna.
som bestd af ihdliga cylindrar, i hvilka finnas flera med hil férsedda plitar,
medelst hvilka angan uppdelas i flera fina strilar. Ljudddimparna, som i
allméinhet placeras titt framfor eller inuti forarhytten, hafva emellertid
visat sig mindre cffcktiva, hvarfér desamma ¢j uppsiittas & nybestillda
lokomotiv, & hvilka afloppsingan fran sugapparaten i stiillet bortledes genom
fina oppningar rundt omkring skorstensdppningen (t. ex. & lok. litt. B).

. Bromscylindrar med tillbehdr.

540. Bromscylindrarna iro af tvi olika hufvudslag, nimligen broms-
cylindrar med wtvdndig och med invindig kulventil. .

541. Bromscylinder med utviandig kulventil. A bild 321 dskadlig-
gores vagnsutrustning med cylinder med utviindig kulventil. Utom hroms-
cylindern mirkas &4 sammanstillningen kulventilen 19, grenledningen 265 med
afstiingningskranen 24 mellan bromsledningen 20 och kulventilen, ledningen
17 mellan den sistnimnda och sugluftbehdllaren 16, lossningsklaffen 15,
nodbromsledninuen 9 med nédbromsklaffen T, standroren 10 samt bromsslang-
arna 11. Bromscylindern ir tillverkad af gjutjirn samt bestir af en
cylindrisk del 2 med fastgjuten botten samt af locket 1, hvilket medelst
skrufvar fistes vid den cylinderformade delen. I cylinderviggen finnes



281

en till kulventilen giende kanal 14, genom hvilken luften utsuges fran
rummet ofvan kolfven. Titningen mellan locket och cylindern dstadkommes

medelst en smal gummiring 12, som é&r
inpassad 1 ett spar & cylinderns ofre kant.
Mellan kolfven 6 och cylindern erhéilles tit-
ning genom gummiringen (rullringen) 3,
hvars tvirsnitt dir cirkelrundt. Kolfven ér
i kanten forsedd med en bred ursvarfning,
som upp- och nedtill afslutas af djupare
spar 4 och 5. Nar koltven hvilar mot cy-
linderns botten, d. v. s. niir bromsen #r loss,
skall ringen ligga i spiivet 4 (arbetsspdret).
D4 kolfven pressas uppit, d. v. s. di bromsen
tillsiittes, skall ringen rulla (ej slipal) efter

20

N Rl
%
NT\»

kolfvens yta mellan denna och eylinderviggen, hvar-
vid ringen hoptryckes och bildar en mycket god
titning mellan rummen pa kolfvens dfver- och under-
sida. Sparet 5, Ryjulpspdret, i nigot djupare in

arbetsspiret samt anviindes for att underlitta rull- S

ringens och kolfvens inforande i cylindern.

542. Kolfstangen 9, bild 322, ir fastskrufvad
vid kolfvens midt. Den iir af stil samt omgifven
af en hylsa af gulmetall 8 Genom denna anord-
ning skyddas stingen mot rost. hvarjimte den blir
starkare och billigare iin cn sting af uteslutande
culmetall. 1 packningsdosan 1 i cylinderbottnen ér
som styrning for kolfstingen insatt ett metallfoder 2.
Packningsdosan tickes af locket 3, innanfor hvilket
gummipackningen 5 och metallringen 6 @ro insatta.
Niar locket tillskrufvas, dtsiittes packningen med

| |

922, DPackningsdosa f6r
kolfstang till Hardys
bromseylinder. 1: 3.

¥,
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tillhjilp af ringen 6. S& linge luftfortunning rider i cylindern, tryckes
packningen mot stingen &fven af den yttre luften, hvilken inkommer genom |
hilen 4. Genom dessa anordningar forhindras den yttre luften att utefter
kolfstdngen intriinga i cylindern.
543. For att skydda kolfstingen och packningen mot damm och
fuktighet omgifves den af ett holster (»>strumpas) 7 af segelduk. Det iir
af vikt, att holstret sluter vl till, si att fuktighet ej kan afsiitta sig pi
kolfstdngen och med denna inkomma i packningen och 1 cylindern, af hvilka
siirskildt den sistnimnda &r omtalig for rost. Vid stingens nedre del finnes
ett aflingt hal, i hvilket bromshiiffarmens bult iir inpassad. Halet iir
aflingt, for att kolfven ej skall behofva lyftas, d4 handbromsen anviindes.
Handbromsen och sugluftbromsen verka hiirigenom oberoende af hvarandra.
A bild 321 angifves ett spelrum mellan bhulten och linghilets under-
kant. Andamilet med ett dylikt spelrum iir att underliitta kolfvens iging-
v siittning vid bromsning, si att
den  instrdommande luften forst
\rp_ endast har att lyfta kolfvens vikt.
: ] Gummiringen. som i kolfvens
: hviloliige ligger i arbetsspiret 4, -
i fistadkommer némligen i detta
| liige en mindre god tdtning, hvar-
! i for motstindet mot kolfvens ro-
|
!

b}

relse i borjan bor vara si litet
som mdojligt. S& snart rullringen
limnat arbetsspéret, #ir titningen
Tullstiindig, hvarfor det nimnda
spelrummets lingd brukar afpas-
A% 1 & sas, sA att kolfstingen i detta
Z- ogonblick borjar sitta bromshif-
armen med dess hifstingsutvix-
ling i rorelse. Ett dylikt spelrum
finnes ej & i#ldre bromsanord-
ningar. Den brukliga storleken

af detsamma &r 14 mm. ‘
544. Klockcylinder. En
siirskild form af bromscylinder
med utviindig kulventil dr den &
828. Klockbromscylinder. 1: 10. bild 323 atergifna Flockeylindern.
Denna cylinder &r anordnad si,
att siirskild sugluftbehillare” ir ofverflodig. Den egentliga, upptill 5ppna
bromscylindern 2 omgifves at en sluten plitbehillare (klocka) 1, som iir
lufttitt fist vid cylinderflinsen 3. 1 ofrigt éir cylindern utford pd samma
sitt som den nyss beskrifna, dock med den skillnaden, att kanalen till
cylinderns ofre del saknas, emedan detta rum och klockan bada st i for-

bindelse med kulventilen genom &ppningen 4 i bottnen af klockan.

545. Utvindig kulventil, bild 324. Denna ventil bestar af ventilhuset
17, hvilket med flinsen 15 fiistes pd bromseylinderns undersida, kulhdllaren
2 med kulan 6 samt locket 11. Kulan, som pa sidorna omslutes af kul-
hallaren och kan flyttas med denna, hvilar pd ett siite i ventilhusets botten.
Genom sprinten 5 hindras kulan att hoppa ur hallaren. Kulhallaren iir
forlangd, genom locket 11 och slutar med gaffeln 10, vid hvilken dragstdngen
1 &r ®_Tappen 8 styr hallaren i ventilhuset. Detta iir forsedt med tvi
koppliBigshalsar 16 och 18 for gummislangar, af hvilka den forra forbinder

[
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sugluftbehallaren, den senare hufvudledningen med kulventilen, bild 321.
P& kulballaren #r medelst muttern 3, bild 324, fastspiind en skifva (diafragma)
4 af gummi eller lader, som vid kanten fasthalles af locket 11. Den bojliga
skifvan hindrar ej kulhdllarens rorelse fram och fter, men forhindrar den
yttre luftens tilltride till kulventilens inre kanaler. Af dessa stir kanalen 7
under kulan i forbindelse med kopplingshalsen 16 samt med kanalen 9 och
kanalen 14 i cylindern, hvilken kanal leder till rummet ofver kolfven.
Kopplingshalsen 18 star i forbindelse med rummet 19, som upptill och pi
sidorna omgifver kulan och genom kanalen 12 och lilet 13 i cylinderbottnen
leder till rummet under kolfven. Kopplingshalsen 16 star saledes i stiindig
forbindelse med kanalerna 9 och 14. men jimte dessa stir den endast genom
den af kulan tickta oppningen i forbindelse med rummet 19, rummet under
kolfven och med hufvudledningen.

516. Di luften utsuges ur hufvudledningen och cylinderns nedre rum,
upplyftes kulan frin sitet och sugningen fortsiittes genom kanalerna 7, 9

och 14 till rummet ofver kolfven i cylindern samt genom 16 till sugluft-
behéllaren, hvarigenom lika stor luftfortunning dstadkommes & omse sidor
om kolfven. Inslippes direfter luft i hufvudledningen, strommar luften
genom 18 och 19 in ofver kulan och trycker den mot dess site, hvarvid
kanalerna till kolfvens ofversida tillslutas, under det att tilloppet till kolfvens
undersida genom 12 och 13 iir fritt. Kulan har siledes fér denna broms-
cylinder samma uppgift som gummimanschetten i Kortings bromseylinder,
bild 318. D& bromsen skall lossas enligt fall I, bild 317, bortsuges
den inslippta luften, som ofvan beskrifvits. Skall bromsen lossas &
en enstaka vagn i tdget, inslippes luft i rummet ofvan kolfven medelst
lossningsklaffen 15, bild 321 (fall III, bild 317), eller siittas rummen dfver
och under kolfven i forbindelse med hvarandra, diirigenom att med drag-
stingen 26, bild 321, samt hifstingen 1, bild 324, kulan 6 upplyftes frin
sitt site. Detta lossningssiitt anviindes dfven for att lossa bromsen & frin-
kopplade vagnar. :
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Den till klockbromscylindern horande utviindiga kulventilen ér i hufvud-
sak utford som den nyss beskrifna, men har blott en slangkopplingshals,
nimligen for den slang, som formedlar forbindelsen med hufvudledningen.
Forbindelsen med klockan erhilles omedelbart genom kanalen 4. bild 323.

547. Lossningsklaff. Lossningsklaffen, som forr utfordes enlivt bild.
318, ir numera forsedd med en vingmutter. bild 325. hvarigenom klaffen
kan pressas mot sitt siite, sd att god titning crhalles.

548. Bromscylinder med invdndig kulventil, hild 326. Med den
forut beskrifna cylinderanordningen med utviindig kulventil afses att gora
ventilen litt Atkomlig samt mojliggora bromsens lossande genom upplyftning
af ventilkulan. Det har dock visat sig, att den jimforelsevis invecklade
ventilen ofta kommer i olag vid ovarsam ryckning i dragstingen 26, bild
321. Detta intriffar sirskildt, da diafragman 4, bild 324, éir af gummi.
Di lossandet af bromsen kan ske minst lika fort med tillhjilp af loss-
ningsklaffarna som med dragsting och kulventil, tillverkas alla nya broms-
eylindrar utan sistniimnda  lossningsanordning samt med kulventilen 19
anbringad inuti bromscylindern & sjilfva koltven. Genom denna anordning
blir den & bild 321 visade kanalen i cylinderviiggen éfverflodig. Hufvudroret 20,
bild 326, stir genom grenledningen 25 i forbindelse med bromseylinderns
nedre rum. Fran cylinderns ofre rum utgiar ledningen 17 till behéllaren 16
och frin denna utgd ror till hvardera vagnssidan, diir lossningsklaffarna 15
aro anbragta vid rorindarna. I olikhet med hvad som brukats & éldre
anordningar. diir den genom lossningsklaffarna inslippta luften strommar
direkt in i bromscylinderns 6fre rum, miste 4 den nyare anordningen enligt
bild 326 luften forst passera bebdllaren 16, innan den framkommer till
bromscylindern. Hiirigenom vinnes den fordelen, att damm och fuktighet,
som medtolja den inslippta luften. ej inkomma direkt till cylindern och
kulventilen, utan vid luftens utvidgning vid intriidet i behallaren sjunka
till dennas botten.

549. Invindig kulventil. Denna ventil dr anbragt & det pi kolfvens
insida fastgjutna ventilfistet 7, bild 327. Ventilen bestir af tvi delar 5
och 8, gingade samman med hvarandra. Kulan 3 ligger . —

i sitt hvilolige pA sitet i ventilunderdelen och dess i
rorelser begriinsas al bygeln 4. Nir luften utsuges wr
hufvudledningen 20, bild 826, och genom roret 25 ur
rummet under kolfven. fortledes sugningen till rammet
1, bild 327, pa kolfvens utsida och vidare genom halet
2 i kolfven och 6 i ventilens 6fverdel. Kulan upplyftes
dirvid frian siitet och limmar kanalen 9 frin rummet
pi kolfvens ofversida oppen. Da vid bromsning luft
frin hufvudledningen inslippes under kolfven, tryckes
kulan af lufttrycket mot sitt siite. si att rammen 6tver

09h UI}de.l" kolt'vm)l afstingas fran hvarandra och kolfven  “go7 f;‘;;hg—k_u]__
sittes 1 rorelse af lufttrycket pd dess undersida. ventl. 1: 4. ;

Samtidigt med den nu beskrifna bromscylindern i
med invindig kulventil, d. v. s. &r 1907, intordes vid statens jirnvigar
anordning for snabbromsning, 21, 22 och 23, bild 326. Vid bromsning wfan
dylik anordning, bild 321, inslippes den yttre luften i ledningen frin en
enda punkt, niimligen genom foérarens bromsventil. Det tar di gifvetvis
en ej ringa tid, innan luften hinner stromma genom denna till samtliga
bromscylindrar i taget och utfylla rummen under Dbromskolfvarna. De
nimnda apparaterna  for snabbromsning afse att mojliggira en -hastig
bromsning, dirigenom att den yttre luften under vissa forutsiittningar
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kan inslippas direkt till rummet under kolfven i bromscylindern genom
siivskilda ventiler, de s. k. snabbromsventilerna 23, bild 326. Utom af dessa
sistnimnda bestir anordningen af hjdlpbehdllare 21 samt slang mellan
ventil och behillare.

550. Snabbromsventilen, bild 328 och 329, bestir af ett ventilhus af
gjutjirn, hvilket medelst mellanstycket 17 ir vid gingorna 16 fastskrufvadt
vid hufvudroret. 1 ventilhuset mirkes insldppningsventilen 5, som titar mot
sitet medelst cn vid ventilen fist gummiskifra 9 samt styres af pi dess
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#8238, Hardys snabbromsventil; stingd. 1: 5.

undersida anbragta] vingar. Upptill dr ventilen forsedd med en mutter,
som mot ventilen fastklimmer en gummiskifva (diafragma) 3, hvilken vid
sin yttre kant genom locket 4 ir fastklimd vid ventilhuset. [ ventilen 5
iir borradt ett hil med + mm diameter samt i muttern lingst upp ett hél 6.
som dr 2 mm i diameter. I ventilhuset finnes dérjiimte en sparrklaff 2
med tillhorande titningsskifva af gummi. Da snabbromsventilen skall for-
sittas ur verksamhet, sker detta genom att vrida handfaget 15 utdt frin
ventilen, sa att kroken 11 ingriper 1 oglan 12 pd spirrklaffen och fasthéller
denna.  Niir handtaget ir riktadt rakt neddt, fir ventilen Gppen och snabb-
bromsventilen firdig till anviindning.
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Vid luftens utsugning ur hufvudledningen och rummet 14 fortledes
sugningen genom halet 13 samt slangen 22 till behéllaren 7. Ventilen 5
tryckes hiirvid mot sitt siite samt afstinger bromsledningen frin den yttre
luften. Spirrklaffen 2 hvilar pi grund af sin tyngd mot sitt underlag.
Under tagets ging rader siledes lika luftfortunning i rummen 14 och 10,
under det att i rammet 8 Gfver spiirrklaffen 2 hiirskar den yttre luftens tryck.
Vid normal bromsning inkommer den genom forarens bromsventil inslippta
vttre luften sminingom genom hufvudledningen i rummet 14 samt genom
halet 13 och slangen 22 till hjilpbehallaren 7. Ventilen 5 dr under tiden stingd
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329. Hardys snabbromsventil; éppen. 1: 5.

551, Inslippes pa en ging en storre luftmiingd i hufvudledningen (vid
niédbromsning), upphor hastigt luftfortunningen i denna och 1 rummet
14, men pd grund af luftens strypning i hilet 13 endast lingsamt 1 rammet
10. Hirigenom uppstir ett ofvertryck under ventilen 5, hvilken tryckes
uppit, si att den med sin Ofre kant tiitar mot locket 4. Da ventilen 5
lyftes, fortledes den 1 rummet 14 dnnu till en del kvarvarande luftfor-
tunningen till rummet 8, hvarvid spirrklaffen 2 pa grund af ofvertrycket
pa undersidan slis upp och den yttre luften genom filtret 1 strommar in
1 rummen 8 och 14 och i hutvudledningen. Ventilen 5 och klaffen 2 for-
blifva Oppna, till dess att luftfortunningen i hjilpbehillaren 7 upphort.
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Detta drojer en viss tid, cmedan luften helt langsamt mstrommar genom
det lilla halet 6. Sedan trycken i rummen 8, 10 och 14 utjiimnats, tillslutas
spirrklaffen 2 och ventilen 5 pit grund af sin tyngd.

552. For att vid snabbromsning forhindra, att luften alltfor hiftigt
instrommar under bromskolfvarna. hvarvid hiiftiga ryckningar i tiget litt
kunna uppstd, bildas mellan snabbromsventilen och bromseylindern pi
ampligt stille en fortriingning af ledningen. Denna fortringning astad-
kommes af strypskifean 20, som i midten ir forsedd med ett litet hal 18.
Skifvan titar med sin underkant mot ett ringformigt siite. Rummet ofver
skifvan stir — liksom bromseylindern. niir kranen 21 iir 6ppen — genom
kanalen 19 i forbindelse med hufvudledningen. DA luften utsuges ur denna.
Ivftes skifvan 20, hvarvid sugningen dels genom halet 18, dels kring kanten
af skifvan fortledes till bromseylindern.  Under tigets ging rader samma
luftfortunning ofver och under skifvan, si att demna af sin tyngd tryckes
mot sitt site. Da vid lindrig bromsning nigot luft inslippes i bromsled-
ningen passerar luften genom hilet 18, hvilket i detta fall utan namnvird
strypning genomsliipper luften. Men di vid snabbromsning en stor luft-
miingd inslippes i hufvudledningen, hinner luften endast si smaningom
passera genom stryvpskifvans Oppning, hvarfor bromsningen sker mindre
haftigt. Hilet gores nimligen s litet, att full bromskratt uppnis. forst
sedan bromsningen varat under 6 sckunder. For att markera snabbroms-
ventilens lige fr lingbalken midtfor ventilen forsedd med mirkning enligt
bild 377 i rod firg.

553. Bland de oldgenheter. som vidlida Hardys bromscylindrar (jir
sid. 277 angdende Kortings cylindrar) md niimnas de rostbildningar, som
uppstid i cylindrarna samt de afsittningar af rimfrost, som bildas sivil 1
cylindrar somn pa kolfstinger. Dessa rimfrost- och rostbildningar i cylindrarna
tororsaka, att gummiringarna ¢j rulla jimnt, hvarigenom de skadas samt
luftlickor littare uppsti. En amman fara for gummiringarnas bestind dr
den, att alla kolfvar och cylindrar icke hafva noggrant samma diametrar,
hvarigenom afstinden mellan desamma blifva olika stora och ringarna olika
hardt sammanpressade. Tor att athjilpa denna oldgenhet anviindas olika
grofva ringar, men det kan likvill ¢f undvikas, att genom forvixling ofta
tor grofva cller for tunna ringar inliggas. Det dr sirskildt af vikt, att
arbetssparet ej iir for djupt, ty di miste for titningens skull grofre gummi-
ring anvindas, hvarigenom ringens hoptryckning vid bromsning blir onddigt
stor, liksom éifven rorvelsemotstindet.

¢. Ledningar.

554. Bromsledningen bestar af hufendledning och grenledningar till
sugluftbehallare, bromseylindrar och nidbromsventiler samt & vissa vagnar
till vakuummetrar.

Hufvudledningen bestir 4 hvarje vagn af hufoudrér med standror
samt bromsslangar.

555. Hufvudror., Hufvudroret utgores af ett vid underredets balkar
fast jiarnror. som & ildre vagnar i regeln har en invindig diameter af 1Y/,
eng. tum (38 mm) och & nyarc vagnar en diameter af 2 eng. tum (b1
mm). Vid hvardera vagnsinden grenar sig hufvudriret till tvenne stand-
ror 4 af hvardera 1 eng. tums diameter, bild 330. Vid dessa stindarror
iro bromsslangarna fiista. A nyare personvagnar fortsiitter dessutom hufvud-
roret med oforminskad diameter #inda fram till buffertbalken med direkt
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anslutning till en lika grof slang 1, bild 330. A\ en stor del af statens
jirnviigars godsvagnar #ro de nimnda standroren dubbla samt forsedda
med svensk och dansk kopplingsanordning, bild 331. A samma bild visas
ifven den danska blindkopplingen 2 samt de laga stindréren 1 for tryck-

luftbroms af tysk modell.

(9}

830. Stindrér och slangar for sugluftbroms. 1: 20.

556. Bromsslangar. De for sugluftbromsen afsedda slangarna med
tillhorande kopplingsanordningar dro af svensk eller dansk modell. Hvarje
bromsslang bestir af sjilfva slangen 1, bild 330, som vid ena finden #r
forenad med kopplingsndifven 2 och vid den andra antingen med en slang-
hals 8, som fastskrufvas vid hufvudroret, eller med. stindréren 4 medelst
slangklimmorna 5. Slangarna tillverkas af gummi med vifinligg samt

dro innerst forscdda med en staltridsspiral, for att de ej skola samman-
tryckas af den yttre luftens tryck.

557. Svensk kopplingsndive. Denna utfores enligt tva modeller, den
ena afsedd {or 1 tums och den andra for 2 tumsslang (»osterrikisk»> modell)
samt utgores af en klokoppling. Vid sammankoppling af tvenne slangar

19



lyftas de for koppling afsedda
slangéindarna 1 jimnhojd med
hvarandra, si att de bada kopp-
lingsnéifvarnas klor 1, bild 332,
. kunna hakas in 1 hvarandra. Nir
detta skett, tryckas de bada slang-
iindarna nedat, hvarvid iakttages,
att niisan 3 4 hvardera kopplings-
niifven filles in i motsvarande
spir 6 i den andra. [ ettspar i

332. Kopplingsnifvar for 1 tums sugluft- kopplingsnifven ir gummiringen
bromsslang. 1: 4. 2 insatt for att vid sammankopp- -

ling astadkomma tituing. DA
luftfortunning rader i hufvudledningen, tryckas niimligen de bida gummi-
ringarna mot hvarandra. Isirkoppling af slangarna sker dirigenom, att
~ kopplingsniifvarna lyftas uppat och samtidigt skiljas frin hvarandra. An-
ordningen af kopplingsnifvar for 2 tums slang dr, frinsedt dimensionerna,
ungefir densamma som enligt bild 332.

Di ett fordon iir atkoppladt eller giir sist i tiget eller dess bromsledning
¢j skall sammankopplas med angriinsande vagns, skola slangéppningarna
tillslutas med blindkopplingarna 6, bild 330. Blindkopplingarna iiro fiista vid
vagnens dndar samt dro anordnade pa siitt, som framgir af bild 333. Vid

§
S~
‘o — @
333. Blindkoppling med hake. 1: 4. 334. Blindkoppling utan hake. -1: 4.

blindkoppling ingriper klon 7 i motsvarande klo i kopplingsniifven, haken 8
inliigges 1 spiret 6, bild 332, hvarefter kroken 10 intrides genom halen 4,
bild 332, och 9, bild 333. Vid vissa cnskilda jirnvigar och & statens jirn-
viigars nyare vagnar ir blindkopplingen utford enligt bild 334. Blind-
kopplingen tillgir si. att tappen 1 infores i kopplingsnifven, som direfter
tryckes mot anslaget 2. Sa snart luften fortunnats i bromsledningen, halles
kopplingsniifven fastpressad mot anslaget 2 af den vttre luftens tryck.
558. Dansk kopplingsnaive med blindkoppling, bild 335. Denna
koppling liknar den, som anviindes for tryckluftbromsen, bild 364. Vid
sammankoppling af tva slangar foras de bada kopplingsnifvarna uppit med
Oppningarna mot hvarandra samt vridas divefter nedit ett kvarts hvarf,



hvarvid stvrlisterna pressa dem mot hvarandra.
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Titningen adstadkommes
af tvd gummiskifvor 1, hvilka pressas desto hirdare mot hvarandra, ju
storre uftfortunningen iiv i ledningen. Vid blindkoppling pressas kopplings-
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835. Dansk kopplingsnifve med blindkoppling. 1: 4.

niifvens gummiskifva 1 mot en pressad metallskifva
2. som iir vridbart anbragt & blindkopplingen.  Den
danska kopplingen iir biittre in den svenska si
tillvida, att gummipackningarna tryvckas mot hvar-
andra, dfven nir ingen luftfortunning finnes i led-
ningen, hvarigenom négra otiitheter vid hiiftig broms-
ning ¢j girna kunna uppkomma (jfr sid. 277). Mot-
stindet mot den framstrommande bromsluften dr
diiremot nigot storre vid den danska kopplingen
med dess tvira krokar iin vid den svenska.

d. Nidbromsanordning.

559. Nodbromsanordningen afser, som bekant,
att gora det mojligt {or de resande eller for tig-
personalen att stoppa tiget. Den finnes & hvarje
personvagn, som dr forsedd med genomgiende broms
eller med ledning for dylik. Nodbromsningen tillgir
s, att den bromsande oppnar en klaff, nidbroms-
Kaffen, hvarvid den yttre luften instrommar i nod-
bromsledningen och frin denna i bromsledningen
och bromscylindrarna, hvilkas kolfvar dirvid siittas
i rorelse och tillsiitta bromsen pia samma siitt. som
niiv bromsningen verkstilles fran lokomotivet.

A dldre vagnar .bestdr anordningen af en
nibdbromsklaff 4, Dbild 316, anordnad ungefir
som Kortings' lossningsklaff med handtaget viindt
snedt nedit, men utbyttes denna anordning

336.

Nodbromsklaff, 1: 4.
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efterhand mot den & bild 321 och 336 visade med handtaget pekandc
uppat. Genom denna forindring vinnes den fordelen, att klaffen en ging
oppnad forblir oppen, utan att den bromsande behofver kvarhélla den-
samma. Dessa nodbromsklaffar diro i allminhet uppsatta en vid hvardera
vagnsiinden och #ro ddrfor mindre litt itkomliga for de resande 1 vagnens
mellersta kupéer.

560. For att mojliggtra en snabbare tillsiittning af bromsen vid nid-
bromsning infordes dir 1907 den & bild 326 visade nddbromsanordningen.
Nodbromsledningens diameter, som & ildre vagnar blott dr 19 mm, ir okad
till 38 mm. Nodbromsventilen 7 liknar en vanlig ventil med titnings- och

styranordning. Vid ventilhuset 8 &ar fist en
i vinkelarm 6. som med tillhjilp af tva fjadrar
° ! (¢j synliga & bilden) trycker ventilen mot dess
B=f==——===—siite. Frin vinkelarmens ofre hifarm utgir en
! > —— stillina 4, som #r anbragt i ett utefter korridor-
3 ! viiggen uppsatt ror. A detta senare finnas &
fiera stiillen lador 1, hvilka innesluta vinkelarmar

3 e ® 3, nedtill forbundna med nédbromshandtaget 2.
8) Voo Vid nodbromsning drages handtaget nedat, hvar-

. W \ vid vinkelarmen 3 drager stallinan och samtidigt
S 1S \—_e)  hifarmen 6 At hoger & bilden. Hérvid upplyftes
1YW K “. ventilen 7 och bromsningen borjar. Nodbroms-

handtaget #r i sitt ofre lage
forbundet med lddan 1 me-
delst plombering.

561. A statens jirn-
viigars sist byggda person-
boggivagnar ir den nu be-
skrifna nddbromsanordning-
en nigot foriindrad, i1 det
att nodbromsledningen cr-
hallit samma diameter, 51
mm, som bromsledningen.
Nodbromsventilen, bild 337,
Dbestir af ett lock 1 af gjut-
jirn, hvilket pa sin mot
rérmynningen vinda yta ir
forsedt med en titnings-
skifva 2 af gummi samt
837. Anordning af nddbromsventiler for sugluft- och  en spiralfjiider 3, som tryc-

tryckluftbroms. 1: 6. ker ventilen mot rérmyn-
ningen. Da ventilen &pp-
nats vid nodbromsning, hindras den af fjidern 4 att stingas af sig sjalf.

Da vagnen &r forsedd med biade sugluft- och tryckluftbroms, inkopplas
biada bromssystemens nodbromsventiler med bromslinan enligt bild 337.
Vid dragning af linan 6 till vinster & bilden Oppnas bada ventilerna, af
hvilka naturligtvis blott den tjiinstgor, hvars motsvarande bromssystem for
tillfilllet anviindes. For att -efter utford nodbromsning hastigt kunna utréna,
fran hvilken ventil bromsningen skett, dr & hifarmen 5 uppsatt en plat 7,
hvars ena halfva ir malad hvit och den andra rod. Midtfor pliten finnes
i skapets vigg en oOppning 8 si placerad, att endast platens hvita del
ir synlig, nir ventilerna iro stingda samt den roda, niir ventilerna std

ppna.
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562. Ladorna och rorelsemekanismen vid bromshandtagen #ro an-
ordnade enligt bild 338. Handtaget #r fist vid skifvan 4. hvilken vid
sin ofre bagformiga kant #ir forsedd med sparen 6 och 7. Spiret under
bromslinan ar si djupt, att bromslinan 5 ej vidror detsamma. I sidospiren 6
lopa tva vid skifvan fista stillinor 3, hvilka, da handtaget drages nedat.
vid ena inden upplindas pa skifvan, samtidigt som de med tillhjilp af vid
motsatta dinden fastklimda backar 1 och den vid bromslinan fista hylsan 2
draga bromslinan med sig. Da bromsning utféres frin en lingre bort
beligen bromslida, drages linan forbi spéret 7 och urtagningen i backarna 1
utan att sitta skifvan 4 eller backarna 1 i rorelse.

563. Den icke sjiliverkande (enkla) sugluftbromsen. Vid denna
broms star rummet ofvanfor bromskolfven i direkt forbindelse med broms-
ledningen. Den yttre luften har fritt tilltriide till rummet under kolfven.
Vid bromsning utsuger lokomotivforaren medelst sugapparaten’ luften ur
hufvudledningen och ur rummen ofvan bromskolfvarna, hvarvid dessa
tryckas uppit af det & deras undersida verkande yttre lufttrycket, si att
bromsningen borjar. Da bromsen skall lossas, inslippes den yttre luften
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338. Draglada f6r nédbromsanordning. 1: 4.

i bromsledningen och i bromscylindrarnas ofre rum, hvarvid kolfven af
sin egen tyngd nedsjunker i lossliget. Den icke automatiska sugluftbromsen
lidler — som namnet antyder — at den stora oligenheten, att den ej af
sig sjalf trider i verksamhet, om tiget skulle gi isir eller bromsledningen
pi annat siitt blifva skadad. Eniir bromsning endast sker, dd luften ut-
suges ur ledningen, dr nodbromsning fran vagnarna icke mojlig. I stiillet
for nédbromsanordning anviindes en elektrisk ringledning mellan vagnarna
och lokomotivet, hvarigenom lokomotivioraren genast kan underriittas, di
nigon fara iir & firde. :

564. Den sjilfverkande sugluftbromsen anviindes i Sverige, Norge,
Danmark, England (4 de flesta banor), Spanien, Portugal, Osterrike, Bulgarien,
Grekland, Friimre Indien, Japan, i hela Afrika samt i storre delen af
Australien och Sydamerika.

Den icke sjilfverkande sugluftbromsen anvindes i Turkiet, Serbien,
Mindre Asien (delvis ifven den sjilfverkande bromsen) samt Bortre Indien
och dessutom & vissa bilinjer i Osterrike och Belgien.

Utom i de niimnda linderna anviindes sugluftbromsen fifven & bilinjer
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i flera andra linder. A de Usterrikiska banornas vagnar finnas ofta bada
slagen af sugluftbromsar. Bada bromssystemen hafva skilda ledningar, men
verka 4 en och samma bromscylinder, hvilken tillkopplas endera broms-
ledningen med tillhjalp af en treviigsventil. Denna ventil mangvreras
medelst instillning af en under lingbalken befintlig visare, hvilken instiilles
pé »Automatisch», d& vagnen gar i ctt tig med s]altvml\fmde sugluftbrom-
sar, samt pa »Einfach» (enkel) di vagnen #r sammankopplad med vagnar,
forsedda med icke sjilfverkande bromsar. D& visaren iir instilld pa »Ab-
gesperrts, 4r slutligen vagnens bromsanordning afstiingd frin hufvudled-
ningen.

e. Sugluftbromsens skitsel.

565. Sugluftbromsens tjinstbarhet fir i hog grad beroende af det
skick, hvari bromsens gummidelar befinna sig, hvarfor dessa bora dignas den
noggrannaste tillsyn.

Di gummidelarna vid stark kold forlora cn \dsenthg del af sin
elasticitet, inses, att fifven temperaturen har stort inflytande pi bromsningens
effekt. Alla gummxdel(mr dro dock icke i samma grad beroende af tempera-
turens inverkan. Vissa delar, t. ex. packningsringar till slangkopplingar och luft-
klaffar, behofva niimligen ej formforindra sig under bromsningen, i motsats
till rullringarna i bromscylindrarna. hvilka forstnimnda under kolfvens
rorelse sammanpressas och rullas. For rullringarna ér diirfor elasticiteten
mera nédvindig in for de forstnimnda delarna, med hvilka titning kan
dstadkommas genom anvindning af limpligt tryck.

566. Justering af bromsblockens lage. Eniir tryckskillnaden ofvanfor
cch under bromskolfven blir mindre, ju lingre viig kolfven maiste rora sig
for att pressa blocken mot hjulen. &r det af vikt, att afstindet mellan block
och hjul ej dr for stort. I regel dr utviixlingen si anordnad, att hvarje
bromsblock. som kan fritt rora sig, forflyttas 20 till 25 mm, niir kolfven
fores fran ena fnden af cylindern till den andra. En si stor rorelse af
kolfven bor dock af ofvan anforda skil under inga forhdllanden tillitas,
utan bora bromsblocken, d& de vid lossad broms std pd lingre afstdnd
frin hjulen &n 10 till 12 mm foras nirmare intill dessa med tillhjilp af
hérfor afsedda justeringsanordningar. A bild 312 askadliggores, huru dessa
ofta iro inrittade. A dragstingen 1 finnes en higer- och viinstergiingad mutter
13, medelst hvilken smiirre justeringar limpligen &stadkommas, darigenom
att dragstingens bida delar ndrmas till eller afligsnas frin hvarandra. A\
bromsbalanserna 6 finnas tre bulthal 12. Genom att anbringa forenings-
bulten mellan bromshifarmen 2 och balansen 6 uti olika hal kunna olika
ligen af bromsblocken erhallas. Den noggranna efterinstillningen sker mel
tillhjalp af den niimnda dubbelmuttern 13. Vid justeringen tillses, att
bromsblocket utefter hela slitytan ligger pia samma afstind fran hjulringen.
Om si ej ir fallet, inriktas blocket medelst justeringsskrufven 8. Ar vagnen
forsedd med linkaxlar. bor spelrummet mellan hjul och block gras omkring
5 mm. Har vagnen boggier cller #iro vagnens axlar fasta, kan spel-
rummet vara nigot mindre.

567. Bromscylinder, Bromscylindern bor c¢j dppnas, utom da den-
samma vid profning af bromsen icke visat sig tjinstgdra pi tillfredsstiillande
sitt. Befinnes cylindern vara rostig pd insidan®, skall rosten afliigsnas.

'* Dé lossningsklaffarna #ro anbragta i niirheten af pysror, finnes siirskild anledning
befara, att rost bildats i cylindrarna pa grund af pysingans inverkan.
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Detta fir dock ej ske med smirgelduk eller sandpapper, enir smiirgel eller
sand diirvid litt lossna samt sedan kunna skada cylinderns och kolfvens
delar. Rengoringen sker limpligen med stilborstar eller med nigon viitska,
som upploser rost, t. ex. fotogen.

56%. Kolistangen lostages pa foljande sitt. Kolfven fires ctt stycke
uppit, hvarefter kolfstingen, som dessforinnan frigjorts fran bromshiifarmen,
med tillhjilp af en spak hastigt vrides motsols, si att den lossnar. Dir-
cfter simkes kolfven afer ned i sitt ligsta lige och kolfstingen utskrufvas
helt och hallet. Den rengores diirefter med fin smirgelduk samt aftorkas
noggrant, si att all smirgel afligsnas. Sedan stingen dter inskrufvats i
kolfven, fiistes den genom en kraftig vridning medsols. Ar dammholstret
skadadt, crsiittes detsamma med ett nytt.

569. Packningsdosan, Niir kolfstingen losgjorts, borttages locket till
packningsdosan, hvarefter gummipackningen och fodret undersokas. Aro
“de sistnimnda hirdt slitna, ersittas de med nya. DAa fodret dter insiittes,
tillses noggrant. att detsamma sluter titt mot cylinderns botten, for hvilket
indamil en tunn pappersring kan anviindas som titning. Dylika pappers-
ringar inliiggas dfven mellan gummipackningen och flinsarnas titningsytor,
tor att den forra ej ma klibba fast vid flinsarna. Sedan fodret och
packningen inpassats, paskrutvas dter locket.

570. Kulventilen, Kulan och siitet rengéras omsorgsfullt. Vid behot
utbytes kulan och siitet inslipas. Vid kulventiler med rorliga kulhallare tillses,
att dessa e af sig sjilfva tryckas ut. De undersokas dirigenom, att kul-
hillaren med handen tryckes in i ventilhuset. Forblir den ej i detta lige,
maste kulventilen Sppnas och diafragman viindas eller ersittas med en ny.
Vid denna undersokning far luftfortunning ej rida i hufvudledningen.

571. Koppling och proining af bromsledningen, Vid koppling af
slangarna skall tillses, att packningen i hvardera kopplingsniifven ir hel.
Ar packningsringen trasig, utbytes den mot en ny. Finnas isbildningar
i titningsytorna. afligsnas desamma limpligast genom upptining med varmt
ratten. Stark uppviirmning far divemot icke anvindas, emedan sivil slangar
som packningar diirigenom forstiras. Niir bromsledningen ir sammankopplad i
hela tAgsiittet samt den sista vagnens bakre slangar blindkopplade, samman-
kopplas slangarna mellan lokomotivet och den frimsta vagnen. Visar det
sig dirvid svart eller omdjligt att dstadkomma luftfortunning, dr detta ett
tecken pa, att lickor finnas & ledningar eller cylindrar. Ar viilrmeledningen
afstingd. kan man stundom med tillhjilp af horseln utforska, hvar lickan fin-
nes, eniir lickningen fororsakar ett hvisande ljud. Skulle buller frin omgif-
ningen omdjliggira att pi detta sitt finna felets lige, kan man g till viiga
pa foljande siitt. -

Slangarna & en af tigets mellersta vagnar blindkopplas. Kan luftfortun-
ning utan svirighet astadkommas i den frimre tighalfvan, finnes tydligen
liickan & den bakre delen af tiget. men i motsatt fall i den friimre tiigdelen. DA
man kiinner, i hvilken taghalfva lickan finnes, kan denna pi ofvan nimndt
sitt uppdelas i ytterligare tvda delar och lickans lige i endera af dessa be-
stimmas. Pa samma siitt, d. v. s. genom successiv isirkoppling af vagn efter
vagn, forfares for att undersoka, & hvilken vagn lickningen dger rum. Kan
felets beskaffenhet ej bestimmas eller detsamma ej skyndsamt afhjilpas, in-
stillles den ifrigavarande vagnen sist i tagsiittet. Ar det endast bromscylindern
eller nagon af dess tillbehor, som ir lick, behofver vagnen dock ¢j omflyttas,
om bromseylindern afstinges fran bromsledningen medelst kranen 24 & bild
326. TFinnes snabbromsventil & vagnen, skall siivskildt tillses, att denna ]
hiingt upp sig eller pd annat siitt kommit i olag.
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B. Tryckluftbromsar.

I. Anordning och verkningssdtt. Olika slag af tryckluftbromsar.

572. Tryckluftbromsen har det gemensamt med sugluftbromsen, att
den erforderliga kraften for bromsens tillsiittande distadkommes medelst luft-
tryck & ena sidan af en kolf, pid hvars motsatta sida rider ctt ligre tryck.
Under det att vid sugluftbromsen tryckskillnaden erhélles dirigenom, att
luften fortunnas i ena sidan af kolfven, pi hvars motsatta sida den yttre

39

38

1

|

839.

Schema ofver trvckluftbromsen: losslige.
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840. Schema Gfver tryckluftbromsen: bromsliige.

A

W |/

luftens tryck far verka, Aastad-
kommes vid tryckluftbromsen det
crforderliga ofvertrycket dirige-
nom, att & kolfvens ena sida in-
slippes luft af betydligt hogre
tryck éin den yttre atmosfiirens,
under det att & kolfvens motsatta.
sida rider vanligt atmosfiirtryck.
Genom att anviinda luft af nigra
atmosfiirers tryck kan man gora
tryckluftbromsens bromscylindrar
m. fl. delar afseviirdt mindre fin
sugluftbromsens, i hvars cylindrar
tryckskillnaden ju hogst kan upp-
gi till en atmosfiirs tryck. Till-
sittandet af de biada bromsarna

sker med ungefiir samma hastighet, eniir den mindre tryckskillnaden wvid
sugluftbromsen uppviiges déraf, att den vid bromsning med denna broms
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i ledningarna framstrommande luftvigen utbreder sig i fértunnad luft. men
vid tryckluftbromsar i forfdtad luft.  Lossningen af tryckluftbromsen
underlittas i hog grad dirigenom, att den dérfor erforderliga tryckluften
i forvig magasineras i en stor behillare, hvilken innchiller luft af dnnu
hogre trvek in det, som rader i ledningarna. Vid sugluftbromsen kan
lossningen ¢j utforas lika snabbt, endr den dirfor erforderliga, fortunnade
luften ej kan magasineras pa samma siitt och i samma grad som i forra
fallet tryckluften.

Som en oligenhet med tryckluftbromsen kan nimnas dess invecklade
konstruktion samt dess besviirlign handhafvande vid svagbromsning 1 linga
lutningar.

573. Trycklufthbromsen anordnas i allmiinhet som sjilfverkande, men
utfores standom som icke sjilfverkande broms, hvilken senare pa sina hall
kommit till anvindning vid sidan af den forstnimnda.  Den sjilfverkande
tryckluftbromsens anordning Askadliggores schematiskt & bild 339 och 340.
A" lokomotivet finnes en med anga drifven leftpump 5, dfvertrycksbehdllaren
6, forarventilen 9 samt diverse ledningar. Angan tillfores pumpens ang-
eylinder genom roret 3. Afloppsangan bortledes genom roret 1. A hvarje
med tryckluftbroms utrustad vagn finnas utom ledningar bromscylindern 15,
trycklufthehdllaren 17T, trevigsventilen 12 samt lossningsventilen 21. Vid
bromsens handhafvande sirskiljas tre olika moment, nimligen laddning,
bromsning och lossning. ’

574. Laddning, Forarventilen instilles vid laddningen i liget enligt
bild 339, si att den i ofvertrveksbehillaren 6 inpressade tryckluften genom
kanalen 8 inledes uti bromshufvudledningen 10. Tryckluften instrémmar
fran denna genom grenledningen 11 till treviigsventilen 12. hvars rorliga
kolf 19 fores uppit af lufttrycket, samt instrommar genom den fina kanalen
18 till vagnens tryckluftbehallare 17. Laddningen fortsittes, till dess onskadt
tryck erballits i ledningar, treviigsventiler ock behdllare. Under tiden ir
bromseylindern afstingd fran tryckluftbehallaren, men stir genom kanalen
13 i forbindelse med den yttre luften. DA trycket i olvertrycksbehéllaren
6 dr annu hogre in det, som bor rada i ledningarna, finnes vid forarven-
tilen en anordning for reglering af ledningstrycket.

575. Bromsning. DA bromsen skall tillsiittas. utslippes luft ur broms-
ledningen, dirigenom att forarventilens slid instilles i liget enligt bild 340. Sa
snart trycket under treviigsventilens koll minskas. fores densamma af det
pa dess ofversida verkande trycket nedat & bilden. hvarvid hromscylinderns
forbindelse med den yttre luften afbrytes, samtidigt som den 1 behallaren
17 inneslutna tryckluften genom kanalen 16 och rorct 14 instrommar bakom -
kolfven i bromscylindern. Kolfven pressas dirvid utdt af luftofvertrycket.
hvarvid dess rorclse genom hifstingsutvixling ofverfores till blocken, s
att bromsen tillsittes. Da treviigsventilen dr snabbverkande, finnes & den-
samma en anordning, medelst hvilken vid bromsning luften i bromsled-
ningen utslippes antingen direkt ut i fria luften eller till bromscylindern.
hvarigenom bromsens tillsittning piskyndas. Bromsen kan tydligen difven
tillsiittas genom att utslippa tryckluft ur ledningen & hvilket stille som
helst pd denna.

576. Lossning. For att lossa bromsen inslipper lokomotividraren
trvekluft fran behallaren 6 uti ledningen, diirigenom att forarventilen anyo
instilles i liget enligt bild 339. Tryckluften instrommar di under treviigs-
ventilens kolf samt skjuter densamma uppit & bilden. I"orbindelsen mellan
behiillaren 17 och bromscvlindern afstinges dirvid, samtidigt med att tryck-
luften i bromscylindern utslippes i det fria genom kanalen 13. Sa snart
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ofvertrycket bakom bromskolfven upphort, dterfores densamma i lossnings-
liget af spiralfjiidern 20. Skall bromsen lossas & en siirskild vagn, sker detta
genom att oppna lossningsventilen 21, hvarvid tryckluft utsléppes fran behél-
laren, treviigsventilen och bromscylindern, si att kolfven i trevigsventilen
fores uppdt samt siitter bromscylindern i forbindelse med yttre luften.

Den nu beskrifna tryckluftbromsen v sjalfverkande i motsats till de
forut nimnda, icke sjilfverkande tryckluftbromsarna, vid hvilka tryckluft
utan formedling af treviigsventil inslippes i bromscylindern fran ofver-
trycksbehallaren & lokomotivet. Den sistnimnda bromsens anordning och
verkningssiitt liknar foljaktligen niirmast fingbromsens.

577. Olika slag af tryckluftbromsar. Den forsta tryckluftbromsen,
som uppfanns ar 1867 af engelsmannen Kendall, var icke sjilfverkande.
D4 den icke visade sig motsvara de gjorda forviantningarna, kom den dock
icke till nigon allmin anvindning. KEtt par ir senare lyckades emellertic
amerikanaren Westinghouse konstruera en tillforlitlig, genomgiiende broms
enligt samma princip, hvilken broms i Amerika erhdll stor utbredning.
En stor forbittring af densamma infordes ar 1873, dd Westinghouse upp-
fann trevdgsventilen och den sjdlfrerkande tryckluftbromsen. Y¥or att for-
hindra uppkomsten af ryckar och stitar i tiget vid hiiftig bromsning infrde
Westinghouse ar 1887 den snabbverkande trevigsventilen, hvilken mujliggor
bromsens tillsiittande si godt som i samma gonblick & samtliga vagnar i
tiget. Efter denna sistnimnda forbittring af bromsen hafva endast smiirre
forandringar vidtagits 1 dess konstruktion. Efter den af Westing-
house angifna principen hafva si sminingom olika konstruktioner af den
sjilfverkande tryckluftbromsen inforts i marknaden af konkurrerande firmor.
Bland dessa konkurrenter méa siirskildt niimnas det amerikanska »The New-
York air brake Co.» samt det tyska »Knorr Bremse Gesellschafts. Det forra
bolagets broms kallas vanligen New-Yorkbromsen och det senare Knorr-
bromsen. Den sistniimnda utgor 1 vissa afseenden cn forenkling af de
bida amerikanska bromsarna samt undantriinger alltmera dessa i Tyskland.
Samtliga de niimnda bromssystemen iiro emellertid hvarandra till sin an-
ordning och sitt verkningssiitt si lika, att vagnar, utrustade med de olika
slagen bromsar, utan minsta oliigenhet kunna kopplas in i samma tig samt
kunna bromsas frin lokomotiv. utrustade med cttdera systemets apparater.

578. Tillsammans med nigon af de ofvan niimnda bromsanordningarna
anvindas & flera banors vagnar tryckluftbromsar, som icke iivo sjdlfrerkande.
Eniir bromsningen fistadkommes diirigenom, att tryckluft inslippes i ledningar
och bromseylindrar direkt frin den i lokomotivet uppsatta 6fvertrycksbehil-
laren, kallas bromsen ofta direktbroms. Dessa bromsar iiro afsedda att anviindas
vid svagbromsning under ging utfor linga lutningar, for hvilket bromssiitt
de sjilfverkande tryckluftbromsarna. som forut éir niimndt, ¢j dro fullt si
limpliga. 1 regel kombineras de bida bromssystemen pa sadant sitt. att
en och samma bromseylinder kan anviindas for bada systemen. Ledningarna
och bromsventilerna i forarhytten iiro diremot atskilda. Den vanligaste
dubbelbromsen af detta slag ir den s. k. Westinghouse-Henry-bromsen,
uppkallad dels efter tryckluftbromsens cgentlige uppfinnare och dels efter
konstruktéren af anordningarna for de bida systemens inkoppling med
hvarandra, maskindircktoren vid den franska P. L. M.-jiirnviigen, Henry.

579. Den sjilfverkande tryckluftbromsen — i allmiinhet Westing-
house-systemet med snabbromsventiler — anviindes for niirvarande 4 alla
hufvudlinjer i Nordamerika, Tyskland, Ungarn, Frankrike, Ryssland (utom
4 linjerna Wien—Warschau. Warschau—Bromberg och Moskva—Kasan).
Italien, Schweiz, Belgien, Holland och Kina. Den anviindes dessutom &
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a

en del storre jirnviigar i andra lgnder &n de ofvan nimnda, t. ex. & de
engelska linjerna Great Fastern Ry, North-Eastern Ry, Caledonian Ry och
North British Ry samt & den asiatiska Bagdadbanan. ; .

Westinghouse-Henry-bromsen anviindes vid Paris—Lyon—>Medelhats-
jirnvigarna (»P. L. M.»), Gotthardtsbanan i Schweiz samt vid vissa bergs
banor 1 Italien och Baden.

580. Vid statens jirnvigar infordes den sjilfverkande tryckluftbromsen
ar 1891 i och med inkéopet af Giillivarebanan, hvars samtliga malmvagnar
voro utrustade med Westinghousebroms. Under de forsta dren kommo
bromsarna dock ej till nigon anviindning, emedan man tog for gifvet, att
det harda klimatet skulle gora dem obrukbara. Forst ar 1895 gjordes i
detta hiinseende omfattande undersokningar, hvilka fdagalade, att bromsens
alla delar, trots kolden, fungerade pa ett fullt tillfredsstillande sitt. Efter
denna tid har all for malmtrafiken afsedd matericl forsetts med tryckluft-
broms, hvarvid valet af Westinghouse- eller New-Yorkbromsen varit och
fortfarande ir en prisfriga. Knorrbromsen infordes forst ar 1910, di den-
samma uppsattes & en del for internationell trafik afsedda godsvagnar. Den
vanliga Westinghouse- eller New-Yorkbromsen finnes flera person-, post-
och resgodsvagnar, afsedda for samtrafik med Tyskland.

92, Sjdlfverkande tryckluftbroms.

a. Anordning och hufvuddelar.

581. Lokomotivutrustningen for Westinghouscbromsen, bild 341, bestir
af luftpump, idfvertrycksbehdllare, forarventil med behdllare, manometrar, pump-
reglerare samt diverse ledningar och kranar. New-Yorkbromsen ér anordnad
pi liknande siitt, med undantag af forarventilen och luftpumpen, som iro
af forindrad konstruktion. Di en utforlig redogdrelse 6fver bromsappara-
terna & lokomotivet ligger utom ramen for denna bok, liimnas nedan endast
en kortfattad beskrifning ofver desamma. For ctt mera ingiende studium
hinvisas till »Lokomotivlira» al Elis B. Hojer. )

582. Luftpumpen 1 drifves med finga fran lokomotivpannan. Angan
pidrages genom Gppnandet al en ventil i forarhytten sams ledes till pumpen
genom roret 2. Westinghouscpumpen bestir al en angeylinder och en
luftcylinder, den forra uppsatt ofvanfor den senare. Vid New-Yorkbromsen
har pumpen tvi lika stora ingeylindrar samt tvd olika stora lufteylindrar,
hvilka senare samverka, s att luften i den storre cylindern lindrigt sam-
mantryckes for att direfter i den mindre erhillla det afsedda ofvertrycket.
Angeylindrarna diro anbragta under lufteylindrarna for att forhindra, att
fuktighet frin de forra inkommer i lufteylindrarna. Fran angeylindern
utgar rovet 3, genom hvilket atloppsingan afledes till skorstenen eller direkt
ut i fria luften. Den sammantryckta luften ledes genom roret 4 till ofver-
trycksbehdllaren 5, hvilken laddas med tryckluft, till dess trycket af denna
uppgatt till 6 atmosfirer, da pumpen afstiinges. Denna afstingning sker
automatiskt, i det att pumpregleraren 17 stinger angtilloppet. si snart
trycket i den med behdillaren 5 forbundna ledningen 16 uppgar till det
nimnda af 6 atmosfiirer. Vid New-Yorkbromsen stir pumpregleraren i
forbindelse med hufvudledningen pi sadant sitt, att den afstinger ang-
tilloppet i pumpen, niir afscdt tryck i hufvudledningen erhillits. A malm-
tagslokomotiven finnas i regel tvd stycken pumpreglerare, den ena afsedd
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att anviindas for lastade tig och den andra for tomvagnstig. Enir broms-
kraften for tomvagnstig ej fiar vara pd lingt nir si stor som for lastade
tig, dr motsvarande pumpreglerare si instilld, att den automatiskt af-
stinger fngtilloppet till pumpen, s& snart trycket i behéllaren eller hufvud-
ledningen uppgar till en viss brikdel af det for det lastade tiget afsedda

trycket.

For bada tagslagen kan pa detta siitt Astadkommas en for tigens

vikt afpassad bromskraft.

583. Forarventilen 7 bestir af en med olika kanaler forsedd slid,
som medelst ett handtag kan instiillas i flera olika ligen, hvarvid broms- .
ledningen siittes i forbindelse med fria luften eller med dfvertrycksbehdllaren
cller helt afstinges. Man skiljer silunda mellan fem hufvudligen:

[~
224

o

Lol

[+

841. Apparater f6r tryckluftbroms Westinghouse & lokomotiv.

Laddnings- eller lossningsldget, da dfvertrycksbehallaren star i direkt
forbindelse med hufvudledningen;

gangliget. d3 den nimnda behdllaren siittes i forbindelse med

hufvudledningen medelst en tryckreglerare, som i ledningen insldpper
luft af ett nagot ligre tryck iin det i bebéllaren riadande;
midtliget, da ofvertryvcksbehallaren och ledningen iiro helt afstingda
frin hvarandra:

bromsldget, da behallaren iir afstingd fran ledningen, hvilken senare
stir i forbindelse med fria luften;

snabbromsliget, di utstromningen af luft ur hufvudledningen sker
finnu snabbare ién vid bromsliget.

584. Manometrarna 15 iro utférda som en dubbelmanometer, hvars
enn visare (den roda) genom roret 14 stir i forbindelse nied dfvertrycks-
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behallaren och hvars andra visare (den svarta) genom réret 13 forbindes

med forarventilen och hufvudledningen. :

" 58h. Vagnsutrustningen, bild 342, bestir af foljande delar: broms-
cylinder 24, tryckluftbehdllare 22, trevigsventil 25, lossningsventil 31, ledningar
med kranar och slangar samt fryckhdllare 28. I person- och resgodsvagnar
finnes dessutom nddbromsanordning samt 1 konduktérskupéerna manometer.

586. Vid amerikanska snabbgiende persontig anvindas stundom
anordningar for att under bromsning vid stor hastighet inféra luft i broms-
cylindrarna af hogt tryck. hvilket sedan forminskas, samtidigt med det att
hastigheten aftager. Afsikten med denna anordning, (»High speed reducing
valve») dr att erhdlla ett mot den vid minskad hastighet allt storre block-

-friktionen svarande bromstryck. si att samma bromskraft stindigt erhilles.

2
iy

'0

A /) 342, Apparater for tryckluftbroms Westinghouse & vagnar.

For att instilla de slitna bromsblocken pé limpligt afstind frin hjulen
anviindas ej_sillan med tryckluft mandvrerade blockhoptagare (sid. 314).

587. A vagnarnas bromsutrustning mirkas for ofrigt afstingnings-
kranen 26 mellan hufvudledningen och trevigsventilen samt dammsamlaren
33, hvilken forhindrar, att damm och smuts frin bromsledningen intringa
i treviigsventilen.

b. Enkla treviigsvenﬁler.

588. Den vanliga eller enkla treviigsventilen anvindes numera sillan
4 vagnar, men uppsiittes regelbundet & lokomotiv och tendrar.

Som framgir af bilderna 343 och 344 #r den anordnad pa
ungefir samma sitt for siviill Westinghouse- som New-Yorkbromsarna.
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Nedanstiende beskrifning med beteckningar hiinfor sig till bida systemnens

ventiler.
Ventilens hufvuddelar iiro ventilhuset 6, botinen 26, kolfven 17, sliden .
10, afstingningsventilen 9 samt anslagsspindeln 23. Dess verkningssitt dr

foljande:

y
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348, Inkel treviigsvehtil ‘Westinghouse. 1: 2.

589. Laddning. Vid laddning inslippes tryckluft frin ofvertrycks-
behallaren 4 lokomotivet uti hufvudledningen. Luften instrommar fran
denna genom kanalerna 16, 19 och 20 samt inkommer under ventilkoliven
17, som af lufttrycket skjutes uppit mot slidfodret. Tryckluften afstinges
dock ej fran ventilens Ofre del, utan instrommar genom de {ria matarspdiren
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skapet och fran detta
genom 5 till fordonets
trvekluftbehallare,
hvilken efter afslutad
laddning  innehaller
luft af samma tryck
som hufvudledningen.
De niimnda matarspa-
ren goras mycket sma
for att forhindra ojimn
laddning af tryckluft-
behallarna i linga tag.
Tryckluften inkommer
ddaremot icke 1 broms-
cvlindern. hvilken un-
der hela laddningen
statt 1 forbindelse med
vttre luften genom
kanalerya 14, 11 och 8.
590. Vanlig broms-
ning. Vid bromsning-
en utslippes en  del
af tryckluften i broms-
ledningen, hvarvid
trvcket 1 denna och
1 rummet under ven-
tilkolfven nigot sjun-
ker. Kolfven tryckes i
foljd hiiraf nedatochaf-

stiinger forst matarspiret 21, hvarjimte samtidigt afstingningsventilen 9,
som genom stiftet 7 dr fiist vid kolfspindeln 1, fores frin sitt site, si att
luft frin slidskipet genom sidohilen 13, bild 345, kan inkomma i slid-

kanalen '12.

I borjan af kollvens rorelse nedit forblir sliden 10 ororlig,

men nir kolfven siinkt sig si mycket, att ansatsen 2 & kolfspindeln 1
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trycker mot slidens ofre kant, fores sliden nedit. Diirvid komma kanalerna
12 och 14 midt for hvarandra och forbindelsen mellan 8 och 14 afbrytes.
Vid vanlig bromsning hiimmas ventilkolfvens rorclse nedat, da tappen 18
stoter mot spindeln 23, hvilken silunda tjinstgér som buffert for kolfven.
Tryckluften strommar nu frin behallaren till slidskiipet samt dérifrin genom
kanalerna 13, 12, 14 och 15 till bromscylindern, hvars kolf darvid siittes
i rorelse. Di den i tryckluftbehillaren och ventilen inneslutna luften
genom ofverstromning till bromscylindern erhdller stérre utrymme, sjunker
dess tryck, i samma méin volymen okas, si att trycket ofvan ventilkolfven
inom kort blir nigot ligre én trycket i hufvudledningen och rummet under
kolfven. Denna fores dirvid nigot uppdt, sd att ventilen 9 stinger for-
bindelsen mellan bromscylindern och behallaren. Onskas okad bromskraft.

12 utslippes ytterligare nigot
WSS tryckluft ur hufvudledning-

I D .
:'Y7§ ' Q\ en, di ventilkolfven anyo
L ,' I fores nedit och tryckluften
SN N 13 P pd nytt borjar instrémma i
;—E/ ! 10 . & bromscylindern. Onskas déir-
3 *G‘ P NE T34 cmot en svagare bromskraft,
p VN E \ R miste den i bromseylindern
A \ X S varande trycklll)lftcn utslii}f-
} . Voo pas, d. v. s. bromsen helt
9 \\2 : i B 11. lossas, samt direfter luft
i"\ rq | ¢t inyo inslippas i bromsey-
WA H L lindern genom bromsens till-

sittande pa vanligt sitt.

H91. Snabbromsning.
Utsliippes ur hufvudledning-
en hastigt en storre miangd
luft. fores kolfven 17 hastigt
nedit samt nedtrycker spin-
deln 23, si att kolfven pres-
sas mot liderpackningen 25
i kolfrummets botten. Hiir-
vid fores sliden 10 si lingt
nedat, att kanalen 14 blir
fri och tryckluften omedel-
bart kan ingtromma frin behallaren till bromsecylindern. Den nimnda
liderpackningen férhindrar, att tryckluft fran behillaren vid snabbbroms-
ningen licker forbi ventilkolfvens titningsring ut i hufvudledningen.

592. Lossning. Lossningen tillgir pA samma sitt som laddningen,
d. v. s. tryckluft inslippes frin ofvertrycksbehéllaren a lokomotivet, hvarvid
kolfven 17 fores uppit och dterstiiller forbindelsen mellan bromscylindern
och fria luften, samtidigt som forbindelsen mellan den forra och tryckluft-
behédllaren afstiinges.

845. Slid till enkel tre-
vigsventil Westinghouse.

c. Snabbverkande trevagsventiler.

593." Med anvindningen af den snabbverkande treviigsventilen
mojliggéres en  snabbare och kraftigare tillsiittning af bromsen. in hvad
som kan dstadkommas med den vanliga treviigsventilen. Vid anviindningen
af den sistnimnda ventilen maste nimligen all luftutslippning ur hufvud-
ledningen ske genom forarens bromsventil, hvilket medfor, att bromsarna
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tillsittas négot senare & tigets bakre &n & dess frimre vagnar. De forst-
nimnda pressas dirfor vid bromsning héardt mot de forra, sd att fara for

ursparning uppkommer.
Westinghouse-, New-York-
iro anordnade pd olika sitt samt

och Knorrbromsarnas snabbtreviigsventiler

komma nedan att beskrifvas hvar for sig.
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846. Snabbtrevigsventil Westinghouse. 1: 3.

591. Snabbtrevigsventil Westinghouse, bild 346. Ventilen bestir

af en oOfre och en nedre del,

af hvilka den forra innehdller en vanlig

treviigsventil, forsedd med en sirskild kanal 7 i sliden och en annan kanal
4 i slidplanet och den senare den egentliga snabbromsventilen. Vid vanlig
bromsning tjinstgor endast den enkla treviigsventilen. Snabbromsventilen
kommer dédremot forst i verksamhet vid snabbromsning.

595. Laddning. DA tryckluft inslippes i hufvudledningen, strémmar
densamma genom roret 16 och kanalerna 39 och 40 i kiken 41 samt kanalen

20
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19 och hailen 20 in till hoger om kolfven 17 samt drifver den it vinster
till det & bilden angifna liget. Luften fortsiitter direfter genom matar-
sparen 21 och 22 till tryckluftbehallaren. D& handtaget 38 iir stilldt nedat,
Instrémmar tryckluften samtidigt genom kanalen 39 under spiirrventilen
34, som inslipper luften i rummet 33. Snabbromsventilen 32 pressas darvid
mot sitt site och afstinger vigen till bromscylindern. Denna stiar diremot
genom urtagningen 11 i sliden 10 i forbindelse med fria luften genom
kanalen 8.

Laddningen fortsittes, till dess onskadt tryck erhallits i tryckluftbe-
hallaren, hvarcfter bromsen ér firdig till anvindning.

596. Vanlig bromsning. Vid vanlig bromsning tjinstgor endast snabb-
treviigsventilens 6fre del, den vanliga treviigsventilen, hvilken diirvid fungerar
pi alldeles samma sitt som den & bild 343 angifna trevigsventilen.

597. Snabbromsning. DA en storre luftmingd utslippes ur hufvud-
ledningen, fores kolfven 17 af det pd vinstra sidan varande 6fvertrycket
hela sitt slag at hoger mot liderpackningen 25, hvarvid anslagsspindeln 23
och dess fjider 24 forsvaga stéten mot packningen. Samtidigt fores sliden
10 sa langt it hoger, att urtagningen 7, bild 347, kommer 6fver kanalen 4
1 slidplanet. Tryckluft frin tryckluftbehillaren strommar genom 7 och 4
mot den ofre sidan af snabbromskolfven 27. hvarvid denna fores nedat
och medelst spindeln 30 trycker snabb-
bromsventilen 32 fran dess siite. Tryck-
luften i rummet under denna ventil
afledes till bromseylindern, hvarigenom
spirrventilen 34 aflastas och upplyftes
af tryckluften frdn hufvudledningen,
som direfter genom de dppnade-ven- .
tilerna 34 och 32 instrémmar i broms-
cylindern.

Samtidigt inkommer iifven tryck-

347. Slid och slidplan till snabbtrevigs- luft fran tryckluftbehéllaren genom

ventil Westinghouse. 1: 2. halet 28 i snabbromskolfven till broms-

cylindern. Enir kanalerna for tryck-

luften fran hufvudledningen till bromscylindern éro betydligt storre &n de

fran trvckluftbehallaren, fylles bromscylindern till storsta delen med luft

fran hufvudledningen, hvarigenom endast en ringa miéngd luft i behéllaren
forbrukas.

Nir trycket 1 bromscylindern blir nistan lika stort som det i hufvud-
ledningen, tillslutes spirrventilen 34 af fjidern 33, hvarigenom en dter-
stromning af luft forhindras, i det fall att trycket i bromscylindern genom
tillstromningen af tryckluft frin behéllaren blir hogre én det i hufvud-
ledningen.

Genom den forut nimnda utslippningen af tryckluft ur hufvudled-
ningen paskyndar hvarje snabbtrevigsventil den foljandes verkan, si att
bromsningen fortleder sig med mycket stor hastighet frin lokomotivet till
tigets sista vagn.

598. Lossning. Bromsen lossas som vanligt genom inslippning af
tryckluft i hufvudledningen genom forarventilen, hvarvid snabbtrevigs-
ventilens ofre del fungerar liksom den vanliga treviigsventilen, d. v. s.
fores till det & bilden angifna liget. Tryckluften ofvan snabbromskolfven
27 kommer dirvid genom kanalerna 4 och 8 i férbindelse med fria luften,
sa att kolfven af det pd dess undersida éinnu ridande ofvertrycket fores
uppit. Hirigenom aflastas snabbromsventilen 32 samt stinges af fjadern
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35, sa att luft frin hufvudledningen ej vidare kan inkomma i bromscylin-
dern, hvilken pi vanligt sitt tommes genom kanalerna 14 och 8. Sam-
tidigt fvlles tryckluftbehillaren med tryckluft genom matarspéren 21 och 22.

For att bromsarna & samtliga vagnar i tigsittet ma lossas tillnirmelsevis
pa samma ging, ingingas i det yttre halet till afloppskanalen 8 pa hvarje
snabbtrevigsventil, som cj iir forsedd med tryckhillare, en genomborrad
plugg. Diametern af borrhdlet i denna rittas efter storleken af den broms-
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348. Snabbtrevigsventil New-York.

cylinder, hvartill ventilen hor, si att vid lossning af bromsen cylindrar af
olika storlek tommas pi ungefir samma tid,

599. Foérindring af ventilens verkningssitt. Medeclst treviigskranen
41 kan bromsen & ett fordon sittas helt ur verksamhet eller kan snabb-
bromsanordningen frinkopplas, si att ventilen blott verkar sisom en enkel
treviigsventil. D& handtaget 38 stir nedat i liget I, dr ventilen snabb-
verkande; i liiget Il ir bromsanordningen frankopplad, emedan tryckluften
da ¢j kan inkomma i trevigsventilen. Stir handtaget i liget III, kan
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tryckluft fran hufvudledningen endast inkomma i ventilen genom kanalen
19, hvarfor ventilen d& verkar som enkel trevigsventil.

A ventilen mirkas slutligen siden 42, hvilken hindrar fasta féremal

att inkomma frén bromsledningen, samt renspluggen 43, hvilken tid efter
annan lossas for utbldsning af det vatten, som efterhand brukar samla sig
" i rummet 37.

600. Snabbtrevdgsventil New-York, bild 348. Bilden ir ej fullt
ofverensstimmande med verkligheten, eniir ventilens alla delar & bilden
dro visade i samma plan, ehuru en del af dem for littare atkomlighets
skull ligga vinkelritt mot de ofriga.

Ventilens hufvuddelar #ro trevdgsventilkolfven 16 med stora sliden 28
och llla sliden 29, hvilka anvindas for den vanliga bromsningen, wutslapp-
ningskolfven 14, hvilken ror sig inuti den ihiliga kolfven 16, uisldppnings-
ventilen 8 med dess styrning 5 och ventilpackning 6, snabbromskolfven 2,
snabbromsventilen 23 och spdrrventilen 36.

601. Laddning. Ventilens delar intaga under laddning de ligen, som
visas 4 bilden. Luften fran bromsledningen inkommer genom 37 och
kanalen 35 till rummet omkring kolfvarna 14 och 16. Genom matarspiren
22 och 24 intringer tryckluften direfter i slidskipet omkring sliderna 28
och 29 och dirifrin genom 26 till tryckluftbehallaren. Denna senare laddas
sdlunda pd samma ging som hufvudledningen och med samma tryck liksom
dfven rummet 17 mellan kolfvarna 14 och 16, till hvilket tryckluften in-
kommer genom hilet 13. Under tiden stir bromscylindern genom kanalerna
34 och 32, urtagningen i sliden 28 samt kanalerna 31 och 30 i forbindelse
med fria luften. :

602. Vanlig bromsning. Vid en mindre tryckminskning i bromsled-
ningen fores kolfven 16 till vinster & bilden af det & kolfvens baksida
ridande trycket. Rorelsen ir dock s& lingsam, att den i rummet 17 inne-
slutna luften hinner delvis utstrémma genom halet 13, hvarigenom trycket
4 Omse sidor om kolfven 14 fortfarande blir lika. Denna kolf deltager
dirfor icke i rorelsen &t viinster. Sliderna 28 och 29 medforas diremot af
kolfven 16, hvarvid den forra sliden afstinger forbindelsen mellan broms-
cylindern och fria luften och den senare afticker ett hél 33 i slidplanet,
hvarigenom tryckluft strommar frian trvckluftbehallaren till bromseylindern.
Hirigenom minskas luftens iryck i behéllaren och i slidsképet, si att det-
samma ndgot understiger trycket i bromsledningen, d. v. s. i rummet till
viinster om kolfven 16. Denna fores pa grund af tryckskillnaden at hoger, sa att
sliden 29 &nyo skjutes ofver hilet 33 och ddrmed afstinger forbindelsen
mellan tryckluftbehallaren och bromscylindern. Den senare kommer dock
ej i forbindelse med fria luften, enir tryckskillnaden &4 émse sidor om
kolfven iir si ringa, att kolfven 16 under sin rorelse &t hdger stannar, si
snart viinstra klacken & kolfstangen triffar den mindre littrorliga sliden 28,
hvilken dirfoér fortfarande ticker kanalen 32 till bromscylindern.

Onskas stérre bromskraft, utslippes anyo luft ur bromsledningen,
hvarvid kolf och slider ater foras it vinster och ytterligare luft fran tryck-
luftbehallaren inslippes till bromscylindern. Ventilkolfvens 16 rorelse ir
dirvid sd ringa, att stora sliden 28 ej rubbas.

Vid hvarje fornyad utslippning af luft ur hufvudledningen inslippes
sdlunda luft fran tryckluftbehallaren till bromsecylindern, hvarvid trycket i
denna gradvis Okas, intill dess fullbromsning intridt.

603. Snabbromsnming. D& en storre miingd luft pd en gang utslippes
ur bromsledningen, fores kolfven 16 hastigt it vinster & bilden. Kolfven
14 tryckes dirvid &t samma hall, endr den mellan kolfvarna i rummet 17
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inneslutna luften ej hinner stromma ut genom hilet 13. Tappen 9 & kolfven
14 trycker di mot utslippningsventilen 8, si att packningen 6 lyftes fran
sitt site. Luften fran bromsledningen strommar di. genom kanalen 35 och
hilet 11 in i kanalen 4 och trycker snabbromskolfven 2 at hoger, sam-
tidigt som den sjilf utstrdmmar i det fria genom Gppningarna 3 och 1.
Vid kolfvens 2 rorelse dppnas snabbromsventilen 23, hvarvid luften frin
tryckluftbehallaren genom rummen 25 och 21 samt spirrventilen 36 hastigt
instrommar i bromsecylindern. Tryckluften inkommer dessutom genom
hélet 33, som samtidigt star oppet.

Den under snabbromsningen i rummet 17 sammanpressade luften ut-
tringer mycket snart genom héalet 13, hvarvid ventilen 8 och kolfven 14
af fjidern 7 Aterforas till det & bilden angifna liget intill stopparen 10.
Afven kolfven 2 och snabbromsventilen 23 aterforas till sina ursprungliga
ligen af fjadern 19 samt af lufttrycket i rummet 25, s& snart tryckluften
i bromsledningen och rummet 4 hunnit utstrémma genom oppningarna 1
och 3. Samtidigt stinges #fven ventilen 36. De vid snabbromsningen
verksamma delarna dtergd foljaktligen automatiskt till sina ursprungliga
ligen, hvaremot kolfven 16 och de bada sliderna aterforas till utgingsliget
genom bromsens lossning pa vanligt sitt.

604. Lossning. D& ny tryckluft inslippes i bromsledningen, skjutes
kolfven 16 och sliderna 28 och 29 tillbaka till det & bilden angifna liget,
hvarvid foérbindelsen mellan tryckluftbehallaren och bromscylindern afstinges
samt den senare genom urtagningen i stora sliden 28 siittes i férbindelse
med fria luften. Samtidigt laddas tryckluftbehallaren med tryckluft genom
matarspiren 22 och 24. For att reglera lossningens hastighet insittes i
afloppskanalen 30 en afloppsplugg (¢j synlig & bilden), hvars hal efter behof
gores storre eller mindre.

A trevigsventilen mirkas slutligen silen 38 och renspluggen 40, genom
hvilken senare i ventilen mdgjligen inkommet vatten kan aftappas.

Nagon anordning att liksom vid Westinghouse-ventilen forindra den
nu beskrifna ventilen till enkel trevigsventil finnes icke. For att helt af-
stinga ventilen anvindes en vanlig kran, som anbringas & grenledningen
till hufvudledningen.

- 605. " Snabbtrevagsventil Knorr, bild 349. Denna ventil skiljer sig
visentligt frin de bada forut beskrifna snabbtreviigsventilerna, dirigenom
att den blott har en kolf 14. Den med kolfven forenade sliden med till-
horande slidplan har olika kanaler for mojliggérande af vanlig bromsning
och snabbromsning.

606. Laddning. Tryckluften inkommer under laddningen genom silen
16 och kanalerna 9 och 15 till rummet 12 samt fortsitter dirifran genom
matarspiren 10 och. 11 till slidskdpet och tryckluftbehallaren. Rummet
bakom kolfven i bromscylindern stir under tiden iforbindelse med rummet
4 andra sidan kolfven och med fria luften genom kanalerna 6 och 4, ur-
tagningen 18 i sliden samt kanalen 5.

607.  Vanlig bromswing. D& en mindre mingd uft utslippes ur
bromsledningen, féres kolfven 14 ett styvcke &at-hoger & bilden, hvarvid
ventilen 2 Oppnas och tryckluft fran behillaren inkommer genom sido-
kanalerna 1 till kanalen 3 samt frin denna, hvilken nu stir 6fver halet 4,
till kanalen 6 och bromsecylinderns bakom kolfven varande rum. D4 trycket
i behallaren och slidskdpet blifvit ndgot lagre &n det i bromsledningen,
fores kolfven ett stycke it viinster, hvarvid ventilen 2 tillslutes, si att tryck-
luft ej kan inkomma i bromscylindern, hvaremot sliden kvarstir i ofér-
dndradt lage. Genom att utslippa #nnu mera luft ur bromsledningen
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fores kolfven &nyo ett stycke it hoger, si att ventilen 8ppnas och tryckluft
fnyo instrommar 1 bromscylindern. Detta forfarande kan upprepas, till
dess fullbromsning intridt.

608. Snabbromsning. Vid en stark och hastig tryckminskning i broms-
ledningen fores kolfven 14 lingst till hoger mot liderskifvan 13. I denna
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349. Snabbtreviigsventil Knorr. 1: 3.

stillning siittas kanalerna 6 och 17 genom urtagningen 21 och kanalerna 19 och
20 i forbindelse med hvarandra. Trycket i kanalen 17, hvilken forut statt i
forbindelse med slidskipet, minskas dirvid till det i bromscylindern radande,
hvarvid spirrventilen 7 Oppnas af trycket i bromsledningen. Tryckluften frin
denna instrommar diirvid hastigt genom kanalerna 17, 20, 19, urtagningen 21
och kanalen 6 till bromscylindern. Samtidigt inkommer tryckluft i denna
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fran tryckluftbehéllaren direkt genom kanalen 4, hvilk n senare i snabb-
bromsliget delvis aftickes. Da emellertid genomgéngsoppningen for den
frin bromsledningen kommande tryckluften dr betydligt storre &n opp-
ningen vid 4, fylles bromscylindern till stérre delen af luft fran ledningen,
hvarigenom tryckminskningen i denna — liksom vid snabbtrevigsventil
Westinghouse — hastigt utbreder sig till angriinsande vagnar.

609. Lossning. Bromsen lossas pd vanligt sitt genom inslippning af
trvekluft i bromsledningen, hvarvid kolfven 14 fores till vinster och tryck-
luften genom matarsparen 10 och 11 intringer i tryckluftbehallaren, sam-
tidigt med att tryckluften i rummet bakom kolfven i bromscylindern genom
kanalerna 6, 4, 18 och 5 utslippes till rammet & andra sidan bromskolfven
och darifran till fria luften. Genom denna anordning for tryckluftens ut-
slippande afses att didmpa det ljud, som uppstir vid bromsens lossning.

T ventilens nedre del finnes en treviigskran 8, medelst hvilken vagnens
bromsanordning kan helt afstiingas fran hufvudledningen eller instillas for
vanlig bromsning (utan snabbverkan). Kranens handtag instilles hirvid i
samma ligen I, I och III som handtaget 38 till snabbtrevigsventil Westing-
house, bild 346.

610. Hastighetsbromsen (»Highspeedbrake»). Enligt hvad forutapgifvits (sid. 265),
ir friktionskoefficienten mellan bromsblock och hjul mycket mindre vid stor dn vid liten
tighastighet, hvarféor man for att erhilla en ndgorlunda jimn bromskraft vid bromsning &
ett snabbt giende tdg vid bromsningens borjan bor anviinda ett stérre bromstryck, fin dé
tigets hastighet minskats.

amerikanska snillltdgsvagnar anviindes ofta en i férbindelse med bromscylindern
stdende reduceringsventil, som iir si inriittad, att bromsblocken vid bromsning forst tillsiittas
med mycket stor kraft for att direfter, i samma man hastigheten aftager, nigot lossas,
hvarigenom hjulens slipning foérhindras. I ledningar och tryckluftbehdllare & ett med dylik
hastighetsbroms utrustadt tig rdder ett tryck af omkring 6 atmosfiirer, d. v. 8. 33 % hogre
tryck ién det, som brukar anviindas & den vanliga tryckluftbromsen.

Vid snabbromsning insliippes tryckluft frin behéllaren genom treviigsventilen in i
bromseylindern med oférminskadt tryck. Den niimunda reduceringsventilen borjar emellertid
genast att utsliippa tryckluft frén bromscylindern genom en i borjan mycket smal, men
efterhand allt vidare 6ppning, sd att trycket mellan bromsblock och hjul successivt minskas.
DA trycket i bromscylindern sjunkit, si att det for ringa tighastighet afsedda bromstrycket
erhallits, upphér ventilen att utslippa den Aaterstiende tryckluften, hvilken sedan endast
kan afligsnas genom att lossa bromsen pa vanligt siitt. Skall tiget bromsas vid ringa
hastighet, instiilles foérarventilen for vanlig bromsning, hvarvid bromseylindern fylles med
tryckluft af normalt tryck.

d. Bromscylindrar.

611. A hvarje med tryckluftbroms utrustad jarnvigsvagn finnes en
eller tvd bromscylindrar. Bromscylindern, hvars dimensioner éro afpassade
efter vagnens tyngd, &r vanligen i liggande stillning fastad vid vagns-
underredet. De olika bromssystemens bromscylindrar, af hvilka flera olika
storlekar finnas, 4ro anordnade pad ungefir samma siitt. Med hiinsyn
till utrymme m. m. & de fordon, for hvilka cylindrarna dro afsedda,
dro dessa af olika yttre form. De for vagnar afsedda, mindre broms-
cylindrarna, bild 352, iro ofta ssmmanbyggda med tillhgrande tryckluftbehal-
lare och treviigsventil. I'or lokomotiv och sirskildt tunga vagnar anvindas
ddremot i regel stora, fran tryckluftbehallarna skilda bromscylindrar, hvilka
antingen direkt, bild 350, eller medelst rorledning, bild 351, std i forbin-
delse med treviigsventilen,

612, Bromscylinder i0r lokomotiv och vagnar, Bromscylindern,
bild 851, bestir af sjilfva cylindern 1, bottnen 4, locket 6 samt kolfven 2
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850. Bromscylinder med t reviigsventil. 1: 8.

med tryckstingen 3 och dess om-
gifvande hylsa. A kolfven mir-
kes tdtningslddret 5, hvilket fistes
vid kolfven med brickan 8 och
tryckes mot cylinderns viggar af
fjaderringen 9. Tryckstdngen
kvarhalles vid hylsan af en vid
dennas mynning fidst hallare,
hvilken medgifver en viss rorlighet
sidledes at tryckstangen, hvilket
dr behofligt, enir bromscylindern
sjalf, imotsats till Hardys sugluft-
bromscylinder, &r ororligt fiist
vid underredet.

D4 tryckluft ej dr inslappt
i cylindern, d. v. s. d& bromsen
dr loss, intager kolfven det & bil-
den angifna ldget, i hvilket den-
samma kvarhilles genom fjddern
11. Nér bromsen tillsiittes, in-
slippes tryckluft i cylindern ge-
nom halet 7, hvarvid kolfven
pressas framit, samtidigt som
- fjadern 11 hoptryckes. Kolfvens
rorelse oOfverféres medelst haf-
stianger till bromsblocken, si att
dessa pressas mot hjulen. D4
tryckluften vid bromsens lossande
utslippes, aterfor fjidern kolfven
i dennas ursprungliga lige.

613. For att vid lackning
i bromsledningarna den luft, som
mojligen kan instromma i broms-
cylindern, ddrigenom att kolfven
itrevigsventilen kommer irorelse,
ej skall fororsaka bromsning, ir
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8561. Bromscylinder utan trevigsventil,



i den #nde af bromscylindern, dir kolfven

har sitt losslige, upptaget ett lackspdr 10,

langt nog att vid detta lige af kolfven
sitta rummen pa dess bida sidor i for-
bindelse med hvarandra. Om da tryck-
luft ldngsamt skulle licka in bakom
kolfven, passerar den genom nimnda
spir och ut i fria luften, med hvilken
rummet pd kolfvens hogra sida alltid
stir i forbindelse. Kolfven forblir dirvid
i hvila. Di didremot tryckluft i storre
mingd hastigt insldppes i cylindern, fores
kolfven forbi spéret 10, sa att tryckluften
den viigen ej kan utstrémma ur cylindern.
Den minsta trycksinkning i hufvudled-
ningen, som erfordras, for att broms-
kolfven vid bromsningen ma komma forbi
lickspéret, &r omkring 0,2 kg per kvem.
Vid &énnu mindre trycksinkningar kan det
hiinda, att kolfven flyttar sig si obetyd-
ligt, att luften genom licksparet fir fri
genomgéng fran kolfvens ena sida till
den andra och ingen bromsning crhalles.
Dé& bromsblockens afstédnd fran hjulen
justeras, bor alltid tillses, att spelrummet
mellan block och hjul ej tages mindre in
det, som motsvarar ett kolfslag af omkring
60 mm, emedan kolfven i motsatt fall
vid bromsning ej féres forbi licksparet.
614. Bromscylinder f6r vagnar.bild
352. Tryckluftbehallaren 2, som ir af gjut-
jirn, ér placerad mellan bromscylindern
och trevigsventilen 3, vid hvilka den &ir
fist medskrufvar. Férbindelsen mellan tre-
vigsventilen och bromseylindern férmedlas
af ett genom tryckluftbehallaren giende
ror 5. A cylinderns uopét vindadel 1 finnas
tvad langsgiende flinsar, medelst hvilka
bromscylindern fiistes vid underredet.
615. Blockhoptagare, For att min-
ska det tidsodande arbetet med hoptag-
ningen af blocken har & statens jirn-
vigars nyare malmvagnar inforts den &
bild 353 askadliggjorda anordningen.
Bromsbalansen 1 har vid midten ett tvir-
gaende, gingadt hal, i hvilket skrufven 2
ir ingéngad. Skrufvens fran balansen
vinda #nde dr utbildad till en stos 6 med
sfiriska ytor, innesluten i ett lager 5 af stil-
gjutgods. I nirheten af stosen ir ettkoniskt
kugghjul 4 fastkiladt & skrufspindeln,
hvilken tétt intill kugghjulet &r omsluten
af ringen 3. Denna har tvd mot hvar-

313

10A00ANANART

1: 8.

862. Bromscylinder med tryckluftbebdllare och snabbtreviigsventil.
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andra placerade ppningar, hvilka tjina till iindlager for de biada stingerna 8,
som vid motsatt inde dro lagrade uti vid langbalkarna fista hylsor 9. Titt
intill lagret 3 dr & hvardera stingen fastkiladt ett koniskt kugghjul 7, som
griper in i det & skrufspindeln anbragta. Genom att anbringa en hyls-
nyckel & endera stingens fyrkantiga idinde kunna stingen och kuggvixeln
kringvridas fran hvilkendera vagnssidan som helst och balansen nirmas till
eller fjirmas frin stodlaget 5. Di dettas och stosens anliggningsytor idro

853 Aonrdning for hoptagning af bromsblock; system Chaumont. 1: 25.

buktiga, forhindras dirvid ej skrufspindelns rorelse i lodriit riktning vid
bromsbalansens hojning eller sinkning.

616. A bromscylindern till amerikanska jiirnviigsvagnar anviindes ofta en anordning,
bild 354, som automatiskt verkstiiller bromsblockens hoptagning, di spelrummet mellan
block och hjul vid lossad broms uppnitt en viss storlek.

Vid cylinderlocket #ro fista tvd styrplan 5, mellan hvilka ett tvirstycke kan foras
fram och Aater gemom den hylsformade mutterns 4 kringvridning. Frin tviirstycket utgir
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854. Anordning for automatisk hoptagning af bromsblock; amerikansk modell.

bromshiifarmen 6, hvilken 6fverfér detsammas rirelse till bromsblocken. Vid mutterns mot
cylindern viinda iinde &r fist ett tandhjul 3, hvars anordning framgir af bild 355. Medelst
muttern 4 instillas skrufven och tviirstycket, s& att mellan block och hjul ett spelrum
erhilles, hvilket motsvarar ett kolfslag af minst 60 mm.

I samma man block och hjulringar afnétas, blifva spelrummen och kolfvens slag allt
storre och samtidigt bromskraften allt mindre pd grund af bromsluftens 6kade volym i cylin-
dern. Di afnitningen fortgitt si lingt, att bromskolfven vid bromsning gar forbi rérmyn-
ningen 1, bild 854, instrommar tryckluft genom riret 2 till den vid tandbjulet uppsatta cylindern,
bild 366. Dennas kolf 2 fores af lufttrycket mot tandhjulet, hvarvid spiirrhaken 3 ingriper
i en af tandhjulets urtagningar till viinster & bilden. Kolfven 2 och spiirrhaken 3 kvarstd
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i detta lige, till dess bromsen lossas. Tryckluften utstrommar di ur eylindern 1, hvarvid
fjlidern pressar kolfven oeh spiirrhaken &t higer till det 4 bilden angifna liget, samtidigt
med att tandhjulet kringvrides ett motsvarande stycke och verkstiiller blockens hoptagning.
PA samma siitt hoptagas blocken inyo, si snart kolfven pd grund af blockens fortsatta af-
nitning pid nytt passerar rormynningen. -
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855. Tandbjul med mandvercylinder till anordning fér automatisk
hoptagning af bromsblock.

e. Lossningsventiler.

617. For att bromsen ma kunna lossas oberoende af apparaterna pé
lokomotivet finnes & hvarje med bromsanordning utrustad vagn en loss-
ningsventil, medelst hvilken tryckluften utslippes ur tryckluftbehallaren och
siledes dfven ur bromscylindern. .

Ventilen #r oftast uppsatt omedelbart pi tryck-
luftbehallaren eller genom en rérledning forenad med
det ror, som forbinder treviigsventilen med tryckluft-
behillaren. D3 ventilen dppnats och trycket i tryckluft-
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866. Lossningsventil. 857. Lossningsventil.

behallaren blifvit nigot ligre #n det i bromsledningen, intager trevigsven-
tilen lossliget och luften tdmmes ur bromscylindern genom trevigsventilen
p& samma sitt, som di bromsarna lossas frin lokomotivet. Det ir siledes
tillriickligt att blott sd linge hélla lossningsventilen Oppen, att trevigsven-
tilen blifvit omstilld och borjat utslippa luft ur bromscylindern. Halles
lossningsventilen oppen for linge, minskas trycket mer och mer i tryck-
luftbehallaren och bromsledningen, hvilken senare pi detta sitt kan helt
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och hallet tommas. Bromsens lossande & en frankopplad vagn sker ifven
med tillhjilp af lossningsventilen, genom att tomma tryckluftbehallaren. D4
ventilen dr uppsatt i roret mellan bromscylindern och treviigsventilen, sker
lossningen enligt sid. 328.

De vanligaste ventilmodellerna visas & bild 356 och 357. Hvardera
lossningsventilen bestar af huset 2, ventilskifvan 5, spindeln 7 och fjidern
4. Under vanliga forhillanden hélles ventilen 5 af fjidern tryckt mot sitt
site, mot hvilket titning erhilles genom laderpackningen 6. Medelst en
hafsting 8, som med en jarntrad édr atkomlig fran 6mse sidor af vagnen,
kan ventilen foras fran sitt site, hvarvid tryckluften utslippes ur tryck-
luftbehallaren genom kanalen 1 och direfter genom halet 7 till fria luften.
Sé& snart dragningen i jirntrdden upphor, stinges ventilen af fjidern.

' f. Tryckhéllare.

618. Vid bromsning med den

sjilfverkande tryckluftbromsen kan,

5 som forut dr nimndt, en minskning
i bromskraften endast erhallas diiri-
genom, att bromsen fullstindigt lossas
och direfter anyo tillsiittes. Detta om-
stindliga forfaringssitt kan vid fram-
forandet af tunga tadg utfor linga,
starka lutningar medfora svira oliigen-
heter, enir tagsiittet vid lossandet af en
for hardt tillsatt broms ofta fir en
for stor hastighet och dessutom brist
pa tryckluft i behallarna litt kan upp-

?\\
‘ W/

% 1 A 6 std vid upprepade bromsningar. Ior
- NV —— —— J—att mdjliggora omladdning af vagnar-
4 B ) nas tryckluftbehillare utan att tdg-

\1 hastigheten under tiden alltfor mycket

Okas, anviindas siirskildaanordningar for

att vid lossandet af bromsarna reglera
tryckluftens utstromning ur ecylindrarna.
Denna reglering kan antingen ske med
tillhjalp af en & hvarje vagn uppsatt
ventil, bild 358, som star i direkt for-
! bindelse med motsvarande treviigs-
358. Lokal tryckhillare. ventils afloppséppning eller medelst en
' 4 lokomotivet uppsatt afloppsventil,
som med en sirskild rorledning stir i forbindelse med samtliga treviigs-
ventilers aflopp. I forstndmnda fallet siiges regleringen af luftutstromningen
ske medelst lokal tryckhdllare, i senare fallet medelst genomgdende tryck-
hdallare. Vid den lokala tryckhillaren dr reglerbarheten mycket ringa, enir
ventilen endast kan reglera luftutstromningen, till dess den i cylindern
kvarvarande luftens tryck sjunkit till en mot ventilens belastning svarande
grins. Ventilens anvindning forsvaras dessutom diraf, att den ej kan
forsittas i eller ur verksamhet fran lokomotivet. Den genomgiende tryck-
héllaren kan diiremot handhafvas fran lokomotivet under tigets géng samt
instillas sd, att olika bromstryck erhillas.
619. Lokal tryckhallare, Tryckhallaren, bild 358, utgtres af ventilen
3, ventilhuset 1 och 4, vikten 2, som belastar ventilen, samt {revigskranen 9.
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Tryckhallaren dr vid 8 forbunden med trevigsventilens afloppsdppning genom
en rorledning samt behiirskar séledes luftutstrdmningen fran bromscylindern.

D4 trevigskranens handtag 7 stir lodrdtt neddt, utstrémmar vid loss-
ning luften fran treviigsventilen genom kanalen 10 utan att behofva
passera ventilen 3. Bromsarna lossas foljaktligen som vanligt. Star
handtaget ater wdgrdtt, #r mingden utstrommande luft beroende af
ventilens 3 belastning. Vikten 2 #r sid afpassad, att ventilen lyftes for
tryck, oOfverstigande omkring 1 kg per kvem. S4 linge den frin broms-
cylindern utstrémmande luftens tryck dr hogre &n det ndinnda, halles ven-
tilen 3 upplyft, s& att luften kan utstromma genom det fina hélet 5. D4
luftens tryck sjunkit till 1 kg per kvem, stinges ventilen, hvarigenom i
bromseylindrarna kvarhélles luft af samma tryck. Halet 5 gores endast 1,5
mm i diameter for att forhindra, att vid lossningen bromscylindrarna tom-
mas for hastigt, sedan ventilen 3 lyfts. Som det drojer minst 20 sekunder,
innan trycket i bromscylindrarna sjunkit fran fulla ledningstrycket till 1 kg
per kvem, hinna tryckluftbehéllarna att under denna tid &nyo laddas, s&
att tryckluft for ny bromsning finnes tillginglig, utan att tigets hastighet
under tiden hunnit att alltfér myckes okas.

620. Tryckhdllarens kran maste & hvarje vagn omstillas for hand.
Nér taget kommer till en lutning, i hvilken tryckhéllarna skola anvindas,
maste det, om anordning for genomgéing for tigpersonalen saknas, dérfor
stoppas for att mojliggdra inkoppling af tryckhéllarna 4 si méinga vagnar,
som anses behofligt. D& lutningen passerats och tryckhdllaren skall for-
gittas ur verksamhet, maste tiget dnyo stoppas, emedan bromsen & vagnar
med tillsatta tryckhdllare icke kan lossas frdn lokomotivet, f6rrin tryck-
hallarna oppnats for hand. -

621. Genomgaende tryckhallare. Den genomgiende tryckhéllarens
hufvuddelar utgoras af en genom hela tiget giende hjilpledning med biled-
ningar till vagnarnas trevigsventiler samt en 4 lokomotivet uppsatt forar-
ventil for hjdlpledningen med manometer och reduktionsventil. Hjilpledningen
bestdr af jarnror, hvilka hafva mindre diameter &#n hufvudledningen. D4
thget framfores & en linje med starka lutningar, sammankopplas vagnarnas
hjilpledningar med hvarandra. Sedan bromsen tillsatts 1 bérjan af en
lutning, inslippes i hjilpledningen medelst forarventilen luft fran lokomo-
tivets ofvertrycksbehallare af ett tryck af omkring 1 kg per kvem. S4 snart
thget erballit onskad hastighet, instilles forarventilen pd lossningsliget.
Trycket i hjilpledningen och i1 bromscylindrarna regleras direfter med
tillhjalp af hjalpledningens forarventil och manometern, si ait den afsedda
taghastigheten bibehélles.

622. Skulle tiget behdfva stoppas i lutning, laddas hufvudledningen
och tryckluftbehdllarna pd nytt,” sd snart tiget stannat. Taget kvarhilles
under tiden af luftens tryck i hjilpledningen och bromscylindrarna. For
att sitta tiget i ging utslippes luften gradvis ur hjilpledningen, till dess
onskad hastighet uppnas, hvarefter tighastigheten som forut regleras genom
att in- eller utsldppa tryckluft ur hjilpledningen. .

Skall taget framforas pd en bandel med obetydliga lutningar, si att den
genomgaende tryckhallaren icke behofver anviindas, bora kopplingarna mellan
de olika vagnarnas hjilpledningar dppnas for att vid lossning af bromsen
underldtta luftens utstrdmning ur bromscylindrarna. Om diremot hjalp-
.ledningarna bibehéllas sammankopplade med hvarandra, méste vid bromsens
lossande den ur cylindrarna utstrommande luften passera genom hela hjilp-
ledningen, innan densamma kan utslippas i fria luften, hvarigenom lossandet
i ndgon méan fordrdjes.
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g. Ledningar.

623. Bromsledningarna & statens jirnvigars malmvagnar utgéras af
hufoudledning med slangar, grenledningar till tryckluftbehallare och broms-
cylindrar samt ledningsror till tryckhéllare. Dessutom finnas & flera vagnar
ledningar till nddbromsventil och till manometer.
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359. Vattenafskiljare. 1: 4.

361. Vatten- och dammsamlare. '1: 4.

624. Hufvudledning.
Hutfvudledningen bestar
af hufvudror, vattenafskil-
jare eller dammsamlare,
afstingningskranar samt
bromsslangar med tillbe-
hor.

625. Vattenafskiljare,
Vattenafskiljaren, resp.
dammsamlaren ir i regel
uppsatt vid forenings-
punkten mellan hufvud-
réret och grenledningen
till trvckluftbehallaren i
afsikt att forhindra, att vatten eller damm tillsammans med tryckluften
inkommer i treviigsventilen.

Vattenafskiljarens anordning framgar af bild 359. Di luften frdn
ledningsriret inkommer i vattenafskiljarens ofre rum 1, minskas dess hastighet
p4 grund af volymforokningen, s& att det vatten, som medfoljer luften,
hinner att afsitta sig i vattenafskiljarens nedre rum 2, hvarifrin det
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362. Vatten- och dammsamlare. 1: 4.
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aftappas genom kranen 3. I allminhet uppsittes den nu beskrifna vatten-
afskiljaren endast & lokomotiv och tendrar.

Dammsamlare. Dammsamlaren anviindes antingen ensam, bild 360,
eller i forbindelse med en vattensamlare, bild 361 och 362. Den & bild 360
visade dammsamlaren bestdr af huset 1 med silen 2, som ir si insatt, att
luften i hufvudréret 3 och 4 méste passera silen for att inkomma i den
fran 5 till treviigsventilen giende grenledningen.

Vid den & bild 361 visade, forenade vatten- och dammsamlaren méste
luften frin hufvudledningen till grenledningen passera silen 1. Denna &r
fist vid skrufven 5 samt kan litt uttagas for rengoring. Vatten- och damm-
samlaren enligt bild 362 dr anordnad pd ungefir samma sétt. Luften fran
hufvudledningen passerar silen 1 och kanalen 6 samt inkommer dérifrin

71 22l s
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364. Kopplingsnafvar Westinghouse.

till grenledningen genom forskrufningen 2. Smuts och vatten afligsnas
genom renspluggen 9. :

626. Afstingningskranar. Hufvudroret afslutas vid hvardera iinden
med en afstingningskran, hvilken anviindes for att stinga hufvudledningen,
dels i bakre dnden af taget, dels 4 enskilda vagnar, d4 de skola afkopplas.
Afstdngningskranarna #ro antingen raka eller krokta. De forra anvindas,
da hufvudrorets dndar &ro bojda uppat till s. k. stindror, och de senare,
dd stindror saknas. Den raka kranen 34, bild 342, dr dppen, ndr hand-
taget stdar vinkelrdtt mot roret, men stingd, ndir handtaget stdr lings med roret.
Den krokta kranen dr oppen, dd handtaget stdr i rirledningens riktning, men
stangd, dd kranens handtag stdar vinkelrdtt mot rirledningen. ,

I forhallande till rorledningen skola de bdda kranarnas handtag siledes
vara instillda pa olika siitt, ndr kranarna firo Oppna. D& emellertid den
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raka kranen &r uppsatt pd ett stdende, men den krikta kranen pa ett liggande
ror, erhilla bada kranarnas handtag samma lige i vagnarnas lingdriktning,
d& kranarna &ro dppna.

627. Bromsslangar. En bromsslang, bild 363, utgores af sjilfva
slangen 1, kopplingsndfven 2 samt slanghalsen eller nippeln 3. Slangen fistes
vid kopplingsniifven och slanghalsen medelst slangkldémmorna 4.

a a7 A\
X R O Y T T o R T

7 A et
2 75N

4/////?///’//// ‘

366. Kopplingsnifvar Knorr.

Slanghalsen, som &ar krokt eller rak,
fastskrufvas lufttitt vid hufvudrorets indar.
Kopplingsnifvarna mojliggéra en lufttit,
latt isirtagen forbindning mellan slangarna.
Vid sammankopplingen liggas de bada kopp-
lingsnifvarna med Oppningarna mot hvar-
andra, s& att deras lingdriktningar bilda
nistan rit vinkel, hvarefter de omvridas, sé att
de komma i riit linje med hvarandra. De olika
bromssystemens kopplingsnifvar iro anord-
nade pa ndgot olika sidtt, men kunna sam-
mankopplas med hvarandra. A bild 364,
365 och 366 visas kopplingsnifvar Westing-
house, New-York och Knorr parvis sam-
mankopplade.

Tatningen astadkommes dirigenom, att
gummiringarna 3 pressas mot hvarandra
medelst de i hvarandra gripande klorna 5
och 6. Ju starkare lufttrycket i ledningen ér,
desto hardare tryckas ringarna mot hvarandra.
. . . ‘ _— Vid kopplingsnéfvar Westinghouse fast-
367. Bg{;ﬁgﬁgﬁ?g och 3]2%})5111,?; hélles titningsringen af en hdllare 4, som
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pressas mot ringen med skruflocket 7. New-York- och Knorrkopplingens
titningsring fistes vid kopplingsnidfven, dirigenom att den inpressas i
spiret 4. Vid den senare kopplingen bildas sparets innerkant af en inpressad
bussning.

628. Blindkoppling. D4 en bromsslang ej iir sammankopplad med
annan slang, skall dess kopplingsnifve kopplas med blindkopplingen 1. bild
367 och 368 samt slangen uppfiistas i slangkroken 2, om sidan finnes. Blind-
kopplingarna, som iiro fista vid vagnarnas buffertbalkar, forhindra, att
damm och smuts inkomma i ledningen. IFor att skydda slangen mot af-
notning och temperaturvixlingar &r den ofta innesluten i ett slangfodral.

h. Nodbromsanerdning.

629. I'or nodbromsanordningens uppgift har forut redogjorts. Vid
nodbromsning utslippes genom nodbromsventilen tryckluft ur hufvudled-
ningen, hvarvid vagnarnas treviigsventiler siittas i rorelse och sitta tryck-
luftbehallare och bromsecylindrar i1 forbindelse med hvarandra pd samma
sitt, som d& bromsningen utféres med forarventilen pa lokomotivet.

I konduktors- och resgodsrum utgéres nddbromsventilen i allménhet
af .en vanlig kikkran. A\ personvagnar anviindes den till hoger & bild
337 angifna ventilen. '

630. Knorrbromsens ndédbromsventil, Denna ventil visas & bild

369. Den bestir af ventilhuset T, hufvudventilen 14 med kolfven 16, hjdlp-
venftlen 8 samt hdfarmen 2. Bada
ventilerna iro & bilden visade i
stingdt lige. Rummet 15 stér
1 direkt forbindelse med broms-
ledningen och rummet 11 med
yttre luften. Genom det fina
halet 9 inkommer tryckluften
fradn rummet 15 till rammet under
kolfven 16 och trycker hjalp-
ventilen 8 mot dess site. D&
trycket & Omse sidor om kolfven
16 ir lika, pressas hutvudven-
tilen uppat af lufttrvcket &
ventilens undersida, hvarvid tit-
ningen astadkommes genom tit-
ningsskifvan 6. Vid nodbroms-
ning fores hdfarmen 2 4t hoger
pé bilden. Hifarmen nedtrycker
diarvid hjilpventilen 8, hvars
spindel 8 ir uppdragen genom 369. Nédbromsventil Knorr. 1: 4.
huftvudventilens ihiliga spindel 4.
Den i rammet under kolfven 16 varande tryckluften utstrommar di genom
spindeln 4 och hélet 5 till den yttre luften, samtidigt som hiifarmen bérjar
trycka hufvudventilens spindel 4 nedit. Genom utslippningen af tryck-
luften frin rummet 10 har hufvudventilen aflastats samt kan nu litt 6ppnas.
Under tiden instrommar tryckluften fran rummet 15 genom halet 9 till
rammet 10, si att trvcket & omse sidor om kolfven 16 fnyo blir lika. De
vid stiftet 1 anbragta fjiidrarna kvarhilla dock hiifarmen och hufvudventilen
i oppet lige. For att stinga hufvudventilen aterfores handtaget till lige
enligt bilden, da fjidern 12 trycker ventilen uppit mot dess siite.

21
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631. For att underlitta uppsokandet af den vagn, hvarifrin nod-
bromsningen skett, anviindes den & bild 337 angifna anordningen med rorlig
skylt. Vissa utlindska jirnviigar lata den frin bromsledningen kommande
tryckluften utstrémma genom en hvisselpipa, hvarvid det utkommande
ljudet tjinstgér som vigvisare for tigpersonalen vid sokandet efter nod-
bromstiillet. Dylik anordning finnes & salongvagnar n:r 1861 och 1864
samt & vagnar litt. AFo2. Den vid nédbromsning genom noddbromsven-
tilen utstrommande tryckluften kan genom omlaggandet af en 4 nimnda
vagnars gafvel uppsatt kran 12, bild 373, ledas direkt ut i det fria eller genom
en hwsselplpa, allt efter gallandc foroskrifter 1 de linder, i hvilka vagnen
for tillfillet anvindes. Vid kranen finnes ett anslag, som anger. huru kran-
kiken skall instillas vid vagnens ging A olika linders jarnvigslinjer.

3. Direkt verkande tryckluftbroms.

632. Tryckluftbromsen anordnas stundom pa sidant sitt, att tryck-
uften vid bromsmng 1n~lappes 1 ledningar och bromseylindrar direkt frin
ofvertrycksbehallaren pi lokomotivet utan foérmedling af nigon trevigsventil.
En si anordnad broms kallas direkthroms. Den anvindes vanligen i fore-

ning med den sjilfverkande bromsen, men pi

| ett sidant siitt, att hvardera bromsen kan bringas

: i verksamliet oberoende af den andra. Bromsen

beniimnes i detta fall Henrybroms, sid. 298,

Vid statens jirnvigar anviindes direkt-

| ? bromsen dels & nyare malmtigslokomotiv med

tendrar, dels & salongvagnal n:ir 1861 och

1864 samt & vagnar litt. AFo2. for att dessa

vagnar skola fi passera vissa jarnvigslinjer i

Frankrike och Schweiz (Paris—Lyon—>Medel-
hafsbanorna samt Gotthardtsbanan).

633. Bromsutrustningen utgores af dz-
rektbromsventil, tryckminskare, manometer, siker-
hetsventil, vdxelventil, lossningsventil samt led-
ningar.
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370. Sikerhetsventil. 371, Vaxelventil. 1: 2,

634. Direktbromsventilen, som uppsiittes 1 niirheten af den sjilfver-
kande bromsens forarventil, kan instiillas i tre hufvudligen, niimligen loss-
ldget, da bromscylindrarna sittas i forbindelse med fria luften och
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bromsen #r lossad, midtldget, di forbindelsen mellan bromscylindrar, tryck-
luftbehallare och fria luften dr stingd, och bromsidget, di tryckluft inslippes
frin lokomotivets Ofvertrycksbehillare till bromseylindrarna.

635. Tryckminskaren anvindes for att minska den fran behallaren
kommande luftens tryck. s att detsamma blir ungefir lika med trycket i
hufvudledningen.

636.  Sdkerhetsventilen tjanar till att forhindra tryckstegring i ledning
och cylindrar., f6r den hiindelse att tryckminskaren skulle komma i olag.
Ventilens anordning framgir af bild 370. Ventilspindeln dr vid sin ena
inde ofta forsedd med ett handtag, hvarigenom den dfven kan anviindas
som lossningsventil. DA man drar i handtaget, utslippes niimligen luft ur
bromseylindern. si att bromsen lossas. :

637.  Vdrelventilen, bild 371, utgoér direktbromsens viktigaste del &
vagnar. Genom densamma mdijliggores, att samma bromscylindrar kunna
anviindas for saviil den sjilfverkande som den direkta tryckluftbromsen.
Ventilen uppsiittes enligt bild 372 samt stir genom rovet 4 i forbindelse
med bromscylindern, genom réret 2 med direktbromsledningen (lijilpledningen)
1 och genom 3 med treviigsventilens bromscylinderﬁppning. Ledningen {or
den sjilfverkande bromsen (hufvudledningen) éir betecknad med 5 och dess

372. Henrybromsen; réranordning. 1: 30.

grenledning till treviigsventilen med 6. A bild 371 betecknas forskruf-
ningarna till viixelventilen pid samma sidtt som motsvarande ledningar &
bild 372, Den & bild 371 med 5 betecknade forskrufningen anviindes, da
_fordonet har tvd bromscylindrar eller dr forsedt med siikerhetsventil. Inuti
ventilhuset finnes ett evlindriskt foder 7, forsedt med hilen 8 och 9. Inuti
fodret ror sig lufttitt dubbelventilen 6, hvilken & omse sidor ir forsedd med
ldderpackningar 10.

638.  Da direktbromsen anviindes, pressar den genom 2 kommande
tryckluften ventilen 6 mot siitet 12. Ventilen stiinger diirvid forbindelsen
mellan trevigsventilen och blomscyhndeln och &ppnar pd samma gang
kanalerna 8, st att tryckluften frin direktbromsledningen genom dessa och
forskrufningen 4 instrommar i bromscylindern. DA den sjilfverkande
bromsen anviindes, pressas ventilen i motsatt riktning mot siitet 11, hvarvid
den fran tryckluftbehallaren och treviigsventilen kommande luften genom
hilen 9 och fdrskrufningen 4 inkommer i bromseylindern.

639. Standror m. m. a for utldndsk trafik afsedda vagnar. Som
exempel pi anoulning af ledningar for broms och virmeledning m. m.
4 en for ging 4 utlindska jirnvigar byged vagn visas 4 bild 373 nedre
delen af gafvel af salongvagn nxr 1864.  Vagnen kan passera samtliga
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1864, 1: 15.

‘0;73. Standrér m. m. & salongvagn nr
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hufvudlinjer i Danmark, Norge, Tyskland, Frankrike, Belgien, Schweiz,
Italien, Osterrike och Ungarn.)
Beteckningar:

Signalhallare; den franska jirnviigen P. L. M:s modell.

Standror for sugluftbroms; 25 mm slang.

Standror for tryckluftbroms; tysk modell.

Fiste for siikerhetskedjor; P. L. M:s modell.

Elektrisk forbindelseledning; franska Nordbanans modell.

Anslutning for svensk och (medelst mellanstycke) tysk viirmeledning.

Virmeledningskoppling; P. L. M:s modell.

51 mm slang for sugluftbroms.

Standror for sjiltverkande tryckluftbroms; P. L. M:s och Gott-

" hardtsbanans modell. '

Standror for direktverkande tryckluftbroms; P. L. M:s och Gott-

hardtsbanans modell.

11. Afloppsledning frin tryckluftbromsens ngdbromsventil.

12. Kran for ledande af den vid nddbromsning med trycklultbromsen
genom roret 11 framstrommande luften antingen direkt till det fria
(Tyskland) eller till en hvisselpipa (Frankrike, Italien och Belgien).
Hvisselpipan dr & bilden undanskymd af kranens handtag.
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4. Skitsel af tryckluftbroms™.
a. Fore tags afgang.

640. Koppling af ledningar. Hopkopphngen af bromsledningen i
ett tag skall borja fran sista vagnen, pa hvilken bakre afstingningskranen
stinges. Samtidigt med slangarnas sammankoppling bora nirliggande af-
stéingningskmnm oppnas. Slangarna mellan hvar tionde eller tolfte vagn
limnas okopplade. Afstingningskranarna & omse sidor om dessa stiillen
samt i friimre finden af forsta vagnen hillas stingda, till dess luften efter
slangarnas hopkoppling skall paslippas. Kranarna skola alltid oppnas
varsamt, idfven om tryckluft ej finnes 1 ledningen. Handtagen instiillas
darvid i riktning mot angriinsande vagn (jfr sid. 319).

641. Vid koppling af slangarna skall tillses, att titningsringen i hvar-
dera kopplingsniifven ir hel. Da skadade titningsringar bruka fororsaka
svira lickor, bora de genast utbytas. Kopplingen skall ske utan vald och
med aktgifvande pd, att gummipackningen ej vrides ur sitt lige. P& vagnar,
& hvilka tryckluftbromsen ir felaktig, skall densamma afstingas. Om
hufvudroret dr skadadt & nigon vagn, miste denna inkopplas sist i taget. I

malmtig fi ej tre eller flera vagnar med endast rorledning for broms eller
med afstangd sidan Lopphs intill hvarandra, utan skola omﬂyttas

Sedan ledningen pid nimndt sitt blifvit hopkopplad och undersokt,
far lokomotivets bromsledning tillkopplas. Innan detta sker, bér dock qlltwl
afstiingningskranen  vid bakre @nden at lokomotivet eller tendern Oppnas,
for att vatten och smuts ma utblisas. D& tva lokomotiv med verksam
tryckluftbroms anviindas i koppling for tag, skall bromsledningen dem emellan
vara sammankopplad och genomblisning utford, innan koppling till taget
verkstiilles.

642. UndersOkning af huivudiedningen. Vid undersékningen af led-
ningar och slangar tillses, att vagnskopplen iiro striickta, eniir befintliga

* Afser nirmast skotsel af tryckluftbromsen & statens jirnviigars malmvagnar (jfr.
af Maskindirektéren vid femte distriktet utfardad bestimmelse).
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lickor i slangarna da ldttare upptickas. Alla hopkopplade slangar skola
hinga fritt. Vid den forsta af de & foregfiende sida nimnda siirkopplingarna

i bromsledningen oppnas afstingningskranen 4 vagnen &t lokomotivet till, ..

tor att dels damm och smuts ma utbldsas, dels treviigsventilerna genom den
hiiftiga bromsningen ma blifva mera littrorliga, men siirskildt for att mojliga
fel & ledningen mi upptickas. Skulle densamma vara delvis tippt, t. ex.
genom isbildning, mirkes detta déirigenom, att luftutstromningen aftager i
styrka, sedan kranen en stund stitt oppen. Efter denna undersokning stiinges
kranen, slangarna kopplas och afstingningskranarna oppnas, forst i vagnen
niirmast lokomotivet och diirefter & ofriga vagnar. Undersokningen af
vagnarna fortsittes, hvarvid tillses, att alla handbromsar iiro lossade samt att
vid foljande siarkopplingar ledningen &r fullt 6ppen mellan denna och loko-
motivet. Finnas tomma eller litt lastade vagnar i tiget och detta {or 6frigt
bestar af lastade vagnar, afstinges bromsen & de forstnimnda, forutsatt
att icke lagtrycksbromsning skall anvindas, dd bromsen tillsittes & samtliga
vagnar. Bromsen dr nu firdig att afprofvas.

643. Profning. Dromsen skall profvas fore tigets afgiing frin utgfings-
stationen, #fvensom di lokomotivet varit frainkoppladt, hufvudledningen varit
afstingd eller da orsak finnes att misstinka, att nigot fel uppstitt 4 broms-
anordningen. : '

Profningen utfores pi foljande sitt. Sedan tdgets hufvudledning lad-
dats och normalt ledningstryck ernitts, tillsittes bromsen genom en tryck-
sinkning af omkring 06 kg per kvem. Snabbromsning anvindes hirvid

ej. Sedan hvarje vagn blifvit understkt och siddana bromsar, hvilka ej -

giatt till, haft for stor eller for liten slaglingd eller varit pa annat siitt
felaktiga, blifvit afstingda i de fall, d& de upptickta felaktigheterna cj kunna
genast athjilpas, lossas bromsarna med forarventilen pa vanligt siitt, hvar-
efter hvarje vagn dnyo undersikes. Bromsblocken bora nu vara lossade.
A de vagnar, dir si ej dr fallet, afstinges bromsen, om ej felet genast -
kan afhjilpas. Profningen af luftbromsen fortsdttes, till dess densamma dr
Jullt ¢ ordning.

Om plattslitning af hjulringar gt rum eller di felaktigheter befaras
4 niigon af bromsarna, skall sirskild profning genast utforas. Dirvid gores
en fullbromsning, hvarefter samtliga bromsar undersokas och sirskildt de,
som befaras vara felaktiga. Direfter stiilles bromshandtaget i ganglige.
Om bromsen ir i godt skick, skola samtliga bromsar lossas och hufvud-
ledningen laddas inom vanlig tid. :

644. Hoptagning af bromsblock. For att crhilla en mojligast konstant
bromskraft bor bromskolivens slag alltid hillas inom vissa bestimda griinser.
Ju storre eller mindre spelrummet ir mellan block och hjul, desto lingre
eller kortare slag miste bromskolfven gora. innan blocken pressas mot
hjulen. I forra fallet forbrukas onddigt mycket tryckluft. hvarjimte broms-
kraften forsvagas. i senare fallet riskeras, -att bromskolfven vid bromsning
ej fores forbi licksparet i bromseylindern. Slaglingden bor rittas efter
bromscylinderns storlck samt 4 Mi-vagnar vara minst 65, hogst 120 mm
samt & M2-vagnar minst 100, hogst 200 mm.

Om slaglingden ofverstiger nimnda grinsviirden, skola blocken hop-
tagas samt 1 motsatt fall utflyttas. For att askadliggora bromskolfvens rorelse
finnes & nyare malmvagnar den & bild 374 angifna anordningen, hvilken be-
stir af en visare 1, som med hifstinger dr forbunden med bromskolfven® si
att lingden af dennas slag kan beddmas med ledning af visarens rorelse.

645. Innan blocken hoptagas, afstinges vagnens broms. hvarjimte
tryckluftbehéllaren tommes for att hindra, att bromsen tillsittes under
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arbetet. Sedan blockens lige
justerats. 6ppnas kranen & gren-
ledningen, hvarefter behallaren
dter fylles med tryckluft. Hop-
tagningen af blocken sker vanli-
gen genom atdragning af hoger-
och viinstergiingade muttrar
eller genom flyttning af bultar i
bromsrorelsen. For att minska
det tidsodande arbetet med hop-
tagningen har & nyare malm-
vagnar inforts den & sid. 314
beskrifna anordningen.

646. Tryckhallare m. m.
Di de lokala tryckhillarna 874. Anordning for aflisning af bromskolfvens
skola anviindas, bestimmoes for rorelse. 1: 8.
hvarje siirskildt fall, huru
méinga som bora tillsittas. SA& snart ett tig med verksamma tryckhéillare
gor uppehdll skola dessa forsittas ur verksamhet. Sedan bromsen lossats,
tillsiittas de &nyo, om sd erfordras.

For att 4 ett obromsadt tig kunna med sikerhet afgora, om tryck-
hallarna #iro i verksamhet eller ej, tillsiittes och lossas bromsen. A “den
eller de vagnar, diir bromsblocken forbli tillsatta, dro tryckhéllarna i verk-
samhet,

Om 4 nagon bandel anvindes hogre ledningstryck &n 4 angrinsande
bandelar, tommas samtliga tryckluftbehéllare, innan tiget Limnar den forst-
nimnda banstriickan, hvarefter ledningen laddas med luft af det ligre
trycket. -

b. Under géngen.

647. Under tagets gang ér bromsens skotsel hufvudsakligen anfortrodd
at lokomotivforaren, hvilken med bromsventilen 4 lokomotivet kan verkstiilla
tre olika slag af bromsning: wvanlig bromswing, fullbromsning och snabb-
bromsning.

Vid wvanlig bromsning, som Astadkommes genom en trycksinkning af
0.3—0.6 kg per kvem vid hogtryck och 0,2—03 kg vid lagtryck, tillsittas
bromsarna lingsamt med half styrka. d. v. s. trycket i bromscylindrarna
uppgar vid hogtr)ck till hogst 2.0 kg per kvem och vid lagtryck till
0,8 kg.
Vid fullbromsning gores vid hogtryck en trycksinkning af omkring
1,0 kg och vid lagtrvek 0,5 kg. Bromsarna tillsittas dirvid med full
styrka, d. v. s. trycket i bromscylindrarna uppgar till det hogsta moj-
liga, eller vid hogtryck och stor slaglingd till 2,7 kg samt vid hogtryck och
liten slaglingd till 3,4 kg. Vid lagtryck blifva motsvarande siffror 1,4
och 1.7 kg.

Vid snalﬂnomsnmg utfores en hastig trycksinkning af minst 1,5 kg,
diirigenom att bromshandtaget féres med ett grepp till snabbromsliget, dir det
sedan en stund kvarhélles. Bromsarna tillsittas di hastigt med full styrka.
Da de dro utrustade med snabbtrevigsventiler, sker tillsittningen betydligt
snabbare, #n d& vanliga treviigsventiler anviindas. Vid vanlig bromsning
forhilla sig didremot de snabbverkande ventilerna pi samma sitt som
de enkla. .
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648. Ledningstryck.- Angifver ej den i tjinstekupén uppsatta mano-
metern det foreskrifna ledningstrycket, undersokes anledningen dirtill.
Faller ledningstrycket mer i#in 0,5 kg, utan att bromsarna tillsittas, gifves
stoppsignal, hvarefter understkes, om hufvudledningen &r dppen eller om
felaktigheter uppkommit & bromsen.

649. Vid sdrslitning af tdg snabbromsas bida tdghalfvorna. S& snart
tiget stannat. stinges sista afstiingningskranen & tagets friimre del. Direfter
lossas bromsen, hvarefter frimre delen af taget backas och hopkopplas med
den bakre. De skadade slangarna utbytas. Sedan slangarna hopkopplats,
lossas bromsen pa vanligt siitt. ,

c. P& mellanstation och efter framkomsten.

650. Innan afkoppling af cn eller flera vagnar utfores, stingas de
bakre afstingningskranarna i vagnen nirmast framfor de vagnar, som skola
afkopplas, hvarpi slangarna siirkopplas.

. A station, diir atkoppling af vagnar ej skall ske, bér bromsen i regel
omedelbart lossas, for att tiget genast m& vara klart till afging. Ilirigenom
forhindras dessutom, att bromsblocken under vintern frysa fast vid hjul-
ringarna. Ligger banan i lutning och endast ett kort uppehall gores, bor
bromsen forblifva tillsatt. Vid liingre uppehall bora diremot handbromsarna
tillsiittas och tryckluftbromsen lossas.

651. Tomning af tryckluftbehallare. Niir bromsen &4 en vagn skall
afstiingas, sker detta vid Westinghousebromsen med tillhjilp af handtaget
38, bild 346, och vid New-Yorkbromsen medelst grenledningskrancn, hvar-
efter tryckluftbehdllaren tommes genom oppnandet af lossningsventilen.
Samtidigt tillses, att bromsblocken iiro loss. Sitter lossningsventilen pa
roret mellan treviigsventilen och bromscylindern. sisom & vagnar litt. M1,
kan behillaren ej tommas enbart genom afstiingning af grenledningen och
Oppnande af lossningsventilen. utan maste slangarna kopplas isiir och bromsen
tillsiittas genom oOppnande af cn afstingningskran. Forst dérefter kan
behallaren tommas genom lossningsventilen.

652. A dndstation eller & station. diir tiget skall fullstindigt om-
viixlas, bora samtliga bromsar lossus, slangarna isiirkopplas och upphiingas
i blindkopplingarna samt behillarna tommas. Forst sedan detta iir utfordt,
verkstilles omviixlingen. :

Innan slangar med hopfrusna kopplingar isiirtagas, maste isen upptinas.
Hiarvid iakttages, att for stark uppvirmning undvikes, pi det att slangar
och tétningsringar ej mi skadas.

d. Felaktigheter jamte sittet for deras afhjédlpande.

653. En af de storsta oligenheterna vid all bromsning ir, att broms-
kraften stundom blir fér stor, si& att en del hjul ej kunna rulla utan
slipas fram, hvarvid den mot skenan viinda delen af hjulringen plattslites.
Detta intriffar siirskildt & tomma ecller litt lastade vagnar. Anledningarna
till hjulens fasthromsning #ro wunderldtenhet att fore afydngen lossa bromsarna,
Selaktigt uiford bromsning eller lossning samt stundom sjdlfbromsning. 1 de
fall. da fastbromsningen fororsakas af sjilfbromsning. finnes nagon fel-
aktighet 4 treviigsventiler eller ledningar, eller ir ledningstrycket for hogt
(se nedan). ' :



329

654. Ledningstryck. D4 ledningstrycket sjunker 0,5 kg under det
normala, utan att bromsarna dirvid tillsiittas, stoppas tdget och bromsen
undersokes (jfr sid. 328). Stundom intriffar, att ledningstrycket stiger 5fver
det normala. Orsaken hirtill &r ofta, att bromsningen utféres genom titt
pi hvarandra foljande smd bromsningar med &tfoljande lossningar, d& for
hogt ledningstryck girna uppstir. Vid Westinghouse-bromsen kan for hogt
ledningstryck dessutom uppkomma dirigenom, att vid lossning luftpumpen
icke regleras for hand. D& ledningstrycket dr for hogt, uppstar alltid fara
for sjilfbromsning. Har trycket exempelvis blifvit 0,5 kg for hogt, maste
detsamma genom lickning sjunka lika mycket, innan ofvertrycksventilen
pd lokomotivet Ater genomslipper tryckluft. Aro lickorna mycket smai,
forsiggdr den némnda trycksiinkningen si sakta, att tryckluften fran vagnar-
nas behallare passerar lickspiren, utan att bromsen tillsiittes. Ar diremot
lickningen i ledningarna stor, sker trycksiinkningen si hastigt, att bromsen

~ tillsiittes & vagnar med littrorliga trevigsventiler.

655. Trevagsventiler. Ldckning fran afloppshdlet visar, att sliden ir
otit. Beror otitheten pa isbildning & slidplanet eller pi, att smuts inkommit
mellan detsamma och sliden. kan felet oftast afhjilpas genom en kraftig
bromsning eller diirigenom, att grenledningskranen stinges och en del af
tryckluften i behallaren utslippes genom lossningsventilen, hvarefter kranen
raskt Oppnas. Skulle luftutstromningen likvil ej upphora, bor bromsen
afstingas. Utstrommar luft stindigt genom de for snabbromsning afsedda
afloppshdlen, dr vid snabbtreviigsventil New-York utslippningsventilen eller
snabbromsventilen otiit. Sker luftutstromningen under bromsning, ir sparr-
ventilen otit. Vid snabbtreviigsventil Westinghouse betyder en stindig
luftutstromning ur afloppshilet. att treviigsventilens slid eller snabbroms-
ventilen ar otit. Luftutstromning vid vanlig bromsning beror pa, att sliden
ar otiit.

Om treviigsventilen ej lossar bromsen, di forarventilen stir i losslige,
ir treviigsventilens kolftitningsring otiit eller for styft passad. 1'or att lossa
bromsen stinges forst grenledningens kran, hvarefter trycket i behallaren
minskas genom lossningsventilen.  Oppnas nu kranen hiiftigt, lossas i all-

- miinhet bromsen.

656.  Sjdlflossning af bromsen. Gar bromsen loss, under det att forar-
ventilen dr instilld i bromsliget eller di den efter utférd bromsning ater
forts till midtliget, fir orsaken dirtill ofta den, att treviigsventilen ir otit,
si att luft licker frin bromscylindern till afloppséppningen. Sjiilllossningen
kan dfven uppstd af andra anledningar, sisom da bromsen blifvit tillsatt
genom en hiftig luftvdg i hufvudledningen, d4 licka finnes 4 roret mellan
tryckluftbehéllaren och treviigsventilen eller i roret mellan den senare och
bromscylindern, d& bromskolfvens titningslider ej titar samt da broms-
cylinderns lock #r oftiitt.

697.  Sjdlfbromsning. D4 treviigsventilkolfvens titningsring ir glapp,
kan kolfven ej hillas 1 sitt lige, utan faller ned, hvarvid sjilfbromsning
intrider. Detta kan iifven intriffa. da kolfven gar alltfor trogt samt da tre-
vigsventilsliden dr otiit, si att luft liicker fran behallaren till bromscylindern.
Sjilfbromsning kan dessutom fororsakas af, att stora lickor finnas & hufvud-
ledningen eller af att bromscylindrarnas lickspar blifvit igentippta. Den
kanske vanligaste orsaken till sjilfbromsning ar dock, att ledningstrycket
dr for hogt. DA en vagns hufvudledning ir mycket otit, sjilfbromsas ofta
nirstdende vagnar, hvilkas treviigsventiler dro alltfor littrorliga. Den sist-
nimnda felaktigheten, for stor littrorlighet af trevigsventilerna, upptickes
dirigenom, att vid lindrig bromsning endast motsvarande bromsar tillsittas
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och dirifenom att, om afstingningskranen stiinges, bromsarna lossas redan
efter en obetydlig 6ppning af lossningsventilen & tryckluftbehéllaren.

Da en treviigsventil gir for trogt, ger detta sig tillkdinna diirigenom,
att motsvmande broms for att tillsiittas elfouhar storre tlvcksanl\nmv in

de ofriga, hvarjimte lossningsventilen & tryckluftbehéllaren, da grenled- '

ningskranen stiinges, behofver std ldnge Oppen, innan bromsen lossas.





