DEL 7.

Motorvagnar.

I. Allmdnt om motorvagnar.

480. Med motorvagn forstis hir en jirnviigsvagn — i regeln afsedd for
personbefordran — med egen kraftmaskin for vagnens framdrifvande.
Allt efter det anviinda maskineriets beskaffenhet skiljer man mellan motor-

vagnar med

1. Mekanisk,

2. Elektromekanisk och

3. Elektrisk kraftmaskin.

481. Som kraftmaskiner af det forstniimnda slaget anvindas 4 motor-
vagnar angmaskiner, explosions- och forbrinningsmotorer samt maskiner, °
drifna med komprimerad luft. De elektromekaniska motorvagnarna fram-
drifvas af elektriska motorer, till hvilka strommen erhalles frian i vagnen
anbragta elektriska generatorer, drifna af explosions- eller forbrinnings-
motorer. D& dessa utgéras af bensin-, resp. dieselmotorer benimnas motor-
vagnarna bensinelektriska, resp. dieselelektriska.

A de elektriska motorvagnarna erhalles drifkraften édfvenledes fran
elektriska motorer, hvilka, i motsats till hvad fallet ir & de elektro-
mekaniska vagnarna, erhilla sin strom frin ackumulatorbatterier eller
medelst matarledningar direkt fran stationdra elektricitetsverk.

482, For att si litet som mojligt inkriikta pd vagnens nyttiga ut-
rymme bor det & mekaniska och elektromekaniska motorvagnar anviinda
brinslet vara af prima beskaffenhet. Hvad kraftmaskinen betriffar, varierar
dess effekt a4 hittills utforda motorvagnar mellan 25 och 250 hiistkratter.

483. Al de anviinda maskinerna har &ngmaskinen det foretridet
framfor explosions- eller forbrinningsmotorn, att den kan »ofverbelastass,
hvaremot den i andra afseenden, t. ex. i friga om egen vikt och erforderligt
utrymme, ej stiller sig si fordelaktig som de sistnimnda, for hvilka dess-
utom briinslekostnaden ofta ir ligre. Explosions- och forbriinningsmotorerna
limpa sig dock ej si vill for direkt koppling till motorvagnsaxlarna som
den vanliga angmaskinen. Detta ar sirskildt fallet 4 motorvagnar med
mycket ojimn kraftférbrukning, d. v. s. & vagnar, som trafikera linjer med
starka stigningar, talrika uppehdll m. m. Den nimnda oligenheten af-
hjilpes limpligast med tillhjilp af elektrisk kraftofverforing till vagns-
axlarna, d. v. s, genom anviindning af de elektromekaniska kraftmaskinerna.
Dessa hafva ndmligen stor anpassningsférméiga for olika hastigheter “och
ojimn belastning samt dro dessutom mycket liattskotta.
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484, Som en for alla motorvagnar, speciellt de elektriska och de
elektromekaniska, gemensam fordel md framhillas den, att maskineriet
kan i regeln sd anordnas, att det kan skotas af en enda man, hvarigenom
kostnaden for sirskild eldare inbesparas. | vissa linder, t. ex. England,
foreskrifves, att tvi man skola tjinstgora i forarhytten, om maskineriet
utgores af en angmaskin. A den ungerska Arad-banans bensinelektriska
motorvagnar skotes maskineriet & de mest snabbgiende vagnarna af tvé,
4 ofriga vagnar af en man. .

485. Axelantalet 4 utforda motorvagnar ir i regeln 2—4. A smal-
spariga osterrikiska banor finnas dock motorvagnar med 5 axlar, af hvilka
tre dro anbragta i en boggi under maskinrummet och de ofriga tvda i en
boggi vid vagnens motsatta inde. Axelafstindet & vagnar med mekaniskt
och elektromekaniskt maskineri tages mdojligast stort. for att stotarna i
maskineriet ej ma alltfor mycket inverka pd vagnens ging. Af samma
orsak forligges kraftmaskinen ofta niira vagnens midt. A vagnar med ang-
maskin placeras diremot angpannan i allmiinhet 6fver en af dindaxlarna.

A tvAaxliga motorvagnar, som ¢j vindas mellan hvarje resa, kan det
ej undvikas. att drifaxeln i ena firdriktningen gir frimst, hvilket
menligt inverkar pi vagnens ging i kurvor. Denna oligenhet kan und-
vikas genom anviindningen af tre axlar, om blott den mellersta anviindes
som drifaxel. Anordningen med tre axlar nddviindiggores for ofrigt ofta
pd grund af vagnarnas tyngd.

II. Exempel pa4 motorvagnar.

I. Motorvagnar med mekanisk kraftmaskin.

486. Till de mest anviinda mekaniska motorvagnarna hora motor-

vagnar system Purrey och system Dion-Bouton, bida forsedda med dng-
maskiner af compoundsystem med pannor af speciell konstruktion.
‘ 487. Motorvagnar system Purrey. DPurrey-vagnarna, som anvéindas
4 en del svenska privatbanor (den & bild 54 visade vagnen ér en Purrey-
vagn) hafva pannor, som arbeta med ovanligt hogt ingtryck (20—25 atmosfirer).
Pannan, som visas schematiskt & bild 307, kan utforas for nidstan hvilken
effekt som helst — till skillnad frin Dion-Bouton-pannan, som ej gérna
kan utforas for mer din 60 till 70 histkrafters effekt. Pannans vatten inrym-
mes i rammen 2 och 7 samt i tuberna 4 och 8. De forra forbindas med
hvarandra genom tuberna 4 samt atergingsroren 6. Den i tuberna bildade
angan uppsamlas ofvantor vattenytan i behillaren 2 samt ledes darifran
genom Ofverhettningstuberna 3 till angladan 14 och frin denna till &ng-
maskinens cylindrar genom roret 13. D& vattenytan i behéllaren 2 sjunker
under en viss griins, siinkes samtidigt flottdren 5, si att den med flottéren
forbundna Angkranen 12 automatiskt oppnas och dnga genom roret 1 in-
strommar i pannans matarpump, hvilken genom roret 15 inpumpar vatten
i pannan, till dess vattenytan i behillaren 2 jimte flottoren hojt sig sa,
att angkranen 12 anyo tillslutes pa grund af den & kranen verkande fjader-
belastningen.

488. Som brinsle anviindes koks, som fran behéallaren 11 automatiskt
frammatas pd skakrosten 10. (Stenkol dro olimpliga, emedan ofverhett-
ningstuberna blifva alltfor upphettade vid anvindning af detta brinsle.)
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De heta forbrinningsgaserna passera mellan vattentuberna 4 och 8 samt
ofverhettningstuberna 3, i hvilka senare dngan ofverhettas till 400-—450° C.
Forbriinningens forlopp kan iakttagas genom luckan 9. Tuberna kunna
utbytas utan nedtagning at ofriga delar. Maskineriet utgores af tvi snabb-
gicnde tandem-compound-angmaskiner®, arbetande & en gemensam vefaxel,
fran hvilken dritkraften medelst kedja ofvertfores till vagnens drifaxel.

489. Motorvagnar system Dion-Bouton. Dessa motorvagnars pan-
nor hafva sma vattenrum med forhillandevis stora eldytor samt liimpa sig biist
for smirre motorvagnar
med siirskildt jaimn kraft-
forbrukning och en ma-
skinstyrka af hogst 60
till 70 hiistkrafter.

Pannan bestir af ¢ Q . \
fyra koncentriska plat >
cylindrar. af hvilka de /[

tvi mellersta #dro fore : 4
nade med fina. radiellt =
stiillda vattentuber. Vatt-

w

net inrvmmes 1 dessa
tuber samt 1 de rum. g
som bildas mellan de tvi )
vttre och mellan de tvd

inre cylindrarna med till- 13 N
horande lock. Pa grund

af tubernasringa diameter 1 7
och den hardt anstringda $4)] L

eldvtan  erfordras ett
siirskildt mjukt och rent :
matarvatten. Som briinsle 15
anviindes helst  koks,
cmedan  lagorna  frin
vanliga stenkol alltfor
starkt angripa de fina
tuberna.

Maskineriet utgédres
af en compoundmaskin,
hvilken vid behof kan
arbeta som tvillingma-
skin, med kugghjulsut-
viixling till vagnens drif é

1}

axel. Olika hastigheter
crhillas genom anviind-
ning af olika kuggviixlar, )
hvilka fér undvikande af 807. Schema o6fver Purrey-angpanna.
kuggbrott endast fa till- '

kopplas. medan- vagnen star stilla eller gir mycket langsamt. Kugg-
riixlarna dro helt nedsiinkta 1 olja. hvarigenom kuggarnas notning for-
minskas.

|

*Med en tandem-compound-angmaskin menas en angmaskin med tvd efter hvar-
andra placerade, olika stora cylindrar med gemensam kolfsting, si anordnade, att den
mindre” cylindern arbetar med #nga direkt fran pannan och den stérre cylindern med
afloppsanga fran den mindre. :
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2. Motorvagnar med elektromekanisk kraftmaskin.

490. Som forut dr antydt, utgdres det elektromekaniska motorvagns-
maskineriet af en forbrinnings- eller explosionsmotor, som drifver en elek-
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trisk generator, fran hvilken erforderlig strom erhalles for de elektriska
motorer, som direkt eller medelst kuggutvixling kringvrida vagnens axlar.

For att #fven vid varierande kraftbehof mdojliggora jimn ging med
limplig belastning af kraftmotorn anviindas ofta ackumulatorbatterier, hvilka
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laddas med all den af generatorn alstrade strommen eller en del af (1011-
samma. Dirigenom att vid ringa kraftitging elektrisk energi magasinera

i ackumulatorn for att uttagas vid stunel\mtt}mlm £, kan limpligen (Ln\.m(l.u
en kraftmotor med mindre effekt &n den, som u'mnl ras vid storsta kraft-
atgingen. Denna fordel uppviges dock af batteriets hoga Ankl\auinlnu"s-
och undmlmllsl\ostnad dess hd\thmdv vikt samt de (nuun!mlnsl(r som €]
kunna undvikas vid strommens ging genom batteriet.

; 5 : : X1
809. Dieselmotorn i statens jirnviigars dieselelektriska motorvagnar litt. Cr1

A nyare vagnar utlimnas dirfor ej sillan hvarje slag af ackumulatorer,
hvangenom anordningen i sin helhet betydligt forenklas.  Enir kraftmotorn
ej kan ofverbelastas, maste densamma 1 dylikt fall dock tagas si stor, att
dess effekt motsvarar storsta kraftbehofvet. '

491. Anordningen med elektromekanisk kraftmaskin medfor flera
fordelar. Om batteri e anviindes, blifva vagnar med elektromekaniskt
maskineri littare dn vagnar, direkt drifna med &ngmaskin al motsvarande
effekt pa grund af dngpannans och vattenforridets utelimnande samt det
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anvinda brinslets hoga effekt. Uppvirmningen af vagnarna crhilles utan
sirskild kostnad, i det att kraftmotorns kylvatten far cirkulera genom 4 limp-
lig plats anbragta ror.

Xi

492. Statens jarnvdgars dieselelektriska motorvagnar litt, T

bild 308. Vagnarna, som dro treaxliga med axlarna anordnade som fria
lainkaxlar, inrymma en forarhytt vid hvardera vagnsiinden, maskinrum, res-
godsrmn passagerarafdelning med 39 sittplatser samt en tickt plattfmm
for pa- och afstigning. Storsta hastigheten dr omkring 60 km per timme.

493. Maskineriet utgéres af en 6-cvlindrisk dieselmotor®, bild 309, som
vid 700 hvarf per minut utvecklar en effekt af 75 hastkrafter en till diesel-
motorn direkt kopplad likstromsgenerator pd 50 kw. med en hogsta spin-
ning af 440 volt samt tvi elektriska motorer pi hvardera 30 histkrafter.
Dieselmotorn, som arbetar i fyrtakt, har utom sina arbetscylindrar en briinsle-
pump samt en luftkompressor for komprimering af den for maskinens
igdngsiittning och for briinslets insprutning behdofliga tryckluften. Motorns
cylindrar kylas medelst vatten. som diirpd aterkyles 1 ett 4 vagnstaket an
bragt kylrorssystem. Under den kalla arstiden fir en del at det i motorn
uppvirmda kylvattnet passera genom i vagnen anbragta ror, som dirvid
afgifva for vagnens uppvirmning erforderlig viirme. Briinslebehallarne,
som iiro -placerade i maskinrummet, rymma briinsle, tillrickligt for omkring
1'500 km resa (utan slipvagnar). Behillarna fyllas medelst handpump samt
ror, hvilka med slangldlsklufmngar utmynna vid motorvagnens sidor.

494, Generatorn iir uppstilld pi samma ram som dieselmotorn och
ir medelst laderbandskoppling direkt kopplad till motorns sviinghjul. De
elektriska motorerna ifiro pd vanligt sitt upphingda vid tvd af vagnens
axlar, till hvilka kraften ofverfores medelst enkel kuggvixel. Pa motorernas
ofversida finnas luckor (synliga & bild 308) med motsvarande Oppningar i
vagnsgolfvet, hvarigenom motorernas stromsamlare (borstarng) dro litt &t-
komliga for tillsyn. Strom till belysning och maskineriets mandvrering
erhalles frin ett Jungners ackumulatorbattcu hvilket automatiskt laddas
af generatorn under uppehall pa stationer och ging utfor lutningar.

Regleringen af vagnens hastighet sker genom iindring af dieselmotorns
hvarfantal med tillhjilp af en frin forarens mandvreringsapparat instillbar
elektrisk regleringsmotor. till hvilken strém erhilles frin ackumulator-
batteriet.

* Med dieselmotor fisrstis en efter uppfinnaren benéimnd f6rbranningsmotor, i hvars
arbetseylindrar finférdelad petroleum och luft sammanpressas till ett si starkt tryck. att
blandningen antindes, hvarvid de utvecklade forbranmngsgaserna utdfva ett tryck pa
cylindrarnas kolfvar. si att dessa forma utféra ett visst arbete. Nigon siirskild tind-
anordning «tiindlaga eller elektrisk gnista) finnes foljaktligen icke vid dessa motorer.





