DEL 6.

Godsvagnar.

I. Allmant om godsvagnar.

402. Godsvagnarna indelas med afseende pa anvdndbarheten i vanliga
godsvagnar, vagnar for sdrskidda transporter och tidnstevagnar. Med afseende
péi komnstruktionen kunna de indelas 1 oppna och tdckta vagnar. Griinsen mellan
de vanliga godsvagnarna och ofriga godsvagnar #r ofta svir att exakt
bestimma, :

De téckta vanliga godsvagnarna bestd, liksom personvagnarna, af
tvd hufvuddelar, underrede och wvagnskorg. De dppna vanliga godsvagnarna
hafva underreden af ungefir samma slag som de forra, men sakna fullt
utbildad vagnskorg. Denna ersittes af en pd underredet hvilande, ofta
med liga gafvel- och sidoviggar kringbyggd plattform, hvilken benimnes
vagnens dfverrede (Gppen vagnskorg). Hvad slutligen de 6friga godsvagnarna
betriffar, dro de af s& vidt skilda konstruktioner, att nigon allmiingiltig
regel angdende deras hufvuddelar ej kan uppstiillas.

403. Utom i friga om indamal och konstruktion m. m. skilja gods-
vagnarna sig frin andra vagnsslag med afseende pd tjinstgoringsom-
ride. Medan ofriga vagnar i regel gi uti bestimda, pa forhand upp-
gjorda turer, f& godsvagnarna tjinstgora, diiv de for tillfillet bist behofvas.
For att undvika omlastningar sindas vagnar med vagnslastgods i samtrafik,
om mdjligt, direkt till bestimmelseorten. Det ir foljaktligen af stor vikt, att
podsvagnarna allmiint si inrittas, att de utan hinder kunna inkopplas i fram-
mande jirnvigars tig. Den & sid. 8 omnidmnda, i Bern, Schweiz, samman-
tridande »Konferensen for Teknisk enhet inom jirnviigsviisendet» har dirfor
utfirdat bestimmelser betriiffande vissa anordningar, som erfordras & vagnar,
hvilka idiro afsedda att gi i internationell trafik. Bland dessa bestimmelser
miirkas foreskrifter rorande konstruktion och placering af buffertar, drag-
krokar och koppel, storsta tillitna axelafstind & vagnar med fasta axlar,
hjulringars form. sparvidd, anordningar for tullférsegling m. m.

404. Lastformaga. Vid byggandet af godsvagnar sdker man att
gifva vagnarna storsta mojliga lastformiga och stadga i forhallande till deras
egen vikt. IHvad siirskildt barfjadrarna betriiffar, diro dessa styfva, hvilket
med hinsyn till den inom vida grinser vixlande belastningen ir behofligt,
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for att bufferthgjden ej ma variera allt for mycket. A europeiska gods-
ragnar utgdras birfjidrarna i regeln af bladfjidrar. & de amerikanska af
spiralfjidrar.

Da trycket mellan hjul och skena f de flesta europeiska normalspariga
Jjirnvigar ej fir ofverstiga 7 ton, byggas de tviaxliga godsvagnarna i regeln
for en bruttovikt af hogst 4 X7 =28 ton, hvilket for oppna, resp. tickta
godsvagnar motsvarar en storsta mojliga lastformaga af omkring 20 ton.
resp. 15 ton. Dessa griinsviirden uppnas dock iinnu jimforelsevis sillan.

Som  exempel pd godsvagnar med stor lastformaga i forhiallande till
egna vikten ma nimnas statens jirnvigars malmvagnar litt. M2, hvilkas
egna vikt dr omkring 11 och lastféormiga 35 ton. Forhillandet mellan
dessa senare vagnars lastférméiga och egna vikt dr foljaktligen 3,18, hvilket
gynnsamma forhallandetal dr beroende pd det ringa utrymme, som erfordras
for en malmlast af 35 ton. Motsvarande forhallandetal dro for vagnar

litt. S8, T, 30:94 = 3,19
» NXN3 utan broms .................. 18:6,6 = 2,73
> NN3med » ... 16:76 =211
> B3 utan  » ...l e, 15:85 =176
> G3 med > ... 14:104 = 135
» II3% utan »frigator» ............ 12:13,7= 10,88
»  H3  med » e vere 8:17T7=045

At de anforda exemplen framgir, att det gynnsammaste forhillandet
mellan lastférmaga och egen vikt erhilles for oppna vagnar samt att
en vagns forseende med bromsanordning i allmiinhet ej obetydligt okar
dess vikt. ,

405. Bromsanordning. D& bromsanordning finnes, utgdres denna i
de flesta fall af handbroms. De genomgiiende bromsarna iro diremot innu
foga anvinda & godsvagnar i Europa, dir de niistan endast uppsiittas a tickta
styckegods- och matvaruvagnar samt & vagnar fOr transport af muassgods i
vissa linjer. A de i internationell trafik giiende godsvagnarna forsvaras in-
torandet af genomgiiende broms siirskildt dirigenom, att tva olika hufvud-
slag af dylika bromsar anviindas i olika liinder. Uppsiittandet af dubbla broms-
anordningar & alla for internationell trafik afsedda godsvagnar skulle nim-
ligen medféra dels betydande kostnad for anskaffning och underhall af
resp. bromsgpparater. dels den oligenheten, att vagnarnas vikt ej oviisent-
ligt Okas. A personvagnar, som gi i samtrafik mellan linder med olika
bromssystem, t. ex. mellan Sverige och Tyskland, uppsiittas diiremot — for
trafiksiikerhetens skull — bromsanordningar af bida lindernas system. Kost-
naden spelar i detta fall en mindre roll, enir det endast ér ett bestimdt,
mindre antal sidana vagnar, som anviindas i samtrafiken och dirfor behofva
utrustas med dubbla bromsanordningar.

II. Vanliga godsvagnar.

406. Som af benimningen antydes, forstis med vanliga godsvagnar
de godsvagnar, som iiro afsedda for transport af gods af allminnast fore-
kommande slag.

* Nyare Hs-vagnar utan frigator, modell 1910—1911, viga omkring 15 ton och
lasta 10 ton. :
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.  Underrede.

407. Underredena till de forsta svenska godsvagnarna voro uteslutande
af trii samt anordnade pi ungefir samma batt som de forsta personvagns-
underredena, sid. 100. bdqttorm.tgan hos dessa godsvagnar, hvilka nu alla
iro slopade, uppgick till omkring 6 000 kg (140 Lcntnel). Sedan man for-
gifves sokt erhalla ctt tllll(ncl\hgt starkt godsvagnsunderrede genom att be-
dli lingbalkarna med plat. infordes dr 1862 lingbalkar af I-;](n'n Samtidigt
utbyttes de forut anviinda, nedbdjda snedstrifvorna mot tvidelade sidana.
som slutade mot ett par tviirbalkar i niirheten af vagnens midt. Inforandet
af kraftigare birtjiidrar mijliggjorde. att lastiornmgan kort direfter kunde
Okas till 8,5 ton. Niista viktigare forbiittring af underredet infordes ir 1874,
di gcnomgaende draginriittning  borjade anviindas. Tio ar senare eller ar
1884 byggdes forsta gingen godsv 1gnsuude1 reden uteslutande at jirn. Dessa
underreden skilde sig frin de nu vanliga bl. a. diirigenom, att dragbalkarna
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282, Underrede af 1886 irs modell. 1:70.

voro uthildade till tvii snedstriifvor, mellan hvilka dragramen var fiist vid

vagnens midt.  Kort diivefter (Air 1886) infordes den f(n'dndrnmen, att sned-
striifvorna  ersattes med en lingsgiende jarnbalk af U-sel\tlon 1 vagnens
midt, anbragt s hogt, att draginr dittningen kunde ])ldC(lds under densamm.
Denna anordning af underredet. hvilken visas 4 bild 282, bibcholls for ny-
hestiillningar finda till o 1898, Under sistniimnda ar bolJade godsvagnarna
konstrueras viisentligt krafticare fin forut. Det nva underredet. hvilket
fortfarande anvi ln(l(‘s anordnades pi samma siitt som det 4 bild 148 visade
personvagnsunderredet  med den skillnad, som betingas bl. a. al gods-
agnarnas mindre lingd.,  Samtidigt med det nya underredet infordes nya
modeller for axlar, (jiidrar, drag- och sti)tinl'ii‘ttning w m. m., hvarigenom
vagnarnas lastformiga pi en ging kunde s dkas, att den for tiickta vi agnar
uppgick till 14—15 ton och for dppna till 16—18 ton. Da vagnarnas cgen
vikt ej okades i samma min som lasttormagan, blet forhillandet mellan
lasttolm(lga och egen vikt betydligt gynnsammare for de vagnar, som bygg-
des ar 1898 och (Lu'cltcl, in for dldre vagnar,
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408. Underrede for smalspariga vagnar. De smalspiriga jirnvigs-
vagnarna iro i allméinhet forsedda med anordning for centralkoppling. De
kraftigaste balkarna i deras underreden iiro dock placerade pi samma siitt
som # forut beskrifna underreden med sidobuffertar, d. v. s. ytterst. Stotarna
mot centralbufferten ofverforas till motsatta vagnsinden at en eller tva, vid
underredets midt anbragta smiirre balkar samt af lingbalkarna, hvilka
medelst kraftiga knutbleck cller snedstrifvor #iro forbundna med buffert-
balken, Itt cxempel pi ctt dylikt underrede visas & bild 283. T under-
‘redets midt miirkes den med flinsarna nedat vinda U-balken 1, som jimte
snedstriifvorna 2 stagar bufferthalken.  Draginriittningen iir genomgaende,
men skiljer sig fran den forut beskrifna, & normalspiriga vagnar anvinda

i | A

283. Underrede for smalspiriga vagnar med centralbuffert; Stockholm—Roslagens

jarnvagar. 1: 70.

I

genomgiende  draginrittningarna bl a. ddrigenom, att dragstingens yttre
del kan tillsammans med centralbufferten intryckas liksom buffertstimpeln
i en vagn med sidobuffertar.

2. Vagnskorg med tillbehdr.

a. Téckt vagnskorg.

409, Korgen till de tiickta vanliga godsvagnarna eller styckegods-
vagnarna, som de ofta beniimnas, dir i allmiinhet byggd af briider, fiista vid lod-
rita stindare af jirm. Taket. som ir svagt hvilfdt, bestir af lingsgiende
briider, fista vid underliggande sparrar af jirn samt 6fvertickta med olje-
driinkt segelduk eller asfaltpapp. Viiggar, golf och tak, som i regel iiro enkla.
goras stundom i tv cller flera lager & vagnar, som #ro afsedda for transport
af dimnen, Omtiliga for virme eller kold.

A med broms forsedda vagnar inredes i ena vagnsiinden en broms-
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kupé eller en bromskur. Bromskupén inredes med fillsitsar och hyllor.
Utanfor densamma finnes i regeln en plattform med anordning for ofverging
- till angréinsande vagn. Bromskuren anordnas utanfor den egentliga vagns-
korgen, hvarigenom dennas lastutrymme forbliv ofSrminskadt.

Dorrarna till godsatdelningen utgiras i de flesta fall af skjutdorrar,
placcrade ungefir midt pad vagnssidorna samt férsedda med kasthakar, som
iro si anordnade, att dorrarna kunna ldsas med hinglas. Dorrarna éro
dessutom & nyare vagnar i allmiinhet forsedda med lis for trekantig nyckel
samt med beslag for tullas.

1
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284, Inredning f6r persontransport i vagnar litt. G1.

A oOmse sidor om skjutdrrarna finnas i lingviggarna ventilations-
oppningar, skyddade af snedstillda spjilor och pa insidan forsedda med
platluckor.

Flera af styckegodsvagnarna hafva siirskild inredning, afsedd for
speciella transporter. Bland dessa inredningar mi siskildt nimnas de for
transport af manskap och hiistar. Atskilliga af vagnarna, bild 284, ro for-
sedda med fonster samt hafva inredning for persontransport, bestiende af
lostagbara biénkar och virmeelement. Skjutddrrarna & dessa vaguar dro ut-
bytta mot sviingdorrar. A de for mjolktransport. afsedda vagnarna finnes
slutligen ett annat slags inredning, bestiende af zinkklddda fillbord, afsedda
for uppstillning af mjolkflaskorna.
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410. Bland styckegodsvagnarna, hvilka samtliga beniimnas med hufvud-
litteran G, intaga vagnar litt. G1 och (3 frimsta platsen pi grund af sin
storlek och sitt antal. Af de ofriga styckegodsvagnarna éro litt. G2 och G4
hetydligt mindre. Lastrummets golfyta i de sistnimnda &r blott 10 till 13
kvin, i de forstnimnda omkring 19 kvm. Under det att vagnar litt. G2
och G4 rymma blott 6 hiistar eller 32 man, kunna i G1 och G2 transporteras
8 histar eller 40 man, allt per vagn riiknadt. Skillnaden mellan vagnar litt. G2
och Gy #r ovisentlig, men litt. G1 och G3 skilja sig betydligt fran hvarandra
med afseende pi lastformigan, som for vagnar litt. G1 dr 8—9 ton och for
vagnar litt. G3 dr 14—15 ton. Den afseviirda skillnaden betingas diraf, att
vagnar litt. 3, som infordes ar 1898, iiro utrustade med underrede och fjadrar
m. m. af 1898 ars modell, under det att vagnar litt G1 hafva underrede med

286. Styrning vid o6fre
285. Skena och rulle f6r skjutdérr. 1: 4. kant af skjutdérr. 1:4.

tillbehor at ildre konstruktion. Den aterstiende G-vagnstypen, litt. G3, ar
hufvudsakligen afsedd for kreaturstransport samt riknas diirfor hir till
vagnar for sirskilda transporter, sid. 244.

Som exempel pd styckegodsvagnarnas inredning m. m. redogores hiir
nedan for anordningarna 1 vagn litt. (3.

411. Korg med inredning till vagn litt. G3 med broms. Vagns-.
korgens stomme bestir af lodriitt stiillda stindare af U- och L-jirn, nedtill -
fiista vid en ram af T-jirn, fastnitad vid underredets konsoler. Upptill
summanhéllas standarna at en takram af plit, vid hvilken dessutom iro
fista de bagformiga U-jirn, som bilda takets stomme. Viiggarna bestd af
enkla brider, fastskrufvade vid stdndarna. Golf och tak firo bildade pd
liknande sitt.

412. Dorrar. Sidodorrarna besti af en ram af L-jiirn med fyllning
af vagriitt lagda briider. For att dorren ma bibehdlla sin riitvinkliga form,
fir pi bridernas insida anbragt ett snedgiende stag. Nedtill hvilar dérren
mot sitthirdade jirnrullar, som lopa utefter en vid underredets konsoler
fistad jarnskena. Rullarna lagrades ursprungligen i beslag vid skjutdérrens
nedre horn, men utforas numera losa enligt bild 285, hvarigenom dorrens
liittrorlighet okas. De niimnda hornbeslagen ersiittas af en p& dorrens under-
kant fist U-jiirnskena. mot hvars flinsar 1 de bada tapparna 2 rulla vid
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dorrens rorelse.  Upptill styres dorren af tvd kloformade heslag 2, bild 286,
som gripa om cn vid takkanten uppsatt jirnskena 1. A sistnimnda bild
miirkas difven de bada platlisterna 3 och 4, som forhindra, att regn inkom-
mer mellan skjutdorren och lingviiggen. Daorrens rorelse begriinsas at ena
sidan af ett anslag vid dorroppningens kant, at andra sidan af en stot-
buffert med spiraltjider. anbragt & en af de lodrita stindarna. Anordningen
af det vid dorrposten fista lasct framgar af bild 287, Laskolfven 1. hvars
rorelse dir vinkelrit mot dorrens, fores upp och ned med tillhjilp af armen
3 och spindeln 2, hvilken utifrin mandvreras med trekantnyckel och mifrin
kan omvridas genom armen 3, hvilken fores uppitt, dd ldsct skall oppnas.
Sviingdorrar och fonster till bromskupdén afvika i sin
konstruktion endast oviisentligt frin de & person-
agnarna anviinda och beskrifvas dirfor ej.

I lastrummets lingviiggar finnas ventilations-
oppningar & omse sidor om dorréppningen.

413. Inredning. Den forut nimnda, for
trupptransport afsedda inredningen visas & bild 235
Den” utgores af 8 biinkar, hvilka uppbiras af vid
langviiggen fiista triispjilor 2. De sex mellersta al
hiinkarna dro forsedda med nedfilllbara ryggstod.
Den 6friga inredningen for trupptransport utgores
af de vid viiggarnas ofrve del uppsatta trihyllorna 1,
geviirsstilllen 3 och af en i vagnstakets midt an-
bragt krok for upphiingning af en lykta. Till
viinster & bilden idir visadt, huru liggplatser kunna
beredas for manskapet medelst & de samman-
flyttade biinkarna och deras nedfiillda ryggstod samt
i golfvet utbredda halmmadrasser. Binkar och
hyllor medfélja icke vagnarna utan forvaras & vissa
stationer, dir de litt kunna uppsiittas 1 behofligt
antal vagnar.

414, Vid statens Jirnvigar finnas icke niigra
uteslutande for hiisttransport afsedda vagnar. utan
anviindas. som forut iir antydt, till detta dndamél
kreatursvagnar litt. G5 samt Ofriga tiickta stycke-
godsvagnar. Dessa scnare utrustades {ore &r 1892
= med losa grindar, genom  hvilka vagnen kunde

indelas i tre spiltor pa hvardera sidan om skjut-
987. Lis for skjutdsrr. 1:4.  dorren. TFor att undvika anvindningen af de skrym-
mandecochdyrbara grindarna infordes niimndadr en ny
hiisttransportinredning, bestaende af litt nedfiillbara bommar af jirnrdr, som
i uppfilldt lige ej iiro i viigen, di vagnen anviindes for vanliga transporter.
Bommarna éiro 4, af hvilka tva éro anbragta i vagnens tviirriktning och en
i hvardera skjutdorroppningen. DA vagnarna anviindas {or hiisttransport,
nedfiillas bommarna med sina findar i vid viiggarna fiista halfrunda beslag.
Hiistarna uppstiillas 4 i bredd med hufvudena mot de tviirghende bommarna.
vid hvilka bindringar dro fastnitade. D& bommarna icke anvindas, upp-
liggas de i krokar under taket. Ofvanfor de tviirgdende hommarna dr taket
madrasseradt med halm till skydd for hiistarnas hufvuden.
415, Under taksparrarna iiro & flern vagnar uppsatta tvirgiiende jiam-
stag, som vid sina &ndar dro fista vid dfvergingen mellan de forra och
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staindarna. P4 hvarje dylikt stag dro anbragta ett antal kottkrokar af gal-
vaniseradt jiirn. :

Golfvet i lastrummet dir & en del vagnar belagdt med {orhydnings-
massa, cller asfalt. Beliggningen iir tjockast vid golfvets midt, hvarigenom
»fall> crhalles at bida sidorna. Ofvanpd golfbeliggningen liggas losa
spjélbottnar.

Inredningen i bromskupén utgores af fallsitsar samt klidkrokar.
De med broms forsedda (i3-vagnarna inredas ofta med bromskur i stiillet
tor med bromskupé. Bromskuren #r uppbyggd midt for ena vagns-
gafveln med golf och tak hogre @n de & den dfriga vagnen. Den upp-
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948, Inredning for trupptransport i vagnar litt. Ga,

bires af en bock af vinkeljirn, fastnitad vid buffertbalken, samt af vid
vagnsgalveln fastskrufvade vinkeljirn.

h. Oppen vagnskorg.

416. De vanlign Oppna godsvagnarna byggas med ofverreden med
eller utan viggar. Dessa diro af mycket olika hdjd, beroende pi de
indamdl, for hvilka vagnen ir afsedd. DA de fasta viiggarna éro mycket
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laga, t. ex. & vagn litt. N3, finnas vanligen ofvanfér desamma lostagbara
plankor, hvarjimte stolpar med spinnkedjor iiro uppsatta utmed vagnssidorna
tor att forhindra lastens forskjutning. D& viiggarna #ro hoga eller half-
hoga, t. ex. & vagnar litt. L4 och I3, dro de forsedda med rorliga luckor,
hvarigenom godsets pa- och atlastning viisentligt underliittas. Vagnar med
dyllka viiggar dro afsedda for transport bl. a. af massgods, t. ex. kol, och
ivo galvelviggarna i allminhet hogre pd midten for att underlitta godscts
uppliggning med rige. P lampliga stillen dro jirnringar anbragta, af-
sedda for fistande af presenningar ofver lasten. Ilera af hithdrande vagnar
dro forsedda med diverse losa tillbehdr, bestdende af, utom forut nimnda
stolpar, olika slags limmar, med hvilkas tillhjilp vagnens rymd vid behof
kan viisentligt okas.

417. Som typiska for oppna, ve \Illlg’t godsvagnar ma nimnas vagnar
litt. I och virkesvagnar litt. N och NN. Samtliga dessa vagnar édro n(unh,&_,on
anviindbara for transport at flera olika godsslaw En stiillning mellan van-
liga godsvagnar och godsvagnar for siirskilda transporter intages af vagnar
litt. K och L, virkesvagnar med sviinglar och tritkolsvagnar. Af dessa kunna
emellertid siirskildt de  sistnimnda med  skil riknas till de vanliga gods-
vagnarna, di vagnarna med fordel anviindas for flera andra godsslag iin
trikol. Afven virkesvagnarna med svingel hinforas i likhet med o6friga
virkesvagnar_till denna grupp.

418. Oppna vagnar litt. I. Af hithorande vagnar finnas vid statens
jirnvigar olika modeller, bland hvilka siirskildt mirkas vagnar litt. I1, I3
och To. Dessa vagnars lastformiga ir resp. 12, 16 och 36 ton, men kommer
for sistnimnda vagnar troligen att nigot Okas.

419. Viiggarna till vagnar litt. [1 iivo jimforelsevis laga och mellersta
delen af sidoviiggarna nedfillbar. Ln stor del af hithorande vagnar hafva
erhillits genom ombyggxmd at dldre person- och godsvagnar.

420. Vagnar litt. 13, bild 31, infordes ar 1898, Golfvet bestar af tviir
giende plankor. lagda intill hvarandra utan spintning och vid éindarna skodda
med infillda T-jirn. Viggarna, som kunna helt borttagas, bestd dels af
nedfillbara luckor, dels af lostagbara limmar, af hvilka tva bilda gaflarna.
Luckorna iiro utforda af sp&ntade briider. sammanhillna af jirnbeslag, hvilka
nedtill drvo utbildade till gingjiirn och upptill utsmidda till Gron. som passa
till fistoglor 1 limmen nirmast luckan. Niv luckorna slis ned mildras stiten
af tvi bagformiga bladfjidrar (»slagfjiidrar»), som iiro uppsatta nedantor
hvarje lucka.

Pa limmarnas utsida iro anbragta stolpar af T-jirn, hvilka édro in-
passade 1 platt]arnsbyglar, 4 langsidorna fiista vid golfvets kantskoning och
konsoler samt & gafvelviggarna vid buffertbalkarna. Lammarna iiro upptlll
jirnbeslagna samt utrustade med handtag af rundjirn. A vagnar med
hrom.skur ir gafvelviiggen vid bromskuren “fast forenad med underredet lik-
som den del af lingviiggen, som ligger mellan kuren och nirmaste lucka.

Vid goltvets kantskoning och vid buffertbalkarna firo ett antal presen-
ningsringar fastnitade.

421. Poratt vid kalktransporter (se sid. 241) hilla presenningen upplyftad
ofver godset, si att »fall» erhalles at vagnssidorna, anviindes & vagnar litt. I1
den & bild 289 visade anordningen. Stingen 1 fiistes i vagnens langdrll\tnnm
vid midten af gaflarnas ofverkant med skrufvarna 3, hvilka fastlasas af
spinnmuttrarna 2 Vid stingen 1 dro med gingjirn forbundna b par platt-
jirnsskenor 4, hvilkas fria Gndar fistas vid sidoviiggarnas ofre kant med
skrutbyglarna 5. Anordningen anviindes med fordel vid kalktransport, for
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289. Anordning for kalktransport & vagnar litt. I1.

livilket dindamal vagnar litt. [1 tagas i ansprik under de arstider. di till-
gangen 4 kalkvagnar litt. R ¢j motsvarar efterfrigan.

422. Vagnar litt, lo, bild 32, dro sirskildt afsedda att anvindas som
tjinstevagnar, ndmligen sisom ballastvagnar, men iro iifven forsedda med
sddana anordningar, att de med fordel kunnaanviindassom vanliga trafikvagnar.
Mellan langbalkarna bildar vagnsbottnen en fordjupning. i hvilken tvi
luckor 6, bild 290, iiro anbragta. Luckorna, af hvilka blott en &r synlig &
bilden, #ro anordnade i sicksack. en &4 hvardera sidan om vagnens midt-
linje, samt kunna mandvreras med en vid vagnsgafveln uppsatt vef. som
genom koniska kuggviixlar, sniicka och skruthjul 4 samt kiittingar ar for-
bunden med luckans nedre kant 5. Da vagnen anviindes som trafikvagn.
tickes den nimnda fordjupningen med limmar, si att vagnsbottnen blir

290. Twvirskiirning af vagn litt. To. 1: 0.
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plan. Niir limmarna icke anviindas, uppliggas och fiistas de vid ena gaf-
veln.  Skrufhjulsutviixlingarna 4 iiro skyddade mot grus och dylikt medelst
omgifvande kipor. Nirmast lingsidorna utgdres golfvet af en smal lim 2,
som liigges i lutande stillning for underlittande af lossningen. di vagnen an-
viindes som ballastvagn, men upplyftes i horisontellt lige, di vagnen gir
sasom trafikvagn. Vagnsgaflarna, som iro flytthara, uppsiittas vid ballast-
transport i lutande lige, men utflyttas i lodritt lige niira invid buffertbal-
karna, di vagnen gor vanlig trafiktjinst.

Den mellersta, storre delen af hvardera sidoviiggen utgores af tre med
gangjirn  forsedda luckor 1, hvilka uppbiiras af mellanliggande stolpar af
U-jiirn samt nedtill iiro ndgot forlingda nedanfor vagnsbottnen. Luckorna
mandvreras medelst tvi vetvar, hvilka iiro uppsatta vid hornen & ena gafveln
och medelst skrufhjulsutviixling forbundna med axlarna 3, beliigna niira luckor-
nas nedre kant. Vid axlarna iiro fiista hiifarmar. som med linkar iro for-
bundna med luckorna pi ett sidant siitt. att alla luckorna vid samma sida
samtidigt kunna oppnas cller stingas genom axelns kringvridning. Genom
dessa luckanordningar kan grus lossas frin vagnen mellan skenorna cller &
endera eller biada sidorna af dessa, difven di vagnen dir i rorelse. Regleringen
af grusmiingden sker genom instiillning af luckoppningarna med tillhjilp
af de vid vagnsgafveln uppsatta vefvarna.

423. Virkesvagnar med svingel litt. K. Dessan vagnar, af hvilka
finas tva underlittera, K1 och K2, diro afsedda for transport af langvirke,
hvilket uppligges & de s. k. sviinglarna till tvd dylika vagnar. Sviinglarna
iro vridbart forbundna med vagnarna, hvarigenom last och vagnar till-
sammans bilda ett slags boggivagn, hvars vagnsskrof utgores af lasten med
sviinglar och boggier af de bida vagnarna.

Sviingeln utgéres af en bom, som ér vridbart fiist i midten af vagns-
golfvet och vid dndarna forsedd med trissor. som lopa pi en vid golfvet
fiist, cirkelformig plattjarnsskena. Vid hvardera finden af sviingeln fir anbragt
en nedfilllbar stolpe och en kedja, som medelst en hoger- och viinstergiingad
mutter kan spiinnas kring det pa sviingeln upplagda virket.

For att vagnarna mi kunna anviindas hvar for sig for transport af
vanligt virke, iiro de utrustade med sidostolpar och liga viiggar med losa
limmar. Lastformigan én 11 ton*.

424. Virkesvagnar med viggar, men utan svingel, litt, N. Af
dessa vagnar finnas vid statens jimnvigar tre typer. litt. No, N1 och Na.
De forstnimnda, af hvilka blott finnas 4 st., hafva en lastformigan af
32 ton.

Vagnar litt. N1 hafva en lastformaga af 12 ton. Di broms finnes,
mandvreras densamma {rin ctt Oppet bromssiite eller en sluten broms-
kur, hvilken #ir uppsatt i ctt af vagnens horn (vid samma sida, dir
den kullriga bufferten iir anbragt). Utanfor de laga viiggarna iiro vid ling-
sidorna uppsatta 4 par triistolpar, hvilka med byglar iiro fista dels vid
viggarna, dels vid de konsoler, som iiro fastskrufvade i lingbalkarna och .
uppbiira golfvets ytterkanter. Losa limmar medfolja & de flesta vagnar
samt kunna uppsiittas ofvanpi de fasta sidoviiggarna.

425, En stor del af vagnar litt. N1 anviindas stundom {or speciella
sindamél,. niimligen for personbefordran och for trikolstransport.  Vagnarnas
persontransportutrustning, bild 291, utgires af ett hviilfdt tuk, som upp-
biires af stolpar, insatta i de forut nimnda stolpbyglarna, samt af halfhoga

% Vagnar litt. K2 maste alltid anvindas sammankopplade tvi och tvi, emedan de

i ena iinden sakna vanlig drag- och stétinrittning, hvilken ersatts med en dragsting och
ett par buktiga triklotsar. Lastformigan ér 24 ton per vagnpar.
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gafvelviiggar. A hvardera langsidan fastskrufvas vid stolparna lings-
giende brider. som bilda en barriir af samma hojd som soffornas
lyggstod Dessa diro tviirgdende samt hatva sittplatsel for 46 personer.
Ingéngen dir forlagd till ldngsulom 1s midt, dir fotsteg iiro anordnade.

426, Di vagnarma skola anviindas for trikolstransport. utrustas de
med hoga s, k. kolliimmar.  Genom dessas uppsiittning blir vagnarnas rymd
435 till 483 hektoliter, allt efter limmarnas och golfytans storlek. Kol-
limmarna bestd af 25 mm tjocka hriider. som vid horn och luckoppningar sam-
manhdllas och stagas af jirnbeslag och lodriitt uppsatta briider.  Sidoviig-
garna sammanhallas med hvarandra genom tviirgdende stag al 11111(1](11'11
med underlagda  triistriifvor samt  kve u‘h‘t]las vid “underredet genom sido-
stolparna.  Luckorna, som upptaga storre delen al vagnens langsidor, iiro
upptill forsedda med gingjarn. hvarigenom lossningen underliittas.

427. Vagnar litt. N3, bild 85 skllJ.L sig fran de nu beskrifna genom
sin kruftigu e hyggn ad.  Underredet iir af samma konstruktion som det till

ragn litt. G, d. s. al 1898 frs modell.  Lastformigan ir 16 ton.  Sido-
stolparna, som firo 10 till antalet. dro tillverkade af stilior samt vid nedre
inden  fastsvetsade vid tappar. hvilka inpassas 1 vid konsolerna fastnitade
hallare.  Vid dessa iiro med kedjor fiista .smi krokar, som kunna stickas
genom de niimnda  tapparna och dirigenom férhindra, att stolparna upp-
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291. Inredning f6r persontransport i vagnar litt. NI,

ryckas. Stolparna styras dessutom af langa. vid 6fverredets kant fastskruf-
vade hylsor, hvilka iifven tjina till stéd for iiggarna. Dylika} hylsor iiro
fifven, jimte hillare, uppsatta vid vagnsgaflarna, si att th]pd vid behot
kunna flyttas frain lingsidorna till gaflarna. Af stolparna iiro sex forsedda
med fastnitade oglor och med ked]()r, af hvilka tre kunna genom s. k. timmer-
lis fastspinnas vid motstiende stolpars kiittingar. Viiggarna dro anordnade
pi samma siitt som & vagn litt. N1,

428. Virkesvagnar utan vidggar och svingel litt. NN. Vid statens
jirnviigar finnas for niirvarande tre olika hufvudtyper af dessa vagnar,
nimligen litt. NN1, NN3 och NNi4.  Af dessa vagnar dro de tva forst.
nimnda typerna uteslutande atsedda for virkestransport, men den sist-
niimnda difven for transport af trikol. Lastlormigan af vagnar litt. NN1 dr
12 och af litt. NN3 16, resp. 18 ton for vagnar med, resp. utan broms. Bada
dessa vagnstyper iiro dl enkel konstruktion samt betmgm foljaktligen ringa
anskaffningskostnad. A vagnar litt. NN1, af hvilka inga firo férsedda med
broms, finnas vid hvardera langsidan tre stolpar af rundjirn och fem par
hallare, hvarigenom stolparna kunna flyttas till de stiillen, diir de bist
behdfvas. Vagnar litt. NN3, bild 36, dro af fullstindigt samma konstruk-
tion som litt. N3-vi \gnarna med undantag af, att de sakna viggar. | stiillet

=
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finnas A4 en del vagnar indt nedfillbara platlimmar, bild 292, som vid
behot uppfillas mot sidostolparna.

429.  Vagnar litt, NN4 iiro forsedda med nedfillbara platlimmar lik-
nande dem 4 vagnar litt. NN3 samt dessutom med lgstagbara kollimmar.
Utseendet af vagnarna med uppsatta kollimmar framgir af bild 293 och
med nedtagna limmar af bild 294. Lastformigan dr i forra fallet 15, i
senare 17 ton.  Vagnarna iro si byggda, att de kunna gé i utlindsk trafik.
De hittills byggda vagnarna iiro bromsvagnar med bromskur.

Utom de nu  beskrifna  hufvudtyperna finnas dessutom ett antal
ragnar litt. NN», erhillna genom inkdp af enskilda banor.

430. Vid vissa enskilda, smalspiriga jirnviigar anviindas oppna 3-
axliga vagnar och bogglvagnar for vn'l\estrmspnr. En dylik boggivagn,
tillhorig Uddevall: angens jirnviig, visas & bild 51. Stolparna utgoras
af T-jirn, som till ett antal af 20 &ro uppsatta, tva vid hvardera gafveln och
de Ofriga vid lﬂng%ldonm Lastférméigan #r 16 ton eller densamma som
for statens jarnviigars vagnar litt. N3,

431. Trékolsvagnar litt., L, Med hédnsyn till den ringa vikten af
tritkol maste de for triikolstransport afsedda vagnarna goras synnerligen

rymliga, for att deras

o i e ey Jastformagn mi kunna
Ve ; ' i nigorlunda utnyttjas.
[ | Ursprungligen funnos

3 i b ¢ icke vid statens jirn-

1 : viigar nagra vagnar,
] siirskildt byggda for
dessa transporter, utan
- anvindes for desamma
‘ . . vagnar litt. N1, ahvilka
ol Heo——@ @ ®*—@ @-1  uppsattes de forut
‘ niimnda kolliimmarna.
I'or att undvika be-
sviret med laimmarnas
uppsittande och ned-
tagande infordes efter-
hand vagnar med fasta limmar. Dessa vagnar, som bendmndes litt. 1.2 och
nu {iro ombyggda till litt. Nj-vagnar, uttringdes af de mera rymliga litt.
L1 och L4, af hvilka de forras rymd #dr 473 och de senares T12—743
hektoliter.

432, A vagnar litt. L1 bestd vagnskorgens viiggar af briider, vagritt
anbragta med smirre mellanrum & standare och fasonjiirn. Hvardera ling-
sidan upptages till hela sin l:ingd och till nigot mer én halfva sin hojd
af tre luckor. upphingda pi gangjirn. Mellan luckorna iiro uppsatta vin-
keljiirnsstolpar, som nedtill #iro fasta vid underredets konsoler och upptill
forenade tviirs dlver vagnskorgen med stag af U-jirn.

433. Vagnar litt. L4, bild 34, skilja sig frin de foregiende, bland
annat genom sin v(msenthgt storre laugd och 15111d Den stora lingden af
korgen har nodv‘mdmgjor anviindningen af ett 4 godsvagnar ovanligt stort
axelafstand (6 m), f6r att vagnens dndar ¢j ma blifva alltfér »6tverhiingande».
Till skydd mot formférindring pa grund af vindtryck mot de stora vigg-
ytorna och pi grund af det tryck, som uppstar mot viiggarna, da vid hiftig
bromsning lasten svker att forskjuta sig, fdir korgen omsorgstullt stagad.
For att sammanhdlla langsidorna samt angifva storlcken af den rage, med
hvilken vagnen fir lastas. firo lingsidorna liksom #i &friga tritkolsvagnar

292, Del af nedfillbar pldtlim & vagnar litt. NN3. 1: 8.
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293. Vagn litt. NN4 med uppsatta kollimmar. 1:80.
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294, Vagn litt. NN4 med nedtagna kollimmar och uppfillda platlimmar. 1:80.
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forbundna med béagformade stag al vinkeljirn. A\ hvardera langsidan finnas
tre luckor, som vid sin 6fre kant éiro upphiingda vid gingjirn och nedtill
lasas med Ogla och sprint. Gangjiirnen och lisbeslagen #ro s anordnade.
att de samtidigt tjina till att sammanhalla luckramen i hérnen.

A vagnar litt. Ls med broms firo bromskurens init vagnen viinda
figgar dubbla samt forsedda med mellanligg af asfaltpapp. Kuren fir
hiivigenom: stor fasthet, pa samma ging intriingandet af koldamm i den
samma {orsviiras.

3. Anordningar for godsvagnars tullférsegling.

434. For att underlitta tullbehandlingen af vagnslastgods byggas de fér inter-
nationell trafik afsedda tickta och Gppna styckegodsvagnarna pd sddant sitt, att godset
kan Jitt och siikert forseglas af tullmyndigheterna, s att borttagunde eller utbyte af
ndgon del af godset icke kan firsiggd utan anviindande af vald och utan att synbara
spar uppstid. I vagnarna fi icke finnas ndgra rum. som iHro hemliga eller svira att
upptiicka och som limpa sig for forvaring af nigot slag af gods.

P4 “Konferensen for Teknisk enhet inom jirnvigsvisendet” &r 1907 i Bern, Schweiz.
faststiilldes detaljerade foreskrifter angfende anordningen af en vagns olika delar, for
att vagnen skall fi anviindas fér transport af tullférsegladt vagnslastgods. Bland de
olika bestiimmelserna ma foljande dtergifvas:

435. Skjutdérrer. A tickta vagnar fir mellanrummet mellan de stiingda skjut-
dbrrarna och delar af vagnskorgen i intet fall siverstign 20 mm. Hvarje skjutdrr
maiste vara forsedd med en kasthake eller annan stiinginriittning, som erbjuder lika
stor siikerhet. Dessa stiingningsanordningar skola vara si fiistade, att de icke kunna
borttagas frin de stiingda dorrarna utan anviindandet af, vidld och utan att tydliga
spdr uppstd. Underkanten af dérren skall vara férsedd med en siirskild siikerhets-
anordning, som gér det omijligt att lyfta eller skjuta dorren af 1opskenan. — Liopske-
norna skola vara fastnitade vid &tminstone tva af sina stiid. Dessa skola vara fdrenade
med vagnskorgen pd sddant siitt, att de, niir dérrarna #ro stiingda, ej kunna borttagas
utan vdld. Styrning for 8fre delen af skjutdérrarna skall dstadkommas pa ett be-
tryggande sitt medelst stiinger cller kuliss-skenor med likartad fastsittning som 1op-
skenan,

436. Fénster- och wventilationsippningar, Om i de i tickta vagnar befintliga 6pp-
ningarna firo insatta jirnstiinger, galler eller perforerade platar. si f& de i foljd hiiraf
uppkommande Gppningarna icke &fverstiga 30 kvem, fér att vagnens innehall ej md
kunna tagas ut genom desamma. Ingen del. som fiister stiingslet for oppningarna, far
kunna lésgoras utifrdn vagnen. Om Oppningarna ej iro forsedda med galler utan
tillslutas med skjut- eller fiilluckor. skola dessa kunna fiistas med krampor, reglar, kast-
hakar, sprintar eller medelst tullés eller tullplomber pA ett sadant sitt. att luckorna
icke kunna &ppnas utifrdn utan vald och utan att tydliga spAr uppsti. Afloppsépp-
ningar i golfven skola tickas med galler, om de hafva stérre diameter in 35 mm,

437. Mirlor for tullstingning. Dorrar & tiickta vagnar samt ifyllnings- och
aftappningséppningar & cistern- ceh reservoarvagnar skola vara forsedda med miirlor
med hdl om minst 15 mm diameter eller med andra stiinginrdttningar, hvilka majliggora
anbringandet af tullis och tullplomber pd sidant siitt. att det #r omdjligt oppna dessa
dirrar, resp. ifyllnings- och aftappningstppningar utan att skada tullstingningen. Miir-
lorna cller de andra stiinginrittningarna skola vara fiista vid vagnarna med nitar eller
med  skrufvar, hvilkas muttrar sitta  inviindigt ecller diro odtkomliga, niir dorren ir
stiingd.

438, Oppne vagnar. Oppna vagnar, hvilkas gafvelviggar diro férbundna med
livarandra medelst en kraftig bom samt init vagnen forsedda med minst 75 mm bred.
fast Gfverbyggnad och hvilkas sidoviiggar #iro minst 50 c¢m  héga, kunna, om de iro
forsedda med presenningsringar och presenningar. begagnas f{or transport af alla slags
tullgods. Oppna vagnar af andra slag. forsedda med presenningsringar, kunna anviin-
das for transport af tullgods, niir det iir fraga om foéremdl. som hvart och ett viger
minst 25 kg. eller om sidant gods, hvars lastande i tiickta vagnar eller i dppna vagnar
af ofvan nimndt slag icke giirma kan tillitas eller iir vanligt pid grund af foremdlens
storlek eller beskaffenhet for dfrigt.

: For hvarje sirskildt fall figa tullmyndigheterna afgdra. hurn vid godsets for-
segling niirmare skall forfaras. .

439.  Prescaningnr och deras fasigérande.  De till fastgorandet af presenningar

afsedda ringarna skola vara svetsade och sitta i dglor, som iiro fiista med nitar eller



endast frin vagnens inre Atkomliga skrufvar. Ringarna skola sitta pd ett stérsta af-
stand af 115 em, antingen omvixlande & de listagbara sidoliimmarna. resp. ddrrarna
och de fasta delarna af viggarna eller 4 underredet, ungefir pd samma héjd som golframen
och vara s anbragta, att presenningssnéret forhindrar aflyftning af sidolimmar och
dppnandet af dérrar. DPresenningarna skola litngs kanterna vara forsedda med hdl,
skodda med metallhylsor och afsedda for forseglingssnbret. Hilen skola sitta pa unge-
titr samma afstdnd som ringarna 4 vagnarna. Blott 4 presenningarnas utsida &ro ringar
tillitna for fastbindning. .

Presenningarna skola vara tillrfickligt stora och i godt skick. Sémmarna skola
antiigen var anbragta pd insidan eller vara dubbla d. v. s. anordnade i tvd rader pd
15—25 mm afstdnd fran hvarandra. Presenningssndrena fi icke vara skarfvade och
skola i bada #ndar vara férsedda med metallspetsar, bakom hvilka finnas dglor for for-
seglingen.

III. Vagnar fﬁr sidrskilda transporter.’

440. Af de for sirskilda transporter afsedda vagnarna, hvilka jamte
de vanliga godsvagnarna utgéra de s. k. trafikvagnarna, anviindas vissa si-
som tjinstevagnar. Si anviindas t. ex. gastransportvagnar litt. C4 och de
for kolning at angfiirjorna & linjen Trilleborg—=Sassnitz alsedda kolvagnarna
litt. Q7 uteslutande fov statens jirnviigars rikning, hvartér nimnda vagnar
i det foljande hiinforas till gruppen tjinstevagnar.

De for sirskilda transporter afsedda vagnarna indelas uti vagnar for
transport af fasta och vagnar for transport af flytande cller gasformiga
imnen. De forra iiro antingen afsedda for massgods, t. ex. sten, jarnmalm
och kalk, for mycket tungt eller skrymmande gods, cller for i vissa af-
seenden omtilign foremdl, t. ex. kreatur och matvaror. De for transport
af flytande, resp. gasformiga dmnen afsedda vagnarna beniimnas cistern-
vagnar, resp. gastransportvagnar.

I. Vagnar for transport af maissgods.

441.. Malmvagnar litt. M2 (1908 irs modell). bild 295. Underredet éir
al synnerligen- kraftig konstruktion samt skiljer sig viisentligt fran forut
heskrifna underreden, bland annat dirigenom, att langbalkarna firo dubbla.
De yttre langbalkarna firo placerade utanfor hjulen midt ofvanfor birfjid-
rarna och de inre balkarna titt innanfor hjulen. Vid hvardera vagnsiinden
iiro 'de inre balkarna sinsemellan térhundna med breda, fliinsade platar,
hvarigenom ett kraftigt fiste crhilles for draginrittningen, hvilken, som
forut angifvits (sid. 79), ¢j iir genomgacnde. De yttre och inre lingbalkarna
iiro férbundna med hvarandra med flera flinsade pliatar. Den &ppna vagns-
korgen af plit afsmalnar trattformigt nedtill mot vagnens midt, dir den-
samma fir inpassad mellan de inre lingbalkarna. For att staga dess ling-
sidor och gaflar samt Ofverfora belastningen till lingbalkar och buffert-
balkar #ro mellan dessa och de sluttande korgsidorna inpassade flinsade
platar 1. Korgens ofriga stagning bestéir af vinkeljiirn, som #iro fastnitade
vid korgens ofre kanter och horn samt & flera stiillen vid dess viiggar. |
bottnen iro anbragta tvi luckor, hvilka rora sig pa gingjirn samt hallas
stingda med en lisanordning. Mellan luckorna bestir bottnen af en spetsigt
bockad plat 7, som iir fastnitad vid sidoplatarna och nedtill omsluter en
tviirbalk 8, bild 246. ’id dennas undre flinsar #ro anordnade lager
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for forreglingsaxlarna 10. Pa dessa finnas bagtormade klackar 9, mot
hvilka luckornas fria kant hvilar. For att oppna luckorna vridas klackarna
inat medelst hiifarmarna 12. D4 luckorna skola hillas stingda, kvarhallas
forreglingsaxlarna och klackarna i afsedt lige med tillhjilp af en titt utan-
for- hvardera inre lingbalken uppsatt lisanordning, hvilken bestir af en
kort axel 6, pi midten forsedd med ett fran hvardera vagnssidan ftkomligt
och med handtaget & motsatta vagnssidan foérbundet handtag 2 for manov-
reringen och vid iindarna med klackar 5, medelst hvilka hifstingerna frin
forreglingsaxlarna kunna fastlisas. Da ett af handtagen 2 fores uppit,
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vrides klacken 5 forbi hifarmen 12,
hvilken nu med handtaget 1 kan foras
~ indt, till dess klacken 9 pekar uppit och
luckan frigéres. Da luckorna skola stiingas,
lyftas de med spett. som diirvid stodjas
mot spettstoden 2. bild 295. Den nu
beskrifna luckanordningen mojliggor, att
malmen kan lossas pa mycket kort tid
- antingen direkt i fartyg eller i s. k. malm-
l fickor, hvarifrin iplastningen ibat seder-
mera figer rum. A vagnarna mirkas for
! ofrigt bromsanordningen, tryckluftbroms
e e — och skrufbroms, verkande med enkla block
| samt forsedd med apparater for hoptag-
ning af blocken och for aflisning af broms-
kolfvens rorelse, hvilka apparater beskrif-

295. Malmvagn litt. M2 (1908 Ars vas & sid. 314 och 327.
modell). 1: 50. Lastformagan af vagnar litt. M2 ér

35 ton.

442, Utom ofvan beskrifna malmvagnar finnas vid statens jirnvigar
ctt stort antal vagnar litt. M1, hvilkas lastférmiga dr 25 eller 30 ton. De
forsta Mi-vagnarna éro af engelsk tillverkning samt forviirfvades af statens
jirnviigar vid inkopet af Gillivarebanan ar 1891. Sedermera hafva stats-
banorna sjilfva anskaffat ett stort antal liknande vagnar, hvilka for niir-
varande, jimte cn del vagnar litt. M2, anviindas for malmtransport & linjen
Gillivare—Svarton.  For malmtransporten 4 linjen Kiruna—Narvik anviindas
uteslutande vagnar litt. M2, Statens jiarnviigar hafva dfven &gt ett antal
malmboggivagnar litt. Mo, hvilkas lastforméga uppgick till 45 ton. Vagnarna
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sildes ar 1907 till Luossavaara—Kirunavaara A.B., enir de ej limpade
sig att anvindas vid malmlastningskajerna tillsammans med de kortare 3-
axliga malmvagnarna. Af de nidmnda malmvagnarna har vagn litt. M2
den storsta lastforméagan sivill 1 forhallande till sin egen vikt som till
inkopspriset.

443. Kalkvagnar litt. R, Kalkvagnarna, bild 37, anvindas till
transport at oslickt (vattenfri) kalk. Som kalkens »slickning», d. v. s. 6fver-
forande fran vattenfritt till vattenbundet tillstind for erhallandet af en
fullgod, till diverse tekniska #ndamél anvindbar produkt, bér ske under
riklig, men ‘ej sd smdningom skeende tillsiittning af vatten, maste den oslickta

296. Lasanordning for bottenluckor & malmvagnar litt. M2, 1: 25.

kalken till skydd mot viita transporteras i vill tillslutna vagnar. Att hirtill
anvinda vanliga vagnar litt. G #r olimpligt, bl. a. didrfor att dessa skulle
behotva omsorgsfullt rengoras efter kalktransport, innan de kunde anviindas
for transport at andra godsslag.

444, Da den oslickta kalken har stor vikt — omkring 180 kg per
hektoliter — kriifver den jimforelsevis ringa utrymme. Vagnarna skulle
siledes kunna byggas med mycket korta korgar och likvill kunna lastas
till fulla barformagan. D& emellertid kalken ej bor lastas i alltfor tjockt
lager, emedan de lingst ned liggande styckena di sénderpressas af det starka
trycket, konstrueras korgarna med stor golfvta och ringa hojd.

16
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445. Vid statens jirnvigar finnas tvi kalkvagnstyper, nimligen vagnar
litt. R1 och R3 med och utan broms, af hvilka de f{orstnimnda lasta 10
och de sistnimnda 16 ton. Rymden iir 130 till 140, resp. 200 hektoliter.

Kalkvagnar litt. R1 hafva vid midten af hvardera lingsidan en ned-
fallbar lucka for kalkens lossande. "aket bestdri midten af en langsgende.
fast balk af tri och i ofrigt af tre lutande luckor pa hvarje sida. Kalkens
inlastning sker genom dessa luckor. Den langsgiende takbalken uppbiires
af tvirgiende fasonjirn, hvilka samtidigt bilda anslag for luckorna. Dessa
aro af plat samt iro med gingjirn fista vid takbalken, & hvilken iiro
fastskrufvade plattjirnsbyglar, som bilda anslag for luckorna, di dessa iro
uppfillda.

Kalkvagnar litt. R3, hvilka hafva samma underrede som vagnar litt.
G3, likna mycket vagnar litt. R1. 1 hvardera langviiggen finnas dock tvé
nedfillbara luckor. Takets midtparti ér — liksom luckorna — af plit med
skoningar af fasonjirn.

2. Vagnar for transport af tungt eller skrymmande gods.

446, For att 4
jirnviig kunna trans-
portera foremdl, som
iiro antingen {or tunga
eller for skrymmande
for att lastas & vanliga
vagnar, anvinder man
sig af siirskildt kraf-
tigt byggda och rym-
liga, med tre eller flera
axlar forsedda vagnar.
Vid statens jirnvigar
finnas tva olika till
denna grupp hérande
vagnstyper, nimligen
vagnar litt. S3 och So.

447. Vagn litt. S3,
bild 47 och 297. Dessa
vagnar crinra till sitt
allmiinna utseende om
vagnar litt. NN3, frin
hvilka de emellertid
bl. a. skilja sig diiri-
genom, att de hafva
tre axlar. Lastforma-
gan iir 30 ton. Under-
redet skiljer sig fran
de vanliga godsvag-
narnas genom sin stora
liingd och anordningen
) af tvirbalkarna. For
i att mijliggora inlast-
ning af skrymmande
297. Tvarskirning af vagn litt. Sa. 1: 40. foremil #iro niimligen




de fyra mellersta tviir-
balkarna anbragta helt
och hallet under ling-
balkarna och golfvet
mellan dessa l8stag-
bart, bild 297. D4
draginréittningen ej dr
genomgiende och drag-
balkar saknas, blir det
darfor mojligt att &
vagnarna transportera
foremal, som pa
grund af sin hojd ej
kunna framforas & van-
liga vagnar. Fér upp-
stillning af smalspi-
riga  lokomotiv och
vagnar kunna & de
forsiinkta tvirbalkarna
anbringas ett par ske-
nor. A bilden dro an-
tydda tvérsektionerna
af en inlastad smal-
sparig styckegodsvagn
samt af det storsta
cylinderformade fore-
mél, som kan trans-
porteras & statens jirn-
viigar. Cylinderns kant-
linje nar fram till
lastprofilens; »sidor»
och staks.

Vid vagnens lang-
sidor éro uppsatta 12
stolpar af samma slag
som & vagnar litt. NN3.
Andaxlarna #ro an-
ordnade som fria ldnk-
axlar, under det att
midtaxeln kan forskju-
tas 35 mm &t hvardera
sidan i sin lingdrikt-
ning.

448. Vagn
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\ 2

litt. So, bild 50
och 298. Vag-

narnauppbéarasaf
tva treaxliga bog-
gier, hvilka be-
skrifvas & sid.
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298. Vagn litt. So,

1: 70

96. Nigon egentlig vagnskorg eller ofverrede finnes icke, utan be-
stair vagnsskrofvet endast af ett underrede eller ramverk, som vid
indarna tickes af smirre golf. Ramverkets lingbalkar bestd hvardera
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af tvd breda och grofva plitar, som éro stillda pd hogkant samt upp- och
nedtill dro fastnitade vid grofva, liggande platar, si att det hela bildar en
mot nedbdjning och utbuktning synnerligen motstindskraftig balk. Léng-
balkarna forbindas vid hvardera vagnsinden med vanliga buffertbalkar samt
i nirheten af dessa af nagra tviirgdende, bredflinsade I-balkar (»Differding-
er-balkar»). Vid de yttre af dessa #ro fiista de centrumlager och rullar,
som ofverfora belastningen till boggierna. sid. 97.

1449, Mellan ndmnda tviirbalkar och langbalkarna finnes ett Oppet
rum utan fasta tvirbalkar, hvilken anordning afser att mojliggora inlastning
af sirskildt skrymmande foremdl. Lingbalkarna kunna dock & detta stiille
forenas med flyttbara tviirbalkar af Differdinger-modell. Dessa #ro vid
andarna delvis afskurna for att bereda storre utrymme for lasten samt pi
undersidan forsedda med panitade tappar, hvilka kunna inpassas i hal
4 langbalkarna, hvarigenom tvirbalkarna kvarhillas & onskad plats och
lingbalkarna forbindas med hvarandra.- I nedre delen af langbalkarnas
lodritt stillda platar finnas fyrkantiga Oppningar sii stora, att de losa tviir-
balkarna vid transport af skrymmande gods kunna inféras genom desamma,
si att det disponibla utrymmet visentligt okas. 176r lastens fistande finnas
12 vridbara oglor, anbragta & lingbalkarnas ofre flinsar. Fordelas lasten
pa en lingd af 3 m vid vagnens midt, dr lastformagan 50 ton, men upp-
gar till 60 ton, om den fordelas pd en lingd af 64 m midt pd vagnen.

3. Vagnar for transport af kreatur och af matvaror.

a. Kreatursvagnar.

450. Tor transport af storre kreatur anviindas vid statens jirnvigar
dels vanliga styckegodsvagnar, dels speciellt for kreaturstransport afsedda
vagnar litt. Gs. Far, svin och fjiderfi transporteras i smékreatursvagnar
litt. O1 och O2.

451. Vagnar litt. G5. Vagnar litt. G5 skilja sig frin ofriga litt.
G-vagnar med afseende sivil pa inredning som pa korgens byggnad (fonster-
anordning m. m.). A hvardera lingsidan finnas & omse sidor om skjut-
dorren tre stora ventilationsoppningar, hvilka kunna tillslutas med utvindiga
luckor. A hvardera vagnsgafveln finnas tvd ventilationsoppningar med tri-
jalusicr, ofvanfor hvilka smirre fonster dro anbragta. Sivil fonster som
ventilationsoppningar kunna tickas af skjutluckor af plit. Midt pd hvardera
skjutdorren finnes ett skjutfonster. Genom de nimnda fonster- och ventila-
tionsanordningarna erbilles frisk luft och vid dagsljus en jimforelsevis god
belysning af vagnens inre, utan att sidodoérrarna hehofva dppnas.

Golfvet #r tickt med ett lager af asfalt, som nirmast gaflarna ar 30
och midt for skjutdorrarna 20 mm tjockt.

Inredningen for kreaturstransport, bild 299, bestir af grindar och
hommar med tillbehor. Vid hvardera vagnsinden finnes en storre trigrind.
vid hvars ena finde tvdA smiirre utfillbara grindar iiro fista med gingjirn.
DA vagnen anvindes for kreaturstransport, uppstilles hufvudgrinden pd
golfvet i vagnens lingdriktning. Grinden dr for detta indamdl forsedd med
tappar, som inpassas i hil i golfvet och gaflarna, hvarjimte den stodes al
en frin taket nedfillbar tribom med urtagningar midt ofvanfor de nimnda
tapphalen i vagnsgolfvet. Bommen ir forsedd med bindringar samt ér vid
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indarna uppburen at plattjirnsstinger, som vid sina ofre #ndar dro vrid-
bart fista vid runda stinger i nidrheten af vagnstaket. Da grinden icke
anviindes, uppstilles densamma vid ena langviggen. diir den fasthilles
med tapparna och med hake och mirla. Vid transport af histar dro sma-
grindarna hopfillda intill hufvudgrinden, hvilken allt efter hiistarnas antal
placeras vid mellersta tapphalet eller vid sidohiilen. D& vagnen anviindes
for transport af smdikreatur, uppsiittes hufvudgrinden oiver det mellersta
tapphdlet, hvarefter en eller vid behof biada smagrindarna Gppnas och fast-
hakas vid langviiggen, si att ett eller tvi slutna rum erhillas.
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299. Inredning i kreatursvagnar litt. Gs.

452. Smakreatursvagnar litt. 01 och 02. bild 39. Vagnskorgen ir
byggd i tvd vaningar, hvarigenom utrymmet blir i mojligaste man utnyttjadt.
Niirmast ofvanfor de bida golfven iiro lingviiggarna tita, men bestd for
ofrigt af med mellanrum uppsatta tréspjilor. Dylika mellanrum saknas &
gaflarna, som till hela sin hojd éro tita. Dorrarna dro anordnade midt &
langsidorna samt utgiras & vagn litt. O1 af skjutdorrar och & vagn litt. O2
af sviingdorrar. Lastformagan dr for bada vagnstyperna 8 ton.

b. Matvaruvagnar.

453. Matvaruvagnarna, hvilka vid statens jirnvigar infordes ar 1879,
anvindas i forsta hand for transport af for virme eller stark kold smtaliga
fodoimnen. De iiro fordenskull férsedda med sarskllda anordningar for
luftens afkylning, resp. uppvirmning.
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Under det att matvaruvagnarnas uppvirmning ej vallar nigra svarig-
heter, har det dédremot visat sig svart, att under den varma Arstiden astad-
komma en effektiv och billig atkylning af desamma. Virme tilltores nim-
ligen efter hand vagnens inre direkt genom viiggar, golf och tak, huru vil
dessa dn éro isolerade, samt inkommer dessutom med den yttre luften
genom dorroppningar o. dyl. En stor svirighet att under sommaren
transportera fodoimnen vid limplig, lag temperatur uppstar sirskildt diri-
genom, att varorna mycket ofta inlimnas oafkylda, hvarigenom en stor
mingd virme tillféres vagnen och de inlastade varorna forst efter jim-
forelsevis lang tid kunna nedkylas till limplig temperatur.

Till skydd mot virmemeddelning genom viiggar, golf och tak goras
dessa delar af tvi- eller tredubbla bridlager med mellanliggande isolerings-
amnen (luft, filt, halm, korksten o. dyl.). For att forhindra, att viggar och
tak blifva alltfor starkt upphettade af solstrilarna, mélas desamma ljusgri
eller hvita, hvilka firger, som bekant. hatva egenskapen att mindre dn
andra upptaga strilande virme.

454. Kylanordningar. Kylapparaterna bestd af pd olika siitt inrittade
behallare, fyllda med is med eller utan tillsats af salt. Oftast stir luften
i vagnens inre i direkt berdring med isen, hvilken i motsatt fall halles skild
frin luften af en »kylviigg, af metall (»Frigators-vagnarna och vagnar litt.
H3 af 1911 drs modell). Afkylningen dstadkommes genom isens smiiltning,
di den upptager det for smiiltningen erforderliga virmet frin den omgif-
vande luften. Enir isens smiltpunkt dr vid 0°. kan ligre temperatur ej
astadkommas i kylanordningen, di enbart is anviindes. Genom tillsiittning
af salt kan emellertid smiltpunkten betydligt siinkas. Ar silunda isen upp-
blandad med 10 % salt, blir losningens smiltpunkt — 7.4° . Innehaller
losningen 20 % salt, sinkes smiiltpunkten till omkring — 14°.  Den ligsta
temperatur, som genom salttillsiittning kan erhillas, ir ungefiir — 18°,
Denna majlighet till okning af kylanordningens effekt fr synnerligen viil-
behoflig, da den yttre temperaturen ir hog eller di de transporterade varorna
bora hallas starkt afkylda.

«Den for transport af olika fododimnen limpligaste temperaturen varierar
efter varornas beskaffenhet samt ir i rundt tal

for fisk oo —3 il 0 C.
» KObE o +3 » +5 C
» SMOT  ...iveeerinnnnnn. 0 » +5 C.
> mjolk ...l 0 » +8 C.

For att varorna skola kunna transporteras fullt friska. iir det dock ej
tillfyllest, att temperaturen halles inom tillborliga grinser. Luften i vagnen
bor dessutom vara frisk samt vid transport af kott och fisk i forra fallet
hafva en mattlig, i det senare en stor fuktighetshalt. Dorrarna bira endast
héllas Sppna sd lang tid, som erfordras for varornas skyndsamma pé- eller
aflastande, samt direfter noggrant tillslutas. lsen bor fore pafyllningen
noggrant spolas ren fran sigspan och smuts, for att afloppsledningar och
ventiler for smiltvatten ej ma bli tilltippta.

Vid statens jirnvigar finnas olika typer af matvaruvagnar, niinligen
vagnar litt. H1, H2 samt H3 med och utan frigatoranordning. Af de niimnda
vagnarna dr H2 af dldsta och H3 af senaste konstruktion.

455. Vagnar litt. H2, Vagnarnas golf och tak bestd af dubbla, deras
viiggar af tredubbla bradlager med mellanliggande isoleringstyllning af lang-
halm. Midt & hvardera langviiggen finnes en utitgiende sviingdorr, forsedd
med regel och skrufvred. '
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Kylanordningen bestir af tvd islador, uppsatta omedelbart under taket.
A hvilket finnas luckor. genom hvilka isén inligges. Lidorna kunna uttagas
for rengoring genom andra luckor, anbragta i vagnsgaflarna. Smiltvattnet
bortledes genom ror. som under vagnsgolfvet dro forsedda med vattenlas
(se sid. 212). Inredningen utgores for ofrigt af zinkklidda hyllor eller bord
att anviindas for uppstillning af mjolkflaskor.

D& vagnarna visat sig obekviima och tranga, underhillas de numera
icke som matvaruvagnar, utan anvindas till stationira kylvagnar eller om-
byggas till 6ppna vagnar litt. N eller L

456. Vagnar litt. Hi, bild 29. Dessa vagnar, som infordes i bérjan
af 1890-talet. #ro rymligarc och bittre isolerade édn de nyss beskrifna.
Golfvet ir belagdt med asfalt och ofvanpi denna
med losa spjilbottnar. Nedre delen af viggarna
ir klidd med zinkplat. Sidodorrarna utgoras af
sviingdorrar, hvilka liksom viiggarna éro isolerade
med notharstilt. De lasas pit insidan med reglar
och pa utsidan med en skrufbygel och med en
hake med klimskruf och hiinglas. Ofvanpd det
egentliga taket, som bestar af dubbla bridlager
med nodtharsisolering, ligger pa ctt afstind af 40
mm ett annat tak, som ir si anordnadg, att luften
kan fritt cirkulera i mellanrummet, hvarigenom
det undre taket under sommaren ej blir alltfor
upphettadt af solvirmen.

457.  Kylanordningen bestir af tvd nagot
ofvanfor vagnsgolfvet uppstillda islidor, hvilka
hvardera rymma omkring 0,7 kbm, motsvarande en
ismiingd af 500 & 600 kg. Denna placering af is-
behallarna ir mindre Limplig @in den & vagnar litt.
2 si till vida, att den afkylda luftens cirkulation i
vagnen betydligt forsviras. Den medfér dock den
praktiska fordelen, att ispafyllningen underlittas
samt att foremal, som crfordra siirskildt stark
afkylning, bekvimt kunna placeras direkt pi isen.
Ladornas fotter iro inpassade i styrskenor & golf-
vet, hvarjimte de med kasthakar @ro fista vid 300, Anordning af termo-
gafvelviggarna. Pa lidornas ofverkanter finnas meter i matvaruvagnar.
styrlister af samma slag som de & golfvet, hvari- 1: 4
genom den cna isladan kan placeras ofvanpd den
andra. Hirigenom kan man erhilla en storre nyttig golfyta i vagnen under
de arstider, di nagon afkylning icke erfordras. Smiltvattnet aftappas genom
en ventil i ladornas botten, hvarifrin det bortledes i rinnor i golfvet till
dorroppningarna. '

458, Aflisningen af vagnens temperatur sker utifran med tillhjilp af
en i hvardera lingviggen insatt, vinkelbodjd termometer. bild 300, hvars
kvicksilfverkula 8 iir inford genom innerviiggen samt péd insidan af denna
skyddad mot stotar af en .perforerad gjutjirnskipa 2. Termometerns kvick-
silfverpelare och skala iiro inneslutna i ett skap, som utifrdn ir &tkomligt
genom luckan 1. Vagnens ofriga inredning utgores af galvaniserade kott-
krokar, som #ro anbragta & rundjirnsstag vid vagnens tak.

459. Vagnar litt. H3 med 6ppna isbehallare. Af dessa vagnar finnas
vid statens jirnvigar ifrin hvarandra nagot afvikande modeller. Den forsta
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modellen infordes ar 1907. XKorgen till densamma afviker med af-
seende pd byggnadssiitt och isolering endast obetydligt frin Hi-vagnens
korg. Taket #r i likhet med viiggarna tredubbelt. Diremot &ro under-
rede och kylanordning af helt annan konstruktion &n 4 némnda vagn.
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801, Kylanordning i vagnar litt. Hs af 1911 ars modell. 1:30.

Det forra #r af 1898 ars modell, hvarfor vagnens lastformiga kunnat
vigentligt okas (frin 6,5 till 12 ton).

460. Kylanordningen utgores af tvi hoga iskorgar af galvaniserade
jirnband, uppsatta vid hvardera vagnsgafveln innanfor en tvirgdende briid-
vigg, som upp- och nedtill. har Oppningar for luftens cirkulation. Den
varmare luften, som samlats under vagnstaket, inkommer genom den Ofre
oppningen, passerar direfter genom kylanordningen, hvarvid den starkt af-
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kyles, samt utkommer dter genom den nedre 6ppningen till vagnen. I rummet
under isladans botten #ro tvirs Ofver vagnen spinda galvaniserade jirn-
tradar, som triiffas af det d@nnu kalla smiiltvattnet, hvarigenom luften ytter-
ligare nagot atkyles. Vattnet bortledes genom i vagnsgolfvet anbragta 6pp-
ningar, som dro forsedda med vattenlis for att afstinga den yttre luften
frin vagnens inre. Inliggningen af isen sker genom Oppningar i taket,
hvilka tickas af dubbla luckor. Tilltriide till dessa beredes genom & ena
gafvelviiggen anordnade, fasta stegar.

Termometer- och virmeledningsanordningen ér af samma slag som i

vagn litt. H1.

461, Ar 1910 byggdes ett antal s- -vagnar af en fran den nu beskrifna
nigot alvikande typ. Vid konstruktionen af viiggar, golf och tak har siirskild
hiinsyn tagits till de senaste erfarenheterna angiende olika dmnens isolerings-
egenskaper. Viggar och tak bestd af foljande dmnen i nedan angitven
ordning, riknadt utifrin och inat: trii (19 mm), impregneradt papper (0,5 mm),
trit (10 mm), korkmassa (98 mm), trii (10 mm). impregneradt papper (0,6 mm)
och trit (12 mm). Golfvet ir sammansatt pi ungefir samma siitt samt ir
pd ofversidan belagdt med forhydningsmassa. Viggarna éro nedtill klidda
med zinkplit.

Sidoddrrarna bestd af yttre och inre dorrar, af hvilka de forra iiro
enkla skjutdorrar, de senare dubbla sviingdérrar. Svingdorrarna iiro om-
sorgsfullt inpassade i dorroppningen och forsedda med titningslister af filt.
De lisas med pd utsidan anbragta reglar, hvilka mandvreras med ett gemen-
samt handtag. Skjutdorren dr medelst gingjirn upphéngd i tva korta platt-
jirn, som uppbiras af rullar, hvilka lopa utefter en vid dorroppningens 6fver-
kant fistad birskena. Nedtill styres dorren af en styrskena. Med tillhjilp
af tvd vid dorrens kanter uppsatta skrufrattar kan dorren pressas mot dorr-
Oppningen, hvarigenom god titning crhilles. Lisningen sker med kasthake
och hiinglis, hvarjimte oglor finnas for tullplombering.

Kylanordningen #r af samma slag som & vagnar litt. H3 af 1907 ars
modell. .

462. A de under ar 1911 tillverkade H3-vagnarna #r vagnskorgen an-
ordnad pi ungefiir samma siitt som a de under ar 1910 byggda vagnarna.
Viaggar, golf och tak idro dock betydligt tunnare éin 4 dessa vagnar, i det
att korklagrets tjocklek minskats, Den storsta olikheten mellan de bada
vagnstyperna forefinnes emellertid i friga om kylanordningen, hvars utseende
framgar af bild 301,

463. Isbehdllaren &r tillverkad af jirnplat samt dr upplagd pi tvd
bockar 4 af jirn. Utanpd densamma iiro fastnitade ett antal Z-formade
kammar 6 af jirnplit, afsedda att oka isbehillarens kylyta. Frin behillarens
ofre del utgdr ett briddaflopp 3, som nedanfor golfvet utmynnar i ett vatten-
las 5. Ett dylikt finnes dfven & golfvet mellan de béda jirnbockarna. For
att mojliggora ispifyllningen iro mellan takoppningen 1 och behallaren an-
ordnade forbindelsekanaler 2 af jirnplat. Framfor behallaren striicker sig
en zinkbeklidd bridvigg (ej synlig & bilden) frin behéllarens ofverkant ett
stycke nedanfor dess botten, hvarigenom luften bringas i cirkulation, i det
att den varmare luften inledes i kylrummet ofvanfor den nimnda tvir-
vaggen for att efter atkylningen vid passerandet af isbehillaren ater ut-
slippas 1 vagnen nedanfor’ tv(uva;,gen

464. Vagnar litt. H3 med »Frlgator». Vagnskorgen till dessa vagnar
dr inrittad pad ungefiir samma sitt som & Il3-vagnarna af 1910 och 1911
ars modeller, fran Trvilka frigatorvagnarna hufvudsakligen skilja sig genom
kylanor dmngens konstruktion.
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465. Vid cna gafveln dr & jirnbockar uppsatt en isbehallare af jarn-
plit, rymmande omkring 850 kg is, bild 302 och 303. Ett stycke ofvanfor
behillarens botten finnes ett triigaller 3, 4 hvilket den af is och salt bestiende
koldblandningen hvilar. I rummet under gallret uppsamlas smiltvattnet,
hvarifrin detsamma genom den i behdllaren inforda cylinderformiga silen 14
insuges i pumpen 10 och frin denna upptryckes i det under taket upp-
hiingda kylrorssystemet 2. Det kalla smiilltvattnet, som under sin cirkulation
genom roren atkyler dessa och den omgifvande luften, inledes darefter dnyo
i isbeballarens ofre del, didr det genom roren 1 och losa silbottnar af perfo-
verad plat 11 strilas ut ofver den underliggande koldblandningen, hvarvid
vattnet afkyles for att dnyo upptryckas i kylroren. Det ofverflodiga smiilt-
vattnet bortledes genom spillroret 9, hvilket under isbehallaren ér utbildadt
till ett kylrorssystem, liknande det, som iir anordnadt vid taket. ¥rin det

forra far vattnet af-
y rinna genom 6fverfalls-
o 5 roret 18, hvars hogsta
e === punkt dr afpassad efter

S s Onskadt lige af smiilt-
’l// Sl € » Vvattnets yta. Genom

\2 omstillning af kranen

- 16 kan smaéltvattnet

S ledas genom roret 17 direkt ut i det fria.
43  REIizees A smiltvattenbehéllaren mirkas for ofrigt hyls-
f;fa;é: T muttern 8 med rakan 15 samt ofvanfér denna
ml e B 1 det forut nimnda silroret rensborsten 13.

< " Det i taket uppsatta kylrorssystemet, bild 303,

oS 5  bestir af 26 stalror med 52 mm invindig
6 diameter, vid éindarna parvis forbundna genom
U-formade rorforbindningar. Under kylroren
8 N2 o upphiingda tva rader dropprinnor 20 for
16 bortledande af det vatten, som 1 form af imma
0 &2 afsattes pa kylrorens ytterviiggar. I ndrheten af
w 17 10 réren mirkas tvd utefter takets rundning
bojda skiirmar 21 af galvaniserad jarnplat.
302. Schema ofver kylanordning. hvilkas uppgift iir att leda den utefter vagnens
system Krigator. sidor uppat stigande. varmare luften till kyl-
rorssystemet vid takets midt for att dir afkylas.
Den afkylda luften nedsjunker diirefter i vagnens midt {or att si sminingom,
di dess temperatur nagot stigit, dter hoja sig utmed vagnens sidor. Under
det att luften passerar mellan kvlroren. afsiittes storre delen af dess fuktighet
4 dessa. I ju flera rader roren iro anordnade under hvarandra, desto mera
fuktighet afsiittes, d. v. s. desto torrare blir luften. Framfor behallaren
finnes en lostaghar, upp- och nedtill 6ppen skirm 22, bild 303, ifvenledes
afsedd att dstadkomma cirkulation at luften.

466. Pumpen drifves af en vid ett af vagnshjulen fist excenterskifva 1,
bild 304, hvars ring 2 med stingen 3 och hiifarmarna 4 iir forenad med pump-
stingen. Da pumprorelsen skall frankopplas, hvilket bor ske, nir afkylningen
af vagnen blifvit tillrickligt stor samt di vagnen gir tom, upplyftes excen-
terstdngen 3 med staltradslinan 5, hvilken vid omliggning af handtaget 7
upprullas 4 skitvan 6.

467. Pafyllning af is. Isen, som bor vara vil rengjord och krossad
i medelstora stycken, inligges genom de bada luckorna & taket, sedan sil-
platarna blifvit lyfta at sidan och vatten pafyllts i behillaren upp till gallret 3,

12 5
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bild 302 och 303. Nir isbehdllaren blifvit fylld med is ndstan upp till
platsen for silplatarna, paligges en kvantitet koksalt ofvanpi isen. Salt-
miingden bor i allmiinhet utgora 5 till 10 % af ismingden, d. v. s. viiga
40 till 80 kg. Da sirskildt stark afkylning ervfordras, t. ex. for fisktransport
vid hog yttertemperatur. paligges 15 till 20 % salt. Vid bestimmandet af
saltmidngden tages naturligtvis dfven hinsyn till, om de inlastade varorna
torut #ro afkylda eller icke, di denna omstiindighet. som forut papekats
har stort inflytande. Sedan saltet i palagdt, liggas silplatarna tillbaka pa
sin plats, hvarefter luckorna omsorgsfullt tillslutas.
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803. Kylanordning, system Frigator. 1:40.

468. Rengoring af kylanordningen. Vid rengéring af isbehéllaren
Oppnas den & ena sidoviiggen 1 nidrheten af vagnsgafveln anbragta luckan. Hyls-
muttern 8 afskrufvas, hvarefter smutsen utskrapas med tillhjilp af den vid
hylsmuttern fiista rakan 15. D& si erfordras, spolas behillaren dessutom
uppifrin, under det att rakan fortfarande anviindes till afligsnande af &ter-
stiende orenlighet. Vid rengoring af silréret 14 oOppnas renspluggen 7
och den dérvid fésta rensborsten 13 drages fram och tillbaka. Fér att ren-
gora silen pd utsidan lossas luckan 6, hvarefter silen uttages. D4 vattnet i kyl-
roren skall aftappas, 6ppnas pluggen 4*. Spillriret tommes genom kranen 16.
Nir rengoringen ir afslutad, tillslutas renspropparna, hvarefter vatten ifylles i
smiiltvattenbehallaren, till dess vattnet borjar utrinna genom 6fverfallsroret 18.

* Denna plugg har 4 flera vagnar ersatts med en kran.
plugg g
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Rengoringen bor verkstillas tvi ginger i manaden under den tid, d&
vagnen anvindes som kylvagn, hvarjimte spolning genom Oppningen vid
hylsmuttern 8 bor foretagas vid hvarje ispafyllning. Under vintern ned-
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304, Drifanordning fér pump till kylanordning Frigator. 1:25.
kopplas och insmérjes pumprorelsen samt forvaras i isbehdllaren, hvilken

jumte ofriga till kylanordningen horande delar fullstindigt tommes. Da
pumpen anvindes, bor pumprérelsen smorjas en ging i ménaden.

IV. Tjinstevagnar.

469. Tjanstevagnarna iro merendels utrustade med mekaniska anord- -

ningar af olika slag, afpassade for de siirskilda arbeten, for hvilka vagnarna
afses. Bland statens jirnviigars tjiinstevagnar miirkas kran-, justerings-. gas-
transport- och broprofningsvagnar, kolvagnar for &ngfirjorna, sndplogar,
sparrensare, hjilpvagnar och grifmaskiner.

470. Kranvagnar litt. Q2. Vid statens jirnvigar finnas for nir-
varande tva kranvagnar, af hvilka den ena har tvd, den andra tre axlar.
Den forstnimnda ir anordnad for handkraft samt har en lyftkraft af
5000 kg. Kranen ir uppstilld pi en plattform, som ir vridbart forenad
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med vagnsunderredet och vid den mot kranarmen motsatta &nden forsedd
med en motvikt. D& kranen anviindes for lyftning af tyngre foremal, fistes
vagnen vid skenorna med kedjor och kloformiga hakar.

Den treaxliga kranvagnen. bild 40, uppbir en med dnga drifven
sviingkran, hvars lyftkraft ir 10 000 kg. Kranarmen kan hojas och siinkas med
tillhjalp af ett sirskildt spel, hvilket liksom anordningen for kranens kring-
vridning drifves med angkraft. Medelst denna kunna éfven astadkommas
smirre forflyttningar af vagnen, & hvars axlar for detta éindamal kugg-
viixlar dro uppsatta.

471. Justeringsvagnar litt. Q3. Som namnet antyder. anviindas dessa
vagnar for justering af vagnvagar. I stillet for vagnskorg uppbir det starkt
byggda underredet ett antal storre vikter samt en enkel svingkran for hand-
kraft. Medelst denna af- och palastas vikterna, di vagens utslag skall
kontrolleras vid olika stora Dbelastningar. Vid statens jirnvigar finnas for
nirvarande justeringsvagnar af tvi olika typer, den ena forsedd med tvd.
den andra med tre axlar. Den forstnimnda af dessa viger c:a 4,9 ton samt
uppbiir ett antal rilsknippen vigande 500. 400 och 100 kg per styck med
en sammanlagd vikt af 12,9 ton. Vagnen kan siledes anviindas for justering
af vagar upp till en belastning af 12,9 4 49 =178 ton.

Den treaxliga justeringsvagnen, bild 41, viiger 8,8 ton. Vikterna, som
aro af langstriickt form och tillverkade af gjutjirn, viiga tillsammans 31,2
ton, hvarfor vagnens totala vikt uppgér till 40 ton. Vikterna uppbiras af
grofva tviirbalkar vid vagnens midt samt forhindras att forskjuta sig dari-
genom, att knastrar & de underliggande vikterna ingripa i motsvarande for-
djupningar & de ofre vikterna. A vikternas dfre sida dro vid dndarna rund-
jirnsstycken ingjutna, afsedda att bilda fiste for lyftkrokarna. Kranen, hvars
birkraft ar 1000 kg, dr vridbar samt forsedd med en kranarm, som kan
héjas och siinkas med tillhjilp af handspelet.

Bromsen utgéres af en handbroms med enkla block, verkande & tvi
- hjulpar. Den begagnas endast for att »lisa» vagnen och fir ej anvindas.
d& vagnen ir i rorelse.

472. Gastransportvagnar litt. Q4. Rorande dessa vagnars uppgift
hiinvisas till kapitlet »Tagbelysnings. sid. 188, Vagnarna, hvilkas utseende
framgar af bild 42, bestd af Oppna godsvagnar. & hvilka upplagts tre cylin-
derformade behallare. Med hinsyn till det tryvck af 10 kg per kvem. till
hvilket gasen sammanpressas, dro behillarna tillverkade af grof, helsvetsad
plat. De hafva en diameter af 1,25 och liingd af 8,2 m samt rymma f0lj-
aktligen hvardera omkring 8 kbm. Vagnarnas vikt ir omkring 13,8 ton.

473. Slipersimpregneringsvagnar litt. Q5. I'or indamilet med
sliprars impregnering och de hirfor anvinda apparaternas anordning hén-
visas till den lirobok, som f. n. utarbetas for banafdelningens underbefil.
Vid statens jirnviigar finnas for nirvarande tva transportabla impregnerings-
apparater. De bestd af tre hufvuddelar, nimligen maskinvagn, impregnerings-
vagn och oljecisternvagn.

Maskinvagnen. som for den mindre impregneringsapparaten ir treaxlig.
tor den storre fyraxlig, innehiller dngpanna. oljepump samt luftpump. an-
viindbar for savil fortunning som komprimering af luften.

Impregneringsvagnen bestir af cn pi ett ramverk och tvi boggier
hvilande, lingstrickt plateylinder, hvilken tickes al ett vid hvardera inden
pi gangjirn uppsatt lock. Till impregneringseylindern hora ctt antal trall-
vagnar, hvilka anvindas for att transportera sliprarna in och ur cylindern.
Till den mindre impregneringsapparaten hor en, till den storre tvd impreg-
neringsvagnar.
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Oljecisternvagnen bestir af en & en Oppen vagn placerad cylindrisk
behéllare, rymmande 27, resp. 51 kbm. Den iir forsedd med angledning
for oljans uppvirmning samt diverse armatur.

474. Forstillarevagn litt. Q6. Denna vagn, bild 43, som #r statio-
nerad vid Malmo dngfirjestation, kopplas mellan lokomotivet och de vagnar,
som skola transporteras till eller fran &ngfiirjorna mellan Malmd och Kdpen-
hamn, Med hinsyn till vindbryggans ringa bérkraft fir nimligen lokomo-
tivet icke g& ut pA densamma. Vagnen saknar vagnskorg samt bestir af
ett af smickra balkar hopfogadt underrede, upplagdt pi tva boggier af enkel
konstruktion. Af ofvan antydd orsak #r vagnen ovanligt lang, i det att
afstindet mellan boggicentra ir 25 m. Langbalkarnas #ndar dro medelst
tappar rorligt forenade med tviirbalkar af U-jérn, som hvila pad centrum-
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805. Tvirskdrning af vagn litt. Q7. 1: 40.

lagren. Boggierna kunna dirfor i.férhéllande till langbalkarna vrida sig ej
blott i vagrat, utan ifven i lodriit riktning, hvilket senare ir nodvindigt pa
grund af vindbryggans olika lutning vid varierande vattenhjd och olika
djupgéende af firjan. Buffertarna iiro placerade & boggierna, hvarfor under-
redets balkar sluta vid boggicentra. Vagnen #r foérsedd med en & bada
boggierna verkande skrufbroms. som mandvreras med en & vagnens midt
anordnad bromsspindel.

475. Vagnar f0r kolning af angfarjor, litt, Q7, bild. 44 och 305.
For transport af stenkol fran importhamnar och kolgrufvor till resp. for-
brukningsplatser anviindas i regeln vagnar litt. I och N. For att mdjlig-
gora skyndsam kolning af ngfiirjorna & routen Trilleborg—Sassnitz anviindas
emellertid for detta iindamal siirskildt konstruerade vagnar litt. Q7.

Underredet & dessa vagnar bestir af tvi niira intill hvarandra liggande

R

langbalkar 7, buffertbalkar samt tviirbalkar.. Af dessa senare dro de tvd. -

mellersta anbragta ofvanfoér och de ofriga 8 under langbalkarna. Buffert-
balkarna dro stagade med panitade plitar. Vagnskorgen #r rdnnformig med



langsidornas ofre del lodrit och nedre del lutande indt.

sin botten pd tvenne L-jarn 11, som uppbiiras af lingbalkarna.
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Den hvilar med
Korgens

sidor stodas af lodriitt stillda platar 9, som éfven bilda sidor for tomnings-

rinnorna. Dessa, som dro fyra vid hvardera vagnssidan,
begriinsas nedtill af platarna 10 och édro vid 6fre kanten
forsedda med kring gingjirn rorliga lucker 5. Géng-
jirnsaxlarna dro forlingda utanfér luckorna samt for-
sedda med spakar 4 for luckornas manovrering. For-
reglingen af luckorna sker med tillhjilp af & vridbara
axlar anbragta klackar 6 pi ungefir samma siitt som &
malmvagnarna. Axlarna iro forlingda ett stycke utanfor
tomningsrinnorna samt forsedda med mandvreringsspa-
karna 3. 1 uppfilldt lige kvarhallas luckorna medelst
hakarna 2. hvilka dro anbragta vid den utefter vagns-
sidan lopande landgingen 1.

476. Broprofningsvagnar litt. Q9, bild 46. For
att undvika det tidstddande och kostsamma, vanligen
anviinda tillviigagiingssiittet vid profning af broar med olika
belastningar, d. v. s. anbringande af lokomotiv och skenor
4 brospannen. hafva vid statens jirnviigar anskaffats 4-axliga
cisternvagnar litt. Q9, hvilkas bruttovikt genom in-, resp.
utpumpning af vatten kan varieras inom vidt skilda
grinser. DA vagnens egen vikt dr 29 ton och behal-
laren rymmer 53 kbm, kan bruttovikten Okas iinda till
29 4+ 53 = 82 ton, hvilket, dd vagnens lingd #ir 8,2 m,
motsvarar en belastning af 10 ton per lopande meter.
(Till  jamforelse ma nimnas, att motsvarande siffra
for exempelvis lokomotiv litt. R med tender iir blott
6,6 ton.) Pa cisternen finnas vid ena gafveln tva vat-
tenstandsror samt en graderad skala, & hvilken angifves
bruttovikten vid olika vattenstind i cisternen. Vid hvar-
dera gafveln idr uppsatt en mindre kikkran, som med
ror inuti cisternen stir 1 forbindelse med dennas ofre
del. Dessa kikkranar hallas éppna for bortledandet af
luften 1 cisternen, d& denna fylles med vatten genom
diirfor afsedda kranar, hvilka iiro uppsatta vid cisternens
botten 1 niirheten af hvardera vagnsinden.

Maskinvagnar litt. Q10. Till broprofningsvagnarna

hor en maskinvagn, hvilken iir forsedd med en mindre

svingkran for handkraft, en pump med motor samt diverse
verktyg. Nar vagnarna skola anviindas till broprotning,
nedsinkes pumpen och motorn medelst handkranen till
vattenytan, fran hvilken vattnet pumpas upp till vagnarnas
vattenbehéllare. Pumpen formfr uppfordra 600 liter
vatten per minut vid en uppfordringshojd af 50 m.
477. Snoplogar pa hjul. De vid jirnvigsdrift
anviinda snoplogarna besti antingen af skirmar, som
fiistas direkt & lokomotivet eller af sirskilda fordon pa
egna hjul. De senare #ro af tva hufvudslag, nimligen
vanliga sndplogar och snéslungare (»roterande» plogar).

1. 50,

306. Ofverforingsvagn; Karlstad—Munkfors jirnvig.

De sistniimnda #ro utrustade med sirskildt maskineri, bestiende af ang-
panna, Angmaskin och ploghjul. Det senare, som iir forsedt med sned-
stillda skoflar och dr placeradt lingst fram & plogen, kringvrides vid snoplog-
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ning med stor hastighet af &ngmaskinen, samtidigt med att plogen lingsamt
framfores af paskjutningslokomotiv, hvarvid skoflarna kasta snon it den sida,
som bestimmes af hjulets rotationsriktning. De roterande plogarna #ro
pa grund af sin cffektivitet siirskildt laimpliga for linjer med svira sng- '
forhallanden. Statens jirnvigar iiga tva dylika plogar, hvilka anviindas 4 |
Riksgriinsbanan. Plogens vikt ir omkring 60 ton. Den tillhjrande tendern
viger omkring 30 ton vid fulla forrad. Maskineriet och Angpannan iro
dimensionerade ungefiir som samma delar & lokomotiv litt. L.

478. Statens jirnviigars ofriga snoplogar 4 egna hjul utgoras af vingplogar
och de s. k. amerikanska plogarna. Dessa senare. hvilka liksom vingplogarna
sakna eget maskineri. inskjutas i snén af paskjutande lokomotiv. hvarvid
snon pa grund af plogens form kastas uppit och it sidorna. Plogspetsen
bestar nedtill af platar, som vid framkanten glida mot skenorna och
baktill diro med gingjirn fista vid plogen. Ofre delen af plogspetsen iir
bojd framat, hvarigenom snon forhindras att stiga ofver plogen. Denna
uppbiires af tvd fyrhjuliga boggier, af hvilka den framre har mycket smi
hjul. Fjidrar saknas. Bakom plogskirmen bestir plogen af lingsgiende
sidoviiggar af trii, hvilka tillpressa den undanskjutna snon, for att den ¢j
m4é rasa ned i spiret.

479. Ofverioringsvagnar, Ior att i smalspirig jarnviig transportera
vagnar med annan sparvidd anviindas s. k. ofverforingsvagnar. Dessa #ro
anordnade antingen som korta fyrhjuliga trallor. hvilka skjutas under
hvarje hjulpar af den vagn, som skall transporteras, eller som fullt utbil-
dade vagnar med tillriicklig lingd och birformiga for direkt lastning af
den frimmande vagnen. En ofverforingsvagn af det senarc slaget tillhorig
Karlstad—Munkfors jirnvig visas & bild 48 och 306. Den frimmande °
vagnens hjul uppbiiras direkt af lingbalkarna samt fasthallas i onskadt lige
med tillhjilp af flyttbara stoppklotsar 2. '

Hjdlpvagnar., A vissa storre stationer éro uppstillda tickta vagnar,
s. k. hjilpvagnar, hvilka #ro forsedda med diverse verktyg, sisom dom-
krafter, pallning, jirnspett m. m., afsedda att anvindas vid rojningsarbete
vid urspéring o. dyl.





