DEL 4.

Personvagnar.

115. En personvagn bestir af tvd hufvuddelar, underrede och vagns
korg' Till den senare riknas vagnens inredning och till det forra — utom
det ramformade underlag, & hvilket vagnskorgen hvilar och som utgor det
egentlica underredet — boggier, axlar med hjul, lagerboxar, fjidrar, lager-
gafflar. bromsanordning m. m. Vissa delar. t. ex. anordningar for pa- och
afstigning. uppvirmning och belysning. iiro anbragta dels & underredet. dels
1 vagnskorgen samt kunna foljaktligen cj sigas tillhéra uteslutande endera
af nimnda hufvuddelar.

I. Underrede.

116. Underredet bestar af flera lings- och tviirgdende balkar, sa kraftiga
och vil forbundna med hvarandra, att det utan formforéindring formar ut-
hiirda de svara sttar och ryckningar, for hvilka det ofta utsiittes vid viix-
ling och i tagtjinst.

Med afseende pd axlarnas antal och anordning indelas underredena till
statens jirnvigars personvagnar i wnderreden for tvdaxliga vagnar och under-
reden for boggivagnar.

l.  Underrede for tvaaxliga vagnar.

a. Olika typer af underreden.

117. De tviaxliga personvagnsunderredena kunna indelas uti foljande
hufvudslag:
1. Underreden af tri med eller utan plitskoning.
2. Underreden med langbalkar af jirn, men med alla 6friga balkar
af tri.
3. Underreden med lingbalkar och buffertbalkar af jirn, men med alla
ofriga balkar af trii.
4. Underreden med samtliga balkar af jirn.
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118. Underreden af tri. De forsta af statens jarnviigars vagnar erhollo
underreden af trii. Konstruktionen var mycket enkel. Underredet bestod af
langbalkar, buffert- och tviirbalkar samt linga snedstrifvor fran horn till horn.
De olika balkarna voro sammanfogade genom intappning samt med bultar och
smidda beslag. Det anvinda triislaget var ask eller ek. De ofvanniimnda
snedstrifvorna gafvo underredet ett typiskt utseende, i det desamma voro
nedsvingda pi midten for att bereda plats for den dirstides placerade
draginrittningen. Langbalkarna voro i allminhet skodda med plat.  Det
nu beskrifna triiunderredet anvindes allmiint for personvagnar, som anskaf-
fades fore ar 1862,

119. Underreden af trd och jirn. Underreden med lingbalkar af jirn,
men med alla ofriga balkar af trdi, bild 147, infordes vid statens jirnvigar
ar 1862. Langbalkarna firo af I-sektion. For att undvika nedsviingning af
diagonalstriifvorna gjordes hvar och en af dessa i tva stycken, forenade med
ett par tviirbalkar niira vagnens midt. Dessa tvirbalkar dro sinsemellan for-
bundna med tvenne korta, lingsgiende striifvor. A bilden miirkes vidare
draginriittningen, hvilken medelst en vid dragstdngens midt anbragt bricka 1
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147. Underrede af tri med lingbalkar af jarn. 1: 70.

genom gummiskifvorna 2 ofverfor dragkraften till underredet. Underredena
finnas #nnu & ett fatal vagnar af dildsta tvp. A vagnar af ndgot senare
datum finnas underreden af samma konstruktion som det & bild 147 angifna.
men iiro butfertbalkarna af trii utbytta mot dylika af jirn.

120. De hittills beskrifna personvagnsunderredena hafva alla det
gemensamt, att de uteslutunde eller till afsevird del fro af tri. D& an-
vindningen af dylika underreden medfor flera oliigenheter. forekomma de
sedan flera ar icke & nybestillda vagnar. Anskaffningskostnaden for ett
underrede af trii fir visserligen ej storre fin for ett dylikt af jarn, men kost-
naden for det forras underhdll iir viisentligt storre #in for det senares. Da
triiet vid stark torka sammandrar sig i fibrernas tviirriktning samt diirvid
ofta spricker sonder, blir foreningen mellan underredets balkar mycket
opilitlig, siivskildt diirigenom, att de bultar, som fiista jiirnbeslagen vid trii-
balkarna, vid dessas hoptorkning lossna och ita sig genom triiet. Till de
nu niimnda oliigenheterna kommer bl a. fifven den, att de lingre balkarna,
siirskildt langbalkarna, stundom »sla sigs och att de redan vid jimforelsevis
svaga sammanstotningar ofta blifva fullstindigt forstorda. Ovsaken till, att
triiunderredena likvill i vissa linder bibehdllits till senaste tid, torde vara



att soka i den ganska vanliga
uppfattningen, att en vagn med
triunderrede skulle hafva en
mera vibrationsfri ging in en
mgn med underrede af jirn.
121. Underreden af jdrn.
Bland de méinga fordelar, som
anviindningen af jirnunderre-
den medfor, mé nimnas féljan-
de. Balkarna kunna genom vals-
ning gifvasensidan tviirsektion,
att de i forhallande till mangden
af anviindt material blifva syn-
nerligen motstandskraftiga mot
nedbo]mng samt mot stotar i
sin lingdriktning. De olika
balkarna fistas vid hvarandra
genom hitning — ctt fiistsiitt,
som blir mycket palitligt, da
det till savil nitar som balkar
anviinda jiirnet, utom sin stora
seghet, besitter egenskapen att
ej formforindras under inver-
kan af luftens fuktighet och
att ej taga skada af mattliga
temperaturviixlingar. Pa grund
at niimnda orsaker blir ett un-
derrede af jiirn mycket starkarce
och mera hallbart samt {olj-
aktligen visentligt billigare i
underhéll in ett lika tungt un-
derrede af tril. Som en oliigen-
het med jirnunderredena fram-
halles diiremot stundom, att
vagnar med dvlika underreden
ej skulle hafva en lika lugn och
jimn gang som vagnar med un-
derredenaf trii. Erfarenheten har
dock gifvit vid handen, att man
genom limpliga anordningar
kan gifva vagnar med jirnun-
derreden lika jimn ging som
vagnar med trduudeucden
122, Underrede af 1901
ars modell. Det vid statensjirn-
viigar numera anvinda jirnun-
derredet for tvaaxliga vagnar,
bild 148, infordes for person-
vagnar nimnda ar, men hade
ett liknande underrede for gods-
vagnar inforts redan ar 1898,
Underredet bestir af foljande
delar:
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langbalkar 3, buffertbalkar 1, dragbalkar 4, tvarbalkar 5, knutplitar 2,
hornvinklar 6 och spannstag 7.

A underredet iiro direkt fistade:

buffertar, dragram. handtag for vagnskopplare 10, lagergafflar 8, fjader-
ndfvar 11, diverse rorhdllare, konsoler 12, skyltar och fotsteg, bromsanordning
och, & de flesta vagnar, gasbehdllare samt slutligen vagnskorg med platt-
former och ofvergangsbryggor.

123. Langbalkar. Dessa balkar, hvilka jimte buffertbalkarna bilda
underredets yttre begriinsning, hafva till uppgift att ofverfora stotar, som
triiffa buffertarna, frin den ena vagnsénden till den andra samt att ofverfora
vagnens tyngd till birfjiidrarna. Deras inbordes afstind bestimmes dels
med hiinsyn till faststilldt buffertafstind, si att de stodja buffertbalken tiitt
intill buffertarna, dels med hinsyn till-banans spirvidd, si att de under
balkarna anbragta fjidrarna komma midt Sfver axlarnas lagergingar. A
langbalkarna m]l)rmg w difven lagergafflarna samt foreskrifven mirkning
(se sid. 33b). Enir v‘xgnskorgens bredd, som hufvudsakligen bestiimmes med
hiinsyn till lastprofilen, fir betydligt storre dn afstindet mellan langbalkarna,
iro 4 dessa slutligen fiista ett flertal konsoler, som na fram till och under-
thd]‘l. vagnskorgens yttre lingsidor.

124. Buffertbalkar., Duffertbalkarna iro liksom langbalkarna mycket

kraftiga, eniir de utgora underredets yttre kortsidor samt — sasom nammet
antyder — uppbiira buffertarna och siledes mer &n 6friga balkar dro utsatta

for de stotar, som triffa dessa. Vid balkarnas midt finnes en fyrkantig
urtagning for den genomgiende draginrittningen. A balkarnas undersida
anbringas handtag for vagnskopplare samt rorhallare for broms- och viirme-
ledning.

125, Dragbalkar. Dessa balkar, hvilka éiro parallella med lingbalkarna
och tillsammans med dessa och de férut nimnda konsolerna uppbira vagns-
golfvet, hafva erhallit sitt namn diraf, att de tjina till fiste for dragramen.
som #r anbragt ungefdr midt under vagnen. D4 dessa balkars uppgift icke ir
att motstd inverkan af stora, yttre krafter, iro de mycket svagare iin lang-
och butfertbalkar.

126. Tvarbalkar. Tvirbalkarna férbinda de bada lingbalkarna sins-
emellan, hvarigenom underredet erhéller storre stadga, samt tjiina till fiste
for rorledningar, ]uomsanmdnmg och, dir sidana forefinnas, gasbehallare.
De uppbiira draghalkarna & dessas undersida. Balkarnas hojd iir afpassad
sd, att de hvarandra korsande drag- och tviirbalkarna tillsammans hatva
samma hijd som lingbalkarna.

127, Hornvinklarnas uppgift dr att fast forena de olika balkarna med
hvarandra. Knutplatarna afse dessutom att forhindra, att underredet [or-
lorar sin riitvinkliga form, d& de bada buffertarna erhilla olika hirda stotar,
t. ex. dd tvd vagnar vid viixling knuffas mot hvarandra i skarp kuorva.

Spiinnstagen, som #ro fastnitade pa lingbalkarnas undersida, stodja
dessa pd midten, si att de under inverkan af vagnskorgens tyngd ej skola
nimnvirdt fjidra sig.

b. Tillverkning af underreden for tvaaxliga personvagnar.

128. I'or tillverkning af underreden till statens jarnviigars personvagnar gitlla siirskilda
foreskrifter, bland hvilka mi anforas foljande bestiimmelser:

Underredet utfores med lingbalkar, buffert-, tviir- och dragbalkar af U-sektion. Bal-
karna skola vara af gotjiirn, viil vaisade och riktade samt fria frin flagor och valsgrader &
fliinsarna. De skola medelst hyfling eller frisning &4 findarna gifvas jimna anliggningsytor
mot hvarandra. Forbindningen mellan langbalkarna samt tviir- och buffertbalkarna éstad-
kommes genom dubbla vinkeljiirn och nitar. Fére och under knutplitarnas fastnitning



miste noga tillses, att lingbalkarna blifva parallella
och komma pa riitt afstind frin hvarandra samt att
de bilda riita vinklar med buffert- och tviirbalkarna.
Nithdlen i knutplitarna skola afmiirkas efter hilen
i balkflinsarnk, innan de pressas, hvarefter de mot
hvarandra svarande hidlen genombrotschas, innan
nitningen foretages. A vissa vagnar forstirkes hvar-
dera lingbalken med ctt plattjiirnsstag, som fastnitas
vid balken och spiinnes mot densamma med tvd
smidda forstriifningar. Hilen i jiirnbalkar och vin-
keljiirn fi pressas, men kvarsticnde grader skola
borttagas, och siirskildt skola halen for dragstéingerna
noga afrundas 4 kanterna med fil. Alla bulthdl i
beslagsdelar skola borras.

2. Underrede for boggivagnar.

129. Underredena iiro af tvd nigot
olika hufvudmodeller: 1891 irs modell och
1908 ars modell.

a. Boggivagnsunderrede af 1891 ars modell.

130. Underredet, bild 149, bestar af:

langbalkar 1, buffertbalkar 3, medt-
balkar 5, tearbalkar 9 och 15, centrumbalkar
4, snedstrifvor 2, spinnstag 10 samt horn-
venklar och krutplitar.

Samtliga balkar hafva U-formig tviir-
sektion utom langbalkarna, som hafva
I-sektion. Buffert- och tviirbalkar hafva i
detta underrede samma uppgifter som mot-
svarande balkar i det tviiaxliga underredet.

131. Langbalkar. Dessa hvila icke
pa birfjidrarna, sisom fallet #r vid de
tvlaxliga vagnarna, utan uppbiiras af cent-
rumbalkarna, hvilka ofverfora vagnens
tyngd till de midt under dessa balkar
placerade boggierna. Afstindet mellan lang-
balkarna #r bestimdt med hiinsyn till buf-
fertafstindet. Endr lagergattlar saknas har
niamnda alstind kunnat tagas storre dn
for det tvaaxliga underredet, men méiste
dock konsoler anvindas for att uppbira
korgens langsidor. D& afstindet mellan
laingbalkarnas stodpunkter vid centrum-
balkarnas findar ir mycket stort, firo kraf-
tiga stag 10 anbragta under langbalkarna
for att forhindra deras nedbijning af vag-
nens tyngd. Dylika spéinnstag finnas iifven
under de bada midtbalkarna. Spiinnstagen
bestd af grofva, runda jirnstinger. Vid
andpunkterna iro de med bultar fista uti
gaffelformiga fiisten 12, som iiro fastnitade
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Underrede for boggivagnar; 1908 ars modell.

151.

J

150. Stod mot spinnstag. 1: 12.

vid grofva plattjirn, af hvilka de bida
yttre 13 iiro fastnitade vid buffert-
balkarnas knutplitar samt de inre 14
medelst klackar och nitar fastgjorda vid
centrumbalkarna. Mellan hvarje spinn-
stag och dfverliggande balk iiro inpassade
tva stycken vertikala stéd, bild 150, hvilka
nedtill med sirskilda skor 2 hvila
mot spiinnstaget och upptill medelst mutt-
rar, som ligga an mot vid bulkarna
fista styrhylsor 1, understdodja under-
redet. Genom atdragning af dessa mutt-
rar kunna linghalkarna och dragbalkarna
vid intriiffad »sittning» af dessa balkar
anyo aterforas till sin ursprungliga, rét-
liniga form. En dylik nedbdjning af
balkarna kan upptiickas bl. a. genom att
iakttaga formen at balkens underkant fran
ena vagnsiinden. Den ger sig dessutom
ofta tillkinna genom forsvarad stingning
af vagnens dorrar.

Midtbalkarna, hvilka forbinda centrum-
och tvirbalkarna med hvarandra, iro i
motsats till det tvaaxliga underredets drag-
balkar anbringade i underredets nedre del.
De idro atbrutna vid de tre mellersta tvir-
balkarna 9, hvilka hafva samma hojd som
langbalkzund De ofriga tviirbalkarna éro
blott hilften si hoga samt ga korsvis
ofver midtbalkarna.

132. Centrumbalkar. Centrumbal-
karna hafva erhallit sin benfimning déraf,
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att vid desammas midt idro fista de stédlager 6, hvilka, anbragta ofver
hvardera boggins midtpunkt (centrum), 6fverfora vagnens tyngd till boggin
och samtidigt bilda forbindelse mellan underrede och boggi. A Omse sidor
om centrumlagret finnas glidklotsarna 7, hvilkas uppgift ar angifven 4 sid. 86.

Snedstriifvorna, bild 149 2, bidraga kraftigt till att it underredet be-
vara dess riitvinkliga form, pi samma ging som de stodja centrumbalkarna
midtfér centrumlagret.

b. Boggivagnsunderrede af 1908 ars modell.

133. Underredet. bild 151, liknar i hufvudsak det nyss beskrifna
underredet samt bestdr af samma hufvuddelar som detta. Langbalkarna,
hvilka liksom underredets ofriga balkar hafva U-formig tviirsektion, iro
uttlyttade till vagnskorgens kanter, hvarigenom konsoler blifva obehofliga.
Midtfor centrumbalkarna iro lingbalkarna hijda indt i svag vinkel, si att
deras frimre iinde stoder buffertbalken tiitt intill buffertarna. Forbindelsen
mellan lang- och centrumbalkar iir synnerligen kraftig. di densamma ej
blott skall ofverfora vagnens tyngd fran de forra till de senare, utan dfven
torhindra, att lingbalkarna vid ovarsam viixling o. dyl. buktas utit vid sin
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152. Anordning af spinnstag. 1: 25.

bojda del midt for centrumbalkarna. Bland de vid langbalkarna fiista an-
ordningarna miirkas siirskildt de fastoglor 3, som vid transport & angfiirja
anviindas for att fastgora vagnarna vid firjan. Samtliga tvirbalkar hafva
samma hojd som lédngbalkarna. Midtbalkarnas ofre flinsar ligga i jimnhdojd
med underredets Ofre kant.

134. Spiinnstagen, som blott dro tva, iiro uppsatta under langbalkarna,
hvilka de stodja i tvd punkter. Deras iindar firo medelst bultar férenade
med kraftiga fasten 4 af stilgjutgods, hvilka fro fastnitade vid de knutplatar,
som forbinda centrumbalkarna med lingbalkarna. De bada vertikala stoden
mellan hvarje spiinnstag och ofverliggande balk iro ororligt fista vid under-
redet. DA underredet »satt sig», sker justeringen genom atdragning af de
bada hoger- och viinstergiingade muttrar 5, som for detta findamail finnas &
hvardera spiinnstaget. Ior att muttrarna ej skola skaka loss under vagnens
ging, dro de lista med s. k. motmuttrar. A bild 152 visas en ndgot &indrad
infiistningsanordning for spiinnstaget. Det under centrumbalkarna fastnitade
fistet af stilgjutgods dr utbytt mot ett & balkarnas ofversida anbragt fiste 1
af smidesjiim. Genom denna anordning hojes spiinnstaget, si att det
kommer pa storre afstind fran boggins fjaderlinkar.

A underredet miirkas slutligen buffertanordningen (se sid. 79) samt
de smirre balkar 1 och 2, som #ro insatta mellan snedstriifvorna och ling-
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balkarna. Négot olika det nu beskrifna underredet, som anviindes bl. a. &
vagnar litt. Do2, ir det & vagnar litt. Ao2 anviinda. Spiinnstagen och midt-
balkarna & detta underrede iiro anordnade pa samma siitt som & underrede
enligt bild 149.

135. Angiende tillverkningen af underreden till boggivagnar gilla i
tillampliga delar samma bestimmelser som for tillverkning af dylika till
tvdaxliga vagnar.

136. Af det foregiende framgér. att de underreden, som anviindas
for statens jirnvigars tva- och fyraxliga personvagnar, hafva sin hufvud-
sakliga styrka i de ytterst liggande balkarna och angafs som orsak till denna
anordning den & normalspériga banors vagnar allmiint férekommande stot-
inrittningen med dubbla buffertar. Att & ett dylikt underrede utbyta den
nu anvinda stotinrdttningen med tvd buffertar mot en dylik med en enda.
centralt anbringad buffert (»centralbuffert>) liter sig gifvetvis ej gora, utan
att vidtaga fordndringar i underredets konstruktion. Buffertbalken madste
néimligen stagas pd ett sidant siitt, att de stotar, som genom centralbufferten
triffa balkens midt, ej intrycka densamma, utan medelst limpliga snedstag
ofverforas till de bada langbalkarna eller genom siirskilda, i underredets
midt anbragta kraftiga balkar ofverforas direkt till den andra buffertbalken.
Exempel pia dvlik stagning af buffertbalken visas & bild 129 och 283.

II. Vagnskorg.

137. DPersonvagnarnas korg utgores af en stomme af tri med dird an-
bringad bekliidnad af tri eller plit. Dess hufvuddelar iro stomme, golf,
tak, yttervdggar samt, i allminhet, atskilliga innervdggar. Med afseende pa
korgens konstruktion skiljer man mellan vagnar med och utan iindplatt-
former och genomgéng, vagnar med och utan lanternin, tri- och platklidda
vagnar etc. For tviaxliga vagnar och boggivagnar éir vagnskorgen i allmén-
het af liknande konstruktion for bada vagnsslagen.

I Stomme.?

138. Golfvets och takets ytterkanter bildas af kraftiga ramar af ask
eller ek. Dessa ramar iro sinsemellan forbundna med lodrita stdndare 1,
bild 153, af samma trislag. Stommen bestir vidare af de tvirgiende
sparrar, som forbinda golframens och takramens sidostycken inbérdes, och
hvilka kallas golfreglar 12, resp. taksparrar 3. For att hindra, att stindarna
vid hiftiga stotar intaga ett lutande lige, #iro desamma i alla mellanfilt,
som icke upptagas af fonster, stodda af smedstrdfvor 4. I jimnhojd med
fonstrens underkant #ro stindarna dessutom férbundna med vagriita tvar-
strafvor (mellantappningar) 13.

139. De olika delarna till vagnskorgens stomme iro omsorgsfullt
hopfogade genom intappning samt dessutom férbundna med hvarandra genom
jirnvinklar 8, som med skrufvar fiistas vid virket. Diirjimte diro & flera vagnar
golf- och takramarna samt stindarna sinsemellan forbundna med rundjdrns-
stag 5, som iiro férsedda med muttrar, genom hvilkas atdragning ramarna
tryckas ‘mot stdndarna samt dessa mot tviirstriifvorna 13, hvarigenom god
sammanhéllning erhalles.
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Stomme till vagnskorg; vagnar litt. Csb. 1: 60.
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I regeln bildar hvardera langviiggen en helt plan eller nedtill svagt
inatbuktad yta, som néir inda fram till gaflarna. Undantag harifrin dro
sidoviiggarna & vagnar med inbyvggd plattform, & hvilka sidoviggen nirmast
gafveln ir flyttad inat, bild 154, for att bereda plats &t en bekvim pi-
och afstigningsanordning.

140. Da i viiggarnas stomme finnas flera snedstriifvor. blir densamma
genom sitt byggnadssiitt ett mot nedbijning ganska motstandskraftigt fackverk,
hvilket & platklidda vagnar afseviirdt forstiirkes af platbekliidnaden, si att vagns-
korgen kan helt Iyftas med vid hornen placerade domkrafter®. Diirigenom att
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154, Del af stomme till vagnskorg: vagnar litt. Ac2. 1: €0.

den »fribirande» korgen #ir byggd som ett helt for sig, minskas pakiinningen
uti underredet, hvarjimte vid tigsammanstotningar faran till lif och materiel,
blir mindre, in om korg och underrede voro sammanbyggda, eniir den,
oberoende af underredet byggda korgen liksom en lida soker glida pa
underredet, hvilket ensamt fir den forsta, sviraste stoten. For att hindra
vagnssidorna att bojas utdt, iiro dessa genom jirnvinklar forbundna med.
innerviiggarna. DA dessa senare iro anbringade pi stora inbordes afstind,
aro vagnssidorna forbundna p& annat lampligt sitt, t. ex. genom ror 1,
bild 155, med inuti dessa giende rundjirnsstag med muttrar, genom hvilkas

* En del nyanskaffade, triklidda vagnar, t. ex. litt. AFo1, erblla snedstag af plat.
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atdragning viggarna pressas mot rorens indar och sdlunda héallas pd ett
bestimdt inbordes alstand fran hvarandra. Ett annat sitt att sammanhélla
vagnssidorna visas & bild 156. Det tviirgdende staget dr hir ersatt med en
triisarg 4 och fran denna utgiende, med plattjirn skodda taksparrar 5.
Ofvanfor trisargen iiro lanterninsidorna sammanhéllna genom rundjirns-
staget 3, hvilket medelst skrufvarna 2 #r forbundet med dglorna 1, vid
hvilka de i samtrafik med Tyskland gdende person- och postvagnarna

<

under stark sjoging fastgoras a4 angfirjorna mellan Trilleborg och Sassnitz.

I T 1T =i

" 155. Del af vagnskorg, vagnar litt. C4. 1: 60.

156. Tvarstagmno' af vagnskorg; vagnar litt. Ac2. 1:25.

141. Gaflarnas stomme iir af ungefir samma konstruktion som sido-
viiggarnas. D& inbyggd plattform fmekommer, anviindas dock inga sned-
strifvor, bild 157, eniir utryvmmet & den smala gafveln till storre delen
upptages af den breda dppningen for gafveldorren, de kraftiga dorrposterna 2
och af hornstolparna 1. 1 olikhet med hvad ofta &r fallet, hafva
dessa gaflar fonster, ett & hvardera sidan om gafveldorren. Titt under det
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ena fonstret finnes dppningen 3, i hvilken handbromsens ratt och kuggviixel

iro uppsatta.

142. Golfvets och takets stomme bestir, sisom forut ir nimndt, af
kraftiga ramar 2 och 11, bild 153, hvilkas sidor, de s. k. lingsargstyckena,
dro sinsemellan férbundna med golfreglar, resp. taksparrar. Golfreglarna gi
i allminhet med jimna afstdind sinsemellan frin den ena lingsargen tviirs
ofver till den andra. Ofta medfér dock kupéindelningen och viirmeelemen-
tens placering afvikelser frindennaregel, bild 154. Langsargstyckena iro de

st SR 0 I ﬁﬂj

T

157. Gafvel af stomme till vagnskorg; vagnar
litt. Aoz, 1: 40.

]
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158. Hakskarf & langsargstycke. 1: 10.

enda, till stommen horande
delar, som f& skarfvas.
Skarfvarna, bild 158, dros. k.
halkskarfvar, hvilka dro viil
hoppassade och samman-
drifna med ekkilar samt [or-
sedda med genomgaende
bultar. A vagnar med in-
byggd plattform gi de egent-
liga langsargstyckena i golf-
ramen ¢j fram till vagns-
gafveln, utan fortsittas vid
det stiille, dir sidoviiggarna
bukta inat, af korta sarg-
stycken 1, bild 154, hvilka
iro fastbultade vid de forra.

143. T allménhet for
ses vagnstaket med lanter-
nmin, bild 159, hvarigenom
vagnens inre genom de &
lanterninens sidor anbrin-
gade fonstren blir ljusare
och luftigare. Lanterninens
stomme utgores af en nedre
och en ofre ram 4 och 1
jamte korta stindare 2 och
sparrar 3. A vagnar med
inbyggd plattform gir lan-
terninen med aftagande hojd
inda fram till vagnstakets
indar, bild 154. DA vag-
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narna hafva dppen plattform, stricker sig vagnstaket med samtidig bojning
i sdvdl lingd- som tviirriktning likt en mdsskidrm ofver hela plattformen,
bild 153, hvaremot lanterninen slutar redan vid vagnsgaflarna. Nyare
vagnar byggas ofta utan lanternin, hvarigenom kostnaden fér anskaffning
och underhall af korgen nedbringas.

2. VYttervdggar.

144. Yttervdggarna #ro i allminhet dubbla samt besti af en yifre
beklddnad af plat eller tri och en ¢nre beklddnad af tri. Platbeklidnaden
bestdr af tunn jirnplat, som fore uppsittningen undergir en noggrann be-
handling for att goras ren och slit. Den sida af platarna, som viindes
indt, strykes med monjefirg, som far torka, innan platarna uppsittas

161. Detalj af takbeklidnad. 1: 8.

- \\\\\\‘H'\\\\\\\\N'
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162. Horisontal platskarf. 1: 8. 163. Detalj af takbeklidnad vid lanternin. 1:3.

Fastsiittningen sker med galvaniserad spik. D4 plétarna uppséttas med sin
langdriktning i lodritt lige, anbringas utanpé skarfvarna tackskenor af plattjirn
med afrundade kanter, fista med triskrufvar med férsinkta hufvuden, hvilka
ofverlodas med tenn. A vissa vagnar anbringas beklidnadsplatarna med lingd-
riktningen i vagriitt lige, sd att skarfvarna bli 1ingsgiende. Skarfvarna tickas
d& med ett langsgiende vinkeljirn och ett plattjarn, bild 162. Nedtill lings
bottenramen ir pliten ombockad och fiist i ramens undersida medelst skrufvar.

L4
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A en del vagnar iro beklidnadsplatarna nedtill fastskrufvade vid ett platt-
jarn, som infilles i golframen och dir fistes med triiskrufvar. Rundt om
dorr- och fonsterdppningar samt under takkanterna iir pliten fist med gal-
vaniserad spik eller skrufvar. A bild 161 och 163 visas dfvergingen mellan
lanterninens tak och sida samt mellan denna och vagnstaket samt & bild
160 den dropplist, som & vissa vagoar iir uppsatt vid takkanten.

Pia utsidan af golframstvcket finnes vid hvarje filt mellan stin-
darna en urtagning for att skaffa aflopp for det vatten, som samlas p& plé-
tens insida. Det vid regnviider utmed nedfillda skjutfonster nedrinnande
vattnet uppsamlas vid den urholkade stopparen 6. bild 153, samt afledes
genom roret 7.

145. Yttre viiggbeklidnad af trii i stiillet for af plit forekommer
exempelvis & vagnar litt. Ct, CI"¢ Aor och Aot. Briiderna, hvilka éro hvflade
och spantade samt hafva en tjocklek at omkring 20 mm, iro i lodriitt lige
uppsatta & korgstommen. Det anviinda triislaget ir for vagnar litt. C¢ och
CF4 furu och for vagnar litt. Aol och Aot {caktri.

146. Den inre viggbeklidnaden bestir af finhyflade, kvistfria bridder.
Deras tjocklek fir i allmiinhet blott omkring 13 mm. \ den del af yiggen,
som ligger under fonstren, dro briiderna uppsatta i vagritt lige. A vilgg-
partierna mellan fonstren &ro de diremot i allminhet fastspikade i lodriitt lige.
Ofvantor de forut nimnda fonsterstopparna. hvilka bilda anslag for skjut-
fonstren, di dessa firo Oppna, finmes i innerpanclen cn urtagning, som
tiickes af en fastskrufvad remslucka. Luckan ir tillverkad af plat, furu
eller teaktril.

3. Golf.

147. Golfvet bestir 4 alla nyare personvagnar, utom 4 vagnar litt.fC4.
bild 155, af tvd bridlager, hvaraf det ena, som fir nigot tjockare dn det
andra, fr fastspikadt pi golfreglarnas ofre och det tunnare lagret &4 deras
undre sida. Rummet mellan de bada golflagren fylles numera alltid med
korkaffall, hvarigenom det dubbla golfvets isoleringsforméga tkas. Vagns-
korgen hvilar pd underredets balkar och konsoler med mellanligg af trii-
ribbor eller siirskildt preparerad filt. Mellanliggets tjocklek #ir omkring 30
mm. Korgen fistes vid underredet med bultar, som iro anbragta i dérfor

i
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164, Vagriskorgs fistande vid konsol. 1: 10. 165. Vagnskorgs fiistande vid 1ang-
balk. 1:10.
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afsedda hal uti golframen ofvantér underredets konsoler eller balkar, bild
164 och 165. I golfvet finnas for ofrigt hal for ror till virmeledning och
nodbromsanordning, for klosettrattar och for vattenaflopp i toalettrum.

4. Tak.

148. I likhet med golfvet bestir personvagnarnas tak i regeln af tvd
bridlager. Det yttre af dessa ir omkring 20 mm och det inre 13 mm tjockt.
Bland nyarc personvagnar vid statens jirnviigar hafva endast vagnar litt.
C4 och C10 enkelt tak, hvilket #r utfordt af 25 mm tjocka briider. Mellan
de bida taken finnes icke nagon »fyllning», men iir det yttre pa utsidan
kliidt med vill spiind, malad segelduk. Innan denna fastsiittes, igenkittas alla
springor & det yttre taket. Viifven fastspikas hiirefter med galvaniserad spik
samt malas, si att den blir fullkomligt vattentit. For att skydda fonstren
mot frin taket nedrinnande vatten iro vid takkanten regunlister uppsatta,
hvilka hafva aflopp ungefir mellan hvartannat fonsterpar.

149. A taket finnas Oppningar for luftsugare och for lampor. D3
lanternin finnes, anbringas de férra ofta & lanterninens sidor. Enir taket
alltid #r mer eller mindre hvilfdt, anordnas kring Oppningarna for lam-
porna mellanldgg 10 med plana fistytor f6r lamporna, bild 153.

Till taket hora slutligen de takluckor, som & vagnar med vattenled-
ning técka rummet for vattencisternen.

5. Innerviggar.

150. Innerviggarna iiro antingen langs- eller tvirgdende. De forra
bilda mellanviiggar mellan korridor och kupéer, de senare mellan olika
kupéer eller vagnsafdelningar. De lingsgiende viggarna bestd af ett enkelt,
25 till 30 mm tjockt briidlager. De tviirgdende dro in enkla, 3 bild 154,
iin dubbla 2. I senare fallet
bestd de af tva tunna brid-
lager, hvilka bilda ett slags
fodral kring skjutddrrarna
mellan de olika kupéerna,
bild 186. Briiderna iro i
allmiinhet fastspikade i lod-
ritt lige, bild 159, men an-
bringas stundom i lutande
stillning, bild 166. I senare
fallet éro viiggarna utforda
med s. k. ramstycken, hvil-
kas fyllning bestdr af de
snedstiillda  briiderna. I
forra fallet bestd viggarna
stundom af siirskilda ram-
stycken med fyllningar, men
i allmiinhet &ro briiderna
anbringade pa det sitt, som
angifves 4 bild 159, d. v.s.

&
nedtill fiista vid en smal

/.
///
spiklist och upptill vid en

tvirgiende triisarg. 166. Vigg mellan kupéer; vagnar litt. Ac2. 1:40.
8
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151. Mellanviggen mellan korridor och kupéer bildar i allminhet en
direkt fortsittning af lanterninens ofvanfor varande yttersida, bild 166.
A vagnar litt. Aol hafva dock sivil lanternin som korridor gjorts si breda,
att korridorviiggens brider ej kunnat direkt fistas vid den undre lanternin-
ramen, utan anbragts vid en sirskild langsarg 5, bild 159. Taket i
korridoren bildas dels af vagnstaket, dels af de langsgdende panelbriider,
som forbinda den undre lanterninramen med nimnda ldngsarg.

6. Kladsel och listverk.

152. Uti T och II klass vagnar anbringas inviindigt & viggar och tak
en beklidnad af tyg, pegamoid eller linoleum med eller utan stoppning. I
klosettrummen finnes ofta i dessa vagnar en inre klidsel i viggarnas
nedre del af emaljerad eller lackerad plat. For att dolja skarfvar, fista
klidseln och indeln densamma i olika filt samt skydda delar, som iro
utsatta for atnétning, anbringas beklddnads- och skyddslister utanpi klidseln.
I vagnar af alla vagnsklasser finnas dessutom lister af olika form och bredd
vid ofvergangen mellan golf, tak och viggar samt rundt omkring dorr-
och fonsteroppningar. Listerna anviindas stundom som lostaghara lock
for att dolja missprydande delar, hvilka bora vara atkomliga for tillsyn,
t. ex. listverket utanfor vattenledningsror 6. bild 159.

153. Takkliidseln, bestdende af pegamoid eller vaxduk, hilles spind
med tillhjilp af spinnlister. Korridortaken ivo & nyare vagnar kliidda
med omkring 2 mm tjock linoleum. som fastlimmas dirckt vid innerpanelen.

154. Kupéviggar. I I och II klass iiro dessa till en hojd af 0,75 till
0,85 m fran golfvet kliidda med tyg af samma slag som sofforna. Viggarna
bakom sofvagnssofforna iiro dock bakom ryggstoden klidda med bholstervar,
men ofvanfor desamma med samma slags tyg som sofforna till en hojd af om-
kring 1,80 m fran golfvet rikknadt. Ofvanfor klidseltyget iiro viiggarna klidda
med pegamoid. Under klidseln finnes i allmiinhet ett tunt vaddlager. - En
numera ofta anviind anordning af listverket Askadliggores & bild 167, som visar
invedningen m. m. af sofkupéerna i vagnar litt. Ao2. Som af bilden framgdr,
ir den utmed viggarnas nedre kant lopande skyddslisten. sockellisten 7,
mycket hog. Den ndrmast ofvanfor glende listen 6, bréstlisten, hvilken
ligger i jimnhojd med fonstrets underkant, ir smal, da den blott tjiinar till
att dolja skarfven mellan tyg- och pegamoidklidseln. Vid ofvergingen mellan
vtterviiggen och taket finnas tvd hopfogade taklister 4, som & ofriga viggar
Tortsiittas med smala lister 5. Ofvanfor resgodshyllorna finnas breda skydds-
lister 3, hvilka forhindra, att & hyllorna lagda reseffekter skafva mot tak-
eller viggklidseln. Vid ofvergingen mellan lanterninsidorna och taken samt
uti kupéhornen finnas dubbla ticklister 1 och 2, hvarjimte dorr- och fonster-
oppningar firo omgifna af ctt sirskildt listverk.

Korridorviggar. A bilden visas ifven listverket i vagnarnas korridor.
Listverket & dennas vtterviigg iir ungefiir detsamma som & kupéernas yttervigg.
A viiggen mot kupéerna, hvilken saknar sirskild klidsel, miirkas upptill
breda, langsgiende lister 8, som ticka vattenledningsroret och skjutdor-
rarnas upphiingningsanordning. A\ dessa lister finnas 4 cn del vagnar
svarfvade. litt lostagbara triibrickor midtfor grenroren till toalettskipen.
Det ofriga listverket 4 denna viigg utgores af de smala lister, som omgifva
de olika triifyllningarna. 4
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167. TListverk i kupé: vagnar litt. Ao2.

7. Golfbeldggning.

155. I kupéer och korridorer i nyare I och II klass vagnar iir golfvet
belagdt med en omkring 3 mm t]ock kork- eller linoleummatta. "Under
denna ligges ett lager af omkring 10 mm tjock notharsfilt, hvarigenom ett
godt skydd mot goltdrag erhalles och de storande vibrationerna fran under-
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redet dimpas. Ofvanpia kork- eller linoleummattorna liggas i sivil korri-
dorer som kupéer sirskilda gingmattor, hvilka litt kunna uttagas for ren-
goring.

Da linoleummattor finnas i II1 klass vagnar. ligga desamma direkt
pi golfvet. Som gangmatta i dessa vagnars korridorer anviindes en tjirad
tigmatta. 1 vissa vagnar, t. ex. litt. CF4, Cs och C1o, &r golfvet belagdt med ett
10 mm tjockt lager af forhydningsmassa.

I kloscttrummen anviindes alltid en sirskild golfbeliggning. Denna,
som i allmiinhet utgjorts af asfalt, har & nyare vagnar blifvit ersatt med
den ofvan niimnda forhydningsmassan,

8. Malning.

156. For att skydda triiet mot rota och jirnet mot rost samt gifva
vagnskorgen ett tilltalande utseende mélas densamma & alla synliga delar.
Till skydd mot rota bestrykas dessutom alla tappar, tapphal, fogar och
ofriga beroringsytor al trii mot trii eller mot jirn fore hopsiittningen med
fet, brun oljefirg. Alla bultar, skrufvar samt icke synliga beslag strykas
med samma firg. .

157. Den utviindiga miunmngen utfores med synnerlig omsorg. For-
faringssiittet @ir gifvetvis nigot olika for plat- och for trilklidda vagnar. A de
forra betas platarna forve uppsittningen uti utspitdd svafvelsyra, till dess all
rost afligsnats, hvarefter de dftorkas och riktas. Den sida af platarna, som
skall vindas inat, strykes med monjefirg, som fir vill torka fore upp-
siittningen. Efter denna rengoras plitarna pd utsidan och »grundas». Hirpa
utfores en tva eller tre ganger upprepad spackling med atfoljande omsorgs-
tull slipning. Platarna iiro nu firdiga att erhdlla den egentliga milningen,
som verkstilles med lackfirg eller ripolinfirg. 1 forra fallet strykas de tre
ginger i den bestimda fiirgtonen. hvarefter de fernissas, likaledes tre ganger.
Detta omstiindliga forfaringssiitt undvikes delvis genom anviindning af ripo-
linfiirg, eniir denna ej behdfver fernissas samt blott behofver pastrykas tva
ginger. (Angdende miirkningen, se sid. 335.)

Vid de triiklidda vagnarnas milning rengires triiet omsorgsfullt samt
grundas tva ginger med jirnmonjefirg. IHirefter strykes vagnen tre gdnger
med lackfiirg i foreskrifven firgton samt fernissas. D4 tribeklidnaden be-
star af teak, fernissas och afslipas denna upprepade ginger utan foregiende
malning.

1I1. Tillbeh6r till underrede och vagnskorg.

. Anordningar fir pa- och afstigning samt genomgang.
a. Fotsteg.

o

158. A iildre vagnar utan anordning for ofverging till angrinsande
vagnar finnes utefter hvardera vagnssidan ett fotsteg af trii. afsedt att bereda
mojlighet for tagpersonalen att fortlytta sig mellan olika vagnar i taget. Detta
fotsteg fir for alla vagnar placeradt si, att det bekviimt kan bestigas frin
stationernas plattformer. Ofvanfor detsamma finnes midt {6r hvarje sido-
dorr ett kortare fotsteg ungefiir midt cmellan dorrtroskeln och det nedre
fotsteget. Bada fotstegen uppbiiras af vid underredet anbragta konsoler,
vid hvilka de éro fista med skrufvar.

Vid hvarje sidodorr tinnas 1 allmiinhet tva uppstigningshandtag, af hvilka
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det ena #r uppsatt 4 dorrens insida och det andra 4 viggen midtfor
dorrlaset. '

159. A vagnar med plattformer #ro ytterdorrar och uppstignings-
anordning placerade vid eller i niirheten af vagnens éndar. Fotstegen éro
af samma lingd som plattformen. Som denna fir smalare éin vagnskorgen,
kunna fotstegen anordnas mera trappformigt, fin di de iro uppsatta utefter
vagnssidorna, hvarigenom pé- och afstigningen underlittas. Vagnar med
pppen plattform hafva tva och vagnar med inbyggd plattform tre fotsteg vid
hvarje plattformssida. Iotstegen bestd af vid konsoler fiista ekbriider, hvilka
tor att gifva bittre fotfiiste vid yttre kanten stundom iiro belagda med
plattor at gummi, gulnietall eller med s. k. Mason safety tread. Den senare
beliggningen bestar af refflade metallplattor, i hvilkas refflor insmiilts bly.

160. A bild 168 visas fotsteg & vagnar litt. Ao2. Uppstigningshand-
tagen idro hir anordnade pa liknande sitt som & dldre vagnar med sido-

i
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168. Fotsteg & vagnar litt. Ao2. 1: 25. 169. Nodfotsteg med handtag. 1: 20.

dorrar. De ofre fotstegen firo fista vid sfirskilda konsoler samt liksom de
undre vid vttre kanten belagda med en platta af »Mason safety tread».
Liksom & ofriga, 1 regelbunden trafik a4 routen 'I'riilleborg—Sassnitz glende
personvagnar finnas a dessa vagnar tiitt nedanfor sidofonstren nédhandtag 1
och midt under dessa nidfotsteg 2, bild 169, hvilka senare #iro fiista & vid
langbalkarna fastskrufvade plattjirn. Nodfotstegen, hvilkas ofre ytor ligga
i jimnhojd med langbalkens undre fliins, #ro. liksom nddhandtagen, med
hiinsyn till den preussiska lastprofilens ringa bredd * mycket knappt till-
tagna. Anordningens iindamal #ir, som namnet antyder, att vid panik under-
litta vagnens snabba utrymmande.

~161. Uppféllbara fotsteg. D& de nedre fotstegens lige bestiimmes
af lastprofilens och de ofres af vagnskorgens eller plattformens bredd, in-

* Den preussiska lastprofilen &r & bilden antydd med en streckprickad linje.
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traffar stundom, att uppstigningsanordningen blir brant och obekviim. For
att afhjilpa denna oligenhet utflyttas ej sillan det nedre fotsteget ett limp-
ligt stycke, men gores samtidigt uppfillbart, si att det i uppfilldt lige
ligger inom lastprofilen. I nedfillldt lige gar det diiremot utanfor lastpro-
filen, hvarfor det alltid maste vara uppfilldt, nir vagnen &r i rorelse. For
att forhindra, att fotsteget af glomska ej uppfilles fore vagnens igéngsiitt-
ning, forses det med ndgon limplig rérelsemekanism, som nodvindiggor
dess uppfillande, innan vagnsdorren kan stingas, eller som upplyfter det-
samma, pi samma gang dorren tillslutes.

A vissa angmotorvagnar vid en del enskilda jirnvigar finnas uppfill--
bara fotsteg, hvilka iiro forbundna med &ngpadragningsventilen pa ett sadant
sitt, att vagnen ej kan siittas i ging, forriin fotstegen blifvit uppfillda.

Vid uppstigning & vagnstaken anviindas rorliga stegar eller den &
bild 373 antydda uppstigningsanordningen.

b. Plattformer och Gfvergangsbryggor.

162. Plattformerna #ro gppna eller inbyggda. En Oppen plattform,
bild 170, bestar af en direkt pd lang- och buffertbalkarna hvilande ekram,
i hvilken #ro infallda ospintade ekbrider. I golfvet ir ofta en fotskrapa
af tackjirn inlagd. Vid plattformens frin vagnen viinda sida dro de fyra
smidda stolparna 1 anbragta med ungefar lika stora mellanrum. De dre sins-
emellan forenade med ett platstingsel, som mellan stolparna i midten ersiittes
af en rorlig platlucka. Plattformen begriinsas & dfriga sidor af vagnsgafveln
och af sidogrindarna 2, hvilka endast kunna ppnas indt. Dessas stdng-
anordning 3 bestir af en svarfvad rulle af fosforbrons, uppsatt pi en fjiider,
vid hvilken upptill &r fiist ett handtag
af metall, samt af ett vid vagnsgafveln
fastskrufvadt anslag af stilgjutgods.

163. Nedanfor den forut nimnda
platluckan & gafveln finnes en fall-
brygga 4 af refflad plat, hvilken ined-
falldt liige bildar dfverging till angriin-
sande vagns fillorygga. Da Oofver-
gingsanordningen #r fiirdig att anviin-
das, iiro dirjimte de ofvanfor fallbryg-
gorna uppsatta plitluckorna dppnade
samt medelst skinnklidda kedjor {or-
bundna med de midt emot befintliga
stolparna & angriinsande vagnsplatt-
form, hvarigenom & Omse sidor om
fallbryggorna bildas en sammanhiing-
ande barriér.

164. A sjukvagnar litt. C10 finnes
utanfor stora sjukkupéen en Oppen
plattform af speciell konstruktion. F'ér
att. underldtta intagandet af sjukbarar
iiro plattformens fyra gafvelstolpar och
den vid desamma fiista stingselplaten
S—— — nedfiillbara.  Sidogrindarna #ro till-
170. Grind och fallbrygga vid ppen verkade af plit och uppbiras af vid
plattform. 1: 20. vagnsgaflarna fiista stolpar
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165, Till den inbyggda plattformen leda tva sidodorrar och [en
dubbel gafveldorr, motsvarande den Oppna plattformens. sidogrindar och
gafvellucka. T samband med den inbyggda plattformen finnes en fillbrygga
3, bild 171, liknande den, som forekommer & vagnar med oppen plattform,

samt en hopfillbar bdlg.

- .166. Da en vagn
med inbyggd plattform
skall sammankopplasmed
en vagn med Gppen sa-

dan, bild 171, skyddas of-

vergingen vid ena sidanaf
den Oppna plattformens
gafvellucka, som med sin
kedja forbindes med ett
beslag 4 skyddskipan till
angriinsande vagns bilg
och vid den andra sidan
af en innanfor bilgen
anbragt, hopfiillbar grind
1 afi plattjirnsskenor, som

171. Anordning for 6f§rerg5ng mellan ppen och inbyggd
plattform. 1: 25.

172, Bilganordning for vagnar med inbyggd plattform. 1: 25,
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med en ‘skinnklidd kedja 2 forenas med en af den angrinsande vagnens
plattformsstolpar.

c. Bilgar.

167. A vagnar med inbyggd plattform finnes rundt omkring Gpp-
ningen for gafveldorrarna en bilg, bild 172, hvilken i utdraget lige tillsammans
med angriinsande vagns bilg bildar en 4t alla sidor sluten passage mellan
vagnarna. En dylik anordning medfér gifvetvis vissa fordelar for de resande
i jimforelse med vagnar med Oppna plattformer — fordelar, som sirskildt
gora sig gillande under kall och regnig viiderlek. Anordningen med bilgar
spelar. difven en viss roll ur den synpunkten, att luftmotstindet vid tigets
framforande blir nigot mindre for vagnar med bélganordning én for dylika
med Oppna plattformer, emedan de frimre gaflarna & sistnimnda vagnar,
i motsats till dem & de forra, i sin helhet dro utsatta for den omgifvande
luftens mottryck.

168. Bilgen paminner till sin form om bilgen till ett vanligt drag-
spel. Den bestar af tvi lager tyg med mellanliggande smala triribbor.
Det utat vinda tyget ir vattentitt samt #r vid balgens afrundade horn
ersatt med skinn. Det inre lagret bestar af lirft. Triribborna #ro inlagda
i hivarje veck af bilgen, for att desamma skola bibehalla sin form. Vid
det yttersta vecket ir bilgen fiist vid en pldtram 1, 4 hvilken finnas de
reglar 2, medelst hvilka ramen fastkopplas med den angrinsande vagnens
bilgram. P& samma sida som fiistreglarna (den sida, dir den kullriga buf-
ferten #r uppsatt), finnas ofvanlor hvarandra tvd stift 3, hvilka vid ramar-
nas sammankoppling skola inpassas i motsvarande hal & den midt emot
varande ramen, for att ramarna mi komma i afsedt lige i forhallande till
hvarandra. Om en fistregel skulle blifva obrukbar, kunna ramarna fiistas
vid hvarandra med losa bultar, hvilka anbringas i hilen 4.

For uppbiirning af bilgen iir ramen upphingd uti'tvi ofvanfor bilgen
placerade glidbanor 5, utefter hvilka den fjidrande upphingningsanordningen
6 vid bilgens utdragning eller hopslagning kan rora sig & rullen 7.

Da billgen dr hopslagen, kvarhalles den i detta lige genom fyra kast-
hakar samt skyddas af en & vagnsgafveln anbringad pldtkipa 8. A denna
platkdpa finnas tre skyddskedjor 9. hvilka kumna fasthakas i tre dron &
den angriinsande vagnens platkipa.

2. Fonster.

169. Fonstren kunna indelas uti fasia och rérliga. Enidr de senare
i regeln oppnas genom att nedskjutas mellan inre och yttre viggbeklidnaden,
kallas de vanligtvis skjutfonster. Med hiinsyn till placeringen kunna fonstren
vidare indelas uti sidofonster, gafvelfonster och lanterninfénster.

170. Fasta fonster. De fasta fonstren bestd i regeln af dubbla glasskifvor,
infattade uti en gemensam triivam, fonsterbdgen. Den senare ir anbringad
uti en motsvarande Gppning i korgviiggen och omgifves upptill af takramen,
4 lhvardera sidan af en stindare samt nedtill af en mellan dessa giende
mellantappning -af tri. For att erhilla god titning anbringas mellan fonster-
bigen och den omgifvande,infattningen en remsa af filt, hvarjimte fogen
p4 ut- och insidan tickes af-frilister.

171. Rorliga fonstéy. Glaset, som vanligtvis ar dubbelt, bild 173,
omramas af en fonsterbage 2, hvilken medelst en fjidrande triram 1, {ryck-
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178, Skjutfénster i vagnar litt. ABot m. fl. 1.7,

ramen, hilles titt tryckt mot en rundt omkring fonsteroppningen giende
fals 7. Vid fonstrets nedre kant dr denna fals ersatt med en hakformigt
bojd plit 9, hvars uppat bojda kant ingriper uti en rdnnformig urtagning
uti fonsterbagen. Di fonstret skall 6ppnas, upplyftes detsamma ofver den
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174; L'aingd— och tvirskirning af skjutfonster,
fist vid fonsterlyftare medelst linkar. 1: 6.

uppétbojda plitkanten, hvarefter dess nedre
del jimte den fjiidrande tryckramen med till-
hjilp af dragremmen fores indt vagnen, till
dess fonstret kommit helt forbi plitkanten,
di det fritt kan nedféras, till dess det slar
emot fonsterstopparen, bild 153. Denna ir 1
regeln si placerad, att fonstret endast delvis
kan nedskjutas, hvarigenom de resande for-
hindras att luta sig alltfor lingt ut genom
fonstret.

172. Det & bild 173 visade skjutfonst-
ret anviindes 4 ett stort antal af statens jirn-
viagars vagnar. I'or att manovrera detsamma
finnes upptill & fonsterbagen det ringformade
handtaget 3 samt lingst ned dragremmen 4.
Den forut ndimnda urtagningen i skjutfonstrets
nedre kant begriinsas utat af en i fonsterbigen
infillld metallskena 8. Tryckramen uppbiires
upptill af tvd gingjirn 10 samt pressas mot
fonsterbégen af fjiidern 5. For att god tiitning
mi erhallas, anbringas & dmse sidor om f6n-
sterbiigen en dubbelvikt remsa af plysch. A
fonsterstopparen finnas tva buffertar af gummi,
som uppbira det nedfillda fonstret, samt en
langsgiende urtagning for uppsamlande af
vatten jimte aflopp for detta. Nér fuktig luft
inkommer i rummet mellan inre och yttre
viiggbeklidnaden samt triiffar den kalla ytter-
bekliidnaden, afsiitter sig niimligen en del af
luftens fuktighet — liksom vid vanlig dagg-
bildning — i form af vattendroppar pa ytter-
beklidnadens insida. Dessa vattendroppar
flyta efterhand tillsammans, hvarvid vattnet
nedrinner till den nimnda falsen. Nir ett
skjutfonster limnas ppet vid regnviider, ned-
rinner det regnvatten, som uppsamlas pa den
uppstiende delen af fonstret, direkt utefter
detta ned till fonsterstopparen. Vattenafloppet
4 denna afser att forhindra, att bottenramen
och viiggbeklidnaden skadas af kvarstiende
vatten. Den & sid. 112 beskrifna rensluckan
ir si placerad, att vattenafloppet kan ren-
goras, da luckan Oppnas.

Pa  ytterviiggen finnas ofvanfor och
under fonstret dropplister 6 af jérn.

173. A bild 174 Askddliggores en skjut-
fonsteranordning med fonsterlyftare. Ton-

-sterbigens sidor iro skodda med etall-

skenorna 6, hvilkas init viinda kant iir om-
bojd kring de & tryckramen anbragta L-
formade metallskenorna 7. A fonsterbagens
nedre kant finnes en platt metallskena, som,
nir fonstret fr stingdt, trycker titt mot den
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L-formade dropplisten. Titningen vid fonstrets sidor dstadkommes dérigenom,
att tryckramen pressar den vid fonsterbigen fiista skenan mot en i falsen an-
bragt dubbelvikt remsa af plysch. A tryckramens sidor &ro anbragta
triilister 8 med langsgiende urtagningar for den ofvanfor fonstret anordnade
rullgardinen. Tryckramen iir for dfrigt anordnad med gingjirn och fjider,
som forut dr beskrifvet.

174. Fonsterlyftare. I rummet mellan yttre och inre viggbeklidnaden
iir vid fonstret & en del nyare vagnar anbragt en fonsterlyftare, oftast af Laycocks
modell, bild 175. Fonsterlyftarens uppgift ér att underlitta fonstrets handterande
genom att mot detsamma underifrin utofva ett tryck ungefir lika stort som
fonstrets egen vikt (fonstret ir »balanseradt»). Fonsterlyftaren bestar af ett antal
med hvarandra hopfiillbart forbundna plattjirn, hvilka under inverkan af
de bada spiralfjidrarna 3 hallas i utfilldt liige. Fjidrarnas spiinnkraft ir
si afpassad, att det for att hoptrycka syste-
met erfordras en kraft ungefiir lika stor som {I “ = =
vikten af resp. fonster. Fonsterlyftaren till =TT =1
det & bild 174 atergifna fonstret trycker ¢j 2
direkt mot fonsterramen, utan mot en rorlig
tritbom 5, hvars rorelse uppit begriinsas af
ett a4 lhvardera fonsterstolpen uppsatt beslag.
Da fonstret ir stingdt, upptager detta beslag
trycket fran fonsterlyftaren, si att fonstret,
hvilket medelst de tva lankgingjirnen 3 ir
forenadt med trilbommen 5. med hela sin
tyngd hvilar mot dropplisten 2. For att oka
fonstrets littrorlighet iiro, som forut dr namndt,
ramens sidor skodda med metallskenor, hvar- K) 3
jimte & dropplisten iiro anordnade tvi metall-
rullar 4 midtfor fonsterramens sidostycken.

Nedre delen af facket for skjutfonstret ir
klidd med zinkplit, som bildar en lada, for-
sedd med vattenaflopp. Zinkbeklidnadens upp-
gift dr att forhindra, att Dbeklidnadspliten
och bottenramen skadas af vatten.

175. En del vagnar hafva fonster af
den nu beskrifna konstruktionen med den
skillnad, att fonsterlyftaren #r direkt féistad 175 Fonsterlyftare af Laycocks
vid fonsterbagen och den platta skenan under modell.  1: 20.
fonstren har den form, som angifves & bild
176. De & de ildre restaurantvagnarna uppsatta, breda
fonstren, iiro forsedda ‘med en fonsterlyftare, hvars an-
ordning framgar af bild 177.

176. A bild 178 visas en vid statens jarnvigar
nyligen inford skjutfonstermodell. Fonsterramen dr ut-
ford af smala aluminiumstinger. Genom anviindningen
af aluminium till fonsterbagen kan denna goras mycket
smal. s att mera ljus kan inkomma genom fonstret, iin
di triivnmar anviindas, hvarjiimte det dyrbara underhallet
af de scnare (polering m. m.) bortfaller. Titningen ut-
med fonstrets sidor dstadkommes medelst plyschlisterna AR
1, som iiro fastskrufvade pA ramens yttersidor. Tryck- 176. Delafskjutfon-
ramen iir som vanligt af trii, upptill forsedd med ging- Fteb, d_llrefkt f”iStl_‘"fl
jirn och nedtill med anslagshakar, som passa i déirfor onsterlyltare. 1: 6.
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afsedda anslag i fon-
sterstolparna. vk s E
177. TFonsterlyt- i " A
taren, bild 179, bestir
af tvd likadana delar,
som éro anbragta of van
fonstrets ofre  horn.
Fonstret, hvars ofre
kant dr antydd & bil-
den, armed barlinorna 6
forbundet med spdrrul-
larna 5, som iiro gjorda

i ett stycke med fja- S R ST == W
derhusen 2, hvilka in- ' F b — R
nehalla  spiralfjidrar \W ’
af urfjadersstal. Den \ |

spiinda fjidern kvar-
halles i afsedt lige af
spdrrhjulet 3 och spdrr-
haken 1. Vill man dka
eller minska fjiderns
spinning, sker detta
med tillhjilp af ett pa
spirrhjulets axel lost

uppsatt stj@rnhjul 4, 1 - —
hvilket vid kringvrid- T )i
mng upplyfter spérr- 177, Fonsterlyftare af dldre modell. 1: 20.

haken, si att den ftri-

179. TFonsterlyftare med linor. 1: 2,

178. Skjutfonster
med bage af alu-
minium. 1:6.



gjorda spiralfjidern kan spiinnas efter behof. De frin spirrullarna ghende

biirlinorna styras af siirskilda loptrissor.
178.

A fonstren till vagnar litt. Ci4 ér den nedre fonsterhalfvan rorlig

samt skjutes vid oppnandet uppdt pa insidan at den Sfre, fasta fonsterhalfvan.
Den rorliga fonsterhalfvan kvarhalles i onskadt lige med tillhjilp af en
lasmekanism, som iir uppsatt 4 Omse sidor om fonstren.

179,
gangjirn rorliga fonster.

rantvagnar finnas exempelvis dylika med gingjirn forsedda fOnster.
anordningen anviindes for vanliga sidofonster, t. ex. & vagnar litt. Csd, gores

endast en del af fonstret rorlig.

3. Dirrar.

180. Med afscende pi sin placering kunna
dorrarna & en jiarnviigsvagn indelas 1 yéterdorrar
och innerdirrar. anbragta & vagnens ytter-, resp.
innerviiggar. Med hinsyn till konstruktionen
kunna de vidare uppdelas i dorrar, uppsatta pd
gangjirn, svéngdirrar, och dorrar anbragta &
lopskenor, skjutdérrar. A personvagnarna  dro
yiterdirrarna regelbundet sviingdorrar at den
orsak, att bittre titning erhilles med dessa dn
med skjutdorrar. De senare kunna nimligen ej
passas si titt intill viiggen omkring dorroppningen,
emedan deras littrorlighet diirigenom gar forlorad.
Af innerdorrarna iro de mellan korridor och
kupéer samt mellan olika kupder skjutdorrar,
men de Ofriga i allmiinhet sviingdorrar.

a. Ytterdorrar,

181. Ytterdorrarna besta af en stomme med
yttre och inre heklidnad af samma slag och
tjocklek som den omgifvande ytterviggens. Stom-
men, bild 180, bestar i allmiinhet af en ekram
med en tviirgaende och tvi snedstillda strifvor
af ek. Ramens olika delar sammanhallag med
vinkelbeslag af plattjirn.

Enkel gafveldorr. A bild 180 visas den &
boggivagnar allmiinnast forckommande gafvel-
dorren.  Den inre beklidnaden bestar af i
ekramen infillda triifyllningar 2 och den yttre
at platen 1.

182. Titningen mellan dorren, som ar in-
atghende, och den omgifvande ytterviiggen dstad-
kommes utviindigt genom i den senare rundt
om dorroppningen anbragta  tdckskenor 3 aft
Tjarn.  For bortledande af regnvatten finnes

.

I stillet tor skjutfonster anvindas & en del nyare vagnar pd
I lanterninen till kok och forrddsrum 4 restau-
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180. Gafveldorr for vagnar med

Gppen plattform.

1:

20.



126

nedtill ett s. k. droppbleck. Till skydd mot drag finnes slutligen p4 dorrens
insida en smal filtremsa 4, som medelst en paspikad trilist 5 iir fist utmed

dérrkanterna.

183. Daorrtroskeln, som numera tillverkas af tackjirn (forut gulmetall)

4r af samma bredd som dorren.

181. Dérrlyftare. 1: 4.

Den ir & sin uppit vinda yta forsedd
med lingsgiende refflor samt fiistes vid golframen
med skrufvar.

184. Dorren, som, di den &r dppen, uteslutande
uppbires af de fy1a gangjérnen, hvilar i stingdt lige
dessutom pa den i niirheten af laset uppsatta dorr-
lyftaren 6. Genom den senare hilles den stingda
dorrens kant med dess las i ett bestimdt ldge i for-

| 01 Dallande till dorrpostens lasbeslag, hvarjimte ging-

jirnens belastning minskas. Dorrlyftaren, bild 181,
har en lutande biryta 1. pa hvilken ett daremot
svarande anslag & vagnsdorren vid dorrens stiing-
ning glider upp, hvarvid dorren lyftes upp till afsedt
liige.

For att icke dorren vid oppnandet ma
stota. mot viiggbeklidnaden, iir dess rorelse
begrinsad genom en- & densamma uppsatt -
buttert 7, bild 130.

185. Lasanordningen, bild 182. bestar
af ett lis med dubbla kolfvar, af hvilka den
ofre 1 pd ut- och insidan #r forsedd med lis-
handtag samt den undre 4 pa utsidan med
tapp for konduktdrsnyckel samt pd insidan
med ett T-formadt handtag.

D& handtagen vridas nedit, intryckes
laskolfven af haken 2. Kolfven infores ifven,
di den lingst ut sittande kolfdelen 7 kraftigt
slis mot lasbeslaget 4 dorrposten. Den undre
skifformade laskolfven iir vridbart fiist vid till-
horande spindel samt kan instillas i tva hufvud-
liigen. Dorren lises genom att vrida skifvan, si
att dess cnke]fomngd kant ir viind utit, sisom
& bilden ar visadt. Oppnandet sker genom
att vrida skifvan ett kvarts hvarf, s& att dess

plana kant 5 viindes utit.

Lasmekanismen ir i sin helhet innesluten
mellan tvi sidoviiggar at gulmetall. Till den-
samma hor iifven det 4 dorrposten midt emot
liset anbringade lisbeslaget med tvd stycken

182. Lés till gafveldorr.

mot liskolfvarna svarande urtagningar. Reglar- -
na 6 iiro endast uppsatta, di laset anviindes &
gafveldorren till vagnar med inbyggd plattform.
: 186. Dubbel gafveldorr. A bild 183
framstilles den gafvelddrr, som anviindes &
vagnar med balganordnmg Som af bilden
framgér, dr dorren delad i tva halfvor. Hvar-
dera dorrens stomme bestar af en ekram med
ett tviirgdende och ett snedt giende stag. T

1: 4. dorrens ofre fiillt finnes en tjock glasskifva.
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Den nedre delen iir forsedd med dubbel klidsel af samma slag som den &
dorren enligt bild 180. : ‘

Titningen omkring dorroppningen dr utford pd forut beskrifvet siitt.
Di den tudelade dorren, i olikhet med den foérut beskrifna, gir utdt, éro
de yttre tickskenorna 1 fista pa dorren och de inre tiatningslisterna
2 pa gafvelviggen. Till ytterligare skydd mot drag finnes en dubbel-
vikt plyschremsa 3. Stundom ofver-
tiickes dorroppningens kant af en
s. k. fingerlist.

Dorrlyftaren ér anordnad pa
samma siitt, som forut dr beskrifvet.
Till skydd for glasskifvan iir stingen
4 uppsatt tviirs for densamma. :

187. Stdngnings- och Opp-
ningsanordning. For att kvarhalla
dorrarna i oppet eller stingdt lige
anviindes foljande anordning. A
hvardera dorrhalfvans ofre del ir
pi insidan fist ett bigformigt bojdt
" plattjin 5, som vid dorrens 6pp-

nande glider i en urtagning 7 & en = @;g]
ofvanfor dorren uppsatt regelanord-

ning 6. Skall dorren hillas 6ppen,
infores regeln i ett hal vid platt- f i —
jirnets yttre del, hvarigenomy dor-
ren fastlises 1 detta lige. A den
ena dorrhalfvans plattjirnsskenafin- i .
nes dessutom i motsatt dinde ett for P [N | A
regeln afsedt hal for dorrarnas kvar- P 1 | IR
hallande 1 stingdt lige. S Vo0

188. Den nu beskrifna an- / i k
ordningen har & flera dorrar nagot
forindrats 1 afsikt att underlitta
dorrarnas oppnande. Da dessa 6pp-
nas, hinder det niimligen ofta, att
de bada dorrhalfvorna genom vid-
hiiftning . samtidigt soka siitta sig 1
rorelse. Det framgar af bild 184, dar
de inatvinda dorrkanternas rorelse
vid dorrarnas Oppnande ér angifven
med streckade cirkelbagar, att de -
bada dorrkanterna 2 vid samtidig
rorelse liasa hvarandra. For att
kvarhilla dorrhalfvan 3, till dess *<
dorrhalfvan 1 _hunmt nigot Oppnas, 183, Gafveldérr for vagnar med inbyggd
anvindes dirfor a4 en del vagnar plattform. 1: 20.
den & bilden angifna anordningen.

A dorrhalfvan 3, hvilken skall 6ppnas sist, finnes en bojd plattjirnsskena 5
med regelanordningen 4 af ofvan beskrifven konstruktion. Dorrhalfvan 1
ir med hifstingen 6 forbunden med plattjirnsskenan och den forstnimnda
dorrhalfvan. Da den med lashandtag forsedda dorrhalfvan 1 6ppnas. kvar-
halles dorrhalfvan 8 af stingen 6, hvilkens lige och lingd iir si afpassad,
att den utofvar ett tryck mot plattjirnsskenan, till dess den forstndmnda

(O

]

4
2 o,

)

<> N




128

‘dorrhalfvan hunnit dppnas nigra centimeter.

Vid fortsatt 6ppnande af dorr-

halfvan 1 ofvergdr trycket i stingen till dragning, hvarvid dorrhalfvan 3 .
siittes’ i rorelse samt Gppnas. Dorrarnas stingning sker i motsatt ordning.

189.- Lasangrdningen, bild 182, iir af samma slag som & gafveldorr
enligt bild 180. A flera vagnar har den forsetts med en siirskild anordning,

184. Anordning {or 6ppnande af dubbel gafveldsrr. 1: 10.
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185. Las till sidodorr vid inbyggd plattform. 1: 4.

bild 182, bestdende af
cn & den dfre lasspindeln
uppsatt dubbel hiifarm 3, .
som #r forbunden med
de béada reglarna 6 pa ett
sadant siitt, att dessa sam-
verka med liskolfven.
Dorren lases foljaktligen
samtidigt pd tre stillen,
hvarigenom god tiitning
erhélles.

190. Sidoddrr, Som
exempel pa ytterdorrar
mi #Afven ndmnas sido-
dorren till vagnar med
bélganordning.  Denna
dorr, hvilken #r utford
som enkeldorr, liknar till
sin konstruktion gafvel-
dorrarna till samma vag-
nar, men ir férsedd med
skjutfonster. For att be-
reda plats for fonstret i
nedfilldt lige iir den
snedgdende tryckstrifvan
af tri utbytt mot ett stag
af tunt plattjirn. A
dorrens nedre del finnes
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pa insidan en renslucka, som &r anbragt i gingjirn samt forsedd med
l1as for konduktdrsnyckel.

191. A inbyggda plattformers sidodorrar, hvilkas gingjim #ro an-
bragta vid den sida af dorrdppningen, som vetter mot vagnens midt, finnes
upptill en dorrbuffert med gummibeliggning samt 4 vagnskorgen ett dir-
emot svarande anslag. Da gangjirnen sitta pi motsatt sida, d. v. s. vid
den inbyggda plattformens yttre horn, dr buffertanordningen utbytt mot en
rem, som begrinsar dorrens rorelse.

192. Lasanordningen, bild 185, skiljer sig vésentligt fran lisen till
forut beskrifna dorrar. Tre laskolfvar finnas. De bada ofre, 1 och 2,
mandvreras med tillhjilp af de & spindeln 3 uppsatta handtagen 8 och 10.
Det yttre af dessa bestdr af ett T-formigt vred, det inre af en i S-form
bojd skifva, som vid sin yttre del ér forsedd med en knapp. Den nedre
liskolfven 5, som fastlises af fallhaken 4, mandvreras medelst haken 6 och
spindeln 7, hvilken senare ej #r forsedd med lashandtag och endast utifran
kan oppnas med konduktdrsnyckel. D& konduktorslaset &r Oppnadt, sker
dorrens oppnande inifran genom att nedtrycka handtaget 8. Den mellersta
laskolfven vrides di uppat till det & bilden med streckprickade linjer angifna
liget. Vid fortsatt nedtryckning af handtaget borjar
spetsen af laskolfven 2 att skjuta den Ofre las-
kolfven inat, till dess iifven denna blir intryckt.
Laskolfvarnas stiillning vid olika ligen af handtaget
8 angifves genom & dorrens insida midtfér hand-
taget anbragta skyltar.

b. Innerdérrar.

193. Som forut ir antydt, dro innerdirrarna
utforda som skjut- eller svingdorrar. De bestd i
bada fallen af 30 till 35 mm tjocka ramstycken samt

tunna trifyllningar med eller utan fanering. I dfre
dorrfiltet ar triifyllningen stundom ersatt med en
glasskifva.

194. Skjutdorr, Skjutdorren mellan kupé-
erna, utfores som enkeldorr, bild 186. Dorren ir
fanerad med mahogny eller teak utom & de bada
ofre fyllningarna, som iiro fanerade med askrot
eller flammig bjork. Vid ofverkanten hvilar dor-
ren p4 tvd metallrullar 1, som lopa pi en L-for-
mad jirnskena, hvilken #r fastskrufvad pé insi-
dan af den dubbla kupémellanviggen, bild 187.
For att reglera dorrens rorlighet finnes upptill en
stillbar bromsanordning 2, som i detalj dr visad
4 bild 188. Genom att med skrufven 3 spiinna
eller lossa fjidern 2 tryckes vinkelarmen 1 med
storre eller mindre kraft mot lgpskenans undersida,
sd att dorren gar trogare eller littare. ‘

195. Troskeln 3, bild 187, som bestir af en
smal metallskena, styr nedtill dorrens rorelse med
tillhjilp af tva plattjirn 2, som éro infillda i dor-
rens bada sidor vid dess nedre kant. Under dessa
plattjirn liggas tunna eklister for att forhindra, att
dorren skallrar mot trdskelskenan.

186. Skjutdorr mellan kupéer.
1: 20.

9
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196. D& dorren fullt dppnas, slir den mot tvd stoppare af gummi,
hvilka for skjutdérrarna hafva liknande uppgift som dorrbuffertarna for

svingdorrarna.

Tatningen mellan -skjutdorren och det omgifvande dorrfodret  be-

187. Upphingning
och styrning af
skjutdorr. 1: 5.

hofver gifvetvis ej vara lika fullstindig, som for ytter-
dorrarna dr behofligt. Vid laskanten &ro dorren samt
den midt emot varande dorrposten klidda.med hvar sin
remsa af plysch, som &r vikt omkring ett tunt platt-
jirn. A .dorrens motsatta kant och vid Gfverkanten ut-
gores titningen af dubbelvikta kliddesremsor, anbringade
sival 4 dorren som & det dubbla dorrfodret.

197. Lasanordning. Dorren lises ddrigenom, att lis-
haken 1, bild 189, nedfilles uti den dirtor afsedda urtag-
ningen & det vid doérrposten fista beslaget 2. Lashaken,
som #r uppsatt & spindeln 3, vid hvilken de bada upp-
stdende lashandtagen dro fista, kan kvarhdllas i nedfilldt
lige medelst de bada reglarna 4 och 5, hvilka &ro upp-
satta & Omse sidor om dorren. Da endera af reglarna
ar omvriden till det & bilden angifna liget, fastlises
ndmligen hakens nedre arm 6.

198. Skjutdorr mellan korridor och kupé.
Dessa dorrar utféras som dubbel-
eller enkeldorrar, af hvilka de forra

anviindas for helkupéer i I och II

klass. De dubbla skjutdorrarna éro
af samma konstruktion for olika
vagnstyper. I deras ofre filt fin-
nes en tjock skifva af glas.. Det
nedre dr forsedt med vanlig tri-
fyllning Dérrarnas upphiingning
"#r anordnad pd samma siitt
som & kupémellandorrarna.
Enér dorrarna iiro anbragta
utanfér en enkelviigg, upp-
sittes utanfér den L-for-
made ldpskenan en sérskild
tacklist for att dolja den-
samma. '
'199. Lasanordningen
- bestar af en & dorrens insida
anbragt kasthake af rod-
metall, forsedd med sir-
skildt handtag. Fran korri-
dorsidan kan kasthaken om-
liggas med konduktors-
nyckel eller med ett hand-
tag af samma slag som det
4 insidan. Kasthaken in-
griper i ett & den andra
dorrhalfvan uppgatt beslag
af rodmetall. A\ beslaget
finnas tvd mot kasthakens

189. Las till skjutdérr mellan kupéer. 1: 4. form svarande urtagningar,
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hvarigenom dorrarna kunna antlngen helt stingas eller stiillas nigot pé
glint. Ofvanfor kasthaken finnes & hvardera sidan af dorren ett rundt
handtag af polerad ebenholts.

200. Enkeldorrarna mellan korridor och Lupeer firo anmdnade pé olika
sitt. En mycket anviind modell dr anordnad pa ungefiir samma siitt som den
ofvan beskrifna dubbla skjutdorren. En ny modell, som &r inford & bl a.

vagnar litt. Aoz dskadliggores & bild 190. Dérrens upplmngmug och styrning &ro
anordnade pa forut angifvet siitt. 1olikhet med ofvan beskrifna mellandérrar ér
denna dorr indelad i tre fillt. Idet ofre filtet finnes en glasskifva, 1 det mellersta
en trifyllning och i det nedre en reglerbar spjillanordning. P4 utsidan af
dorrens ofre del finnes i en urholkad list 1 en rullgardin, som kan invindigt
‘neddragas foér dorrens fonster och
medelst en fjidrande anordning
instiillas 1 onskadt lage (sid. 146).
I ofre delen af dorramens sido-
stycke finnes cn urtagning 2 for
en frin dorrens bada sidor af-
liasbar termometeranordning.

201. Spjillanordningen be-
star af tvd med langsgiende ur-
tagningar forsedda traskifvor 5
och 6, af hvilka den mot korri-
doren viénda ir fast vid dorr-
-ramen och den inre kan skjutas
upp och ned med tillhjilp af det
i trifyllningen infiillda platt-

-jirnet 4 med knappen 3. Tor
att bereda plats for den senares
rorelse linnes en med sirskildt
‘beslag 7 forsedd urtagning i det
tviirgaende ramstvcket 4 dorrens
midt.

202. Lasanordningen, bild
191, iir delad i tva rum 1 och
2, af hvilka det forra iir infilldt
i dorren och det senare sitter
utanfor densamma. A lasets 6fre
spindel 3, som har dels rund,
dels fyrkantig tvirskirning. sitta
de bada ldshandtagen 4, lasha-
karna 7 och 8 samt de hida med
klackar forsedda hafarmarna § I
och .6’ af hwllfa de senare iro 190. Skjutdorr mellan kupé och korridor;
anbringade paspindelns mellersta, ny modell. 1: 20 och 1: 6.
,fyllxantlga del. Den nedre spin-
deln 9 mandvreras ipifrin kupén med vredet 10 och utifran korridoren med
konduktorsnyckel. A denna spindel sitter haken 12, medelst hvilken las-
haken 7 kan kvarhallas i sitt nedre lige.

Nir dorren dr helt stingd eller fullt oppen, ingriper lashaken 7,
resp. 8 i urtagningar i de beslag, som &ro anbragta & dorrposterna vid dmse
sidor om dorroppningen, sd att dorren kvarhilles. Ar dorren stingd och
skall oppnas. sker detta genom att vrida lashandtaget i dorrens rt‘)relserikt-
ning, hvarvid den & spindelns fyrkantiga del anbragta héfarmen 5 vrides
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4t samma hall samt vid sin rorelse medtager den vid lashaken 7 fésta, uppét
vinda hifarmen, som i sin ordning upplyfter haken 7, si att dorren kan Sppnas.
Hirvid dr naturligtvis forutsatt, att rigeln 12 #r frinslagen. D& densamma
har det 4 bilden angifna ldget, férhindras den o6fre spindelns kringvridning,
sd att laset ej kan Ooppnas.
Niir dorren ér fullt oppen,
losgires lashaken 8 pa
ofvan angifvet sitt, om
lashandtaget fores &t mot-
satt hall.

203. Svdngdorr. Dessa
anvindas som mellandorrar
i korridorer, mellan olika af-
delningar uti en del vagnar
utankorridor, till klosettrum
m. m. Ramstycken och fyll-
ningar dro utférda som &
forut beskrifna innerdor-
rar. Svéngdorrarna utforas
i regeln som enkeldorrar,
hvilka kunna o6ppnas &t
ett eller tva hall. De forra
hafva vid lassidan en mot
dérrens sida snedt gdende
kant. Dorrspringan tiickes
af dorrfodret. D& dorren
kan Oppnas at tva hall, ar
dorrkanten svagt atrundad & 6mse sidor,
! hvarjimte ett spelrum finnes mellan
dorrens kanter och dorrinfattningen for
att siikerstillla dorrens lattrorlighet.

204. Dorren mellan vagnsafdel-
ningarna i vagn litt. Cs &r genom ett
tvirgdende ramstycke uppdelad i tva
fillt, af hvilka det nedre ir forsedt med
fyllning af tril och det 6fre genom lod-
riitt och vagriitt anordnade lister upp-
deladt uti 12 mindre, med glas forsedda
filt. I stillet for lasanordning finnes
4 Omse sidor om doérren ett knappfor-
madt handtag samt i dorrens kant ett
s. k. knipplds. Ofriga, a4t bada héillen
sviingbara dorrar hafva ramar och fyll-
ningar af vanligt slag.

205. Lasanordning. De 4t tvi hall
rorliga svingddrrarna éro i regeln for-
sedda med lasanordning enligt bild 192.
For att dorren m4 kunna slas igen frin
hvilken sida somhelstsamt direfterkvar-
hallas i stingdt liige, 4rliset forsedt med
tvd samverkande laskolfvar 4 och 8. Da
dorren slas igen, t. ex. i den 4 bilden
med A angifna riktningen, tréiffar den
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191. Las till skjutdsérr mellan kupé och korridor. 1: 4,

192. Las till svingdérr. 1: 4,
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6fre kolfven med sin sneda kant lasbeslaget vid 1 och inféres af detta. D&
kolfven uppnétt urtagningen 2 i beslaget, atertar den sitt ursprungliga lige
samt hindrar, att dorren studsar tillbaka. Den undre kolfven, midtfor hvilken
& beslaget finnes urtagningen 3, bibehéller under hela stingningen sitt ytter-
lige samt hejdar dorrens fortsatta rorelse vid sitt anslag mot den nimnda
urtagningens kant. D3 dorren slas igen fran motsatt hall, verkar lasanord-
ningen pa liknande sitt. Oppnandet sker genom att trycka lashandtagen
nedit, hvarvid den & lasspindeln 5 anbragta dubbla hifarmen 6 och hitf-
stangen 7 trycka in de bada kolfvarna. Liset kan reglas med tillhjilp af
haken 9, hvars spindel #ir forsedd med stift for konduktorsnyckel.

V. Inredning.
I. Soffor.

206. De i jirnvigsvagnar anvinda sofforna kunna indelas i soffo
med och utan stoppning och klidsel samt i soffor med och utan biddan
ordning.

a. Soffor med baddanordning.

207. Sofplatserna i statens jirnvéigars I klass vagnar bildas genom
baddning & sitsen till de under dagen som sittplatser anvinda sofforna. I
II klass och III klass sofvagnar anordnas dirjamte liggplatser & soffornas
uppfillbara ryggstod ofvanfor den & sitsen anordnade bidden.

208. IT och II klass vagnar iro de stoppade och klidda sofforna, liksom
i allméinhet den ofriga kupéinredningen, af liknande eller ssamma konstruktion
for bada vagnsklasserna®. Ryggstodet ir & ett stort antal soffor sd anordnadt,
att det kan instiillas i tre olika ligen, allt eftersom vagnen anviindes som dagvagn,
som I klass och som II klass sofvagn. Denna for de svenska jarnvigsvagnarna
speciella anordning mojliggor ett synnerligen ekonomiskt utnyttjande af
vagnsparken. Vid stark tillstromning af resande till endera vagnsklassen
undvikes méngen gang tillkoppling af vagnar genom att anvinda moj-
ligen otverblifvet utrvmme i den andra vagnsklassen. Den niimnda anord-
ningen medfor iifven den fordelen, att ett mindre antal reservdelar behofver
hallas pa lager.

209. Sofforna i IIT klass sofvagnar iiro e]j stoppade eller klidda i sitsen,
men forsedda med losa, med krollsplint och tagel stoppade madrasser, hvilka
vid biiddning utbredas & den Ofversta och nedersta liggplatsen.

210. 1 statens jirnvigars sofvagnar anviindas for nirvarande soffor
af foljande modeller:

211. ABoi-soffan, bild 193. Denna soffa anviindes i vagnar litt. ABo1,
m. fl. Stommen till soffsitsen bestir af en med tribotten forsedd ram 8 af furu,
som hvilar pa vid viggarna fista triiribbor 7 och en svarfvad fot 9. P& ramens
botten, hvilken 4 sin undre sida ir klidd med asbestpapp till skydd mot hettan
fran det dirunder placerade virmeelementet, dro anbragta 4 rader resarer, ofver
hvilka sadelgjordar dro spinda. Ryggstodets stomme bestir af en trdram 10,
som & en del soffor vid sin ofre kant uppbires af tvd linkgingjirn 3,

* Qkillnaden mellan de bada vagnsklasserna bestir diri, att antalet sof-, resp. sitt-
platser i hvarje halfkupé ir i I klass en, resp. tvd och i 1l klass tvé, resp. tre. I hel-
kupéer ar antalet platser dubbelt stérre iin i halfkupéer.
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hvilka vid dndarna #dro vridbart fista vid viiggen och soffryggen, samt dess-
utom vid hornen af tapparna.2 och de & viiggen fiista beslagen 1. A de mellan
ramens -sidostycken spinda. sadelgjordarna iiro anbragta 4 rader resérer.
Soffans stoppade och klidda delar - iro dels fasta, dels losa. Den
fasta stoppningen bestir af madrasseringen 5 & viiggen ndrmast ofvanfor
hvardera ligglatsen samt af stoppningen & ryggstddet och sitsen. Dessa
delar dro klidda med mokett med undantag af sitsen och viiggen bakom
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§ 193. Soffa med biddanordning; #ldre modell. 1:15.

ryggstodet, hvilkas klidsel utgtres af linnedamast eller domestik. Till hvar-
dera ligglatsen finnes slutligen ett vid biiddens ena sida fastgjordt ofver-
drag 6 af linnedamast. Ofverdragen, som vid sin fria kant iiro forsedda
med en insydd jirnstdng, &ro under dagen hopvecklade.

De l6sa delarna besté af den 4 sitsenlagdamadrassensamttre cylinderformade
och fyra rektanguldra kuddar. Stoppningen till samtliga delar utgéres af tagel
med undantag af stommen till de tre cylindriska kuddarna, »pélarna», som &r af
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krollsplint, samt tvi af de vektangulira kuddarna, som #ro stoppade
med halfdun. Madrassen ir & ena sidan klidd med buffelhud och & den
andra med mokett. De tre polarna iiro helt klidda med detta tyg, hvilket
dfven utgor klidseln & ena sidan af de tvd med tagel stoppade fyrkant-
kuddarna. som & andra sidan iiro klidda med saffian. De bada dunkuddarna
dro & bida sidor klidda med bolstervar.

212. Biddning. Da kupén anvindes for I klass resande, sker bidd-
ningen pa foljande siitt*. Sedan kuddarna borttagits. fores soffryggens
ofre del nagot utit, till dess de vid stommens bida 6fre horn anbragta
tapparna 2 komma forbi urtagningarna i beslagen 1. Soffryggen uppbiires
da endast af de bada linkgangjirnen 3. Soffryggen lyftes nui lodritt lige, till
dess de niimnda gingjirnen iro riktade riitt uppat, samt upphinges direfter
medelst remmen 4, som med en krok hiktas vid den ofvanfor varande
resgodshyllan. Det vid viggen hoprullade ofverdraget utbredes ofver
madrassen, pi hvilken divefter ligges en rundkudde och en med tagel
stoppad fyrkantkudde utmed viggen mot korridoren. Biddning med lakan
och filt sker direfter pa vanligt sitt. Som orngittskudde anviindes en af
de med halfdun stoppade kuddarna.

Di vagnen gar som II klass sofvagn, sviinges vid biiddning soffryggens
nedre kant uppat, till dess soffryggen intager ett vigritt lige. Den upp-
bires i detta lige af & hvardera sidoviiggen anbringade konsoler 11, af hvilka
den & ytterviiggen i vissa vagnar dr ersatt af en rem.

213. Aoi-soffan, bild 194. Stommarna till soffans sits och ryggstod
dro anordnade pd forut beskrifvet siitt. Liksom vid ABoi-soffan uppbires
ryggstodet af tvd linkgingjirn 3. Midt for de vid soffryggens ofre horn -
anbragta tapparna 2 finnas 4 viggen tvd vridbara hakar 1, hvilka hélla
soffryggens ofre kant tryckt mot viggen. Bakom soffryggen tinnes en sir-
skild anordning for ryggstodets upplyftande bestiende af enitva vid viiggen
fista lager 4 anbringad rund jirnsting 5, forsedd med hifstiingerna 6 och 7.
Dessa iiro hvardera forsedda med tvd hakar 8, som, di ryggstodet dr ned-
falldt. gripa om de bada vid ryggstodet fista tapparna 9. Den ena haf-
stangen iir dessutom forsedd med ett handtag.

Ofvan resirerna i sitsen och ryggstddet finnes en tunn tagelstoppning,
klidd med bolstervar. Ryggstodet dr dessutom klidt med gobelintyg.
A viiggen bakom soffan finnes en tunn tagelstoppning, som ofvanfor rygeg-
stodet 4r klidd med gobelintyg och bakom ryggstddet med bomullslirft.
Ofvanpa den senare fastkniippes ett ofverdrag af bolstervar.

Till hvarje soffa hora tvd tagelmadrasser, tvd runda dndkuddar samt
fyra fyrkantiga kuddar, af hvilka tva iro stoppade med dun och tvd med
tagel. Den ofre madrassens oOfversida och kanter, den undre madrassens
kanter, de runda kuddarna samt framsidan af de tvd tagelkuddarna dro
klidda med gobelintyg. Undersidan af den 6fre madrassen samt bada sidor
af den undre iro klidda med bolstervar. Klidseln pa baksidan af de fyr-
kantiga, med tagel stoppade kuddarna bestdr af gron saffian. Dunkuddarna
dro klidda med rodt bolstervar.

214. Biddning. D4 vagnen gir som I klass sofvagn, utfores biadd-
ning pa foljande sitt. Genom att upplyfta hakarna 1 samt fora handtaget
till hifstangen 6 utit och uppit tryckas de & hiilstingerna 6 och 7 anbragta
hakarna 8 mot tapparna 9 samt upplyfta dirvid ryggstodet. D& handtaget

blitvit upplyft till det 4 bild 194 C angifna liget, iro de bida gangjérnen 3,
*Endast en del af ABoi-sofforna iro férsedda med linkgangjirnen 3. Biddningen

for [ klass. da dessa saknas, sker dirigenom, att ryggstodet uppsvinges och fistes med
sin utat vinda kant i ett lage, nigot hogre an det, som visas till hoger & bild 193.



136

R
[ TK\V
>,

3%

RS EIRS
AN

AAANNN

UM AIDON |

RSN § (U

[ ————————————————r [ S—————r——peggmp————r T

: L.c_-___________-----___---__-_-

1: 15,

194. Soffa med biaddanordning; vagnar litb. Aot

ma—— .



137

som uppbira ryggstodet, riktade uppat. Ryggstodet ar foljaktligen upplyftadt
ett stycke lika med dubbla lingden af dessa gangjirn. I detta ldge kvar-
halles detsamma med tillhjalp af de bada hakarna 1, som nedfillas ofver
tapparna 10. Den 6fre madrassen viindes hirpd med sin undre sida uppét,
kuddarna placeras s, som & nedre delen af bild 194 A dr visadt, hvarefter
biddningen med lakan och filt sker pd vanligt sitt.
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195. Soffa med biddanordning; ny maqdell. 1:15.

: Gar vagnen som II klass sofvagn, uppsviinges ryggstodet vid bidd-
ning till det & bild 194 B angifna liget, i hvilket det uppbiires af
de bida gangjirnen 3 och af de bada vid ytter- och korridorviggarna fista,
nedfiillda konsolerna 11, Den ofre af de & sitsen liggande madrasserna
lagges direfter- & soffryggen med afvigsidan uppat och kuddarna placeras, som
& bilden angifves, hvarefter biiddningen fullbordas p& vanligt sdtt. For att
underlitta uppstigningen till den ofre liggplatsen, finnes under fallbordet
gn med detta forenad trappstege, bild 204, hvilken samtidigt bildar stod for
ordet.
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215. Ao02-soffan, bild 195. Soffsitsen bestdr af en lida i tvd delar.
Den ofre delen, resarbottnen, dr uppfillbar. Resérerna uppbéras af tvirgiende
brider af ask samt #iro upptill forsedda med en 50 mm tjock tagelstopp-
ning. Den undre delen af soffsitsen eller madrasslidan &r afsedd till for-
varing af tvd tagelmadrasser, tvd filtar och en trappstege, hvilken senare
forvaras i en fordjupning uti laddans botten.

Stoppningen & ryggstddet och & viiggen bakom soffan ir utford pd
samma sitt som & soffan till vagnar litt. Aoi. Sitsen, som under dagen
ej #ar tickt med madrass, ir liksom soffans ofriga, utdt vinda delar kladd
med gobelintyg. Andkuddarna, som iiro stoppade med krollsplint och tagel,
iro formade som snedkuddar. De ofriga kuddarna iro lika med dem till
soffa enligt bild 194, med undantag af att dunkuddarna &ro tre i stiillet for
tvd. De bdida i madrasslidan forvarade tagelmadrasserna iro klidda med
satin samt instoppade i bolstervar, som fiistes omkring desamma.

216. Bdddning. DA vagnen gr som I klass sofvagn, hijes vid badd-
ning ryggstodet med tillhjilp af den diirfér afsedda mekanismen pé forut
beskrifvet sitt. Kuddarna borttagas frdn sitsen, hvarefter madrassladan
Oppnas genom att med ett grepp vid kanten 3 upplyfta den omkring tapparna
4 rorliga resirbottnen. Den senare kvarhalles i upplyftadt lige dérigenom,
att det hakformiga beslaget 2 infores uti den vid en liderrem fista ringen 1.
For att underldtta uttagandet af madrasserna kan dessutom madrassladans
med vanliga knépplas forsedda framviigg nedfiillas. Den ofre madrassen ut-
tages samt ligges pa sitsen intill en af snedkuddarna, hvilken vindes
med den stdrre plana sidan mot soffsitsen. Vid bdddning for II klass upp-
sviinges och iordningstilles ryggstodet pd forut angifvet siitt.

217. Coe-soffan, bild 196. Soffsitsen bestir af en ram af ask,
forsedd med fyllning af furu, pd hvilken tvd madrasser #ro lagda.
Sitsen hvilar framtill pi tvd skjutreglar 3 samt baktill & linkging-
jirnen 4. Vid sitsens bakre kant finnes ett handtag af lider och vid dess
frimre en uppstiende trikant 5. Soffryggen bestir af en vid ofre kanten
med gingjirn upphingd tristomme, forsedd med en fast stoppning af
krollsplint och tagel samt klddd med tyg eller pegamoid. Vid dess nedre
kant idr fist ett stycke bolstervar, som kan utbredas ofver soffryggen och
vid sin fria kant iir fastsydt vid ett rundjirn, som, d& bolstervaret ir ut-
bredt, kvarhaller detsamma & dess plats. Nedanfoér soffryggen ligga pé
madrasserna tre cylindriska kuddar, stoppade med krollsplint och klidda med
tyg eller pegamoid. De bada madrasserna diro pd ena sidan klidda med
bolstervar och-pd den andra med tyg eller pegamoid. Utanfor bolstervaret
finnes ett lostagbart 6fverdrag af samma tyg. Stoppningen bestir ndrmast
bolstervaret af ett 20 mm tjockt lager af tagel samt 4 motsatt sida af ett
30 mm tjockt krollsplintlager.

Ofvanfor soffan finnes en plan resgodshylla 1, forsedd med en utfill-
bar del 2, som i utfilldt'lige uppbires vid korridorsidan af en konsol af
tra samt vid fonstret af en rem, hvilken fistes med en krok i taket. Under
hyllan #ro anbragta tre snedstillda, nedféllbara’ luckor 6. I uppfilldt lige
bilda dessa tillsammans med viiggen och resgodshyllan ett slutet rum, i
hvilket forvaras tre kuddar och tre filtar.

218. Bdddning. A soffans sits och ryggstéd samt & den ofvanfor
placerade resgodshyllan kunna tre liggplatser anordnas. Den nedersta ligg--
platsen anordnas & sitsen, som vid biiddning nagot upplyftes vid sin utat-
vinda kant och med tillhjilp af det forut nimnda handtaget fores utdt
och nedat till det & bild 196 till viinster angifna ldget. Sitsen hvilar d& pé-
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196, Kupéinredning i vagnar litt. Cos. 1:25.
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-linkgangjirnen och pa tva vid viiggarna fista trilister. Den mellersta bidden'

anordnas pi soffryggen, som uppfilles i vagritt lige, i hvilket den uppbires .
af pd viggarna fiista konsoler. Den ofversta liggplatsen anordnas pé res-
godshyllan, som utfiilles. Af de bidda madrasserna, som bdda vindas med
bolstervaret uppat, ligges den ena p& den dfversta liggplatsen. Den andra kvar-
limnas pd soffsitsen. Det forut nimnda Ofverdraget till soffryggen uthredes
ofver denna, hvarefter de tre cylindriska kuddarna jimte de under resgods-
hyllan forvarade kuddarna och filtarna fordelas mellan de olika ligg-
platserna.

b. Soffor utan badddanordning.

219. De enbart for sittande afsedda sofforna sakna rorliga ryggstod
samt i#iro #dfven i ofrigt af enklare konstruktion &n de i sofvagnar anvinda
sofforna. I I och II klass afdelningarna #ro de i regel madrasserade och
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197. Soffa utan béddanordning. 1:20.

forsedda med resdrer samt hafva uppfillbara armstéd. Som ett undantag
hérifrin mé& nimnas sofforna i II klass afdelningen i vagnar litt. BC3, hvilkas
sitsar och ryggstdd #ro af lonnfanér, tickta med losa ofverdrag af mokett,
hvilka senare pa undersidan #ro forsedda med en tunn stoppning. Iameri-
kanska jirnvéigsvagnar anvindas ej sillan soffor med resdrer utan sirskild
stoppning. Nirmast ofvanpd resérerna éro niimligen spinda tunna, mjuka
pltremsor, hvilka téickas af ett elastiskt fverdrag af flitad rotting. Dylika
soffor dro inférda i en del vagnar, tillhoriga Stockholm—Roslagens
jarnvigar.

220. Stundom gores soffsitsen nagot utdragbar, hvarigenom okad
bekvimlighet erhalles. Dylik anordning finnes exempelvis & preussiska stats-
banornas II klass dagvagnar, dir den dock p& grund af det knappa ute
rymmet mellan sofforna ej girna kan komma till anvindning, d& den midt
emot varande platsen idr upptagen. Afstindet mellan sofforna spelar for
ofrigt en mycket stor roll for de sittandes bekvimlighet, hvilket férhillande
sirskildt blifvit beaktadt vid byggandet af de svenska jirnvigsvagnarna.
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Exempelvis &r i statens jérnviigars vagnar litt. Bos ifrdgavarande afstand
omkring 900 mm. I utlindska vagnar dr afstindet mellan soffsitsarna i
II klass i allménhet blott omkring 600 mm samt nedgér ej sillan till 550 mm.
De i III klass anviinda sofforna tillverkas i allminhet af brader af furu, ask,
teak eller pitch-pine (ndgon ging ek) pa stommar af plattjirn. Stundom
iro sofforna forsedda med fandrsitsar.

921. Bo3-soffan, bild 197, har vid hvardera inden ett fast och &
omse sidor om midtplatsen ett rorligt armstod. Sitsen dr tickt med en los-
tagbar madrass, som & ena sidan dr klidd med buffelhud och & andra sidan
med mokett. Den forra sidan viindes uppit under den varma, den senare
under den kalla Arstiden. Soffan tillverkas numera enligt en négot férindrad
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198. Tvarskarning af dubbelsoffa i III klass kupé. 1:15.

modell utan rorlig madrass samt med flyttbara armkuddar vid soffans dndar i
stillet for de nimnda, fasta armstoden.

992, A bild 198 visas i tviirskiirning en ofta anviind soffa for III
klass kupéer. Den bestar af fernissade triispjilor, af hvilka hvarannan &r
mork och hvarannan ljus. Spjilorna dro spantade med traspint, zinkplat
eller fortent jirnbleck samt &ro underifrin fista med triskrufvar vid stom-
men, hvilken som vanligt fir af plattjirn. Nedtill ir stommen fist vid
lister af furu, hvilka iro fastskrufvade vid golfvet.

2. Toalettanordningar.
a. .Toalettskdp.

223. For att bereda de resande i nattigen tillfélle att ombesorja sin
toalett utan att limna kupén insattes ar 1906 s. k. toalettskdp i vissa statens
jarnviigars vagnar. Dessa toalettanordningar skilja sig fran vanliga tvitt-
stall bl. a. dirigenom, att deras tillbehor éiro anbragta i skip, hvilka, da de e]
begagnas, iro tillslutna. Skapen anviindes linge endast for halfkupéer, men
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uppsiittas numera iifven i helkupéer. De tillverkas i olika ‘modeller, af
hvilka de nyare #ro utrustade med vattenledning.

} 224. Toalettskap for halfkupéer, dldre modell, bild 199. Skapen,
som tillverkas af teak, dro insatta i mellanviiggarna mellan halfkupéerna. De dro
dubbla med en afdelning it hvardera kupén. Hvarje afdelning bestar af tre rum,
tickta med dorrar. Det 6fre rummet innehéller tva handkannor 1, det mellersta
ett nedfillbart handfat 2 af fornicklad nysilfverplit och det understa ett nattbéic-
ken 5 af porslin. De bada 6fre rummen é&ro helt och det undre delvis pa insidan
klidda med zinkplat. I det mellersta rummet mirkes dessutom afloppet 3, i
hvilket inligges soda pi ett galler for att borttaga dalig lukt. Afloppet ut-
mynnar i afloppsréret 4-af bly
i det nedre rummet, som helt
och hallet #r klidt med bly-
plat. Fran nedre rummet le-
der slutligen ett afloppsror af
bly, nedtill omgifvet af en
kiapa af zinkplat.

For att forhindra uppkom-
sten af drag franafloppsroretdro
luckorna till de biida nedre skap-
rummen tétade med lister af
gummi, hvarjimte 4 en del skap
den nimnda zinkkapan nedtill
drforsedd med tvé styckensnedt
stiillda trattar 6, genom hvilka
den yttre luften vid vagnens
rorelse inpressas snedt nedit,
sd att sugning uppstar i roret
uppifrdn och nedat.

225. Toalettskap i vag-
nar litt. Aol. Enir toalett-
skapet ir forsedt med vatten-
ledning, ir det ofversta rum-
met med handkannorna ute-
limnadt. Ofvanfor sképet fin-
nas i stéllet tva dricksglas och
en sjilfstingande vattenled-

199. Toalettskip for halfkupder. 1:20. ningskran, anordnadei en nisch

i mellanviiggen. Vattnet frin
vagnens vattenledning anviindes nimligen i detta toalettskap bade till dricks-
och tviittvatten. Dricksvattnet uttages genom de niimnda kranarna och tvitt-
vattnet genom en innanfoér handfatet anbringad fillarm.

Rummet for- handfatet tickes af tvad triiskifvor, af hvilka den vttre i
nedfilldt lige anviindes som bord och den inre till underlag for handfatet.
Det nedre skdprummet dr anordnadt pad samma sitt som i skdpet enligt
bild 199.

226. Toalettskap i vagnar litt. A02 m. fl. 1 detta skdp anviindes
vattnet frAn vagnens vattenledning endast till tviittvatten. Att som i Ao1-
vagnarna anvinda vattnet frin vagnens vattenledning iifven-till dricksvatten
ansags ej limpligt for vagnar litt. Ao2; enéir man ej kunde pdriikna, att vattenled-
ningarna i de for samtrafik med Tyskland afsedda Ao2-vagnarna alltid
skulle komma att erhalla lika limpligt dricksvatten eller samma skotsel som

i de uteslutande & statens jiirnviigars egna linjer géende vagnarna litt. Aoi.
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. Skapen dro utforda med tre rum, af hvilka det ofre dr Sppet och
forsedt med karaffin och dricksglas. Det mellersta och det nedre rummet
dro utférda pad samma sitt som 1 toalettskpen i Aol-vagnarna.

’ 227. Toalettskap for helkupéer, bild 200. Skapet iir placeradt mellan
bada kupésofforna omedelbart under kupéfonstren. Det ar upptill forsedt
med en rorlig bordskifva 1, som uppfilles, da skapet skall anvindas for
toalettindamél. D& handfatet 2 skall begagnas, maiste detsamma och dess
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200. Toalettskap f6r helkupéer. 1:15.

underlag lyftas uppét ett stycke, innan det kan utfillas. I skdpets nedre
del finnas tvd nattbdcken samt ett luftspjill 3, som star i forbindelse med
vagnens ventilationsanordning.

b. Toalettrumsinredning.

228. Tvittstdll. Tvittstillen édro forsedda med tvittfat af porslin .
eller nysilfverplit, ur hvilka vattnet aftappas genom ett fran bottnen ut- .
giende ror. Dettas mynning kan tillslutas med en propp, som med en
kedja dr fast vid tviittstiillet. A bild 201 visas ett tviittstill med handfat
af nysilfverplat, hvilket ir infattadt i en med dylik plat ofverkladd skifva
af trd. Den senare uppbires af tvenne konsoler och af 4 viiggen fiista
tréaribbor. ‘ '
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201. Tvittstall. 1:8.

229. Klosett. . Klosetten be-
stdr af sits och lock, bada uppfill-
bara och i regeln tillverkade af teak,
samt en fristdende afloppstratt af
porslin med afloppsror af zink. Om-
kring afloppsroret finnes under vagns-
golfvet en fyrkantig platkdpa. Lock
och sits #ro forenade medelst en
mekanism, bild 202, som férhindrar
upplyftandet af ensamt locket. Da
locket 3 #r fullt uppfilldt mot vig-

202. Lasmekanism for klosettlock. 1: 3.

gen, triaffar den ndmnda lismekanismen ett 4 viggen uppsatt anslag 1, som
oppnar haken 2, si att sitsen 4 frigtres och vid behof kan nedfillas. Afsikten
med denna anordning #r att férhindra, att klosettsitsen osnyggas, dd klosetten
anvindes som pissoar. Sirskilda pissoarer anviindas nimligen numera ej
A statens jirnvigars vagnar, en omstéindighet, som i afseviird grad bidrager

till, att dessas toalett-

203. Fallbord under kupéfonster. 1:15.

s rum dro relativt lukt-
fria.

Den & utldndska
vagnars klosetter all-
mint anordnade vat--
tenspolningen finnes i
regel icke & klosetterna
i svenska vagnar, hvil-
ka i stillet dagligen
bruka omsorgsfullt des-
infekteras eller ren-
goras. Isamband med
den ni#mnda vatten-
spolningsanordningen
anvindes under af-
loppsréretsmynning en
platlucka, hvilken 6pp-

]
i
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nas pi samma ging, spolningen utfores, men i vanliga fall ér tillsluten.
siv att drag fran afloppsroret forhindras.

Till toalettrumsinredningen héra vidare pappershéllare, tvilbehillare, skip
och korg for handdukar samt cigarr- och spottkoppar, klidhingare m. m.

3. Fillbord, fdllsitsar, resgodshyllor m. m.

230. Fallbord. .\ bild 203 visas det & statens jirnviigars vagnar
oftast anviinda fillbordet. Dess delar dro skifvan 1, stodet 2 och beslaget
3. Di bordet ej anviindes, ir det helt nedfilldt utmed viggen. Bordet
enligt bild 204 iir forsedt med en ledad skifva 1, hvars yttre del kan hop-
slis ofver den inre. Det uppbiires af tvi par ben, af hvilka de inre 2 iro
fiista vid viiggen och de
vttre 3 dro forenade med
hvarandra genom  fot-
stegen 4. Bordet kan
hiirigenom anviindas som
trappa, di benen utfiillas
till det & bilden till hoger
med streckprickadé linjer
angifna liiget.

231. Fillsitsar. Fill-
sitsarna. som bestd af en
stomme af tri med stopp-
ning och klidsel eller iiro
helt och hillet af tri, iro
rorliga kring tvi i vigg-
fasta beslag lagrade tap- 204. Fillbord med trappstege. 1:20.
par. Dia de ej begagnas,
uppfiillas de mot viiggen af en tung motvikt, bild 205, eller medelst fjidrar.
For att fiillsitsen vid uppsliendet ej skall skada viiggbekliidnaden, finnes a
denna ett knappformadt anslag af gummi.

232. Resgodshyllor. Resgodshyllorna kunna indelas i fasta och upp-
fillbara hyllor. De sistnimnda, som anviindas ofvanfor de uppfillbara
rvggstdden i sofvagnarna, bestd af en vid viggen fiist jirnram med ett
otverspindt tradnit. Hyllans utit viinda kant, som brukar utgoras af
en rund trillist, uppbiires af tva vid viggen vridbart fiista, i spetsen om-
bojda plattjirn.

233. De fasta hyllorna firo antingen
néithyllor eller spjiilhyllor. De senare,
som anviindas allmant i III klass
vagnar. bestd af vid viiggen eller vid
siirskilda stolpar fiista konsoler med
pilagda triispjilor.

234. QGardiner. De i jirnvigs-
vagnar anviinda gardinerna dro af tvi
hufvudslag, hdinggardiner och rullgar-
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diner. De forra iivo upphiingda vid pa 7%
runda stiinger 16pande ringar, som &ro i
fastsydda vid gardinens ofre kant. 205, Fallsits med motvikt. 1:8.

10



Gardinen kan diirigenom
litt hopvecklas och dragas
at sidan. For att kvarhalla
gardinens ena kant vid si-
dan af fonstret dr den ytter-
sta ringen mindre in de

vid viiggen. I hopveckladt
lige kvarhilles gardinen
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del anbragt gardinhillare.
» o Rullgardinerna #ro i
allmiinhet  utrustade med

206. Rullgardin: Laycocks modell. 1:6. fjiidrande bromsanordningar

for gardinens fasthillande i

Onskadt lige. A bild 206 visas en i statens jirnviigars vagnar mycket -
anviind gardinanordning af Laycocks modell.  Bromsanordningen bestir

af tva glidbackar 2, som af hvar sin spiralfjiider tryckas mot en rinna

fonsterlisten.  Gardinen frigéres, di de bada med glidbackarna forbundna,

vingformade knapparna 1 trvckas mot hivarandra.

235. Bland ofriga till inredningen hérande delar miirkas cigarrkoppar,
spottkoppar, kladhingare, skyltar, termometrar, yxor och sigar samt eld-
slickningsapparater. En del af dessa foremal finnas endast i vissa vagnar.
D& yxa och sag finnas, dro de anbragta i en med glasruta tickt nisch i
korridorviiggen. Den i statens jiirnviigars vagnar anviinda cldslicknings- -
apparaten ir af Gautschs system samt &r vanligen upphiingd & viggen vid'
korridorens iindar.

207. Flaktanordning i restaurantvagnar. 1:20 i

genom en vid dess nedre

ofriga eller fiistes gardinen
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236. Fliktar. A bild 207 visas en fiiktanordning, som iir uppsatt i vissa
restaurantvagnar. Flikten, som bestir af tvd snedstillda skoflar 3, kring-
drifves medelst spindeln 2 af ett i lanternintaket uppsatt skofvelhjul 1. som
sittes 1 rorelse af luftmotstindet vid tigets ging. Luftmotstandet utofvar
niamligen ett storre tryck mot skoflarnas indtbuktade, in mot deras utit-
buktade ytor, hvarigenom en vridande kraft uppkommer, hvars storlek ir
beroende pi tagets hastighet. Med anordningen afses tydligen icke att till-
forn vagnen frisk luft, utan endast att under den varma drstiden Astad-
komma svalka genom att sitta den i vagnen varande luften i rorelse.

V. Uppvarmning.
. Vdarmets allmdnna egenskaper.

237.  Att en kropp kilnnes varm cller kall, beror pd det rorelsetillstand,
i hvilket hans minsta bestindsdelar befinna sig. Dessa dro nimligen alltid
i en vibrerande rorelse, som iir starkare, ju varmare kroppen dr. D& en
kropp kiinnes kall, innebiir detta endast, att smadelarnas vibrationsrorelse dr
ringa. Kroppar af olika dmnen med samma temperatur, t. ex. en jérnbit
och ett stycke trii, uppfattas dock af kiinseln, som om de voro varma eller
kalla 1 olika grad. Detta forhdllande beror pa, att vissa dmnen, de s. k.
goda virmeledarna, hastigare bortleda viirmet fran handen dn andra, de s. k.
ddliga virmeledarna. De forstnimnda. till hvilka i framsta rummet hora
alla metaller, utgora foljaktligen en dalig isolering mot virme och kold,
mot hvilka diiremot de déliga viirmeledarna, till hvilka bl. a. hora filt, kork,
trii. och asbest. bilda ett godt skydd. Ett dylikt dstadkommes iifven af
gaser, t. ex. luft. Vid uppsittning af innanfonster placeras dirfor ej det
inre glaset omedelbart intill det vttre, utan limnas mellan glasen med afsikt
ett visst luftmellanrum, hvarigenom isoleringsformégan visentligt okas. Af
samma orsak goras viiggarna i1 en jarnviigsvagn dubbla. I en platkladd
vagn t. ex. utgér den mellan beklidnadsplaten och innerpanelen inneslutna
luftmassan den fornimsta isoleringen. Om pliaten pa en dylik vagn vore
fiistad direkt pad den tunna innerpanelen. skulle foljaktligen mycket mera
viieme erfordras for vagnens uppvirmning.

238, Varmets meddelning genom ledning. D& en varmare kropp kom-
mer i beréring med en kallare, meddelar sig den starkare rorelsen af den forres
smidelar till den senares, si att bada kropparna fi ungefir samma tempe-
atur, under forutsiittning att beroringen  varar tillviickligt linge.  Denna
meddelning af viirmet uti en och samma kropp eller fran ett foremal till
ett annat genom direkt beroring kallas ledning.

239. Virmets meddelning genom stralning, Viirmet kan fifven med-
delas genom stralning och stromming. I forra fallet fortplantas virmet pa
afstind (strialar) utan formedling af nigon mellanliggande kropp. Exempel
pd stralande viirme &r solvirmet och viirmet, som utstrilar frin cn eld eller
ett glodande jarn. Mingden af det genom stralning upptagna viirmet beror
foga af den uppvirmda kroppens inre sammansiittning, men viil af beskaffen-
heten af dess yta. En kropp med mork, skroflig yta uppviirmes silunda i
hogre grad af strilande viirme iin en kropp med ljus. glatt yta. I'0r att i

B
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mojligaste mén skydda en kropp mot solviiemet mélas densamma diirtor
limpligen i ljus firg (t. ex. vagnar litt. H*). ‘

240. Virmets meddelning genom stromning. Viirmemeddelning genom
strimning uppstir, da en kropp med Littrorliga partiklar, d. v. s. en viitska
eller en gas, kommer i berdring med ott varmt foremal. Gasens eller
vitskans vandrande smédelar komma efter hvarandra i beréring med det
varma féremalet och uppviirmas, hvarefter de fortsiitta sin 1'orelse amtldlgt
limnande plats for nya partiklar, hvilka i sin tur uppviirmas. Denna sma-
delarnas rorelse ir hufvu(Lal\hqen beroende pé alla kroppars egenskap att -
utvidga sig vid uppviirmning. DA t. ex. vatten uppviirmes i ett kiirl éfver
en eld, blifva de nedersta partiklarna forst uppviirmda, hvarvid de nagot
utvidga sig. Hirigenom blifva de i forhallande till sin rymd nagot lnttar
fin vattenmassans Ofri iga, kallare delar samt flyta upp till vattenytan. Nys
pzutll\lar intaga de forras plats, uppviirmas, Stlg’l uppit, ersittas med nya
o. s. v. Ett annat exempel pa viirmets meddelning genom stromning #r
uppviirmningen af en jirnviigskupé. Luften omkring viirmeelementen upp-
virmes af dessa, blir dirvid littare och stiger till fol]d hiiraf uppat samt

rsiittes med . kallare luft. som ir tyngre och dirfor sjunker mot golfvet.

11 arigenom en stindig lufteirkulation uppstar forbi elementet, till dess kupéns
hela luftmiingd Dlitvit uppviirmd.  For att mojliggora denna cirkulation,
som fr nodvi indig for kupéns uppvirmning inom rimlig tid, bora siledes
viirmeelementen alltid placeras niirmast golfvet.

241, Ior att atkyla luften i ett rum bor af samma orsak kylapparaten |
placeras nirmast taket och ej i niirheten af golfvet. eniir den kalla Tuften
i sistniimnda fall striifvar att kvarstanna i niirheten af detta®*

2. Fordringar pa anordningar for taguppvirmning.

242, Uppviirmningsanordningen i en jiarnviigsvagn bor i mojligaste
grad uppfylla foljande fordringar:

1. Under alla viiderleksforhallanden och vid olika taghastigheter skall
den kunna halla en temperatur i kupéerna af omkring + 15° C.

2. Den uppviirmda luften far ej vara for torr.

3. De resande fi ej besviiras af strilande virme, rok eller skadlige
gaser.

4. Anordningen skall vara Littskott samt ej medfora nagon eldfara.

243. Det siiger sig sjilft. att det fir svnnerligen svirt cller omijligt
att konstruera en anordning. som uppfyller alla dessa fordringar, eftersom

den viimemiingd, som erfordras, iir synnerligen varierande samt — iifven
vid en och samma vttre temperatur — beroende af flera faktorers inverkan.

Vid stor tighastighet bortledes niimligen genom de stora viigg- och tak-
ytorna viisentligt mera viirme, fn da taget gar lingsamt eller gor uppehall
Ytterviiggens storlel\, antalet fonster ocl dorrar samt tiitningsanordningarna

' DA dessa vagnars milning genom lokomotivrokens inverkan efter hand morknar,:
Atgar v1d solsken mera is till deras aftkylning, iin da de iro nymilade.

** QOrsaken till, att isbehillarna i vagnar litt. H2 det oaktadt placerats pa golfvet,
ir dels den, att arbetet med isens paf} llning bérigenom underléttas, dels den,
att- de foremal, som erfordra den starkaste afkylningen, bekvimt kunna placeras direkt,
ofvanpad isen.
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omkring dessa senare spela dfvenledes en viktig roll vid bedomandet af
den for hvarje kupé erforderliga viirmemiingden. Vid beriikning af upp-
viirmningsanordningens effckt maste hilnsyn dessutom tagas till ventilations-
anordningens heskaffenhet samt till konstruktion af viggar, golf och tak.

3. Olika system fir taguppvarmning.

244. De viktigaste, 1 jidrnviigsvagnar anvinda uppviirmningssyste-
men iro:
1. Uppvirmning medelst behallare. fyllda med varmt vatten eller
het sand.
2. Uppviitmning med kaminer, eldade med ved, kol, koks eller gus.
3. Uppviirmning med vatten, som upphettas i en ugn & hvarje vagn
eller af &nga fran lokomotivet samt direfter ledes genom ett ror-
system till de olika kupderna.
4. Uppviirmning med dnga fran lokomotivet eller fran en sirskild
panna.

Af de niimnda systemen lepa sig 1. och 2. till uppviirmning af en-
skilda kupéer (lokal uppvirmning), 3 till uppvirmning af en hel vagn samt
4. till uppvirmning af ett helt tig (genmngaendc uppvirmning).

4. Uppvdarmning med sand.

245. Uppv'lrmmngen af  jirnvagsvagnar ansigs linge vara en finnu
storre lyx iin deras belysning, hvilken senares inforande efter hand ansigs
motiverad ur ren sikerhetssynpunkt. Man ansig sig hafva tillfredsstillt alla
rimliga ansprik, di vagnarna blifvit utrustade “Tmed helt slutna vi figgar, sa
att de resande voro nigorlunda skvddade mot viider och vind. I samma
mdn jirnvigsniten utvidgades och resorna blefvo allt lingre, ckades emel-
lertid allmiinhetens ansprak pa storre bekviimlighet.  Siirskildt i nattagen
gjorde sig behofvet af uppvirmda vagnar mllande Man borjade dérfor
eiter hand att uppvirma I och 11 klass ragnar med viirmeflaskor af olika
slag. T Sverige infordes silunda ar 1865 1ewolbundvn appviirmning med
sand af 1 klass kupéerna 1 sniilltdgen. Uppv:u mningen med sand dr visser-
ligen mera effektiv iin den med varmvattenflaskor. di sanden kan upphettas
till lingt hogre temperatur éin vattnet, men den har dock manga oliigenheter.

246. Den for uppviirmning af statens jirnviigars nimnda vagnar
anviinda sanden upphettades 1 for iindaméalet byggda ugnar vid stationerna
i Stockholm, Katrineholm, Ovebro, Ifalkiping. (Joteboru. Jonkoping, Alfvesta
och Malmo samt fylldes dirvefter i aflinga plateylindrar, som genom luckor
i vagnsviiggarna infordes under kupésofforna. Den dstadkommna uppviirm-
ningen var mycket ojiimn. di temperaturen i kupéerna gifvetvis sjonk, i
samma midn sanden afkvides. Sirvskildt vid tagforseningar kunde denna
" temperatursiinkning blifva mycket kinnbar. Iin annan oliigenhet med an-
ordningen var den, att utbytandet af sandcyiindrarna, siirskildt nattetid,
verkade storande pa de resande. Slutligen var systemet ej utan eldfara, da
cylindrarna stundom voro upphettade niistan till rodglodning.  Uppviirm-
ningen med sand vid statens jirnviigar upphirde fullstindigt ar 1871,
hvilket ar vagnarna borjade uppviirmas med anga. ‘



5. Uppvarmning med kaminer.

247. Uppviirmningen med kaminer iir mecra effektiv iin det forut
beskrifna systemet med upphettad sand, men medfor storre eldfara éin detta
och ofriga, 4 jirnviigsvagnar anviinda system. Under den tid detsamma
allmiint anviindes i Amerika, blefvo sdlunda vagnarna vid tigsamman-
stotningar ofta antinda af briinsle. som fallit ur de kullstjilpta kaminerna.
Afven under eljest normala forhallanden har kamineldningen vid olika tillfiillen
térorsakat cldsvada, oftast p& grund af bristfilligheter i rokrorens isolering.
For att i mojligaste min minska ecldfaran vid kamineldning & jarnviigs-
vagnar bora dirfor kaminerna kraftigt fistas vid vagnsgolfvet samt vid
nirmaste viigg, hvarjimte eldstiider och rdkror omsorgstfullt isoleras.

248. Oldgenheter. Till kamineldningens oligenheter hor, utom de redan
nimnda, den ojiimna uppvirmning, som genom densamma erhalles. Luften
nirmast golfvet blir foga uppviirmd. De resande niirmast kaminen besviiras af
for stark viirme, under det att de lingst frin densamma sittande stundom fa
anledning att klaga at motsatt orsak.

Svstemet medfor slutligen obehag i form af rok och os frin kaminerna
samt damm frén det medférda brinsleforradet. Det var dock ej si mycket
de niimnda oliigenheterna som inférande af kupésystemet, hvilket i Europa
" medforde kamineldningens begriinsning till vissa slag af vagnar. Sa linge
vagnarna voro inredda med ett fital storre afdelningar, kunde ndmligen
uppviirmningen ske med blott tva # tre kaminer i hvarje vagn, hvilket
diremot blef omojligt i en vagn med tlera smakupéer. En dylik vagn
skulle till sin uppvidrmning erfordra flera smiirre kaminer, en anordning
som i alla afseenden vore olimplig.

249. Fordelar. Som en fordel med kaminsystemet mi framhallas.
att en med kaminer utrustad vagn kan uppvirmas oberoende af yttre an-
ordningar, sasom angpannor eller ugnar tor upphettning af sand. 1 ett
godstdg med obetydlig persontrafik kan anordningen dérfér med fordel an-
vindas, eniir en med kaminer uppvirmd personvagn kan ersitta en person-
vagn med Adngviirmeledning jimte en angfinka. Af denna orsak infordes
vid statens jarnvigar ar 1906 en ny vagntyp, litt. CI'4b, hvilken upp-
virmes med tre kaminer. Samma ar byggdes iifven ndgra vagnar af
samma konstruktion. litt. Cl'4a, hvilka utrustades med s. k. central-
kamin. .

250. - Centralkamin i vagnar litt. CF4a, bild 208. Anordningens
hufvuddelar iro eldstaden T, kamtlinsriret 6 och skorstenen 2 med till-
horande isolering.

Sjiltva kaminen ir placerad i en under vagnsgolfvet anbragt platlida.
Under denna finnes en askldda 8, hvars botten bestar af tva rorvliga skifvor,
hvilka vid askladans tomning omvridas medelst ett vid askladans sida an-
bragt handtag. (enom spjillen 4 och 5 kunna férbriinningsgaserna fran
eldstaden ledas antingen dirckt eller genom kamflinsroret till skorstenen.:
Handtagen till dessa spjill skjutas mot kaminen, niir de skola stingas. Hand-
taget till spjillet 4 #r atkomligt genom en lucka i vagnsgolfvet. Eldningen
verkstiilles genom luckan 3 och forbriinningen kan observeras genom &pp-
ningen 1.

Under den forut nimnda plitlidan finnas tva ventilationsluckor, af
hvilka den, som ir lingst frin lokomotivet, bor hillas oppen. Den in-
kommande friska luften uppviirmes vid passerandet af kamflinsrorets flinsar
samt insttommar direfter i vagnen genom i vagnsgolfvet anbragta Opp-
ningar. .
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Di kaminen skall uppeldas, tommes askladan, hvarefter spjillet
5 fullt stiinges. Det andra .spjillet limnas diiremot négot dppet. Direfter
inliigges nagot tindved genom luckan 3. Sedan man genom Oppningen 1
ofvertygat sig om. att det inlagda briinslet vil fattat eld. oppnas spjillet 4
fullstiindigt. sa att veden nedfaller pa rosten. Nir elden tagit sig. stiinges
spiillet 4. samtidigt med att spjillet 5 Sppnas.  Spjillen & icke hillas Gppna
samtidigt.  Vid liflig forbriinning bor spjillet 4 alltid vara stingdt, eniir eljest
agnsgolfvet kan blifva [or starkt appvirmdt. Under eldningen bora tak-
ventilerna alltid hallas Atminstone delvis Gppna.

251. Vanliga kaminer. Vid uppeldning i kaminer af vanligt slag, t. ex.
Vikingkaminer, 6ppnas draganordningen  fullstindigt, hvarelter stickor,

908. Centralkamin i vagnar litt. CI'4a. 1: 25,

anviindt trassel o. d. inliggas och patindas. Niir elden vl tagit sig, paligges en
mindre kolkvantitet. SA snart kolen kommit i full glodning, pafylles rik-
ligt med kol. hvarefter regleringen af draget instilles cfter viirmebehofvet.
Fore pafylining af nytt briinsle nedstites den vid sidoviiggarna mojligen
kvarsittande slaggen. For bortskaffande af slagg och aska bor rosten tid
efter annan omskakas.

6. Uppvdarmning med varmvatten.

952,  Detta system anviindes ofta { utlindska vagnar. Vattnet
uppvirmes i regeln i en i en siirskild kupé eller i vestibulen insatt ugn,
frin hvilken det ledes ut till kupéerna samt frén dessa ater till ugnen for
att anyo upphettas. For att det i ugnen och rorsystemet inneslutna vattnet
mindre litt mé frysa. da vagnen vid kold stir obegagnad. anviindes ofta vatten
med hog salthalt, emedan en dylik saltlosning forst vid mycket lag temperatur
frvser till is. En vagn med viirmeledning enligt detta system kan. liksom
vagnar med kamin- eller sanduppvirmning, uppviirmas oberoende af vitre
viirmekiillor. Den erhallna viivmen iir dessutom jimn och behaglig. Syste-
mets nackdelar dro hog anskaffningskostnad, besvilig skotsel, eldfarlighet,
stor tyngd samt den utrymmesforlust, som fororsakas af ugnen med dess
tillbehor.



7. Uppvirmning med &nga.
a. Anga. .

253. D& en viitska Gfvergatt i gasform, beniimnes vanligen den bildade
gasen dnga. DA ej nigot siirskildt slag af dnga angifves, menas med detta -
ord vanligen wvattendnga. d. v. s. forgasadt vatten. Ofvergéngen till gas-
form sker genom afdunstning cller kokning. I forra fallet sker angbildningen
jamforelsevis ldngsamt samt cndast vid viitskans yta (t. ex. torkning af
tvittklider). i senare fallet hastigt och frin hela viitskemassan (t. ex. dng-
bildningen i en angpanna).

Da vatten upphettas 1 ett oppet kiirl, sker dess forgasning till en
borjan endast vid vattenytan, d. v. s. genom afdunstning. Forgasningen
fortfar pa detta siitt, finda till dess vattnets temperatur stigit till 100° C., d&
angbildning plotsligt uppstar i hela vattenmassan och i synnerhet vid den
del af kiirlet, som uppviirmes. Den temperatur, vid hvilken en viitskas
kokning intriiffar. kallas vitskans kokpunkt samt iir konstant for en och
samma viitska vid ofrindradt tryck & dess yta. D4 trycket pd viitskan
okas, intriider kokningen forst vid higre temperatur. Vattnets kokpunkt ar
sdlunda + 100° C. vid vanligt atmostiirtryck,d. v. s. 760 mm barometerstand®,
men 4 120,6° C. vid 2 och + 180,3° C. vid 10 atmostirers trvck o. s. v.

Dd en viitska ofvergar till gasform, upptager densamma viirme,
vare sig Angbildningen sker genom afdunstning eller kokning. Hilles en
fivktig vitska, t. ex. sprit, pd handen, fornimmes genast en kiinsla af kold,
emedan viirme for afdunstningen tages fran handen. For vattnets &ng-
bildning erfordras jimforelsevis mycket viirme. Kallas den viirmemiingd,
som dtgar for att uppvirma 1 kg vatten 1 grad {ir en varmeenhet, erfordras
637 dylika viirmeenheter till att ofverfora samma vattenmiingd af 0° C.
till Anga af 100> C. Den storsta delen af denna viirmemiingd dtgér till att
ofverfora det till 100° upphettade vattnet till dnga af samma temperatur.
Uppviirmningen af vattnet frén 0° till + 100° erfordrar niimligen blott 100
varmeenheter.

Det till angans bildande anviinda viirmet magasineras i angan samt
afgifves, di &ngan &ter fortiitas (kondenseras) till vitska. Det &r denna
dngans egenskap att magasinern och afgifva viirme, som gor densamma sd
limplig for uppvirmningsiindamal.

b.  Alimédn anordning af anguppvarmning.

254,  Taguppviirmning medelst dnga tillgar <&, att inga ledes frin en
angpanna genom ecn rirledning till de olika vagnarna. Frin den niimnda
rorledningen, hufvudiedningen, ledes dngan genom gremledningar till de virme-
afgifvare, som dro anbragta i de olika vagnsafdelningarna.

Den for virmeledningen erforderliga dngan tages antingen fran loko-
motivets panna cller frin en for findamalet sirskildt afsedd panna, som
medfores 1 en resgodsvagn eller, som den ofta kallas, anglinka. Vid
Jorvarmning of tag anviindes & storre bangardar stundom anga frin statio-
nira &ngpannor. Den {forstniiminda anordningen, som fir pd summa ging
den enklaste och Dbilligaste, kan ej alltid anviindas. For godstiag. i hvilka
mellan personvagnarna och lokomotivet #ro inkopplade en mingd gods-

*

motsvarar ett tryck af 1033 kg per kvem.
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vagnar, som dirtill ofta af- och tillkopplas. iir niimligen ledandet af anga
fran lokomotivet till personvagnarna icke mojligt, utan maste vid dngupp-
dirmning af dylika tag sirskild, i en vagn uppstilld angpanna anviindas.
Den sistniimnda anordningen medf{or storre kostnad for uppviirmningen
in det forra. dels 1 form af afloning till eldaren. dels pad grund af tkad
vagnvikt 1 tdget. Vid uppviirmning med dnga frin lokomotivet af mycket
linga tig blir uppviirmningen af de sista vagnarna ofta sa bristfillig, att
angfinka méfste anviindas. Denna inkopplas da vanligen sist i tiget for
uppviirmmning af dettas bakre vagnar, under det att de friimre uppviirmas
med anga fran lokomotivet.

255. HOg- och lagtryckssystem. Med afseende pa den anviinda
Angans tryck skiljer man mellan uppvirmning med hogtrycksanga och upp-
virmning med ligtrycksdnga. [ bada fallen anviindes hogtrycksinga i
hufvudledningen. Vid higtryckssystemet sti vagnarnas viirmeelement i direkt
torbindelse med hufvudledningen, si att samma Ofvertryck rader i bada.
Regleringen af temperaturen i vagnarna sker genom att oka cller minska
angtilloppet till viirmeelementen eller genom att foriindra tillforseln till resp.
ragnsafdelningar af den af clementen uppviirmda luften. I sistndimnda fall
iro elementen inneslutna 1 lador med reglerbara lock. Vid lagtryckssystemet
minskas angans tryck medelst en reduktionsventil fore intriidet till vagnarnas
viirmeclement, si att trycket i dessa blir ungetiir lika med den yttre atmosfiirens.
Anordningen medgifver ringa mdojlighet till temperaturreglering, hvarfor &
vissa jirnviigar, t. ex. preussiska statsbanorna, bada systemen ofta anviindas &
samma vagn pa sadant siitt, att 1agtrycksvirmeledningen liimnar en konstant,
mindre viirmemiingd och den reglerbara hogtrycksanordningen det viirme,
som ytterligare erfordras. 1 Sverige anviindes hogtryckssystemet enbart.

256. Fordelar och brister. Uppviirmningen med anga medtor flera
fordelar. Anordningen ir ej eldfarlig, litt att skita och reglera samt limnar
en jiimn, behaglig viirme, fri fran rok och skadlign gaser.

Bland dess oligenheter kunna framhillas de tralikrubbningar, som
stundom uppsta pa grund af tillfrysning af ledningar samt genom missoden
af olika slag’ med slangar och kopplingar, iifvensom de jimforelsevis hoga
underhallskostnaderna for dessa delar. P grund af det i ledningen radande
dngtrycket sonderspringas niimligen ¢j sillan de i allménhet af gummi till-
verkade slangkopplingarna mellan rvesp. ledningar, si att de miste crsiittas
med nya.

Slutligen fororsakar den genom pysroren utstrommande atloppsingan
en del smiirre oliigenheter, bland hvilka ma nimnas foljunde:

1. Pysangan skymmer ofta utsikten bakat [ov lokomotivEioraren. si
att han ej kan se gifna signaler.

2. Angan ligger sig som imma pa underredets jirndelar, sa att dessa
blifva rostiga, och samlar sig som ett moln under vagnsgolfvet, hvarifrin
den genom ventilationsdppningarna i virmelidorna inkommer i kupéerna,
si att obehag stundom uppstar for de resande och kupéinredningen skadas.

3. Angan fororsakar isbildning & vagnskopplen. si att de ej kunna
mandvreras, forriin isen blifvit upptinad.

Som forut iir antydt, bestar taguppviirmningsanordningen af tre huf-
vuddelar, niimligen angpannan, ledningarna och viirmeafgifvarna, hvarder:
med tillbehor.

257. Angans tryck i ledningarna bor ej vara higre in omkring 4
atmosfiirer eiler 4 kg per kvem. Anviindes niimnvirdt storre tryck, upp-
star niamligen svarighet att halla ledningar och forskrufningar tita samt
alltfor stor risk for bristning af slangar och virmeelement. Da emellertid

dngtrycket 4 lokomotivpannorna af praktiska skiil hélles atskilligt hogre,
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maste & dessa pannor finnas cn anordning, hvarigenom trycket af den i’
viarmeledningen inslippta angan kan minskas. Denna anordning utgores
af en ventil, med hvilken angtilloppet strypes, si att trycket i vérmeled-
ningen uppgar till hogst 4 kg per kvem. Ior att detta tryck ej skall olver-
skridas, dr med den ndmnda ventilen forenad en sakerhetsventl. som ér
instiilld att afblisa vid ett tryck af 4 kg per kvem. Detta tryck anviindes
endast i undantagsfall, sisom vid stark kyla eller for langa tag.

c. 0Olika system af anguppvarmning.

258. Vid statens jdrnviigar hafva inalles tre olika anguppvérmnings-
system kommit till anviindning, n#mligen Haags, Lilliehidks och Storcken-
Jeldls system.

Haags system.
259. Den vid statens jiirnviigar forst anviinda viirmeledningsanord-

ningen kallas efter sin uppfinnare Haags viirmeledning. Den hufvudsakliga
skillnaden mellan denna och den & nyare vagnar anviinda virmeledningen'

209. Viarmeledning. Haags system.

bestir i viirmeafgifvarnas anordning. Ledningar och slangar diro nimligen
anordnade pi ungefiir samma sitt, som nu éir brukligt. De Haagska viirme-
elementen, bild 209, bestd af under kupésofforna i liggande stillning upp-
satta cylindrar af slit stilplait med en diameter af 100—150 mm. Cylind-
rarna, hvilkas lingd #r afpassad efter kupdernas storlek, iiro fritt upplagda
pi tva hallare af gjutjirn. Grenrdren fran hufvudledningen utmynna vid
cylinderns midt eller vid en af dess éndar, i hvilket senare fall cylindern
lutar mot grenroret for att underlitta kondensationsvattnets afrinnande.
Regleringen  tillgick ursprungligen si. att angtilloppet stryptes ecller Okades
genom vid vagnsindarne & hufvudledningen anbragta kranar. Denna an-
ordning medforde emellertid den oligenheten, att angtillforseln till samtliga
efterfoljande vagnar imotsvarande grad forindrades. Man inforde diirfor dubbla
ledningar, nimligen en genomgiende tigledning och en kupéledning med
grenledningar till de olika viirmeelementen. Bida ledningarna voro vid
ena vagnsiinden forenade med en treviigskran. Efter flera missdden med
den sistnimnda, sisom sonderfrysning, lickning och felaktig instiillning,
forsokte man att i stiillet astadkomma en reglering genom att insiitta kranar
a grenroren till hvarje viirmecylinder. Afven denna anordning slog mindre
vil ut, i det att vid uppkommande lickor & kranarna inga utstrommade i
kupderna till stort obehag for de resande. Stundom férsummade man att
oppna kranarna. da vagnen afstélldes. hvarigenom sonderfrysning ofta in-
triiffade.
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Oliigenheterna  vid det llaagska systemet bestd for ofrigt 1 den
bristfilliga regleringen samt i uppvirmningens lingsamhbet. Fnir aflopp
saknas for den i plateylindrarna inneslutna luften, kan ingan blott s
smaningom inkomma i och uppviima dessa. Luftcirkulationen ir dalig,
emedan ingen anordning dr vidtagen {or inledande af ny, frisk luft i
samband med uppvirmingen af den i kupén befintliga luften. Pa grund
al det bristfilliga afloppet for kondensationsvattnet forstoras ledningarna
ej sillan genom vattnets frysning. ,

Virmeledning enligt Haags system finnes for niirvarande blott & ett
fital iildre vagnar.

Lillieh66ks system.

260. Det utmiirkande for detta system. hvilket uppfanns af maskin-
ingenjor H. Lilliehook och infordes vid statens jirnviigar ar 1878, dir, att
lhufvudledningen iifven tjinstgor som virmeatgifvare, bild 210. Den forenade
ledningen-virmeafgifvaren bestar af ett groft jarnror, forsedt med tallriks-
formade flansar s. k. kamflinsar, hvarigenom en stor viirmeafgifvande yta er-
halles. Det v inlagdt i en tritrumma midt under vagnsgolfvet. I trummans

210. Virmeledning. Lilliehdoks system.

botten iiro hal upptagna, genom hvilka frisk luft instrommar.  Luften
stryker forbi angrirets flinsar, uppvérmes af dessa samt instrommar i
kupéerna genom Oppningar i ragnsgolfvet.  Uppvarmningen af T och IT
klass kupéerna regleras genom rorliga luckor ofver de nimnda dppningarna
i golfvet. 1 IIT klass kupéerna aro luckorna utbytta mot galler af jirn-
trad eller gjutjirn. For kondensationsvattnets afledande finnas vid rorets
_biigge iindar automatiska ventiler, hvilka oppnas, di angtilloppet stdnges
och tviirtom,

I jimforelse med Haags system medfor Lilliehooks virmeledning
vissu fordelar. Uppviirmningen sker hastigt, hvarvid ej blott virme, utan
dtven frisk luft tillfores kupéerna. Anordningen har dock flera oliigenheter.
Tritrumman. som omgifver kamflinsroret. blir genom den starka hettan
otiit. i det att sprickor uppstd i triet, genom hvilka en stor del af den upp-
viemda luften utstrommar i det fria. Samtidigt inkommer genom de-
samma sd 1ikligt med kall luft, att drag uppstar fran de ndmnda dppningarna
i kupégoltvet. Di de sistnimnda ofta an riindas som spottlador och gallren
som fotskrapor. samlas inom kort pa kamflinsarna diverse orenlighet, som
vid sin upphettning afgifver dalig lukt. Slutligen ar tratrumman mycket
skrymmande — en omstiindighet, som val [orr ¢j spelade nagon storre roll,
men hvilken nu, di utrymmet under vagnskorgen dr hirdt anlitadt for gas-
behillare, vakuumbroms m. m. utgdr en visentlig oligenhet. Anordningen
finnes dock finnu & ett antal tvdaxliga vagnar.



156

Storckenfeldts system.

261. Detta atf maskindirektor I. Storckenfeldt uppfunna system in-
fordes ar 1887 vid statens jiirnvigar, ‘dar detsamma fortfarande anviindes.
Det iir niirmast att betrakta som en lyckad kombination af Haags och
Lilliehooks system. Liksom vid det forstnimnda finnes under vagnen en
af ett vanligt jarnror bestdende hufvudledning med grenledningar till under
sofforna placerade vdrmeelement. Den Lillichookska virmeledningens kam-
flinsar och triitrumma fro s& att siign uppflyttade till viirmeelementen, endr
dessa iiro forsedda med kamflinsar samt iiro inneslutna i tita lador med
rorliga lock, de s. k. vdrmelidorna. 1 ladans botten finnas liksom vid Lillie-
hooks tritrumma Gppningar for -inledande af frisk luft, hvilken vid passe-
randet af clementets fliinsar uppviirmes, innan den genom liadans lock in-
kommer i kupén. Ursprungligen tillverkades ladorna af tri och locken af
trii eller plat med inviindig beliiggning af asbest. Denna anordning visade
sig dock snart oliimplig, eniir ladorna af viirmen sprucko sénder och locken.
dad desamma voro af plat, blefvo skefva, si att den uppviirmda luften
obehindradt kunde inkomma i kupderna, i hvilka temperaturen stundom
blef olidligt hog. Denna oligenhet befl dock efter hand afhjiilpt, i det att
lador med viiggar och lock af limpliga fmnen, sid. 170, fran och med
ar 1902 inférdes.

Kranar for reglering af angtilloppet till hvarje siirskild vagn eller kupé
saknas, och sker regleringen af temperaturen genom att instilla viirmelidans
lock i limpligt lige. ‘

For att underlitta afligsnandet af den i elementen befintliga luften
och dirigenom paskynda desammas uppvirmning finnes & hvarje element
‘ett afloppsrér med en fin oppning, det s. k. pysroret. Genom pysrioret ut-
strommar forst den i elementet inneslutna luften och, sedan denna ut-
drifvits, finga. 4 :

Det Storckenfeldtska systemet anvindes. som forut angifvits, fort-
. farande A statens jirnviigars vagnar. Under drens lopp hafva emellertid
flern detaljer foriindrats, hvarigenom anordningarna & olika vagnar sins-
emellan forete vissa olikheter. Somliga delar, siasom slangkopplingar. huf-
vudledning, locken af 1902 ars modell samt rorelsemekanismen till dessa
hafva dock bibehillits med obetydlig eller ingen forindring.

d. Angpanna for virmeledning.

262. Som forut fir némndt, anviindes antingen lokomotivets panua
eller en siirskild dngpanna for alstrande af den erforderliga angan. DAa
skotseln af lokomotivets panna dir anfortrodd uteslutande &t lokomotiv- och
stallpersonalen, redogtres ej hiir for anordningen af densamma.

263. Virmeledningspannorna éiro af olika modeller och storlekar. Den
storsta och mest anviinda kallas Cochrans panna, bild 211, hvilken alltsedan 1898
anviindts 1 statens jirnviigars alla nybestillda saumt dessutom i flera dildre
med angpannor {orsedda resgodsvagnar. Den -Dbestar af 4 hufvuddelar,
nidmligen eldstaden 6. tuberna 4 med tubplitarna 5, rundpannan 2 samt sot-
skapet 3 med skorstenen 1. Till panman hora dessutom diverse armatnr och
andra tillbehor.

264. Eldstad. Denna. som ér af tjock stalplat, liknar till formen en
upp- och nedviind Kkittel. Genom denna form blir den i stind att utan
formfordndring uthiirda det stora tryck. for hvilket dess viiggar och tak iiro
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utsatta. di pannan dr under finga*. Vid sin nedre kant ir eldstaden
sammannitad med bottenringen 8 och rundpamnan.

Eldstadens botten bildas af rosten, hvilken bestir al ett antal bredvid
hvarandra lagda. pa kant stillda jarnstafvar 7. A eldstadens vigg finnes
en eldstadssppning (synlig & bild 212), genom hvilken briinslet inkastas pa
rosten. diiv det forbrinner och till storre delen ofvergdr i gasform. En ringa
del forblir i fast form samt antingen kvarstannar pi rosten eller nedfaller
mellan roststafvarna och uppsamlas i den under rosten placerade asklddan.

265. Vid forbriinningen uppstir stark virmeutveckling. Det bildade
dirmet dels ofvergar till eldstadens viiggar. genom hvilka det ledes till den
omgifvande vattenmassan, dels bortgir med de starkt upphettade for-
briinningsgaserna.  For att tillvarataga dessas viirme bortledas gaserna ej
direkt till skorstenen, utan fa dessfor-
innan passera genom roret 10 och tuberna
4, hvilka utgora ett svstem tunna ror, pa
utsidan  omgifna af pannans vatten.
Tuberna forbinda de biida tubplitarna 5
samt diro Angtitt inpassade i hal, som
borrats i plitarna.  Forbritnningsgaserna,
som saledes bestryka tubplatarnas yttre
och tubernas inre sidor, under det att
A vattnet befinner sig mellan tubplatarna
! , rundt omkring tuberna, afgifva under
‘ 5 D gingen genom tuberna storre delen af
sitt viirme till dessas viiggar och det om-
gifvande vattnet.

266. Rundpanna. Rundpannan,
som bestar af 10 mm tjock plat, bildar
pannans viiggar och tak. Den ir till
storre delen {yvlld med vatten. Det ater-
| stiende utrymmet i dess oOfre del an-
[ 7 vindes som Angsamlingsrum. Pa rund-
' 9 pannan ir anbringad den armatur och de
e o | anordningar, som erfordras {or pannans

skotsel.  Upptill mirkes sdlunda man-

8 halstuckan 11, hvilken medelst tva byglar

ir anbringad 6fver en Oppning, som dr si

911, Skirning af Cochrans panna  StOT att en person genom _densamma

for virmeledning. 1:25. kan komma in 1 pannans inre. Pan-

nans inre dr dessutom dtkomligt ge-

nom  tva handhil 12 och flera twdtthal 9, de senare anordnade i tre rader

randt omkring pannan i niirheten af de stillen, diir de matarvattnet med-

foljande fororeningarna mest afsiitta sig. Handhélen tickas af mindre

luckor och tviitthilen af gingade pluggar. Tvitthalen iro si stora, att
spolslangens munstveke kan inforas genom desamma.

267. Sotskap. I sotskipet samlas de fran tuberna utkommande for-
priinningsgaserna. innan de genom skorstenen bortledas fran pannan. De
smiirre  kolpartiklar, som af draget ryckas upp fran rosten och medfdlja
gaserna, uppsamlas iifven i sotskdpet, hvarifrin de vid behof afligsnas
genom tvenne luckor. Den vid sotsképets ofre del anbragta skorstenen

31
| —
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) * Enir pannans arbetstryck dr 5 kg per kvem, blir oxempelvis trycket mot eld-
stadens tak. hvars yta dr omkring 4 000 kvem =5 X 4 000 = 20 000 kg.
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ir ganska hog, hvilken omstindighet har en fordelaktig inverkan pa
draget®.

D3 det vid flera tillfillen &r behofligt att erhilla ett sérskildt godt |
drag, finnes vid skorstenens nedre del en anordning for astadkommande af -
konstgjordt drag. Denna anordning kallas sofaren samt bestar af ett frin
pannan utgiende smalt angror 17, blld 212, hvars inde utmynnar midt i i
skorstenen. D4 sotaren skall anviindas, dppnas dngventilen 18. hvarvid den
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, . ;719 Cocbrans panna for virmeledning. 1:30.

frén rorets mynning utstrSmmande &ngan kigelformigt utbreder sig uppat
skorstenen, samtidigt sugande med sig forbrinningsgaserna i skorstensroret.
Harvid uppstar né’lgon luftfortunning i sotskapet, hvarigenom gaserna frin
eldstaden kraftigt sugas mot detsamma och en lifligare forbrinning af brinslet:

astadkommes. Den niimnda Angventilen anvindes ifven till att genom |
roret 19 leda &nga till vagnens vattenbehdllare for att hindra vattnets
frysning i dessa och i tilloppsledningarna. :

* Vid pannans uppeldning siittes stundom en ljs skorsten ofvanpd den fasta.
hvarigenom draget blir starkare. -l
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9268. Armatur. Pannans armatur bestdr af:

2 manometrar 5:
2 sikerhetsventiler 2 och 3;
2 vatteninmatningsapparater 6 och 15;
- 2 vattenstindsvisare 8:
| dangpadragningsventil 4.
1 utbldsningsventil 16 samt den forut nidmnda sotaren.

Med hiinsyn till vissa armaturdelars stora vikt for driftsikerheten iro
de, shsom af forteckningen framgar, dubbla, ehuru blott en af hvarje slag ér be-
hoflig under normala forhallanden med undantag for manometrarna, af
hvilka den ena anvindes {or uppmitning af panntrycket och den andra
angifver ledningstrycket.

269. Manometer. Manometerns uppgift ir att miita trycket af en
gas eller dnga, di detta tryvck iir storre dn den yttre atmostirens tryck.

For uppmiitning af tryck, ligre iin atmosfirens
anviindas apparater af liknande konstruktion,
s. k. vakuummetrar, sid. 278.

Trycket. som af manometern skall uppmiitas,
far verka pd insidan af ett bojdt ror, bild 213,
som med sin ena dnde 3 dr fist vid det fran
pannan kommande roret 12. Vid sin motsatta
inde 4 ir rorvet helt tillslutet zamt medelst linken
5 forbunden med den omkring stiftet 7 rorliga
hifarmen 6. Under inverkan af trycket inuti
rorvet soker detta att rita ut sig. hvarvid de vid
hitfstingen 6 anbragta kuggarna 8 ingripa i visar-
hjulet 9 samt kringvrida detta och den & samma
axel fista visaren 10 en vinkel, hvars storlek star.
i direkt forhillande till tryckets storlek. Detta
kan foljaktligen bekviimt aflisas & visartaflan 2.
For att hindra angan att inkomma i fjiderroret,
) diir dess hoga temperatur skulle ha en skadlig
inverkan, #r angroret 12 buktadt nedat, si att
en vattensiick 13 bildas. 1 denna samlas nagot
kondensationsvatten. som af &ngan Inpressas i
fiiiderroret och dir verkar pd ofvan beskrifvet
siitt.  Tor att forhindra, att konderishtionsvattnet
fryser i rorkroken, da dngfiskan dr  afstilld.
finnes en kran 14 uppsatt & rorkrokens lagsta
del for vattnets aftappning.

213. Manometer. 1:4. At de till Angpannan lLorande mano-

metrarna stir den cna i direkt forbindelse med

angpannan och den andra med angrovet till virmeledningen. rycket i

den forra far uppga till hogst 5 kg per kvem och i den senare till 4 kg
per kvem.

270. Sakerhetsventil. For att forhindra, att angtrycket stiger ofver
det tryck, for hvilket pannan ir afsedd och hvilket den kan uthirda utan
fara for bristning, dro i forbindelse med pannan uppsatta tvi siikerhets-
ventiler 2 och 3, genom hvilka &ngofverskottet fir afblisa.

Siikerhetsventilen bestdr af en ventil, som medelst en fjiader tryckes
mot en i forbindelse med pannan stiende Oppning med en sidan kraft, att
titning Astadkommes. si linge trycket under ventilen hilles inom tillitna
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grinser. Vid hogre tryck upplyltes ventilen och limnar atlopp for dngan.
A bild 214 visas en liingdskiirning af siikerhetsventilen, hvilken &r af
samma modell som de i lokomotivpannorna anviinda. Dess hufvuddelar
iro ventilen 11, ventilsitet 15, ventilhuset 6, gpindeln 6 med fjidern 7,
justeringsskrufven 2 och afbliasningsringen 16. A ventilen 11 miirkas dess
ofre och nedre styrning 9 och 13. anliggningsytan mot ventilsiitet samt den
hakformiga listen 10. Den fornicklade fjiadern ir inspiind mellan de kullriga -
brickorna 4 och 8. af hvilka den nedre bildas af en ansats & spindeln och
den ofre idr fistad vid justeringsskrufven 2. Den senare fastldses i onskadt
lige genom motmuttern 3 samt skyddas mot obehorig » justering» medelst den

S a @ x

214, Siikerhetsventil for virmeledning.™ 1:3.

plomberade hylsan1. Genom in- eller utskrufvande af justeringsskrufven afpassas
fjaderns spiinnkraft, si att densamma niitt och jimt formér halla ventilen
tryckt mot ventilsiitet vid pannans hogsta tillatna tryck. det s. k. arbets-
trycket. S& snart detta ofverskrides, Gppnas ventilen och utslipper anga.
Den mellan ventilen och ventilsiitet bildade ppningen skulle dock blifva
allttor liten for dstadkommande af en tillriickligt effektiv afblasning, om ej
en siirskild anordning funnes for att oka densamma. Denna anordning
bestar af den hakformiga listen 10 i ventilen samt den A ventilsiitet anbragta
rorliga afblisningsringen 16. Skrufvas denna uppit, s att dess kant 14
kommer niira ventilkanten 10, blir den utstrommande angan liksom inne-
sluten pd nytt. Da den hirvid kommer att verka pd en betydligt storre
yta in den, som svarar mot fjiderns spiinnkraft, blir foljden den, att
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ventilen kraftigt lyftes uppat och en effcktiv afblasning erhalles (ventilen
»smiilller>). Vid nimnda hojning af ringen blir afblasningen dock si
kraftig, att ventilen forst stinger. di trycket sjunkit betydligt under arbets-
trycket, hvarigenom ontdig &ngforlust uppstar. Nedskrufvas ringen négot,
blir afblisningen mindre effektiv, men éngforlusten ej sd stor som i forra
fallet. Nir afbldsningsringen blifvit instilld i det lige, som nérmast mot-
svarar fordringarna pa tillrickligt kraftig afblisning med minsta mdojliga
angforlust, fastlises den i detta lige medclst skrufven 12.

9271. Den ena af sikerhetsventilerna forses med ett littverk, bild 214 B,
med hvars tillhjalp angtrvcket i pannan kan minskas genom utsléppande
af anga. Af de bada ventilerna fir den ena 2, bild 212, anbragt direkt & en
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215. Matarpump for virmeledningspanna. 1:4.

vid pannan fistad flins och den andra 3 vid ingpidragningsventilen 4.
Bada hafva ett gemensamt afloppsror 1, som utmynnar ofvanfor vagnstaket.

272. Matarapparater. Den ena af dessa utgores af en pump 15, bild
212, och den andra af en s. k. injektor 6.

Matarpumpen, bild 215, drifves med handkraft samt bestar af kolfven 2
med dess drifsting 1, pumphuset 4 med packdosan 3 samt de bdda ven-
tilerna 5 och 8, af hvilka den forra star i foérbindelse med vattenbehéllarna.
och den senare med pannan.

D& kolfven fores uppat, uppstar luftfortunning i rummet 6, hvarvid
ventilen 5 lyftes uppat, si att luftfortunning dfven uppstir i tilloppsled-

11
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ningen. D3 foértunningen drifvits tillrickligt langt, msuves vattnet genom

ventilen 5 i

rummet 6. Nir kolfven direfter fores nedat tryckes ven-

tilen 5 mot sitt site och vattnet i rummet 6 utpressas genom ventilen 8
i matarledningen och frin denna genom matarventilen 20, bild 212, in
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216. Injektor for virmeledningspanna. 1:8.

i pannan. Vid pumphusets botten finnes en aftappningskran 7, bild 215
hvilken alltid bér vara Oppen, d& pannan ej anvindes.

273. Imjektorn, bild 216, ar af visentligt mera invecklad konstruktlon
in matarpumpen samt har ett helt annat verkningssitt. Den bestir af ett
utaf olika delar sammansatt hus 15 med tre ventiler 3, 11 och 16, tre mun-
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stycken 5, 6 och 10 samt ett regleringshandtag 12 med tillhorande spindel.
Gienom de & injektorhuset anbragta flinsarna 1, 4 och 18 sittes injektorn
i forbindelse med rorledningar frin pannans angrum, vattenbehillarna samt
pannans. vattenrum och genom forskrufningen 17 med den yttre luften.
Till injektorn hor slutligen en direkt pd pannan uppsatt angventil 11, bild
212 och en matarventil 12. .

274. Da injcktorn skall arbeta, 5ppnas forst ingventilen & pannan. Angan
inkommer da i husets ofre del 2, bild 216, diir dess viig stinges af ventilen 3.
hvars spets dr tryckt mot angmunstycket 5. Regleringshandtaget fores hér-
efter forsiktigt At sidan, hvarvid det & spindeln anbragta stiftet 13 lyfter
ventilen 3 uppat, si att angan utstrommar i blandningsrummet 14. Har
sprides angstralen nigot, men uppsamlas omedelbart 1 blandningsmunstycket 6
samtidigt sugande med sig den i blandningsrummet befintliga luften, si att
luftfortunning uppstar. D& blandningsrummet stir i forbindelse med
vagnens vattenbehdllare, uppsuges hirvid vatten fran dessa, hvilket blandadt
med &nga med stor hastighet instrommar i blandningsmunstycket. Under
tiden har angtilloppet okats, diirigenom att regleringshandtaget ytterligare kring-
vridits. 1 blandningsmunstycket fortitas dngan vid berdringen med vattnet
samt meddelar sitt viirme och sin hastighet it detta. D& vattnet forst in-
kommer i munstycket, oppnar strilen en 4 sidan af munstycket anbragt
klaff 7, hvarvid vatten utstrommar i spillrammet 8 och fran detta genom spill-
ventilen 16 till spillrorsforskrufningen 17 och diirifrin till det fria.  Den genom
munstycket framstrommande strillen rycker med sig den dir befintliga luften,
si att den yttre luftens tryck formdr tillsluta klatfen 7. hvarvid injektorn
upphér att »spillas.  Det uppvirmda vattnet gér forbi oppningen 9 och
genom tryckmunstycket 10, Oppnar spirrventilen 11 samt utstrommar i
matarledningen. Den vid ledningens slut & pannan uppsatta matarventilen
stotes upp och vattnet inkommer i pannan.

975. Skulle den tillférda Angmiingden vara for stor i forhillande till
den uppsugna vattenkvantiteten, blir vattnet vid dngans fortitning i bland-
ningsmunstycket si starkt upphettadt, att dess temperatur kan uppgd till
100° C. eller dirutofver. Den ur vattnet Irigjorda &ngan utofvar di ett
tryck pa munstyckets viiggar, si att klaffen 7 6ppnas och injektorn borjar
spilla. D temperaturen ej ir fullt s3 hog och klaffen forblir stingd, spilles
likvil ofta en del vatten genom dppningen 9. Den dterstiende vattenstrilen
formar stundom c¢j att stota upp matarventilen, hvarvid injektorn fullstindigt
_upphor att mata (injektorn »slipper»). Detta intriiffar sirskildt. da matar-
vattnet dir varmt eller injektorn sjilf dr mycket upphettad. Orsaken till,
att injektorn spiller eller slipper, dr dock ofta att soka i pannstensbildningar
i ledning eller ventiler eller i orenlighet. som samlats 1 sugledningen fran
vattenbehallarna.

976. Om nigon del af injektorn eller pumpen med tillhorande led-
ningar skulle gi sonder. forhindras vattnets utstrommande ur pannan af
matarventilen 12, som af vattnets tryck pressas mot ventilsitet. Roret
mellan injektorn och dess matarventil dr starkt bojdt, bild 212, sb att det
kan fjadra vid de lingdforindringar. som uppsti, di rorets temperatur
viixlar,

977. Vattenstandsvisare. Som namnet antyder, iro dessa apparater
afsedda att angifva vattenstindet i pannan. Det dr namligen af vikt, att
detta halles inom vissa bestimda griinser. Inmatas for mycket vatten, si
att vattenstandet blir alltfor hogt, blir dngan fuktig samt mindre limplig
for det afsedda indamalet. I'ar vattenytan i pannan diremot sjunka. si
att de ofre tuberna och tubplitarnas ofre flinsar ej tickas af vatten, blifva
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de af vattnet ej lingre afkylda delarna si starkt upphettade af férbrannings-
gaserna, att de kunna blifva rodglodande. De blifva dirvid si veka, att de
ej formd motstd dngans tryck (»torrkokning» uppstar).

Alla af elden berdrda ytor af ngpannan skola dirfor tickas af ett
tillriickligt djupt vattenlager. Vid ldgsta tilldtna vattenstindet dr detta vatten-
lager c:a 100 mm hogt.

278. Vattenstindsvisaren bestir af ett glasror, vattenstindsglaset 8,
bild 212, hvilket medelst kranarna 7 och 9 kan siittas i direkt forbindelse
med pannans inre, si att vattenytan, d& kranarna dro Oppna, stiller sig
lika hogt i vattenstindsroret som i pannan, hvarigenom vattenstandet 1 denna
direkt kan aflisas. Vid brott af glasror stingas kranarna fortast mojligt
genom dragning nedat i handtaget 10, s& att &nga och vatten ej md utstromma
och fororsaka skada.

Vattenstandsroret dr medelst packdosor dngtiitt forenadt med kranarna
samt omgifves nedtill af ett missingsror. Dettas ofre kant angifver liget
af lagsta tillitna vattenstindet. Vattenytan i pannan skall siledes hillas
sd hog, att vatten alltid synes ofvanfor miissingsroret. Vattenytan bor dock
ej hallas hogre, 4n att den synes i glasrorets ofversta del, endr dngan i mot-
satt fall blir alltfér fuktig. I det nedre kranhuset finnes en aftappnings-
kran, som iifven anvindes for glasrorets genombldsning med dnga frin
kranen 7. Genomblisningar miste ofta foretagas for att forhindra, att
vattenstindsrorets forbindelser med pannan bli igentippta af pannsten
och annan orenlighet.

279, Angpddmgnigtgsventilm 4, bild 212, mangvreras med tillhjilp af
ratt och skrufspindel. A ventilhusets 6fre del anbringas den ena séikerhets-
ventilen samt vid dess sidor forskrufningar foér rdren till manometrarna.

Di pannan skall témmas, utslippes vattnet genom den i pannans nedre
del anbringade wutbldsningsventilen 16, bild 212. hvilken iir anordnad med
spindel och ratt pi ungefir samma siitt som angpidragningsventilen 4.

280. Till armaturen hora dessutom tre protkranar 14, bild 212, med
gvlillkas tillhjilp understkes, huru mycket vatten, som finnes kvar i be-

allarna.

e. Ledningar med tilibehbr.

281. Ledningar. Virmeledningsanordningens rorsystem bestar af
hufvud- och grenledningar for ingans ledande till virmeelementen samt i
vissa fall dfven af afloppsledningar frén dessa. Hufvudledningen bestir af
ett jirnrér med 1!/, eng. tum (31,6 mm) invindig diameter. Dess slut-
stycken skola enligt gillande foreskrifter vara placerade 200—270 mm frin
vagnens midt pi samma sida som den kullriga bufferten samt 205 mm
ligre &n buffertarnas midtlinjer. Afstindet mellan slutstyckets framkant
och buffertarnas stotplan skall vara minst 420, hogst 550 mm. A de i
samtrafik med preussiska statsbanorna giende personvagnarna utmynnar
hufvudledningen under hvardera buffertbalken med tva grenar, hvardera
forsedd med en afstingningskran. Denna anordning medfor fordelen, att.
slangen ej behofver framdragas snedt under skrufkopplet, utan kan kopplas
rakt fram. For att skydda sngledningarna mot viirmeforlust iiro de be-
klidda med halfcylinderformade skifvor af tjock korkmassa, omlindade med
asfaltpapp, som sammanhdlles af galvaniserad jarntrad. D4 afloppsledningar
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(pysledningar) finnas, #ro dessa i de
flesta fall framdragna jimsides med
de forra samt skyddade af en for bada
ledningarna gemensam isolering. For
att nigon vattensiick icke ma upp-
komma, iro samtliga ledningar fram-
dragna i lutning mot nagon punkt,
hvarest anordning .finnes for aftapp-
ning af det i ledningarna genom angans
fortitning bildade vattnet. Ior att
hufvudroret, hvars iindar éro fista vid
buffertbalkarna, vid sin utvidgning pa
grund af uppviirmningen ej ma bukta
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217,

sig, hvarigenom lickor mellan hufvudrér och
grenrdr litt kunde uppstd, finnas ungefir midt
pa roret en s. k. expamsionskrok 5 at koppar,
bild 227. Grenroren iiro angtitt forenade med
hufvudroret och virmeelementen medelst T-ror
eller bygelforskrufningar. De senare #ro anord-
nade pi samma siitt, som den & bild 222 visade
forskrufningen.

282. Svensk virmeledningskoppling, bild
217. Denna bestar af tvd gummislangar 6 och 7
med foreningsstycket 9 och kopplingsmunstyckena
3 med tillhorande forskrufningar.

Foreningsstycket innehdller en automatiskt
verkande -aftappningsventil 12, hvilken &r sa

anordnad, att, nir trycket i ledningen upphéor, d. v. s. nir dngan afstiinges,
ventilen oppnas af fjidern 11, si att kondensationsvattnet far aflopp. D4
inga paslippes i ledningen, stinges ventilen ej omedelbart, enir ingan vid
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beroringen med den kalla ledning-
en till storre delen fortitas till vat-
ten och dirigenom forlorar sitt
tryck. Nir ledningen blifvit upp-
virmd, stiger angans tryck och
tillsluter ventilen, genom hvilken
dessforinnan det bildade konden-
sationsvattnet hunnit afrinna.

Slangarna éro tillverkade at
gummi med vifinligg samt pa
insidan skyddade mot angans
rifvande inverkan medelst en spi-
ral 5 af galvaniserad jirntrad.

Munstyckena 3 hafva iindar
af konisk form passande till en
vid hufvudledningen anbragt af-
stiingningskran 1 cller slutstycke
13. vid hvilka de fistas med till-
hjilp af muttern 2. Vid mun-
styckena och  foreningsstycket
fistas slangarna med slangklim-
morna 4, hvilka atdragas med
skrufvar, si att slangen inpressas
i tdtningsriinder 4 munstyckena
och foreningsstycket.

283.  Virmeledningskopp-
lingen bildar, som synes. ett
sammanhéngande  slangsystem,
hvilket, da tva vagnars viirme-
ledningsror skola sammankopplas,
o . . medelst muttrarna 2 fistes vid de
218. Virmeledningskoppling: tysk modell. 1:5. }514q rorens iindpunkter. Slang-

arna gd dirvid snedt under kop-
pelskrufven.

Med afseende pii kopplingssiittet skiljer sig den nu beskrifna anord-
ningen viisentligt fran sugluftbromsens slangkoppling. hvilken i allmiinhet
bestar af tva skilda slangar, som stiindigt iiro forenade med hvar sin broms-
ledning och vid de sistnimndas sammankoppling férenas med hvarandra
med sina fria dndar. De sistniimnda slangarna medfolja siledes alltid vagnen
1 olikhet med virmeledningsslangarna, hvilka uppsittas endast vid behol.

284. Tysk viarmeledningskoppling. bild 218, bestir liksom den svenska
af gummislangar, sammanhillna af ett foreningsstycke 5, och vid iindarna
forsedda med kopplingsmunstycken 4. A mellanstycket finnes lingst ned
en icke automatiskt verkande kran 6 for aftappning af kondensationsvattnet.
I regeln &@r kranen instiilld i det & bilden angifna liget, i hvilket anga och
kondensationsvatten stindigt fa aflopp genom en fin lickdppning & kranen
(visad i lodritt liige & bilden). Den storsta olikheten mellan den svenska
och den tyska anordningen bestir i kopplingsmunstyckets fistande vid
virmeledningsroret. Munstyckets tillspetsade dnde inpassas i afstingnings-
kranens koniska Gppning samt pressas mot denna med tillhjilp af bygeln 3
och skrufven 1. Sedan den sistnimnda atdragits medelst tillhtrande handtag,
fastspinnes den med spdannmuttern 2, si att den under vagnens ging ej
mé kunna skaka loss. Ior vagnar, som gi i samtrafik mellan Sverige och




919. Del.af virmeledningskoppling af metall: fransk modell. 1:5.

Tyskland, finnas anslutningsanordningar for
savil den svenska som den tyska slang-
kopplingen, bild 220.

285. Fransk viarmeledningskoppling,
bild 219. Denna koppling. som anviindes
4 en del franska jarnviigar, bestar af metall-
ror, som med rorliga leder dro forbundna
med hvarandra och med resp. virmeled-
ningsror. En dylik metallisk koppling be-
tingar visserligen storre anskaffningskostnad
och medfor storre viirmeforlust éin kopplings-
anordning med gummislangar, men ir dfver-
ligsen sistnimnda koppling i friga om hall-
barhet.

I motsats mot de svenska och tyska
viirmeledningskopplingarna iir den franska
kopplingen delad i tvi symmetriska kopp-
lingshalfvor, hvilka iro fista vid resp. vag-
nars viirmeledningsror samt vid dessas sam-
mankoppling forenas vid sina fria dndar.
Den franska kopplingen ér uppsatt 4 statens
jirnvigars salongvagnar nir 1861 och 1864
samt 4 vagnar litt. AFo2, bild 373. FEn
liknande koppling af svensk konstruktion
har dessutom pa forsok blifvit uppsatt i
ett antal andra vagnar i stillet for den
vanliga kopplingen med gummislangar.

286. Virmeledningskranar, De for
viirmeledningen anvinda kranarna utgoras
af vanliga kikkranar, som allt efter sin an-
rindning benéimnas afstdngningskranar eller
pyskranar. De forra kranarna anviindas for
att helt afstinga en vagns virmeledning,
de senare for att reglera pysinguns aflopp.
A de i samtrafik med preussiska stats-
banorna giende vagnarna ir afstingnings-
kranen, bild 220, utford som en trevigs-
kran med anslutning for sivil svensk som
tysk viirmeledningsslang. Di hufvudroret
skall std i forbindelse med den svenska
kopplingsanordningen, instilles handtaget

920. Forenad svensk och tysk
virmeledningskran. 1:4.
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rakt framdt frin vagnen rikknadt (liget I). For att forbinda ledningen med
det tyska kopplingsmunstycket fores handtaget langt bakat till liget ITI.
D& handtaget stir i ett mellanliggande lige II, nigot bakom det svenska
kopplingsmunstycket 3, iir ledningen afstingd. For att underlitta kran-
kikens instillning angifves riktningen af kanalen i kiken med skiran 1
A kikens ofre dnde.

287. Vattenafskiljare och vattenafledare. Dessa apparater, bild 221,
hvilkas #ndamil framgar af deras beniimning, firo uppsatta & vissa nyare
vagnars virmeledning.

i
221. Vattenafskiljare och vattenafledare. 1:5.

Vattenafskiljaren, bild 221, bildar en sickformig utvidgning af hufvud-
roret, vid hvilket den ir fiistad med flinsarna 1. I dess nedre del ir infordt
ett silror 2, som stir i forbindelse med forskrufningen 4. Tatt intill sil-
réret finnes en automatiskt verkande kulventil 3 f6r kondensationsvattnets
bortledande.

De vattenblasor, som bildats genom fortitning af en del af &ngan och
hvilka medfolja densamma vid dess ging genom rérledningen, nedsjunka
till vattenafskiljarens botten, hvarifrin det uppsamlatie vattnet genom for-
skrufningen ledes ned till vattenafledaren 5. - -
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288. Vattenafledarens hufvuddelar iiro ventilen 11, hifstingerna 6
och 9, den ihaliga stilfjidern 10 och skyddskipan 8. D& angan forst pa-
drages, stir ventilen i det & bilden angifna liget, sd att det i vattenafskil-
jaren uppsamlade kondensationsvattnet fritt kan afrinna. Da ledningarna
blifvit uppvirmda, bérjar iAnga utstromma i vattenafledaren, hvarvid fjider-
roret upphettas. Detta #r fylldt med ett dmne, som starkt utvidgar sig vid
uppviirmning, och blir dirfor utsatt for ett inifrin verkande tryck, hvilket
striifvar att rita ut roret. Vid detsammas forlingning fores stingen 6 at
hoger. hvarvid hifstingen 9 for ventilen uppit och stinger densamma. Da
angtilloppet till afledaren blifvit afstingdt, afkyles fjaderrdret nagot samt
bérjar dtertaga sin ursprungliga form. Samtidigt 6ppnas ventilen, hvarvid
det kondensationsvatten, som under tiden méjligen bildats, utslippes. Den
anyo utstrommande &ngan upphettar fjiderroret, sd att detta inyo forlinges
och stiinger ventilen o. s. v.

Fjiderroret dr vid sina #ndar forsedt med gaffelformiga byglar, af
hvilka "den ena 12 ir anbragt vid stillskrufven 13 och den andra 7 vid
ventilens hiifstangsutviixling. Medelst stiillskrufven regleras ventilens rorelse
piv foljande sitt. Om ventilen ej stinges, di kondensationsvattnet afrunnit
och anga borjat utstromma i vattenafledaren, skrufvas stillskrufven néagot
init. till dess ventilen niitt och jimt titar. Skulle diremot intet eller blott
obetydligt kondensationsvatten utstromma, nir dnga padrages i vérmeled-
ningen, beror detta antingen p, att forbindelsen mellan afskiljaren och af-
ledaren blifvit igentippt af smuts eller pd. att fjiderroret fran borjan &r
nigot spindt, si att ventilen tryckes mot ventilsitet. For att rengora roret
ofvan ventilen oppnas skyddskiapan genom borttagande af skrufvarna 14
och 15. Befinnes det dirvid, att roret ir rent och felet foljaktligen beror
pa tjiderrorets instillning, utskrufvas stillskrufven nigot, sa att kondensa-
tionsvattnet far tillrickligt aflopp.

f.  Varmeelement och virmelddor.

289. Virmeelementen, som iro af olika slag och vanligen uppkallas
efter tviirskiitningens form, beniimnas i enlighet hirmed D-element, 8-element,
00-element, 000-element och stjirnelement. D-elementet har stor bredd och
lingd, men ringa hojd samt anviindes diirfor limpligen under kupésoffor,
8-elementet ir ungefiir lika langt, men hogre och smalare samt placeras &
platser med motsvarande rymdforhallanden, d. v. s. i korridorer. 00- och
000-elementen #ro si anordnade, att de kunna anbringas i sivil stiende
som liggande stillning och anviindas dirfér pa samma sitt som D-element
och 8-clement. Stjirnelementct #ir nigot hogre &n 8-elementet, men har
ringa utstriickning 1 saviil lingd som bredd. Det uppsittes dirfor lampligen
i horn och & stillen, dir utrymmet #r siirskildt begriinsadt eller dir mindre
stark uppvirmning erfordras, t. ex. i klosettrum. :

A alla viarmeelementen iiro kamflinsarna anbragta i lodritt eller lutande
lige. hvarigenom luftens cirkulation underlittas. Niémnda anordning af
fiiinsarna afser afven att forhindra, att damm kvarstannar & desamma och
fororsakar dalig lukt. .

290. D-element. A D-elementet, bild 222, mirkas de bada bir-
flinsarna 1, med hvilka elementet fistes vid vagnsgolfvet, samt de tva
giingade Oppningarna 2 och 3. Vid den forstniimnda af dessa &r fistad
den forskrufning, som bildar grenrérets anslutning till elementet. Genom
den andra oppningen infores pysroret 4, hvilket ir tillverkadt af koppar
samt vid sin ofre spets forsedt med en fin Sppning. Ursprungligen an-
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bringades angroret fran hufvud-

ledningen vid den Oppning & ™ L S
elementet, som var viind init mot X / @‘\
vagnens midt. .\ flera vagnar S SR AT
har emellertid i stiillet pysroret e, .,,( Qi (3q
blifvit indraget vid denna 6ppning ., | i N\ 4
och angroret vid den utét beligna ¥ '

for att minska de olidigenheter, i S

som fororsakas af den utstrdm- i I

mande pysangan. For att under- R uy
latta kondensationsvattnets af-
rinnande uppstilles clementet 3
med nigon lutning mot den iinde. A
dédr angroret inledes.

291. Viarmelada for D-ele-
ment. D-elementet omslutes vid
sidorna och upptill af viirme-
laidan och dess lock, bild 222,
samt pa. undersidan af vagns-
golfvet. Virmeladans viiggar besta
ytterst af ett lager af compoboard
7. direfter en fyllning af kisel-
guhrkomposition (infusoricjord) 6
samt innerst af plat 5 klidd med
asbest. Dessa viiggar hafva visat
sig #ga en stor isoleringsformaga,
hvarjimte de utan att spricka

1:8,

D-formadt viirmeelement med virmeladda och regleringsmekanism,

22,

W

sonder kunna motstd viirmens inverkan. Locket bestir af en tu'lfgﬁstonlme 8:
af gjutjirn, pd utsidan klidd med filt och inuti fylld med kiselguhrkompo--
sition, som téckes af ett lager compoboard och asbest. Kanterna mellan
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locket och sidoviiggarna iro klidda med filtremsor 9, for att locket skall
kunna sluta fullt titt intill ladan.

Pa grund af det ringa utrymmet under kupésofforna ir clementet del-
vis nedsiinkt i golfvet, hvars ofre bridlager ir borttaget innanfor ladans
viggar. Lidans Dbotten bildas foljaktligen endast at det undre golfvet, som
pi insidan ir klidt med asbest och forsedt med tre lika stora, irad stallda
oppningar. Genom de yttre af dessa inledas pysroret och dngrorvet. Rundt
omkring pysrorsoppningen dr golfvet ersatt med cn Jostagbar lucka 10,
hvarigenom lidans och clementets tillsyn underlittas. A undersidan af den
mellersta oppningen ir fist ett omkring 300 mm lingt ror 11 af zinkbleck
med 60 mm diameter. Rorets 1.edre oppning tickes af en konformig sil 12
af missingsduk, anbragt vid hylsan 13, som fiistes vid roret medelst ctt
s. k. bajonettlis. Genom silen ochréret inledes trisk luft till virmeladan,
diir den uppviirmes, och vid behof utslippes i kupén.

292, Regleringsmekanism for D-element. Vid lockets gjutjirns-
stomme iiro fista tva oron 14, forenade sinsemellan med en sting af rund-
jarn. Titt under rundjirnsstingen iro pa viirmelidans bakre viigg uppsatta
tvi beslag 16, upptill forsedda med halfcirkelformade urtagningar. Rund-
jarnsstangen fortsittes af ett vid densamma fiistadt jirnror 15, som dr fram-
draget till viggen mot korridoren, diir dess iinde ir upplagd i ett styrlager
17. Pa viiggen ofvanfor detta ir regleringshandtaget 18 uppsatt pa sidan
hojd, att det bekviimt kan nis af en pi soffan sittande person. Reglerings-
handtaget iir medelst en dragsting 21 och en hifarm 22 forbundet med det
torut mamnda roret 15, si att detta och samtidigt viirmeladans lock kring-
vridas, di handtaget fores fram och tillbaka. Det sistnimndas rorelse be-
griinsas af ctt utanfor handtaget anbragt bagformigt beslag 19. forsedt med
inskriptionen »Varmt—EKallt>.  Da handtaget ir instiilldt pa »Kallt», inne-
bir detta endast, att virmeladans lock ir stingdt (nigon kall lult infores
siledes dirvid ¢j 1 kupén). Pa beslagets insida finnas flera sigtandformiga
afsatser. medelst hvilka handtaget och virmeladans lock kunna instéllas i
olika ligen, allt eftersom starkare eller svagare viirmetillforsel erfordras.
Regleringen af temperaturen, som ursprungligen endast kunde ske inifrin
kupén pi ofvan angifvet sitt, kan numera i sotvagnar ifven utforas med
tillhjilp af tappen 20 utifrin korridoren — en anordning, som gifvetvis fr
till stor fordel for de resande i dessa vagnar, di den mojliggdr reglering
af temperaturen under natten genom tigpersonalens forsorg, utan att de
resande storas.

9293. 8-element. S8-elementet, bild 223, ir liksom D-elementet forsedt
med tvi birflinsar samt har nedtill en eller tva gingade dppningar for in-
ledandet af fng- och pysror. DA dessa ror inledas genom samma Oppning
(stsom & Dbilden), finnes ett stycke ned pi fngroret cn forskrufning 7 for
rorens forbindning med grenroret 8 fran hufvudledningen. Pysroret 9 iir
infordt genom en oppning & forskrufningens undersida. dir det fistes med
tillhjialp af skrufven 10. Pysroret utmynnar liksom vid D-elementet i ele-
mentets ofre del med en fri oppning 4. A ildre anordningar finnes vid
pysrorets nedre del en mindre kran for reglering af pysingans aflopp.

994. Virmelada for 8-element. Anordningen af 8-elementets viirme-
lada framgir af bild 223. Af utrymmesskil ir elementet delvis forsinkt
i ytterviiggen, hvars inre panel ir borttagen bakom virmelidan. Dennas
mot vagnssidan vinda vigg 13, som bestir af tvd lager asbestpapp och en
mellanlagd, tunn jirnplat, ligger titt invid ytterviggens platbekliadnad.
Virmeladans mot “korridoren vinda viigg 14 bestir af ett lager kiselguhr,
a omse sidor klidt med platar, af hvilka den inre pd insidan dr fodrad
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med asbestpapp. Gaflarna iiro tillverkade af briider, pi insidan klidda
med asbest.

Den nddiga luftcirkulationen i viirmelddorna erhilles genom en i for-
bindelse med yttre luften stiende, afling Gppning 15 under clementets ena
inde samt genom det & lidans framsida, i nirheten af golfvet anbragta
spjillet 6. Enir korridorerna, for hvilka 8-elementen niirmast iiro afsedda,
tillforas frisk luft vid dppnandet af dorrar och fonster samt for ofrigt ej
dro afsedda till regelbunden uppebéllsplats for de resande, kunna de
nimnda intagen for frisk luft & viirmelddans botten utelimnas. Nodig
lufteirkulation forbi elementets flinsar erhilles nimligen med tillhjélp
af spjillanordningen 6. DA spjillet #r oppet, inkommer luft frin korri-
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223. 8-element med viérmeldda. 1:8.

doren i virmelidans nedre del, uppvirmes af elementets flinsar samt
utslippes ater i korridoren genom locket. Detta iir sammansatt pa
samma sitt som locket till D-elementets viirmelida samt éir med tapparna 11
vridbart fiistadt vid de & ladans gaflar anbringade beslagen 12. Vid lockets
nedre, fria kant #r fist handtaget 3, medelst hvilket locket kan upplyftas
mot ytterviiggen, vid hvilken det kan kvarhillas med kasthaken 1. Nagon
annan regleringsmekanism finnes icke 4 locket, och kan detsamma foéljakt-
ligen endast hallas fullt oppet eller fullt stiingdt. Genom att #ndra spjill-
Oppningen & elementets framviigg kan dock uppvirmningen i nigon man
regleras. :

295. Stjirnelement. Stjirnelementet, bild 225, iir fist vid viiggen
med byglar omkring klackarna 2 och 3. Bada klackarna éiro genomborrade.
Den ofre oppningen tillslutes af muttern 1, som pd undersidan iir urholkad



och forsedd med tre klackar for styrning af
spetsen af det linga pysroret. Den nedre
oppningen star i forbindelse med éangroret
4, inuti hvilket pysroret iir anbragt pi samma
siitt som vid 8-elementet.

Stjiarnelementen iro ej omgifna at viirme-
lador, utan af enkla kapor af perforerad plit.
Nagon reglering af uppviirmniigen ér ej mojlig
med dessa kapor, och afser uppsittandet af de-
samma endast att forhindra att foremal komma
for nira intill det starkt upphettade clementet.

296. 00-element. Tvirsektionens grund-
form, bild 224, liknar tvi bredvid hvarandra
stillda nollor. Under kupésofforna iiro de an-
bragta i liggande och & ofriga platser i vagnen
i staende stillning. For att erhilla samma
modell for savil de stiende som de liggande
elementen iiro bada forsedda med dubbla ror-
flinsar for forbindelse med ang- och pysror,
afsedda att anviindas, den ena di elementet ar
stiende, den andra di clementet dr liggande.
I bada fallen inledas niimligen fng- och pys-
ror genom samma flins.

Den for de liggande elementen anviinda
forskrufningen visas & bild 226, dir pysled-
ningen betecknas med 2 och iingledningen
med 1. Som af bilden framgar, saknas vid pys-
ledningens mymning i clementet den fortring-
ning, som finnes 4 pysroren till elementen enligt
bild 222, 223 och 225. Iér de stiende elementen
anvindes en forskrufning af ungefir samma
modell. 1 anseende till pysrorets stora lingd
ir detsamma for de stiende elementen utfordt
af ett vanligt kopparror, som nedtill ir fast-

224, (00-element med varmelada, 1:86.
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225. Stjirnelement.

1: 6.



rﬁ 16dt vid forskrufningen. Vid pysrorets Ofre inde dr detsumma
" styrdt af en mutter af samma slag som den for stjirnelementen *
anvianda, bild 225,
| 997. Lada till 00-element. Med hiinsyn till det minskade
| utrymmet under sofforna iro de liggande 00-elementen placerade
néigot ligre iin de enligt bild 222. Virmelidans botten, bild 224,
Al bestir af en under vagnsgolfvet anbragt trifyllning 4, vid ena :
| inden forsedd med en lostagbar lucka. Pa grund af elementets
ringa hojd och nedsinkta lige dro sidoviggarna mycket laga.
De bestd af en enkel triram 3, pi ofversidan kantad med en
tjock list af filt. Viggar och golf dro pii insidan klidda med
plit och asbest. Locket 2 iir sammansatt af samma
4 dimnen som det & bild 222. I 6ppnadt lige hvilar
= /— locket pa beslagen 1, som iro fiista direkt vid kupé-
+4=_w mellanviggen.
De stiende elementen iiro forsiinkta i ytter-
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TRV & viiggen ett stycke ofvanfor golfvet. Genom denna
#Hi o placering iro de ldttare atkomliga for rengoring
W = samt si litet som mojligt till hinders for forbipas-
ST, gerande personer. Ladan bestir af en platkipa, pi

insidan klidd med asbestpapp. Locket, som iir mycket
smalt, ar tickt med en kipa af perforerad plit.

000-elementen #ro anordnade pd liknande
siitt som 00-clementen.

226, Forskrufning till virme-
element. 1:4.

g. Exempel pd vdrmeledningsanordningar.

Som cxempel pd utforda virmeledningar beskrifvas nedan ndgra olika
vagnstypers viirmeledningsanordningar.

298, Virmeledning a4 vagnar litt. Ao1, bild 227. Jamnsides med
angledningarna 2 och 4 finnes ett system af finare ror, pysledningarna,
hvilkas hufvudledning 1 har en inviindig diameter af 1 eng. tum (25 mi).
Grenroren 3, som hafva en invindig diameter at !/, (6 mm), leda pys-
angan frin hvarje clement till den nimnda hufvudledningen, som utmynnar
under de bada buffertbalkarna, dir den afslutas af siirskilda kranar for
reglering af pysingans aflopp. Afsikten med denna anordning 4r att minska
de oligenheter, som uppsti af den utblisande pysingan, di denna bort-
ledes utefter vagnssidorna direkt frin hvarje element. For att forhindra
vattnets [rysning i pysledningen ir denna isolerad tillsammans med Ang-
ledningen. :

909. Virmeledning & vagnar litt. C06, bild 228. Hufvudingled-
ningen 3 iir vid bigge indar forsedd med vattenafskiljare och vattenafledare
enligt bild 221. Pysledningens grenror 1 lépa ej jimsides med fingled-
ningens utan utmynna i tvi hufvudledningar 2, framdragna i hvar sin
tritrumma. De senare fro anbragta utmed hvardera langbalken. Den ena
af trummorna anviindes som luftledning for vagnens ventilationsanordning,
hvarigenom vinnes den fordelen, att den friska luften blir i niigon méin
uppviirmd,  innan den inledes i kupéerna. Pysledningens hufvudrir, som
vid sndarna &ro helt slutna, dro vid midten forsedda med vattenafskiljare
och vattenafledare af forut beskrifvet slag.

Element och virmelidor dro af samma slag som & vagnar litt. Aot,
d. v. s. enligt bild 224, Forskrufningarna till angror och pysror dro dock for .



sndrade pi sidant sitt. att dessa ror inledas
hvar for sig vid motsatta findar af elementet.
I olikhet mot hvad & ildre virmelednings-
anordningar dr brukligt, utmynna pysroren
icke i elementens ofre, utan i deras nedre del,
hvarjimte elementen luta mot pysrorsmyn-
ningen, si att kondensationsvattnet kan ai-
rinna genom pysroret.

300. Virmeledning a vagnar litt. C4,
bild 229. Denna virmeledning éir konstruerad
med hinsyn till, att vagnarna hafva sin huf-
vudsakliga anviindning under den varmare
arstiden. Den paminner om Lilliehtoks och
Haags virmeledningar. Liksom 4 den forst-
nimnda #ir hufvudledningen ifven virmeat-
gifvare, i det att ledningen vid vagnens éndar
arenar sig i fyra fina kopparror 3, som fort-
sittas af grofva jirnror 1 och 2, hvilka dro
framdragna utmed ytterviiggen och vid mot-
satta vagnsinden ater forenade till en gemen-
sam hufvudledning. I olikhet med Lillie-
hooks och i likhet med Haags system saknas
i samband med viirmeledningen anordnad
ventilation.

Till skvdd mot berdring éro roren 1 och 2
omgifna af galler 4 af perforerad plat. Nigon
anordning for temperaturreglering finnes icke.
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301. Fore resan., Forvirmningen af =|' Il i |
tagsittet bor paborjas i god tid fore afging- I*[-?———- =t mal
en. Innan #&nga pidrages, tillses noga, att i~ | H | .
samtliga vagnars virmeledningsror iro be- it ! Y
horigen sammankopplade, att fonster och dorrar || ! a0
dro vill stingda samt virmeladorna fullt 5ppna. |L_{| | = =
Takventilerna bora hallas nagot T A A A 1
oppna. Vid stark kold skola alla I i b
uppfillbara ryggstdd under forvirm- I g | ) [
ningen vara uppfillda. For att af- I r
ligsna det kondensationsvatten, som = 3
bildas i sista vagnens ledningar vid I '
ingans pAdragning, samt forbittra I

dngans cirkulation och dirigenom
piskynda uppvirmningen limnas
till en borjan slutkranen i sista
vagnen fullt 6ppen. I samma mén
ledningar och element uppvirmas,
blir den utstrommande dngan allt- \
mer fri frin kondensationsvatten, hvarfor slutkranens oppning efterhand
minskas, si att ej onodig angforlust uppkommer. Nir temperaturen i
vagnarna stigit till 12 & 15° C., instilles slutkranen, sa att blott en fin ang-
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228, Virmeledningsanordning i vagnar litt. Cos. 1:80.

strale utkommer genom densamma, hvarjimte virmeliddornas lock helt eller |
delvis tillslutas. Aro pysledningarna forsedda med siirskilda afstingnings- -
kranar, skola dessa vid ingans pidragning samtliga vara fullt 5ppna. Efter- -

hand minskas kranarnas Oppning, hvarvid iakttages, att strypningen alltid
forst utfores & vagnen niirmast lokomotivet cller den panna, hvarifran &ngan

erhilles, samt direfter & foljande vagnar, i den ordning de komma i tag-

sittet.

302. Isbildning. Forviirmningens normala forlopp stores stundom af, :

att ¢s bildats ¢ ledningarna. Denna oliigenhet, som i virt kalla klimat torde
vara inguppvirmningssystemets sviraste nackdel, kan uppkomma, iifven om
befintliga aftappningskranar vid vagnens afstillande behorigen Sppnats.
Den vanligaste orsaken till isbildning i ledningarna iir den, att en vagn,
~hvars ror hafva for liten lutning, vid kall viderlek stir uppstalld pa ett

S

229, Virmeledningsanordning i vagnar litt. C4. 1:80.
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sidant sitt, att vattensfick uppkommer. Exempelvis kunna vagnar vid upp-
stillning i kurva intaga en si lutande stillning, att grenroren fran elementen
vid den ldgst liggande vagnssidan komma i horisontalt liige cller t. o. m. lindrigt
stiga mot hufvudledningen. I sistnimnda fall bildas en vattensiick i roret,
hvilken fylles med kondensationsvatten. Om en stérre miingd dylikt samlat
sig 1 roret. intriffar ej siillan, att detta springes sonder vid vattnets fver-
ging till is. Afven om detta ej blir fallet, fororsakar isbildningen oligenhet, i
det att elementets uppviirmning visentligt fordrojes. Om ett element under
tagets forvirmming kiinnes kallt, under det att ofriga element i vagnen #ro
arma, finnes dirfor anledning misstiinka, att is bildats 1 dngroret till ele-
mentet.  Orsaken till den fordrojda uppvirmningen kan dock i méinga fall
bero pi, att pysroret Dlifvit igentippt af is eller orenlighet. DA i dylikt
fall aflopp saknas for den i elementet inneslutna luften, hindrar denna ingan
att inkomma i elementet och uppviirma detsamma.

Kénnes forskrufningen mellan dangroret och elementet kall, dr felet
antagligen att soka i isbildning i tilloppsledningen. hvaremot en varm ang-
rorstorskrufning och ett kallt element tyda pa, att pysrdrvet ér igentippt.
Por att 1 forra fallet inom rimlig tid f& elementet uppviirmdt, upptinas isen
genom  begjutning med varmt vatten, men ¢j med lampa eller genom
antiindning af oljedriinkt trassel, som virats omkring det frusna roret.

Om ett element vid tovider endast langsamt uppviirmes. tyder detta pa
att pysrorvet blifvit igentippt af smuts, hvarfor detsamma bor uttagas och
rengoras.

303.  Virmeledningsslangar. Utom for den nimnda oligenheten, is-
bildning, dro virmeledningsslangarna utsatta for missdden af andra slag, i
det att ventilen i foreningsstycket stundom hiinger upp sig samt slang-
arna nigon ging stnderspriingas af angtrycket. Det senare missddet nod-
viindiggor gifvetvis slangarnas utbyte mot nya*, hvaremot i det forstnimnda
Tallet slangarna ofta kunna iordningstillas utan niimnviied tidsutdrikt.
Orsaken till, att ventilen kommer i olag, iir oftast den, att orenlighet, t. ex,
grus, inkommit i slangarna och samlat sig i dessas ligst beligna punkt,
d. v. s. kring ventilspindeln och fjidern i det nimnda foreningsstycket. D3
spelrummet mellan ventilhusets viggar och ventilspindeln ér jimforelsevis litet,
kan niimligen ventilens upphiingning férorsakas ensamt af nigra gruskorn. som
inkommit mellan ventilhuset och ventilen. Ior att i mojligaste min undvika,
att grus samlas i slangarna, bora dessa aldrig liggas direkt pa marken,
emedan dirvid grus och annan orenlighet litt inkommer genom slangarnas
oppna kopplingsmunstycken, hvarifrin smutsen snart skakas ned till for-
cningsstycket.

Skulle ventilen efter nigra litta knackningar pa foreningsstycket eller
cfter dragning fram och ater i den vid ventilspindeln fista ringen icke vilja
stiinga sig, sedan kondensationsvattnet afrunnit. maste, om ej andra slangar
finnas till hands. den ventilsiitet bildande muttern i foreningsstvckets Ligsta
del bortskrufvas och orenligheten afliigsnas,

304.  Vattenafledare och wtbldsningskranar. Finnas vattenafledare till
viirmeledningen, skall tid efter annan tillses, att dessa fungera pi behorigt
siitt.  Om sd ej dr fallet, skola de justeras pi det siitt, som angifves & sid. 169.

Da tiget uppvirmes med dnga frin savil lokomotiv som angfinka,
placeras den senare limpligen i slutet af tiget. Den frimre tighalfvan
uppvirmes dédrvid med anga fran lokomotivet, den bakre med anga fran fink-
pannan. Utblasningen anordnas ldmpligen ungefiir i tdgets midt. emedan

* Reservslangar skola dirfor medféras i hvarje tag, hvars virmeledning anvindes.
12
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angans temperatur och tryck hiir iro ligst och den bildade kondensations-
vattenmiingden storst. Finnas vattenatledare 4 ledningarna, behdfva e¢]
siirskilda utblisningskranar uppsiittas.

Skall angfinkan blott anvindas vid tigets forviirmning, ir det — afven
niir kondensationsvattenafledare saknas — ej nodviindigt att uppsitta utblas-
ningskranar i de mellersta vagnarna. Man kan i stillet blott lossa nigot
pa de bida muttrar, som fiista slangmunstyckena vid vagnarnas dngledningar,
sa att tillriickligt atlopp erhilles.

305. Under resan. Vid uppehill & stationerna tillses, att virmeled-
ningskopplingarna mellan vagnarna éro i godt skick samt att utblasnings-
kranarna #ro tillriickligt, men ej for mycket oppna. Befinnes det, att viirme-
tillforseln till taget ir for stark cller svag, skall lokomotiviGraren under-
riittas, sd att angtrycket i ledningen minskas, resp. Okas. Iinnes afsting-
ningskran & tdgets framsta vagn, skall denna vid lokomotivombyte stingus
innan slangarna mellan lokomotiv och tdg sdrkopplas. Endast om dylika
kranar saknas, bor fngan till virmeledningen afstingas nfigot fore slangarnas
sirkoppling. Instilllningen af viirmelidornas lock i kupéerna ofverlites at de
resande, med unduntag fér de sofkupder, hvilkas uppvirmning pd begiran
regleras fran korridoren. Tédgpersonalen skall ifven tillse, att locken till
viirmeladorna i korridor och toalettrum vid kall viiderlek #ro fullt Oppna,
men i annat fall stingda. Nir angan till vérmeledningen afstinges, bora
locken till viirmelidorna i kupéerna tillslutas, eniir i motsatt fall drag upp-
star fran friskluftintagen vid ladornas botten.

Skulle ett element sonderspriingas, kunna vanligen de af den utstrom-
mande ingan fororsakade oligenheterna i nigon mén minskas genom sténg-
ning af virmelddans lock. KEnir afstingningskran saknas i grenrdren till
elementen*, maste virmeledningen till vagnen afkopplas och densamma
instillas sist 1 taget.

306. Efter resan. Efter framkomsten skola befintliga afstingnings-
och utblisningskranar fullt 6ppnas. Om tagsiittet skall std oanviindt nigon
afseviird tid, nedtagas samtliga slangar samt utblisningskranar.

VI. Ventilation.

307. Med ordet ventilation forstis ett gradvis skeende utbyte af den
i ett rum inneslutna, af olika orsaker forskimda luften mot ny, ren luft.

308. Den atmosfiiriska luften bestir i normala fall af omkring 79 %
kviifve och i det niirmaste 21 % syre samt till en obetydlig del af andra
gasformiga fimnen, sisom ammoniak, vatteninga och kolsyra. Af dessa
senare utgor kolsyran i regel 0,04 %. hvaremot de ofriga ingd i viixlande
miingder.

Af luftens bida hufvudbestindsdelar ir syret det ojiimforligt viktigaste,
eniir dess niirvaro ir en nodvindig betingelse for allt organiskt lif. Kvifvets
uppgift #r endast att dstadkomma en utspidning af det kraftigt verkandc
syret. Bland de ofriga bestindsdelarna md siirskildt némnas kolsyran pd grund
af dess egenskap att verka som gift, di den i storre mingd inandas.

309. Den ofvan nimnda forskiimningen af luften i ett bebodt rum
uppstir dérigenom, att lungorna vid inandningen frin luften upptaga det
for organismen behofliga syret samt vid utandningen afgifva den uti kroppen

* A resgodsvagnar och matvaruvagnar finnas dock i allminhet sirskilda afstéing-
ningskranar.



179

genom #mnesomsiittningen bildade kolsyran. Motsvarande forbrukning af
syre, resp. afgifvande af kolsyra sker vid hvarje slag af forbrinning, t. ex.
dd en gaslaga brinner. Den innestiingda luften, som hirigenom blir allt
fattigare pa syre och rikare pa den giftiga l‘.olsyr‘m maste foljaktligen efter-
hand ersiittas med ny luft for att ej blifva skadlig att inandas.

310. I en jirnvidgsvagn, dir den inneslutna luftméngden oftast ir
mycket ringa i forhillande till de resandes antal, &r det af sirskild vikt,
att ventilationen ir effektiv. Uppgiften att istadkomma en god ventilation
forsvaras emellertid bl. a. dirigenom, att den luft, som omgifver vagnen, i
allménhet ir fororenad af stenkolsrok fran lokomotivet samt af damm, som
af draget upphvirflas fran banvallen. Till dessa oligenheter kommer dess-
utom, att det yttre lufttrycket mot vagnen och dess ventilationssppningar
vid olika taghastigheter och under uppehall undergir mycket stora foriind-
ringar till savil storlek som riktning.

I jirnvigarnas barndom lostes frigan sa att siga af sig sjilf. Genom
talrika otitheter knng fonster och dorrar samt vid Oppnandet af sidodorrar
under uppehdll & stationer erholls tillriicklig luftviixling. Hvad sirskildt
betriffar forhallandena under den varma Aarstiden, skedde d& sivill som nu
den naturligaste ventilationen genom
Oppnandet af fonstren. D& anord-
ningen med sidoddérrar & mdanga
vagnar utbyttes mot korridorsyste-
met, samtidigt med att fonster och
dorrar gjordes mojligast tita, blef
det, siirskildt & de genomgéiende natt-
tagen, nodvindigt att infora sir-
skilda ventilationsanordningar. Des-
sa bestodo i allmiinhet af spjill med
skjutluckor, placerade ofvanfor vagns-
fonstren. (Dylika spjill funnos re-
dan & de forsta svenska jarnviigs-
vagnarna.) Spjillen visade sig dock
snart bade otilhaclxliga och olz’imp- 980. Torpedventil. 1:8.
liga, siirskildt & sofvagnar, eniir &
dessa en synnerligen g ood ventilation
hehofves och de nimnda spjillen, 1 stillet for att suga ut den férskiimda
luften, ofta mslappte stenkolsrok och damm till obehag sirskildt for de re-
sande, som ligo pa de Ofre sofplatserna.

311. De forbittrade ventilationssystem, som efter hand infordes inom-
och utomlands, #ro i allminhet anordnade pA foljande siitt. A vagnarnas
tak, invid hvilka den mest forskiimda luften alltid samlar sig, anbringas
oppningar, forsedda pd utsidan med sirskildt konstruemade ventiler, de s. k.
luftsugarna.  Dessas uppgift ifir, som namnet antyder, att vid olika vind-
riktningar och taghastigheter alltid dstadkomma en sugning inifrin och
utat, hvarigenom den forskimda luften afligsnas, men dédremot damm och
stenkolsrok utestingas. I stiillet for den bortforda, forskiamda luften in
suges ny luft antingen genom de smiirre otiitheter, som alltid forefinnas i
vagnarnas viggar, vid fonster och dorrar eller genom for detta indamil
anordnade intagsoppningar. Den senare anordningen, férenad med samtidig
uppvirmning af luften, anviindes & statens jirnviigars vagnar (Lilliehdks
och Storckenfeldts viirmeledningssystem, se sid. 155). De 4 statens jirnvigars-
vagnar oftast- anviinda luftsugarna ben&mnas torpedventilen, takventil af 1897
drs modell samt lufisugare af Groves modell. )
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. 312. Torpedventilen, bild 230, bestir af tvi stycken mot hvarandra
vinda spetsformiga delar 1, mellan hvilka finnes en springa 2, tickt med
bandet 3. Vid vagnens rorelse uppstir en sugning inifrin och utat genom
spnngan 2. Oppningarna till dessa, i kKorridortaken anbragta ventiler iro
pad insidan forsedda med tallriksformade lock 4, som med tillhjilp af
skrufven 5 kunna helt stiingas eller instillas i olika ligen.

Torpedventilerna #ro mindre effektiva samt verka ej alltid sugande.
En " betydligt béttre ventilation erhilles med den & nyare vagnar ofta
anviinda ventilen af 1897 ars medell.

313. Takventil af 1897 ars modell, bild 231. Ventilen, som fiistes
p& lanterninens sidoviiggar, bestir af tva tunna, med lanterninviggen paral-
lella plattor af gjutjirn 1, hvilka firo forenade sinsemellan af tva vinkel-
bojda och tvd buktiga skifvor 2 och 3. Nér vagnen ér i rorelse mot vinster
4 bilden strommar den yttre luften f6rbi ventiloppningarna 4 samt suger dér-
vid med sig den i férbindelse med ventilens inre varande luften. Den ut-
sthende kanten 5 foérhindrar den forbipasserande luften att inkomma i den
bakom varande ventiloppningen. Draget regleras medelst en & lanternin-

231, Takventil af 1897 ars modell. 1:8.

viiggens insida fistad stjirnventil 6, som mandvreras med tillhjilp af ned-
hiingande snoren.

De nu beskrifna ventilationsanordningarna afse biida att med tillhjilp
af det vid vagnens rorelse uppkommande draget bortleda den férskimda
luften. Den friska luften instrommar samtidigt af sig sjilf genom befint-
liga- Oppningar, i samma man den forskiimda luften aflagsnas. En dnnu
mer effektiv ventilation astadkommes gifvetvis, om de beskrifna ventilerna
for luftens utsugning samverka med motsvarande anordningar for inpressning
af frisk luft i vagnen. En dylik effektiv ventilationsanordning finnes bl. a.
i statens jirnviigars sofvagnar litt. Cos, dir densamma med hinsyn till
det stora antalet sofplatser i thue l\up(, dr synnerligen lamplig. En lik-
nande anordning finnes #fven & en del vagnar litt. ABo1.

.. 314, Ventllationsanordmng i vagnar litt, Co06, bild 232. Luften
inkommer genom luftintaget vid 1 samt passerar darefter genom den lodritt
giende kanalen 4 till en lings utmed ena vagnssidan giende trumma 7,
hvarifrdn luften. genom smirre kanaler 8 inledes uti kupéerna. Luftin-
taget har dubbla, med galler tickta oppningar. Midt emellan dessa
finnes en pi tvd smleggar upphiingd lucka 2, som upptill dr utbalanserad
med en motvikt, hvarigenom luckan blir synnerligen littrorlig. Vid
vagnens rorelse i endera riktningen fores luckan af den instrémmande luften
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282, Ventilationsanordning i vagnar litt. Cos. 1: 25.

mot den motsatta intagsoppningen, si att hela luftstrémmen ledes genom
den vertikala luftkanalen 4. For att reglera lufttillforseln till hela vagnen
finnes ett fran tviittrummet Atkomligt spjall 5, som med tillhjilp af
konduktorsnyckel och kniipplas kan instillas uti olika légen. Under reg-
leringsspjillet finnas i kanalens vigg tvi lostagbara luckor. Den under
vagnssidan titt utmed underredets langbalk giende trumman 7 begriinsas
upptill af vagnsgolfvet och pi ofriga sidor af hopskrufvade brider. Trum-
man, som omsluter afloppsroret fran virmeelementen, har lostagbar botten
och ir pi insidan klidd med asbest och galvaniserad jarnplit. Midt under
den vertikala luftkanalen finnes en stybbfdlla 6, i hvilken storre delen af med
luften inkommande sand, kolstybb o. d. afsiittes. Stybbfillan, hvars botten
bildas af en utifrin aftagbar platlucka, bor tid efter annan rengéras. Fran luft-
trumman utga till hvarje kupé tva smiirre kanaler 8, som utmynna i en reglerbar
spjillanordning 9. For bortledande af den forskidmda luften finnas vid taket
i hvarje kupé tva luftsugare af Groves modell, bild 233. Denna luftsugare
bestar af sfiriskt formade platskifvor 1, hvilka visirformigt tiicka hvarandra.
Mellan skifvorna, hvilka vid 2 firo sammanhéllna af tvd skrufvar samt dess-
utom forenas med hvarandra medelst platremsorna 3, finnas stora mellanium,

933. Luftsugare af Groves modell. 1:8.



genom hvilka den forskdmda luften utsuges.
Den & bilden visade luftsugaren dr uppsatt &
en lida 4 af gjutjirn, hvilken senare anviindes,
di luftsugaren skall uppsiittas & lanternin-
vilgg.
315. Ventilationsanordning i restau-
rantvagnar. A statens jirnviigars nyare restau-
rantvagnar ir matsalsafdelningen utrustad med
den 4 bild 234 visade ventilationsanordningen.
Det ofvanfor ena vagnsiinden uppsatta dubbla
luftintaget 1 ir anordnadt pi ungefiir samma
siitt som {4 vagn litt. Cos. Den rorliga tungan
2 ir dock .af plat i stillet for af gjutjirn,
hvarjimte intagets mynningar dro forsedda
med  titt intill hvarandra stillda pliatremsor
3, hvilka forhindra, att regn slar in i luft-
kanalen. Nedanfor intaget finnes ett rum med
viiggar 4 af miissingstradniit, hvilkas Opp-
ningar luften méiste passera. innan den in-
kommer i den utmed lanternintaket i hela dess
bredd giende luftkanalen 6. Grofre stybb o. dyl.
kvarstannar inom rummet 4 samt uttdommes
genom en vid dess botten uppsatt rorlig lucka
5. Luftens tilltriide till kanalen 6 regleras
med spjillet 7, som manovreras med en i
vestibulens tak uppsatt ratt 9. Den i luft-
kanalen inpressade luften fordelas utefter hela
lanternintaket samt inkommer i vagnens inre
genom  kanalens botten, som bestar af de los-
taghara ramarna 8, hvilka iro o6fverspinda
med filtrerviif. Vid passerandet af denna renas
luften {ran medfdljande damm och sot. Dé
luften inkommer i vagnens inre fran hela det
inre lanternintaket, fordelas densamma sa viil,
att drag ej uppstir, men under sommaren en
viilbehotlig svalka dstadkommes.

316. Ior astadkommande af effektiv
ventilation anviindas for bostiider m. fl. stillen
ofta med siirskild drifkraft giiende wventilatorer
eller flaktar, medelst hvilka en synnerligen god
luftviixling kan erhillas. Dylika for ventila-
tionsiindamadl afsedda fliktar finnas €] & svenska
jirnviigsvagnar®*, men anviindas diremot &
en del af dessa, niimligen 4 vissa restaurant- och
matvaruvagnar for astadkommande af cirku-
lation af den i en vagnsafdelning inneslutna
luften, bild 207.

1: 20.

234. Ventilationsanordning i restaurantvagnar.

*A en del utlindska lyxvagnar anvindas under den varma &rstiden fliktar for
inpressande af i siirskilda kylrum afkyld frisk luft till de olika vagnsafdelningarna.
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VII. Belysning.

317. Under jirnvigarnas forsta &r ansigs hvarje slag af belysning 1
i vagnarna vara obehoflig. D& belysning efter hand infordes, skedde
detta ¢j s mycket med hinsyn till bekviimlighet och trefnad som med
hiinsyn till de resandes personliga siikerhet. '

Vid tiden for bvggandet at de forsta svenska jiarnvigarna var vagns-
belysningen allmiint inford i utlandet, och voro vira férsta jirnvigsvagnar
regelbundet utrustade med belysning. Som ljuskiillor begagnades 1 all-
miinhet rofoljelampor. hvilka skéttes utifran vagnstaket. Ar 1870 infordes
vid statens jarnviigar belysning med stearinljus, hvarigenom lampornas
skotsel forenklades, men pd samma géng kostnaden blef storre, ehuru be-
lysningens godhet knappast okades. Inforandet at den billiga och effektiva
oljegasbelysningen var dirfor ett stort framsteg. Denna belysning infordes
vid statens jirnviigar ar 1881 samt anvindes for nidrvarande i dessa jérn-
viigars si godt som samtliga personvagnar.

318. Bland de olika belysningssystem. som for ndrvarande anvéndas
i jarnvigsvagnar, ma sirskildt niimnas belysning med

stearinljus och fotogen,

oljegas och blandgas.

dissousgas (acetylen) samt

clektricitet.

I. Belysning med stearinljus och fotogen.

319. Pa grund af sin ringa cffekt anvindes stearinljusbelysning for
niirvarande endast i undantagsfall till hel belysning af jirnviigsvagnar. Da
apparaterna till belysningen &ro mycket billiga i inkop och underhéll
samt mindre eldfarliga iin andra belysningsapparater, anvindes stearin-
Jjusbelysningen dock, dfven 4 nyare vagnar, ej sillan som reserv- och ndd-
fallsbelysning, t. ex. & vagnar litt. C10 och CF4.

Belysningen med fotogen ir billigare och mera effektiv dn stearinljus-
belysningen, men hesvirligare att skota samt synnerligen eldfarlig. Den
anviindes #nnu & cnskilda jirnviigars vagnar i jimforelsevis stor utstriick-
ning, men uttriinges alltmer af dissousgasbelysningen (sid. 197).

2. Belysning med oljegas och blandgas.

320. De olika slag af gaser, som kommit till anviindning for belys-
ningsindamal, innchilla regelbundet kemiska foreningar af kol och vite,
henimnda kolviten. Det ir kolviitehalten, som i forsta hand bestimmer
gasens lyskraft. Vanlig stenkolsgas innehiller 5 till 7 ¢ tunga kolviiten
och oljegas bortat 30 %. Den senare gasen iir ocksa i regel 3 till 4 ghnger
mera lyskraftig &n den forra.

Villkoret for att en gas skall kunna anvindas till belysning af jirn-
viigsvagnar ir. att densamma utan afseviird oligenhet skall kunna kraftigt
sammantryckas (komprimeras), for att de & vagnarna befintliga gasbehéllarna
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mé erhélla rimliga dimensioner. Den vanliga, genom destillation af stenkol .
framstiillda lysgasen limpar sig icke for detta éndamal, enir den redan vid
ringa sammantryckning afsiitter rikligt med vatten och tjirimnen, som .
igentippa rorledningarna. Dessutom forlorar denna gas genom komprime- .
ringen en stor del af sin lyskraft.

321. De nu niimnda oldgenheterna uppkomma i lingt mindre grad
vid komprimering af den genom upphettning af vissa oljor erhéllna olje-
gasen, hvars lamplighet till belysning af jirnviigsvagnar uppticktes redan
vid slutet af 1860-talet af Julius Pintsch 1 Berlin, hvilken alltsedan gatt i
spetsen for detta belysningssystems utbredning och férbiittrande. Upptiickten
af den synnerligen ljusstarka acetylengasen foranledde snart forsok att upp-
blanda oljegasen med acetylengas, sedan det visat sig, att den sistniimnda
gasen ej kunde anviindas oblandad pd samma siitt som oljegasen. Acetylen-
gasen blir niimligen redan vid svag komprimering mycket explosiv. Man
fann snart, att de bada gaserna, blandade i ldmpliga proportioner. bilda en
gasblandning, den s. k. blandgasen, som utan fara for explosion kan sam-
mantryckas lika starkt som den-rena oljegasen, hvilken den betydligt ofver-
triaffar i ljusstyrka. Sedan ar 1900 anvindes blandgasen & statens jirn-
viigars vagnar i stillet for oljegas. Som med oljegas- och blandgasbelys:
ningen forenade fordelar mé framhaéllas systemets prishillighet och absoluta
driftsikerhet under normala forhallanden; som dess nackdelar risken for
gasens antindning vid svirare tigsammanstotningar.
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235. Plan ofver statens jarnvagars gasverk i Laxa.
1. Retortugnar. 8. Oljebehillare. 15. Kompressionspumpar.
2. Qljekirl. 9. Acetylengasgenerator. 16. Behillare fér komprime-
3. Tjarsamlare. 10. Kylare for acetylengasen. rad gas.
4. Kylare f6r oljegasen. 11. Tviittare » » 17. Kalkgrafvar..
b. Tviittare » » 12, Renare > » 18. Gasklocka fér oljegas.
6. Mitare af » 18. Mitare af » 19. > » acetylengas.
7. Renare f6r  » 14. Blandgasmitare. 20. Tjirgrafvar.
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a. Tillverkning af oljegas.

322. Ramaterialet till oljegasen utgéres af s. k. gasberedningsolja,
hvilken erhilles som biprodukt vid destillation af rapetroleum eller skifferolja.
Enligt statens jirnvigars leveranshestiimmelser far oljan icke innehalla vatten,
kreosof, olist asfalt och mekaniska fororeningar. T allménhet erhilles af 100
kg olja 50 till 60 kbm ren gas al den yttre luftens tryck med en ljusstyrka
af minst 10 normalljus * vid en forbrukning af 275 liter per timme, hvilket
motsvarar en 3 till 4 ginger storre lyskraft iéin den, som erhilles med vanlig
stenkolsgas. A Dbild 285 visas schematiskt anordningen al ett statens jirn-
vigar tillhorigt gasverk for beredning -af oljegas och acetylengas.

236. Retortugnar {6r beredning af oljegas.

323, I'érgasningen af oljan sker uti retorter af gjutjirn, som idro in-
murade 1 ugnar parvis ofvanfor hvarandra, bild 236, Oljan inledes fran
ett 4 ofre delen af hilden synligt rorsystem i en fin strale till hvar och en
af de ofre retorterna, hvilka liksom de med dessa 1 forbindelse stiaende
undre retorterna dro upphettade till svag rodglodning. Sedan oljan blifvit
fullstindigt forgasad i de undre retorterna, ledes den erhillna gasen till
kylapparaten 4, bild 235, dir vid gasens afkylning tjirimnen afsiittas, hvilka
uppsamlas 1 tjargrafven. Fran kylanordningen ledes gasen till tviittappa-
raten - och reningsapparaten, i hvilka storre delen af gasens fororeningar
afsiitta sig.

#* Med mnormalljus menas hir det s. k. Hefnerljuset, hvilket motsvarar den ljusstyrka,
som erhalles fran en amylacetatlampa, hvars veke fr 8 mm i diameter och hvars liga i
40 mm hog.
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Som tviittviitska anviindes vatten och som reningsmassa antingen en
hlandning af tvd delar kalk och en del sigspén eller jirnoxidhydrat. Gasen
ir nu firdig samt uppsamlas i gasklockan. Den firdiga gasen motsvarar
i vikt omkring 60 % af gasoljan. Den del af gasoljan, som icke forgasats,
hestar till storre delen af ofvannémnda tjirdimnen samt af ofériindrad gas-
olja. En ringa del. omkring 5 %, afsiitter sig slutligen som koks pa retor-
ternas viggar, hvarjimte vid gasens komprimering en ytterligare afsiittning
af tjiirimnen iiger rum, hvarigenom gasens lyskraft atskilligt forminskas. .

324. Vid gasens tillverkning ir bland annat foljande att iakttaga.
Sa snart retorterna uppbettats till svag rodglodning, minskas draget i skor-
stenen, sd att retorterna forblifva i samma uppvirmningstillstand. Hélles
temperaturen for hog, bliv gasutvecklingen litligare. men retorterna skadas
af den starka hettan och den erhalla gasen blir mindre lyskraftig. Hirpa
oppnas tilloppet frén oljebehéllaren. Oljctillforseln regleras noggrant, s&
att oljan cj inledes for hastigt eller for langsamt. Vid normalt forlopp af
forgasningen har den framkommande gasen ljusbrun fiirg. Ar gasen hvit,
iiv oljetillforseln for stark och maéste minskas. Ar gasen diremot mdork-
‘hrun och uppblandad med sot, bor gastilloppet 6kas. Forgasningens nor-
mala forlopp kan #dfven konstateras pd andra siitt. Den bildade tjiran bor
vara mycket mork samt timligen tjockflytande. Om den &ér mycket tunn,
tyder detta p#, att en afseviird del af gasoljan forblifvit oforindrad, hvar-
for oljetilloppet bor minskas. Ett ytterligare kinnetecken pd, att forgas-
ningen sker normalt, ir, att elden i retorterna brinner med klar liga. In
rykande och rodaktig léga tyder pa alltfor ymnig oljetillforsel, liksom en
svag, matt lysande laga angifver, att tillforseln af olja bor okas. Vid ren-
goring af retorterna afstiinges gasledningen med ventilen vid kylapparaten.
Den ur ledningen frin retorterna utstrommande gasen antéindes, hvarefter
retorternas lock lostagas och pad deras viiggar sittande koks och sot bort-
skrapas.

I niirheten af reningsapparaterna f& ¢j ljus eller tindstickor anviéndas.
Vid intrdffad antindning af oljan fdr elden icke slickas medelst pdgjutning
af vatten, endr den pd vattnet flytande, brinnande oljan ddirvid kringsprides,
utan skall sand hértill anvindas. Massan i reningsapparaten ombytes tid
efter annan. Vattnet i tviittapparaten bor ombytas hvarje dag.

b. Tillverkning af acetylengas.

325. Acetylengasen, som utgor en forening af kol och vite, ir en
tiivglos, starkt luktande gas. Den dr ndgot littare dn luft, men tyngre in
oljegas. Vid komprimering till ett tryck at ofver 2 kg per kvem blir
gasen mycket explosiv. Gasens explosion framkallas dock ej af slag eller
stotar, utan endast da ndgon del af densamma uppviirmes, t. ex. genom
berdéring med en glodande kropp. '

Gasen framstilles af kalciumkarbid och vatten. XKalciumkarbiden bestir af kol
och kalcium samt framstiilles genom att i elektriska ugnar starkt upphetta vanlig
kalksten tillsammans med kol. Acetylengasen utvecklas, da kalciumkarbiden kommer i
beréring med vatten. Gasutvecklingen forsiggir med stor liflighet, till dess karbiden
eller vattnet &r forbrukadt. Till 1 kg kaleciumkarbid erfordras 056 liter vatten och
bildas hiiraf 0,45 kg acetylen med en rymd af omkring 350 liter vid 0° temperatur
och 760 mm barometertryck.

. 826. A bild 235 askddliggores schematiskt anordningen af ctt acety-
lengasverk vid statens jirnviigar cnligt Pintschs system. Gasen bildas i
generatorerna, hvilka bestd af vertikala plateylindrar, som till ungefir sin
halfva hojd dro fyllda med vatten. Vattnet tillfores stindigt samt afrinner
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genom ett briddaflopp. Karbiden inmatas vid generatorns ofre del genom
en vridbar pafyllningsanordning, bestdende af tvenne smirre rum, som vid
apparatens kringvridning vixelvis fyllas och tommas pa sidant sitt, att
generatorns inre dirvid alltid #ar afstingdt fran forbindelsen med den om-
oifvande luften. Frin pafyllningsanordningen infires karbiden till vattnet
genom ett ror, som utmynnar under vattenytan. Vid generatorns nedre
del finnes en rost, pA hvilken kvarblifvande slam uppsamlas, samt en af-
tappningsanordning.  Upptill finnes slutligen en rorledning for gasens bort-
ledande.

I likhet med oljegasen far acetylengasen passera genom apparater for
afkylning, tviittning, rening samt miitning af densamma, innan den #r fir-
dig att uppsamlas i gasklockan.

237. Kompressionspumpar och blandningsmiitare.

327. Vid acetylengasverkets skotsel bor bl. a. iakttagas, att karbiden
¢ inmatas i generatorn i stycken stirre éin ett himsigg. Inmatas alltfor
stora stycken, utvecklas nimligen si stark hetta, att en del af gasen stn-
derdelas, hvarigenom dess lyskraft forsvagas. Vid sonderslaendet af kar-
hiden bora dirmed sysselsatta personer anviinda apparater till skydd for
tgon och lungor. Dammbildning bor sé mycket som majligt undvikas. In-
matningen af karbiden afpassas efter gastorbrukningen, men bor aldrig
forceras si hardt, att gasens tryck i generatorn Ofverstiger trycket af en
15 em hog vattenpelare. Det 1 generatorns botten samlade kalkslammet
aftappas hvarje dag till slamgralven.

328. Gasernas blandning och komprimering. Blandgasen kan inne-
halla énda till 30 % acetylen, utan att vid komprimering blifva. mera explosiv
in vanlig oljegas. Genom forsdk har man funnit, att den ur ekonomisk
synpunkt limpligaste gasblandningen erhalles af 85 till 90 2 oljegas och 15
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till 10 % acetylen, hvilken sammansiittning anvindes till den vid statens

jirnvigar anvinda blandgasen. Vid anvéndande af vanliga, 6ppna brannare .
erhilles med denna gasblandning en nagot mer iéin dubbelt si stor ljus- .
styrka som med vanlig oljegas. Vid glodljusbelysningen déremot medfér olje- -
gasens uppblandning med acetylen ingen afseviird forhojning af ljusstyrkan. -

Gasernas blandning i bestimda proportioner sker automatiskt i en
blandningsmdtare, bild 237, som star i forbindelse med oljegas- och acetylen-
gasklockorna. Sedan gaserna blandats, insugas de i kompressionspumpar,
hvilka iiro synliga i forgrunden & bild 237. Frin pumparna inpressas bland-
gasen 1 kraftigt byggda, eylindriska behdllare. Gasens tryck i dessa upp-
gar till 10 kg per kvem. Vid behillarens nedre del finnes en aftappnings-
anordning for de tjiirimnen, som utfillas vid gasens komprimering.

c. Anordningar for transport och péfylining af gas.

329. Fran de niimnda behillarna utgi rorledningar till s. k. gasposter.
hvilka iiro placerade & Fimpliga platser & bangdrden. De & hvarje for gas-
belysning utrustad vagn anbragta gasbehillarna fyllas med tillhjilp af
_slangar, som fastskrufvas vid gasposterna och vid & vagnartas behillare
anbragta, med afstingningskran forsedda munstycken. DA trycket i behdl-
larna uppgitt till T kg per kvem, afstiinges gastilloppet. Afliisningen af trycket
sker med tillhjilp af en i forbindelse med behéllarna stiende manometer.

330. Rymd af gasbehallare. Vid statens jirnviigar ir antalet behal-
lare per vagn 1—3 stycken med en sammanlagd rymd af 250—3 250 liter.
De stirsta behdllarna finnas & postvagnarna. Boggivagnarnas gasbehillare
rymma i allmidnhet omkring 1 600 liter. A vagnar litt. DFFo1 rymma behal-

larna 3 250, & vagnar litt. Do2 2760, 4 vagnar litt. Ao+ 2400 och # vagnar

litt. Boz2. BCo2 .och Co2 1300 liter. Liinkaxelvagnarnas behillare hafva en

rymd af 960 eller 1100 liter och de flesta dfriga tviaxliga vagnars en rymd .

af 500 liter.

For att kunna beriikna, huru linge en vagns lampor kunna brinna med full
liga utan ny pafyllning af gas, maste man utom behéllarens rymd kénna antalet
lampor och dessas gasforbrukning per timme. I en vagn litt. Bos med glodljusbe-

lysning finnas t. ex. 6 lampor med 28 liters briinnare, samt 8 lampor med 18 liters |

brinnare (se stycket 342). Gasférbrukningen uppgérsiledes forsamtliga hufvud-
lagor till 6 x 28 + 8 x 18 = 312 liter per timme. Antages, att tindligorna

brinna hela tiden samt att gastorbrukningen per tindlaga och timme ér 4,5 -

liter, erhélles den totala gastorbrukningen = 312 + 63 = 375 liter per timme.
Vagnens behallare rymma tillsammans 1620 liter gas med ett dfvertryck
af 7 kg per kvem. Antages, att gas kan uttagas ur behillarna, till dess
ofvertrycket i dessa nedgatt till 0,5 kg per kvem, erhilles af behillarna
6,6 x 1 620 = 10530 liter gus af den yttre luftens tryck. Di samtliga lam-
por forbruka 375 liter per timme, kunna de siledes hillas brinnande under
10 530
375
att ledningar och ventiler iiro fullt tita samt att gasregulatorn &r palitlig.

= 28 timmar, utan att ny gas behofver pafyllas. Harvid forutsittes,

Ehuru brinntiden mellan tvd pa hvarandra f6ljande gaspafyllningar for-

de flesta vagnars lampor iir jamforelsevis ling, maste dock gas finnas tillginglig

i ett stort antal stationer. D& det vore ekonomiskt oférdelaktigt att 4 alla.

dessa stationer tillverka gas, helst som & flern af dem den erforderliga gas-
kvantiteten iir helt obetvdlig, hafva & statens jéirnviigars linjer gasverk endast

blifvit uppforda vid ett fital, centralt beliigna stationer, niimligen Stockholms
Norra, Niissjo, Malmd, Laxd, Bricke och Boden. I'rin dessa stationer trans-
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porteras gasen i s. k. gastransportvagnar till de stationer, dar gaspatyllnmg
erfordras.

d. Anordningar for gasbelysning i vagnar.

331. Utom forut nimnda behéllare med manometrar och pafyllnings-
anordning finnas & hvarje for gasbelysning inredd jirnvigsvagn en gasregulator
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234.  Anordning af gasbeballare.

och lampor samt rorledningar mellan behallarna, frin dessa till regulatorn,
hogtrycksledningen, och fran denna till lamporna den s. k. ldgtlycksledmngen
A sistniimnda ledning finnes, liksom & hogtrycksledningen, en ventil for pé-
dragning och dtstangmnw af gasen. Belysningsinredningen askadliggores

schematiskt & bild 238, dir behallarna betecknas med 5, gasregulatorn med .

3, hufvudl\rancn 4 hogtrycksledningen med 4 och & ldtrtl ycksledningen med
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2 samt lamporna med 1. A grenledningarna till lampornas brinnare finnas
slutligen afstingningskranar 6, hvilka i allménhet éro uppsatta inuti lamporna.

332. Gasbehallare. Gasbehallarnas rymd & olika vagnar har forut
uppgifvits. Behdllarna, som hafva en langstriickt cylindrisk form, dro till-
verkade af omkring 4 mm tjock plit. De diro fista vid underredets tvir-
balkar medelst jarnbyglar eller platflinsar 6, bild 239, & hvilken ofriga
beteckningar hafva samma betydelse som & bild 238.

333. Gasregulator. Gasregulatorns uppgift ir att minska den frin
behillarna kommande gasens tryck till ett konstant, fér lampornas brin-
nare limpligt tryck. Trycket af den till regulatorn kommande gasen ér
7 kg per kvem, di behillarna nyligen blifvit fyllda, men sjunker sedan
i man af gasforbrukningen till ett tryck, nérmast motsvarande det i lamp-
ledningen radande. Irycket i denna ir foga storre iin den yttre atmostiirens,
i det att dfvertrycket motsvarar trycket af en vattenpelare af 30—80 mm
hojd vid vanlig gasbelysning samt af 100—180 mm hdjd vid belysning
med glodljus.

Gasregulatorns anordning framgir af bild 240, som visar en tviir-
scktion af densamma. Den bestir af en cirkelrund gjutjérnslaida af om-
kring 160 mm hojd och 250 mm diameter, upptill 6tverklidd med en mjuk,

lufttit liderskifva. Lider-

A : /_2_ 3 skifvan 8 star medelst drag-
T stingen 1 i forbindelse med

3 hifstingen 2, som verkar
direkt pa ventilen 5. Gasen
inkommer i regulatorn wvid

4 samt utkommer i lag-
trycksledningen vid 7. Pa

s hiifstingens  undersida v
justeringstjidern 6 anbragt.

6 ' ~ Regulatorns verkningssitt ir

foljande. Gastilloppet frin

240. Gasregulator. behdllarna  dppnas, resp.

stinges, da liderskifvan,

héfstangen och ventilen siinkas, resp. hojas. Skifvans séinkning cller hojning
beror i sin ordning pd, om trycket pi dess undre sida &r mindre eller
storre fin pA dess ofre sida. Skifvan tryckes nedat atf den yttre luftens
tryck, fjiderns spinnkraft samt af sin egen och hiifstingernas vikt. Gas-
trycket striifvar diremot att fora skifvan uppit. Spinningen i fjidern v
sd afpassad. att, nir gastrvcket i regulatorn uppnitt det trvek, som Onskas
i ledningen, gastrycket dfvervinner fjiiderns spiinnkraft samt for liderskifvan
och ventilen uppit, hvarvid gastilloppet frin behillarna afstinges. Si snart
trycket i ledningen genom gasforbrukningen i lamporna niigot minskats,
formar detsamma ej att kvarhalla liderskifvan i dess ofre lige. Det yttre
lufttrycket och fjadern nedpressa i stillet skifvan, hvarvid ventilen ppnas och
gas dnyo instrommar i regulatorn, till dess trycket i denna uppnitt afsedd stor-
lek, da ventilen dter stinges o. s. v. Den sinnrika och enkla anordningen
verkar oberoende af de stotar, for hvilka vagnen under sin ging ir utsatt.

334. Gasledningar, bild 238 och 239. Fran regulatorn gir- gasled-
ningen, som i allmiinhet bestdr af jirnrdr med omkring 7 mm invindig
diameter, lings underredet fram till gafveln och foljer diirefter utsidan af
vagnstaket. Fran ledningen & taket utgd grenledningar till de olika lam-
porna, Ledningen ligger siledes i hela. sin lingd utanfor vagnskorgen,
hvarigenom fara for gasforgiftning vid uppkomna lickor undvikes och led-.
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ningen blir litt atkomlig for tillsyn. Medelst hufvudkranen, som iir insatt
i ledningen midt pid vagnsgafveln, kan gastilloppet till samtliga lampor af-
stingas. DA lamporna éro anordnade for glodljus, finnes ofta utom hufvud-
ledningen en s. k. tandledning, som loper ‘parallellt med den forra.

335, Tindledningen forsér tindlagan, med hvars tillhjilp lampormas
tindning underlittas, med gas. D4 tindledning finnes, anvindes & lag-
trycksledningen en dubbelkran enligt bild 241.  Med den nedre krankiken 4
stiinges cller dppnas gastilloppet till bada ledningarna. Den ofre krankiken
3 iir endast insatt i hufvudledningen (lampledningen) 1 samt forsedd med
handtaget 2, medelst hvilket gastilloppet instilles for »Ljust» cller »Morkt».
Da gastilloppet skall afstiingas ifven for tindledningen 5. anviindes den
nedre kranen. )

336. Lampor. Lamporna indelas i tvi hufvudslag: lampor med sppen
gasbriinnare (fjirils- eller fiskstjiirtbrinnare) och lampor med s. k. Bunsen-
briinnare och glodstrumpor. Belysningen kallas i senare fallet glodljusbelys-
ning. Anvindningen af glodljus medfor fordelen, att ljusstyrkan vid en
och samma gasforbrukning #r flera ginger storre, iin di vanliga gasbrinnare
anvindas. Driltkostnaderna blifva dock ¢j minskade i samma proportion
som gasforbrukningen. eniir glodljusbelysningen
medfor ej ringa utgifter for utbyte af de litt
forstorbara glodstrumporna.

337. Lampor for glodljus. Benimningen
»glodljus» har uppkommit déraf, att ljuset ut-
stralar frin ett foremadl, glodstrumpan, hvilken
bringas i hvitglodgning af den vid gasens for-
briinning bildade hettan. Gasligan bor foljaktligen
i stillet for ljus utveckla storsta mojliga hetta,
d. v. s. gasens forbriinning bor vara si fullstin.
dig som mojligt. Ln dylik forbrinning crnis
genom anviindning af den ofvan nimnda Bun-
senbrinnaren, som bestir af en i gasledningen
insatt dys 9, bild 244, med ytterst {in Oppning,
genom hvilken gasen utstrommar i ett grofre r0r, 941, Anordning af kran for
blandriret 12.- Detta #r forsedt med en eller hufvadledning och tindledning.
flera Oppningar, genom hvilka luft inkommer och
blandas med gasen, sa att denna pa grund af det rikliga lufttilltridet vid
brinnarens munstycke fullstimdigt forbritnnes under stark viirmeutveekling.

For att erhalla en limplig form pA lagan och den efter denna formade
glodstrumipan viindes bréinnarens munstycke ofta nedit. D& gasen utstrom-
mar ur munstycket med en viss hastighet, mea ligan at
sig sjalf soker att rikta sig uppit, blir ligans form niistan
kulformig. Den olika formen af ligan vid uppat och nedit
riktadt munstycke visas A bild 242, Af bilden framgir,
att den nedit vinda ligan lyser ungefiy lika starkt i alla
riktningar utom uppit, dir belysningen minst beholves.
men att den andra lagan lyser mest it sidorna och minst
nedat, diir den starkaste belysningen crfordras. Den limp-
ligaste formen p& den nedit vinda glodljusligan erhélles,
da gasens trvck i lampledningen motsvarar en omkring 150
mm hog vattenpelare. A bild 242 angifves, huru glod-
strumpan dr upphiingd, si att dess maskor ej genomtringas 242. Jamforelse mel-
af den brinnande gasblandningen, utan endast ofverspolas Jan uppat och

. R A PR TR nedat riktad laga.
af densamma pi insidan. Forbrinningsgaserna bortsugas o
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genom cn rundt om briinnarmunstycket giende 6ppning. si att de ¢j blanda sig
med den tillstrommande gasen.

338. Tandliga. Den forut nimnda tindligan infordes, emedan det.
siirskildt vid stor tighastighet, ofta visat sig svirt att tinda lamporna utan
att forst forvirma blandroret. Tindlagan, som underhilles af ej luftblandad
gns, kan diremot under alla omstindigheter litt antindas. Den halles
ofta brinnande hela den morka delen af dygnet. Gasforbrukningen uppgir
till 4 & 5 liter i timmen per liga. _

Anvindningen af tindliga medfor bl. a. fordelen, att alla lampor i
vagnen kunna bekvimt tindas pd en ging. For att vid lampor utan ténd-
ledning erhdlla dimpad belysning antingen nedfillles skirmen ofver lamp-
kupan eller strypes gastilloppet 1 lampledningen. Det forra siittet medfor
onddigt sloseri med gas, det senare fororsakar ofta, att ligan »slér tillbaka»
in i blandroret samt skadar glodstrumporna. Stinges dter gastilloppet helt
och hallet, miste vid tindningen hvarje lampa téndas sérskildt for sig,

5 nagot som gifvetvis .for-
P orsakar besviir och tids-
gpillan. Genom anvind- -
ning af téndlaga bortfaller
> == denna oldgenhet. Enir
densamma brinner oaf-
brutet. sker lampornas
/é ,3 tindning, resp. slickning
genom att blott Oppna,
2 resp. stiinga gastilloppet i hufvudledningen.
—_—— 339. For att minska gastorbrukningen for tind-
Iigan har & en del utliindska vagnar nyligen inforts en
anordning., som automatiskt tiinder, resp. slicker tind-
ligan, d4 hufvudligan sliickes, resp. tindes. Apparaten
Askddliggbres schematiskt & bild 243. Den utgores af
behiillaren 5, som medelst en membran 6 ir delad i tvd
hiilfter, hvilka std i forbindelse med hvar sin gasledning.
Di kranen 2 intar det & bildens fre del angifna liget,

instrommar gasen i tindledningen 4 samt utfyller rummet
under membranen 6. Vid lampornas tiindning omvrides
kranen 2 till det f bildens nedre del visade liiget, hvar-
vid gasen strémmar ut till lamporna genom hufvudled-
ningen 3, samtidigt med att gastilloppet till tindledning-
en afstiinges. (asen frin hufvudledningen nedtrycker
nu membranen, hvarvid gasen under denna utdrifves
och hdller tiindligorna brinnande, till dess lamporna
hunnit tiindas. Vid lampornas sliickning verkar appa-
raten pi liknande siitt, si att tiindligorna tindus, innan lamporna blifvit fullt slickta.

340. Glodstrumpor, Glodstrumporna tillverkas i form af korgar med
fina maskor af fibrer af kinagriis (»ramie») eller af konstgjorda cellulosa-
fibrer. Fibrerna hoptvinnas till fina tridar, som indrinkas i en losning af
»lys-salters, bestiende af torium- och ceriumnitrat. De fiirdign strumporna
fuktas vanligen med kolofonium [or att ej blifva alltfor dintaliga for transport.
Glodljusbelysningens stora oligenhet, glodstrumpornas ovaraktighet. beror
till stor del af den vid vagnens géng uppkomna skakningen. Man har for-
sokt minska dennas inverkan pa strumporna genom att upphiinga desamma
i mjuka fjidrar, men funnit, att de di gi énnu fortare sonder. De glod-
strumpor, som #ro uppsatta i boggivagnar, hilla lingre in de, som #ro upp-
hiingda i tvaaxliga vagnar, liksom de i en och samma vagn varande glod-
strumporna #iro varaktigare i lamporna vid vagnens midt iin i dem ofvan vagns-
axlarna (jfr sid. 83). En liknande olikhet i glodkropparnas varaktighet kan afven- .

248, Anordning f6r besparing af
gas for tandlagor.
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formirkas mellan lampor i vagnar, som gd i olika tigslag. En omstin-
dighet, som har stort inflytande pa strumpornas lifstid, #4r gasens be-
skaffenhet, framfor allt dess acetylenhalt. - Det har némligen visat sig, att
acetylengasen sjilf, men #fven den i regeln medfoljande foéroreningen fos-

forviite viisentligt bi-
drager till strumpornas
forstorande.
Deijdrnviigsvagnar
anviinda lamporna for
gasglodljus iiro af olika
konstruktion och fab-
rikat. I Svyerige. Tysk-
land och Osterrike an-
viindes hufvudsakligen
Pintschlampan. Bland
detta fabrikats konkur-
renter i nimnda linder
miirkes siirskildt den
s. k. Kramerlicht-lam-
pan (sid. 196), som till-
verkas af Berlin-An-
haltische Maschinen-
bau-A. G. (»Bamag»).
" 341. Pintschs lam-
pa for gasglodljus. A
bild 244 visas en af de
senaste modellerna af
Pintschs vagnslampor
for gasglodljus. Lam-
pans hufvuddelar iiro
stommen och tnredning-
en. Stommen bestir
af takhufven 1, deninre
manteln 5, den yltre
manteln 3 med beklid-
naden och lampkupan.
Takhufven &r ej upp-
fallbar utan fistes med
skrufvar direkt vid
taket eller vid 4 detta
anbragta  trimellan-
ligg. For att forhindra
intringandet af damm
och stenkolsrék i lam-
pan dr den forsedd
med en skyddsmantel
2. »Den inre manteln,
som upptill afslutas
med en trattformig
krage, tjinstgdr som
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244, Gasglsdljuslampa med hingande glédstrumpa; Pintschs
. modell. 1: 4. .

gkorsten for bortledande af forbrinningsgaserna. Den yttre luften tillstrom-
mar uppifrin "till lampan mellan inre och yttre manteln, hvarest éfven
béda gasledningarna 4 och 6 inledas. -Lampkuporna iiro infattade i en

13
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nedfillbar metallring 8. Vid ringens kant #ro i allminhet tvi hopfillbara
ljusskiirmar fiista (ej visade & bilden)
Lampinredningen bestar af:

1. Den emaljerade reflektorn 16, som fasthilles af ett fast och tva
fjadrande stift samt kan lostagas underifran.

2. Det ofvanfor reflektorn liggande blandroret 12. Blandroretinforesilam-
pan, diirigenom att man trycker detsamma mot en med fjider forsedd
spets 17 och dirpi skjuter dess motsatta iinde 6fver den vid lamp-
huset fastskrufvade dysen 9, si att roret af den forut nimnda fji-
dern tryckes stadigt mot anslaget rundt omkring dysen. P& bland-
rorvets nedat viinda sida finnes en med giingor orsedd Sppning [or
fistandet af brinnarens munstycke 13. Utanfor den nimnda 6pp-
ningen finnes en ringformad kant med tre stift, afsedd for fastsit- -
tandet af skyddskorgen 14 med glodstrumpan 15.

3. Det kniiformigt bojda tdndriret 11 med regleringsskruf 10 och
munstycke.

4. Kranen 7, hvilken iir anbringad & lampans gasledning samt manov-
reras med gasnyckel. Finnes & lampan anordning for instillning
& »Morkt» och »Ljust» (»forminskningsanordning»), ér det dirfor af-
sedda handtaget forbundet med kranen, sa att denna stinges, resp.
oppnas, da handtaget instiilles pa »Morkt», resp. »Ljust».

Lamporna i I och II klass kupéerna samt i restaurantvagnarna férbruka
omkring 28 liter gas per timme. De lampor, som anviindas i korridorer
samt i 1[I klass kupéerna, iiro i allmiinhet anordnade for 18 liters gasforbruk-
ning i timmen. Gasférbrukningen bestimmes af dysdppningens storlek samt
af gastrycket i ledningen.

A flera lampor finnas siirskilda anordningar for ventilation.

342, Pintschlampans skotsel. Téindningen af lampan sker inifrin
vagnen, sedan man Oppnat gasledningens hufvudkran samt dessférinnan
instillt lampans kran pad »Morkt»>. Vid tindningen af tiindligan tillses, att
glodstrumpan ej skadas. En sotande liga bor c¢j anviindas till tindning,
hvilken limpligast utfores strax fore mdorkrets inbrott & station, dir lingre
uppehdll gores. I'or att sedan erhalla full belysning har man blott att
instilla lampans kran pa »Ljust». Det hiinder dirvid, att somliga glod-
strumpor icke brinna fullt klart. Orsaken hirtill &ir vanligen den, att ligan
»slagit tillbaka» in i blandroret. Man maiste da under nigra ogonblick in- .
stilla lampans kran pa »Morkts samt direfter fullt 6ppna densamma, da
glodstrumpan ater lyser klart. Lampornas slickning sker genom hufvud-
kranens stingning.

De af porslin tillverkade brinnarmunstyckena dro af olika storlek, allt
eftersom lampan ir afsedd for 16 eller 24 liters gasforbrukning per timme. (Gas-
forbrukningen iir i verkligheten vanligen nagot storre, c:a 18, resp. 28 liter).
A bild 245 visas ctt brinnarmunstycke med sil och & bild 246 ett
blandrér med brinnarmunstycke och skyddskorg. Munstyckena iiro liksom
dyser, bild -247, och glédstrumpor, bild 248, miirkta med 16, resp. 24. Alla
dessa delar iiro utbytbara samt anviindas for sivil blandgas som ren olje-
gas. Naturligtvis miste noggrant iakttagas, att ej nigon med 24 mirkt
del anviindes i en 16 liters lampa eller tviirtom.

343, Bridnnare for tdndlaga. Dessa briinnare dro lika for bida slagen
af lampor, men nfgot olika for olika slag af gas. Anvindes blandgas, ér -
nidmligen brinnaren forsedd med en 6ppning & ena sidan, for att blandgasen

~m4i uppblandas med luft, emedan ligan af enbart blandgas sotar ned glod-
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strumpan. Den ndmnda Oppningen & brannaren bor diiremot ej finnas, di
ren oljegas anviindes. Tiindligans lingd regleras med tillhjalp af den diir-
for afsedda skrufven till 25 & 30 mm.

344. Gastryck i ledning. Trycket i ledningen skall, som forut dr
nimndt, motsvara trycket af en omkring 150 mm hog vattenpelare. Niir

245. Brinnarmunstycke. 246. Blandrér med brinnarmun- 247. Dys.
stycke och skyddskorg.

glodstrumpan  aftages, synas vid brinnarmunstyckets dppningar smé ljus-
bla, kigelformiga ligor med ungefir 1!/, ginger si stor hojd som bredd,
bild 250. Saknas dessa ljuskiiglor, brinner ligan i munstycket eller i bland-
roret. Orsaken- hiirtill ir antingen den, att gastrycket i ledningen éar for
svagt, cller den, att dysen ir delvis tilltappt. si att ej tillriickligt med gas
genomsliippes. eller densamma cj viil tillskrufvad mot sitt anslag.

Den igentippta dysen losskrufvas samt
utbytes mot en ny, men kan sedermera efter
rengoring 4dnvo anviindas. Till denna rengd-
ring bor ej rensnil anviindas. eniir dysopp-
ningen dirigenom si sminingom forstoras. si
att onodigt mycket gas forbrukas. Dysen ren-
gires lampligast gemom att liggas i ammoniak-
losning. till dess smutsen blifvit helt upplost.

Det ofvan nimnda tillbakasliendet af ld-
gan intriffar stundom vid tindningen, om det
finnes luft kvar i ledningen eller om vid fyll-
ningen af gasbehallarna luft inkommit 1 de-
samma. Brinner ligan svagt och de olika
Jjuskiiglorna ha benégenhet att flyta samman
vid munstyckets mynning, #ir den i brinnaren
insatta silen, bild 245, delvis igentiippt af smuts

250. Laigans utseende vid af-
248. Glsédstrumpa. 249. Skyddskorg. © tagen glédstrumpa.
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ach sot, eller har sot vid ofta intriffadt tillbakasliende af ligan afsatt sig i bland-
roret. Sotet i blandroret kan borttagas med en limpligt formad borste.
Diiremot bora igentippta silar borttagas och ersiittas med nya. De begag:-
nade och de nya dyserna bora forvaras vil atskilda.

Vid borttagandet af brinnarmunstycket bor man undvika att berdra
porslinet med tangen. Inskrufvandet af munstycket bor ske med’blotta
handen.

345. Utbyte af glodstrumpor. Utbytet af trasiga eller i skyddskorgen
nedfallna glodstrumpor kan i allmiéinhet uppskjutas, till dess tiget gor uppe-
hall, emedan de af korgen kvarhillna delarna af glodstrumpan beroras af
den heta. gaslagan, si att de fortfarande utstrila ljus.

Finnes foérminskningsanordning. instilles denna vid strumputbytet pa
sMorkt-. A lampor utan dylik anordning afstinges lampans gaskran. Tind-

|

i

lagan behofver diremot cj slickas. Skyddskorgen vrides direfter ett stycke

motsols, hvariid den lossnar och tillsammans med glodstrumpan borttages.
Den nya glodstrumpan med tillhorande skyddskorg framtages samt fiistes
vid den ringformiga delen af blandroret rundt om brinnaren genom att

fora korgen uppit under samtidig vridning medsols. Den borttagna skydds- °

korgen forvaras samt forses sedermera med ny glodstrumpa.

. Tid cfter annan boér efterses, att icke nigra forbranningsrester o. dyl. .
finnas i lampans inre mantel 5, bild 244, eniir desamma under vagnens ging -
liitt skaka loss samt vid sitt nedfallande forstora glodstrumpan. Stingningen °

af lampkupan bor ske varsamt, si att glodstrumpan e] skadas af stoten.

346. Verktyg till Pintschlampan. Verktygslddan &r indelad i tvA afdelningar,
af hvilka den -ena -innehéller 11 st. i skyddskorgar anbringade glédstrumpor samt en be-
hallare fo6r séndriga glodstrumpor. Den andra afdelningen innehdller reservdelar, si-
som munstycken, dyser och brinnare for téindligan samt verktyg for utbyte af desamma
och for rengéring af blandréret m. m. For dyser och brinnare f6r tindligan finnes

en siirskild behdllare, hvilken #r indelad i tvd afdelningar, af hvilka den ena, med .
phskriften ”neu” (ny), #r afsedd till férvaring af obegagnade dyser och briinnare, !

den andra, med paskriften “alt” (gammal), till f6rvaring af de utbytta delarna.
Verktygen utgiras af:
tdng for utbyte af munstycken och bréinnare for tindligan,
hylsnyckel f5r utbyte af dyser,
mejsel for reglering af tiindligan,
skrufnyckel,
borsie for rengéring af blandroret,
apparat for utbyte af glddstrumporna i skyddskorgen.

347. Kramers lampa for glédljus (Kramerlichtlampan). . Denna lampa

liknar i allt visentligt Pintschlampan, hvarifrin den hufvudsakligen skiljer sig
genom blandrorets och dysens anordning. For att underlitta utbyte af dysen &r
denna ej inskrufvad i lampstommen, utan ir fist direkt i blandroret vid dettas
spets. Blandrorets motsatta #nde ir gaffelformig samt inpassad ofver ett vid
lampstommen fastadt stift. Genom nedfillandet af en fjidrande hiifstingsanord-
ning tryckas blandroret och dysen mot mynningen af gastilloppet. Tétningen
mot detta dstadkommes genom en & dysen anbragt titningsskifva.

Lampans skotsel &r lika med Pintschlampans, hvars reservdelar kunna -

anviindas for bida lampslagen.
348. Pintschs lampa med Oppen briannare (fjirilsbrinnare). Denna

lampa #ir af visentligt enklare konstruktion éin glédljuslampan. Stommen
ar dock anordnad pa ungefir samma sitt som den senare lampans med

den skillnad, att den inre manteln bestdr af tvid koniska plathylsor, som

aro inpassade i hvarandra. Brinnaren bestir endast af ett munstycke, i

hvars: spets finnas tvA mot hvarandra vinda, fina hal, frin hvilka gasen
utstrsmmar. D3 de bada gasstrilarna triffa hvarandra, sprides’ gasen blad-



197

formigt 4t sidorna, hvarigenom ligan far sin bekanta, platta form. Gas-
tllloppet regleras med tillhjalp af en skrut :

3. Belysning med dissousgas *.

349, Acetylengasens allminna egenskaper. Gasens swmmansattnmg
och framstillning #r angifven 4 sid. 186. Acetylengasen, hvilken si godt
som uteslutande bestir af kol och vite, éir pi grund af sin sammansittning
den mest lyskraftiga bland alla gaser. Den har exempelvis omkring 5
ginger storre lyskraft iin ren oljegas samt bibehdller i olikhet med andra
slag af lysgas sin ljuskraft oforminskad vid komprimering.

Den vid forbranning af acetylen bildade lagan brinner stadigt och ljud-
lost samt ofvertriiffas endast af den elektriska ljusbigen uti intensitet. Gas-
forbrukningen per normalljustimme varierar for olika storlek af briinnaren
samt uppgir exempelvis, d& glodstrumpa ej anvindes. till nagot ofver
1 liter for briinnare af minsta modell, men till endast omkring 0,60 liter for
stora briinnare. P& grund af den vid gasens forbriinning alstrade, oerhérda
hettan har det foérst under senaste tid lyckats att framstilla en for acetylen-
belvsning i jiarnviigsvagnar lamplig, hallbar glodstrumpa.

350. Komprimering af acetylen. Som forut ér nimndt, blir oblan-
dad acetylen explosiv, di den komprimeras till ett tryck af 6fver 2 kg per
kvem. Denna omstindighet jimte gasens enkla framstillningssitt har for-
anledt, att vid gasens anviindning till belysning af fordon densamma i vissa
fall framstilles pd forbrukningsplatsen. 1 fraga om jérnviigstag har dock ett
dylikt forfaringssiitt visat sig olémpligt och obekvimt. Det ir dirfor forst
sedan man lyckats komprimera gasen utan fara for explosion, som den-
samma borjat anvindas for belysning i jirnvigsvagnar. Om en under
vanliga forhdllanden explosiv gas inneslutes i ett rum, som &r si tringt,
att explosionsvigen ej kan utbreda sig i detsamma, omdijliggores gasens
explosion. Inneslutes silunda acetylen i ett rum med en lingd af hogst
0,6 mm, kan gasen utan fara for explosion komprimeras till hvilket tryck
som helst. I ett kiirl, som fullstindigt &r fylldt med en fast, pords massa,
mellan hvars partiklar intet mellanrum é#r storre éin 0,6 mm, kan man dér-
for utan risk komprimera acetylen till ett tryck, som bestémmes af kirlviiggens
styrka. Den vanligen anviinda massans porositet éir omkring 80 %, d. v.s. 1
liter af massan innehéller haligheter med en sammanlagd rymd af 0,80 liter.

301. Fore komprimeringen inledes acetylengasen i en vitska, kallad
aceton, hvilken har egenskapen att i hog grad absorbera acetylen. Vid en
temperatur af + 15° C. och vanligt atmosfirtryck absorberas silunda en
gasvolym, som #r 25 ginger storre iin viitskans rymd, Absorbtionsférmigan
stiger i samma man som trycket, och kan féljaktligen vitskan vid exempel-
vis 10 atmosfiirers tryck (c:a 10 kg per kvem) och + 15° temperatur
absorbera 10 X 25 = 250 géanger sin egen volym gas. Utom af trycket
beror absorbtionsférmégan &fven af temperaturen samt minskas, dd denna
stiger. Vid — 20° C. blir absorbtionsférmagan dubbelt storre #n vid 4 15° samt
v1d + 50° blott hilften s stor som vid -+ 15 :

Enir acetonens volym genom gasabsorbtionen ¢kas med omkrmg
4 % for en tryckdkning af en atmosfdr, forutsatt att gasens hela absorb-
tionsférméga &r utnyttjad, fyllas acetonbehéllama (gasackumulatorerna)

* Med benimningen dissousgas férstds vanlig acetylengas. uppldst (»dissous») 1
en farglés vitska, benimnd aceton, som erhdlles vid destillation af tri och bestir af en
férening af en karbonylgrupp och tvenne grupper metyl (CHa—CO—CHs)
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endast till en del med vitskan. I allminhet upptagas 20 2 af behéllarens
rymd af det pordsa fasta dmnet och 40 27 af aceton. Vid -+~ 15° temperatur
och 10 atmosfirers tryck rymmer foljaktligen en dylik behéllare 0,40 x 10+
% 25 = 100 ginger sin egen volym acetylen. Vid bedomandet af den i behdl-
laren kvarvarande gasens miingd maste dock hiinsyn tagas till omgifningens
temperatur. Visar manometern t. ex. 10 atmosfiirers tryck vid en tempe-

d " N 1 ik ;
ratur af + 507, rymmer behillaren blott 5 X 100 =150 ganger sin egen vo-

lym gas, men didremot 2 X 100 = 200 ginger vid en temperatur af — 20°
(enligt ofvan). Acetylengasen frigbres endast s sminingom ur acetonen,
hvarigenom fara for gasexplosion vid hvarje slag af dverkan 4 dissousgas-
behallaren bortfaller.

352. Vagnsutrustning for acetylenbelysning. Belysningsanordningen
bestir af gasackumulator med ventil, manometer och tryckregulator, ledning

: 251. Dissousgasbehillare, manometer
= och gastryckregulator.

med padragningsventit samt lampor. De forstniimnda delarna visas utvin-
digt 4 bild 251 samt i tviirskiirning & bild 252.  Ackumulatorerna tillverkas i
olika storlekar, af hvilka de med 50 liters rymd och 105 kilograms vikt
mest anviindas. De hvila mot vid underredet vridbart fista underlag, frin
hvilka de litt kunna lostagas for gaspafyllning. I gastryckregulatorn férminskas
gasens tryck, si att detsamma vid anviindning af 5ppna briannare motsvarar
trycket af en c:a 100 mm hog vattenpelare. Manometern &r insatt i hog-
trycksledningen mellan ackumulatorn och regulatorn. Fran denna gar lig-
trycksledningen samma viig till lamporna som vid oljegasbelysningen. Lam-
porna hafva dnda till senaste tid alltid varit forsedda med vanliga, Gppna
briinnare, men tillverkas nu ofta med glodljusbriinnare, bild 253. Lampornas
inre stir ej i forbindelse med luften i kupéerna, utan intages den erforderliga
Iuften vid lampans takhuf.
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353. Da lamporna hafva glodljusbrinnare, finnes, utom den vanliga gas-
regulatorn for tryckminskningen, & vagnstaket en siirskild blandningsregulator,
system Dalén, i hvilken acetylengasen automatiskt blandas med den for gasens

forbriinning behofliga Iuftmingden.
Genom gasblandningens forhallandevis stora
volym * kan dysoppningen goras si rymlig, att den ej litt blir
igentappt. Genom gasens limpligt afpassade uppblandning med
laft blir forbranningen synnerligen fullstindig. Eftersom lam-
porna sakna blandror, kan gastilloppet strypas hur mycket som
helst, utan att lagan dirvid sotar glodstrumpan eller »slir till-

for flera fordelar.

253. Lampa for dissousgas
med glédljusbrannare.

Denna anordning (» Dalénljus») med-

252. Skiarning af dissousgasbehdllare och gas-
tryckregulator.

baka» 1 ledningen. Siir-"
skild tindlaga blir hiri-
L genom obehoflig. Med
! ‘ undantag af Dbriannarna
' likna lamporna i ofrigt
lampor for vanligt gas-

glodljus.
' Forssk  hafva med
= framging utforts att an-
g vinda blandaren dfven
vid belysning med olje-
gas och blandgas i afsikt
att undvika anvindningen
af tindledning och pa
samma ging i hog grad
minska gasforbrukningen.

354, Gasblandare, system Dalén. Blandarens an-
ordning framgdr af hild 254. Acetylengasen inkommer frin
1agtrycksledningen 8 till rummet 5, diir den trycker mem-
branen 3 uppit, hvarvid viinstra delen af den dubbelarmade,
af fjiidern 6 Averkade balansen 7 upplyftes och mynningen
af roret 10 aftickes. Den i rummet 5 inkomna gasen ut-
strommar nu genom nimnda ror, samtidigt med att gas-
tilloppet frin roret 8 tillslutes af balansens motsatta #nde.
Vid den forut nimnda héjningen af membranen 3 och den
diirmed forbundna rérliga skifvan 4 minskas trycket af
luften i rummet 16, hvarvid sugventilen 2 Gppnas af luft-
trycket i rummet 15 och inslipper luft till rummet 16.
Luften blandas hiir med den fran roret 10 kommande acety-
lengasen, passerar spirrventilen 9 och inkommer i rummet
18. For att diimpa tryckviixlingarna i den genom ventilen
9 ojimnt instrommande gasblandningen begriinsas rummet

* Den inblandade luftens volym #r i rundt tal 10 ginger storre an acetylengasens:
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18 & ena sidan af cn littrorlig skifva 11, som & sin frin rummet 18 viinda sida dverkas
af den yttre luftens tryck i rummet 17. Trycket i lampledningen regleras af ventilen 12
och den diirmed férbundna membranen 13. D4 trycket af gasblandningen i rummet 19 ofvan
membranen dfverstiger det pA membranens undersida verkande fjidertrycket och lufttrycket
i rummet 20, fores membranen nedit, hvarvid ventilen 12 tillslutes for att anyo oppnas, si
snart gastrycket i rummet 19 sjunkit till det for lampledningen afsedda trycket o. s. V.
Fore sitt intride i lampledningen har gasen slutligen att passera siikerhetsapparaten 14
For att fiskddliggérn gasernas viig och beskaffenhet fr & bilden den rena acetylengasen
markerad med helsvarta, luften med hvita och den med luft blandade acetylengasen med
svarthvita pilar.

355. Acetylenbelysningens skdtsel. Belysningens skotsel iir synner-
ligen enkel. Vid tindning iakttages, att hufvudkranen och lampornas af-
stingningskranar oppnas i nimnd ordning. Vid slickningen stingas forst
lampornas kranar och direfter hufvudkranen.

254. Gasblandare, system Dalén.

4. Elektrisk belysning.

356. Den elektriska tigbelysningen medfor fordelen af synnerligen
bekviim tindning och slickning, stérre mojligheter till en gynnsam fordel-
ning af ljuset #in vid andra belysningssiitt samt frinvaron af eldfara vid
tdgsammanstdtningar o. dyl. Exempelvis kunna kupéerna limpligen utrustas
med storre, p4 vanligt sitt placerade kupélampor samt dessutom vid de
sirskilda sitt- eller liggplatserna med smirre, for tillfilligt bruk afsedda
s. k. laslampor. Till den elektriska belysningens nackdelar ridknas dess
hoga anskaffningskostnad samt svérigheten att finna ett ej alltfor inveckladt,
men driftsikert system. Sin storsta anviindning har den erhillit & vagnar,
dir hiinsynen till dessa oldgenheter fir vika for andra synpunkter, d. v. s.
i forsta hand & lyxvagnar af olika slag samt & postvagnar, dir flyttbara,
icke eldfarliga lampor #ro sirskildt behotliga.

357. Redan i borjan af 1880-talet borjade man forsdksvis infora
elektrisk belysning & tigen. I England anvinde man sig forst (ar 1881)
af en & lokomotivet uppsatt dynamomaskin, som drefs af en snabbgiende
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angmaskin. D4 anordningen visade sig mindre tillfredsstillande, i det att
tigets lampor brunno ojimnt, utbyttes den snart mot en i resgodsvagnen
uppsatt dynamo, drifven medelst remutviixling frin en af vagnens axlar
samt forsedd med ett s. k. hjalpbatters for erhillande af jimnare ljusstyrka:
Vid preussiska statsbanorna anviindes elektrisk tdgbelysning for forsta gingen
ar 1885, Den forst anviinda anordningen med frin en vagnsaxel medelst
rem drifven dynamomaskin, uppstilld i resgodsvagnen, utbyttes ar 1902
mot ett system med en & lokomotivet uppstilld dynamomaskin, drifven af
en de Lavals angturbin samt med hjéilpbatteri & hvarje vagn. I Sverige
infordes den elektriska tagbelysningen ar 1892 & de s. k. Viastkustbanorna.
Stromkiillan utgjordes hir af & resgodsvagnen uppstillda ackumulatorer,
hvilka fore resan laddades med strom fran ett stationiirt elektricitetsverk.
Systemet hade dessforinnan ej blifvit forsokt vid annan jirnvig. Efter
statsinkopet af nimnda banor ar 1896 ersattes vagnarnas elektriska belys-
ningsanordning fran och med &r 1900 med apparater for gasbelysning,
eniir den eclektriska belysningen visade sig medf()r% stora kostnader och
dessutom de vid det stationiira elektricitetsverket anvianda maskinerna voro
forslitna. De system af elektrisk tagbelysning, som utom det nimnda kommit
till anviindning inom Sverige & statens och enskilda jirnvigar, dro de med
dynamomaskin, drifven med rem frin vagnsaxeln.

Pa grund af den elektriska tigbelysningens jimférelsevis ringa utbred-
ning inom landet limnas i det foljande icke nigon ingiende beskrifning
af densamma utan blott en kortfattad redogorelse ofver hithorande system
och dessas allménna anordning.

a. Ofversikt dfver olika system af elektrisk tdgbelysning.

358, Allt efter den elektriska tagbelysningens allmdnna anordning
skiljer man mellan .

1. Ackumulatorbelysning, vid hvilken strommen erhélles fran vid
stationiira elektricitetsverk laddade ackumulatorer.

2. Dynamobelysning, déir strommen alstras i en & lokomotivet eller
i resgodsvagnen uppstilld dynamomaskin, som drifves af en éng-
turbin och ldmnar strom till belysning af hela tagsiittet (central-
belysning).

3. Forenad dynamo- och ackumulatorbelysning. Dynamon, hvilken
antingen, liksom i foregiende system, drifves af en dngturbin eller
vanligare, fran en vagnsaxel, i hvilket senare fall belysningen
oftast #r envagnsbelysning, limnar strom till lamporna pi samma
gang den laddar ett hjilpbatteri, fran hvilket behoflig strom erhélles,
niir dynamon star stilla. ,

D& belysning enligt 2. siillan kommit till anvindning, komma i det

féljande endast de tva andra systemen att behandlas.

359. Ackumulatorbelysning. D& vissa dmnen pd lampligt sitt sittas

i forbindelse med hvarandra, erhalles ett s. k. galvaniskt element, 1 hvars
inre kemiska processer uppstd, vid hvilka den kemiska energin forvandlas
till elektrisk energi. Vissa element, som iro si beskaffade, att de, efter
att hafva afgifvit sin elektriska energi, urladdning, genom tillférande af
ny elektrisk energi, laddning, Aterforas till sitt ursprungliga tillstand, kallas
sekunddrelement eller ackumulatorer. Dessa limpa sig foljaktligen till
magasinering af elektrisk- strom samt hafva erhallit en synnerligen vidstrickt
anviindning vid elektriska kraftstationer m. fl. stillen. P& grund af sin
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flyttbarhet anviindas de iifven med fordel till jéirnvﬁgs- och andra fordons
forseende med drifkraft och belysning.

360. Ackumulatorbelysningen erfordrar ej nigon siirskild drifanordning
i tiget och kan darfor anordnas lingt enklare in dynamobelysmngen. Den
ir vidare fullstindigt oberoende af tigets rorelsetillstind, behofver dirfor
¢j nigon siirskild reglering, dr litt att skita samt limnar ett mycket jimnt
ljus. Till systemets oligenheter hor, att ackumulatorbatteriets tyngd &r
afseviirdt stor, sirskildt di det ir afpassadt for magasinering af en storre
miingd elektrisk energi, samt att laddningen tar cn ¢j ringa tid i ansprak.
Laddningen utfores antingen med strom af ringa styrka, da den erfordrar
en tid af 8—12 timmar. cller med stark strom, da laddningen sker pd 2—3
timmar (snabbladdning). I forra fallet uttagas vanligen ackumulatorerna
frin vagnen och utbytas mot nya, som forut laddats & siirskilda laddnings-
stationer. I scnare fallet sker diremot laddningen i regeln med tillhjilp af
sirskilda matarledningar 4 bangéirden, utan att ackumulatorerna uttagas
(jfr pifyllning af vagmarnas gasbehallare fran gasposter, sid. 188).

361. Forenad dynamo- och ackumulatorbelysning. Dynamomaskinen
kan vid sdvil central- som envagnsbelysning drifvas frin en vagnsaxel
medelst rem, kedja, kugghjul cller friktionsskifva. I enstaka fall har dyna-
mons ankare anbragts direkt pa sjilfva vagnsaxeln. Vid centulbelysmng
drltves dynamon 1 flera fall medelst en dngmaskin eller aingturbin med finga

an lokomotivpannan cller en i lesgodsv‘lgnen uppsatt panna. Den senare
anordnm(ren inkritktar afseviirdt pi resgodsvagnens utrymme samt nodviine
diggor medforandet af en sirskild maskinskotare, hyvars dligganden vid den
forra anordningen utforas af lokomotwpersonalen Anviindningen af siir-
skild maskin for dynamons drifvande medfor fordelen, att belvsnlngen blir
oberoende af tigets rorelse.

Det 1 forening med dynamomaskinen stiende hjilpbatteriet anviindes

dels for erniende af jaimnare ljusstyrka, dels for lampornas forseende med
strom vid atbrott 4 ledningen mellan vagnen och stromkillan vid alla slag
at centralbelysning samt vid ringa hastighet eller stillastiende vid de system,
dédr strommen alstras af fran v 1gnsaxlann drifna dynamomaskiner,
' 362. Bland de olika systemen af forenad dyvnamo- och ackumulatorbe-
lysning torde envggnsbelysning med dynamo, drifven Jrin vagnsaxeln, vara det
mest anviinda. Angitgingen vid detta system r betydligt mindre én vid
drift med sirskild Angmaskin eller dugturbm endr dessa senare vid for
dndamilet afpassade smi dimensioner forbruka lingt mera dnga per hiist-
kraft idn lokomotivets maskineri, hvilket i forra fallet limnar drifkraften
till dynamon.

Vid de forsta forsoken med belvsning medelst frin axeln drifven
dynamo stotte man pa flera oforutsedda svarigheter, ej minst i friga om
Ofverforandet af drifkraften fran axeln till dynamon. Skedde kraftofver-
foringen med rem. visade det sig synnerligen svart att hilla denna lagom
spind samt forhindra  dess C;hmmg, eniir dynamon, i motsats mot den &
axeln anbragta remskifvan, deltager i boggins eller vagnens fjidring samt
dessutom skaknmg, kyla, fuktighet m. m. hafva en menlig inverkan pi
remfriktionen ete. Med hansyn till hjilpbatteriet och lamporna méste dyna-
momaskinen limmna strom af stiindigt samma spiinning och l'lktnlllg, for
hvilket #ndamil sirskilda, automatiskt verkande apparater miste inforas.

363. De fordringar, som belysningen med frin vagnsaxeln drifven
dynamo bor uppfvlla, idro foljande:

1. Glodlamporna skola vid vixlande tighastighet och -riktning brinna

jamnt och lugnt. -
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Vid lingsam fart och vid stillastiende skall hjilpbatteriet auto-
matiskt inkopplas och limna behoflig strom.

3. Laddningen af batteriet skall reglera sig sjilf, si att & ena sidan
batteriet ej blir for starkt laddadt, & andra sidan vid langsam
fart eller stillastdende strom ej Atergir till dynamomaskinen.

b. Exempel pad system af elektrisk tigbelysning.

364. Danska statsbanornas system. Systemct iir anordnadt pd ungefir
samma sitt som det, hvilket ar 1892 infordes vid de s. k. Viistkustbanorna
(sid. 201). Liksom vid detta erhalles strommen till tigets alla lampor fran
tvi ackumulatorbatterier, som iiro uppsatta, ett i tigsiittets forsta och ett i dess
sista vagn, for att i hiindelse af tagets isirgiende lamporna ej mi slockna i niigon-
dera tighalfvan. De bada batterierna iro inkopplade i hvar sin siirskilda strom-
krets pa sidant sitt, att de dubbla kupélamporna erhélla sin strom fran
skilda batterier. Genom denna anordning vinnes den fordelen, att vid
uppkomna felaktigheter & endera batteriet kupéerna ej bli forsiinkta i
morker, utan erhilla halt belysning. Regleringen af spiinningen sker medelst
instillbara motstind. Till sammankoppling af ledningarna mellan vagnarna
anviindas kopplingsstycken, som utvindigt likna Westinghouse-bromsens
kopplingsniifvar, bild 364, Vid sammankopplingen, hvilken sker genom
kopplingsstyckenas sammanforande och omvridning, pressas de stromofver-
forande ytorna under glidning mot hvarandra, hvarigenom de hallas
fullt rena.

For att undvika de elektriska kopplingarna mellan vagnarna brukar
belysningen enligt ackumulatorsystemet i allménhet anordnas som envagns-
belysning. Exempel hirpa dr den elektriska belysningen i ett stort antal
af de tyska och Osterrikiska postvagnarna.

305. System Stone. Vid Stones system, som dr infordt & mer an
10 000 vagnar i Europa och Amerika, erhilles strommen af en fran vagns-
axeln med rem drifven dynamo. Demna ir pendelartadt upphéngd under
vagnen pd sadant sitt, att remmen spinnes genom dynamons egen tyngd.
Till vagnsutrustningen hora vidare tvd ackumulatorbatterier.

Di vagnen uppnitt en viss hastighet, inkopplas dynamon genom en
centrifugalanordning pd sin axel till ett af batterierna och till lamporna.
Enir det batteri. som laddas. maste gifvas hogre spiinning in lamporna, &r
i serie med dessa inkoppladt ctt motstind af limplig storlek. Det andra
batteriet #r koppladt direkt till lamporna, hvarigenom dessas ljusstyrka
halles mera jimn.

Niir vagnens hastighet okas, stiger dynamons spinning och stromstyrka
samt pi samma ging - ankarets vridningsmotstind, till dess att remmen
borjar sliva, Hirigenom forhindras, att dynamon eller batteriet dfverbelastas
och att lampspiinningen stiger alltfor mycket.

Di vagnen #ndrar rorelseriktning, omkastas dynamomaskinens poler
genom den niimnda centrifugalapparaten, sii att strommens riktning forblir
oforiindrad. B
‘ 366. System Brown, Boveri & C:ie. Vid detta system alstras strom-
men i en med rem frin vagnsaxeln drifven dynamomaskin, hvilken liksom
vid Stones system ir till skydd mot damm o. dyl. innesluten i ett tatt
omholje. Endast ett batteri finnes. Regleringen af dynamons spiinning,
som enligt Stones system sker pd mekanisk viig, utfores med tillhjilp af
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kinsliga' elektriska apparater. Hela régleringsmekanismen ér innesluten i
en plomberad, dammtit lada, som vid uppkomna felaktigheter utbytes mot
en reservlida. For att hjdlpbatteriet, som ldmnar strém till lamporna, dfven
da det stir i forbindelse med dynamomaskinen, mé erhilla smé dimensioner,
dr dynamomaskinens polspinning sd afpassad, att batteriet borjar laddas
redan vid ringa tighastighet. Systemet &r f. n. infordt & nigra af statens
jirnvigars vagnar. :

367. System “Gesellschait fiir elektrische Zugbeleuchtung®. Systemet
karakteriseras diraf, att i serie med lamporna inkopplas ett motstind af
siirgkildt slag. si beskaffadt, att den strom, som genomgér motstdndet, er-
hiller en niistan konstant styrka. Till utseendet likna dessa motstind
smiirre “glodlampor, som innehdlla fina jirntradar och dro fyllda med en
viss gas. , ,

gStriimmen alstras af en dynamomaskin, som drifves med rem frin
vagnsaxeln. Dynamomaskinen &r af speciell konstruktion samt anordnad
pa ett shdant siitt, att dess stromstvrka 4r si godt som konstant* vid alla
hastigheter, hvarjimte stromriktningen forblir oforiindrad vid &ndrad rorelse-
riktning af vagnen. Nagon annan hjilpapparat #n for att vid lingsam
hastighet eller stillastiende forhindra batteristrémmen att atergd till dyna-
mon behofves dirfor icke. Blott ett batteri anviindes, hvilket stindigt &r
inkoppladt till lamporna. Den elektriska belysningen & statens jiirnvigars
salongvagn n:r 1864 #&r utford enligt detta system.

VIII. Vattenledning.

368. Det for toalettanordningen i en jiarnviigsvagn erforderliga vattnet
forvaras i siirskilda behillare, hvilka med tillhérande armatur och ledningar
med ett gemensamt namn kallas vagnens vat-
_tenledning. '

A dldre vagnar forvaras det for toalett-
anordningarna afsedda vattnet i smiirre behal-
lare, som iro anordnade i nirheten af for-
brukningsplatsen. D& servisledning finnes, 4r
densamma i regel forsedd med en sjilfstiingande
ventil 1, bild 2565, samt en aftappningskran 2,
som mandvreras med konduktdrsnyckel.

369. A nyare vagnar dr vattenbehillar-
nas rymd vésentligt okad, hvarjimte fullstin-
diga ledningar finnas for vattnets pafyllning
och ledning till de olika férbrukningsplatserna.

255. Aftappningskran; dldre  Ett schema ofver en dylik vattenledning ater-
modell. 1:3. finnes & bild 256. Anordningen bestar af féljande
hufvuddelar: tilloppsledning 4, spillror 5, aftappningsror 6, servisledning 13 med
grenledningar 14 till toalettskpen samt ledningar for vattnets uppvirmning
medelst dnga 7, 2 och 8, vattenbehdllare 1 med tillbehor, slangforskrufningar till
vattenpost, vazelvent:l 15 for att leda vattnet fran.péfyllningsanordningen vid
vagnssidan till endera cisternen, handpump 11, afstingningsventil for servis-
ledning 3, aftappningskran 10, kranar for viérmeledningen 9, vatterstdndsror
12 samt slutligen armatur vid tvéttstill och toalettskap. ‘

g * De forut nimnda motstinden vid lamporna #ro likviil behsfliga, emedan strommen
till lamporna delvis erhalles frin ackumulatorbatteriet. ;
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956. Schema &fver vattenledning i vagnar litt. Ao2.

370. Rorledningarna bestd af jirn- eller kopparrér. De senare an-
vindas till servisledningens grenror. Spill- och aftappningsrren &ro gal-
vaniserade. Vid uppsitiningen af roren iakttages. att s. k. vattensick icke
uppkommer samt att roren hafva sadan lutning, att allt vatten i beballare
och ledningar Kan aftappas for att forhindra ledningarnas sénderspringning
vid vattnets frysning, di vagnen stir ouppvirmd i stark kyla.

: Nedanstiende beskrifning af vattenledningsanordningens hufvuddelar
hénfér sig till vagnar litt. Ao2, om ej annorlunda sirskildt angifves.

371. Anordningar for vattenpafyllning. Nedre delen af pafyllnings-
anordningen ir visad & bild 257. Under hvardera lingbalken befinner sig
ett vattenledningsmunstycke af svensk och ett af tysk modell 1, som hvart-
dera medelst treviigskranen 2 kan stilllas i férbindelse med den mot vagnens
midt giende pafyllningsledningen. Munstyckena och treviigskranen visas
4 bild 258. Dir bada fran vagnssidorna kommande réren motas, finnes
vixelventilen, bild 259, fran hvilken i vagnens langdriktning utgd tvd led-
ningar, en till hvardera vattenbehéllaren. Medelst den med handtag for-
sedda stangen 3, bild 257, kan viixelventilen 4 instillas uti olika ligen,
si- att vattnet ledes till endera cisternen. I ledningen till den ena cisternen
ar i tjinstekupén inkopplad en handpump, som &r afsedd att anviindas, i
den hiindelse vattenpafyllning blefve erforderlig & station, dar vattenledning
-saknas. De & statens jirnviigars vagnar anvinda pumparna iiro af tvd slag,
nimligen Bruzaholms fyrdubbelverkande klaffpumpar samt de s. k. Tiger-
pumparna.

957. Anordning fir vattenpafyllnirig i vagnar litt. Aoz.m. fl. 1:15.
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372. Bruzaholmspumpens konstruktion framgir af bild 260. Dess
hufvuddelar iro det cylinderformiga pumphuset 2, de bida vinkelformade ven-
tilsitena 3 och 11 med hvartdera tva ventiler samt den vridbara pumpskifvan
15 med drifaxel och handtag. Pumpskifvan sluter med sin yttre kant 8

titt intill pumphusets insida samt

C \ \ har p& midten tvd stycken bag-

~ i formade delar 13, som dstad-
komma tédtning mot ventilsitena.
J i : L Pumpskifvan ér i nérheten af
i — dessa uppskuren pd ett sidant
s, (. - 4| sitt. att hvartdera af de fyra rum,
: i som bildas af skifvan och ven-
! r tilsiitena, #r stilldt i torbindelse
. med det § motsatta sidan af pump-
X skifvans axel beligna rummet.
bz [ ' J Vid pumpningen vrides skif-
van 15 viixelvis omkring ett kvarts
hvarf fram och tillbaka. D4
skifvan vrides medsols & bilden,
uppstir luftfértunning 1 rummen
9 och 7, hvarvid ventilen 10 upp-
lyftes och sugning idfven uppstir
i pumpledningen. Vid skifvans
vridning 1 motsatt riktning upp-
lyftes ventilen 12 pid grund af
den bildade luftfortunningen i
rummen 1 och 16. Da pump-
ningen fortgitt en stund, har
lufttortunningen i pumpledningen

-—f
b
.

s

258. Vattenledningsmunstycken med kran; svensk

och tysk modell. 1:4. drifvits si lingt, att den yttre
atmosfirens tryck formar pressa

/’\ vattnet upp till ventilerna 10 och

' \ 12. Vrides nu pumpskifvan med-

\ sols, insuges vattnet i rummen 9

= \ och 7. Vid skifvans vridning i

. 42 \WW \ motsatt riktning insuges vattnet
S ﬂ& ' ; i rammen 1 och 16, samtidigt
S v%fﬂl LT T med att vattnet i de forstnimnda
% f%&“\ POS8e—2 T rummen utpressas genom venti-

' Q%\ \\ ' / len 4. Vid fortsatt pumpning

s N // tjinstgora de fyra rammen viixel-

/ AN / vis som sug- och tryckrum, si att

'\// vattnet insuges i1 tvd rum, pa

samma ging det frin de bdda

259. Viixelventil for vattenledning, 1:4. 6friga rummen pressas ut i tryck-

ledningen till vattenbchéllaren.

Pumpskifvan saknar utbytbara packningar och méste dirfor, di pum-
pen genom skifvans afndtning borjar licka, ersiittas med en ny eller forses .
med ingjutna paldgg at hvitmetall.

373. Tigerpumpen, bild 261, &r liksom Bruzaholmspumpen fyrdubbel-
verkande, d. v. s. vid pumpstangens rorelse i bida riktningarna astadkom-
mes en kontinuerlig sugning, resp. tryckning at vattnet i sugledningen,
resp. tryckledningen. Pumpen bestar af pumphuset 3 med tvd dubbla ven-
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tilsiten 2 med tillhorande ventiler 1, kolfven 4 med kolfsting och pack-
ningar samt hifstingsanordningen 5 for pumpens drifvande. Den cylind-
riska kolfven ir forsedd med tvd litt utbytbara titningsskifvor af lider.
Pumpens verkningssitt ir fullt analogt med det ofvan beskrifna f6r Druza-
holmspumpen.

374. Vattenbehallare. De bida behillarna dro placerade i dirfor
afsedda rum ofvanfor toalettrummen. Hvardera behéllaren ér tillverkad af
pi insidan fortent kopparplat samt foérsedd med skvalpblecket 4. bild 266.
A behallarens lock, hvilket medelst skrufvar och gummimellanligg dr vatten-
titt forbundet med dess sidor, finnas tvi med flingar forsedda opp-
ningar, frin hvilka utgd. pifyllnings- och spillroren. A bottnen. hvilken
ir fastnitad vid behallarens sidor. finnas likaledes tva oppningar, vid hvilkas
flinsar #ro fiista afstingningsventilen till servisledningen och afloppsroret
samt forskrufningar for uppvirmningsanordningen.

260. Fyrdubbelverkande klaffpump; Bruzaholms modell. 1:4.

Behéllaren iir fast forbunden med cisternrummet medelst 4 & cistern-
rummets vilggar fista vinkeljirn, hvilkas nedat vinda flinsar dro fastskruf-
vade vid behallarens lock. Clisternrummet tiickes at tvd med ging-
jirn forsedda, titt slutande luckor, hvilka liksom cisternrummets viiggar
och botten tillverkas af dubbla briidlager med mellanligg af notharsfilt, for att
vattnet ma skyddas mot stark uppvirmning, resp. afkylning. For att cistern-
rummets viggar ej mi skadas af den fuktighet, som i form af imma af-
sitter sig pd behéllarens utsida, siirskildt di kallt vatten nyss blifvit pafylldt,
ir cisternrummet inviindigt bekladt med zinkplat, som ir omsorgsfullt hop-
lodd i alla skarfvar.

37b. Afstangningsventil. Medelst denna ventil, bild 262, kan cisternen
afstiingas frin servisledningen och aftappningsréret. Dess hufvuddelar idro
ventilhuset 2 och ventilen 3 med spindel 4. Det forra, som tillverkas af
gulmetall, #r fastskrufvadt pd den vid behallarens botten nitade flinsen 1. For
att “den fuktighet, som afsiitter sig pd behéllarens vdggar, ej mi nedrinna
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genom den for flinsen gjorda ppningen i cisternrummets zinkbeklidnad,
fir gummiskifvan 5_anbragt mellan flinsen och zinkpliten rundt omkring
nimnda 6ppning. A ventilhusets ena sida finnes den med affasade kanter
forsedda oppningen 6. Forbindelsen med servisledningen astadkommes med
tillhjilp af bygeln 7. som pressar rérets mynning mot den nidmnda Opp-
ningen. Ventilspindeln ir nedtill foérsedd med packdosan 8. Ventilens
stingning, resp. Oppning sker dirigenom, att ventilspindeln medelst kon-
duktorsnyckel vrides medsols, resp. motsols.

’ 376. Anordning for vattnets uppvidrmning. Ior att erhalla limplig
temperatur pd tvittvattnet finnes i nedre delen af cisternen en rorspiral 2,
bild 256, genom hvilken dinga kan inledas frin vagnens viirmeledningsror.
Fran detta utgir ett kopparréor med 10 mm invéindig diameter till en tre-
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261. Fyrdubbelverkande klaffpump; modell 262, Afstingningsventil {6r vatten-
: >Tigers. 1:4. ledning. 1:4.

vigskran 2, bild 263 (betecknad med 9 & bild 256). Ofvanfor kranen finnes
en bricka med inskription for att angifva krankikens instillning. DA denna
ar instilld pd »Oys, strommar anga frian virmeledningen genom réret 3 upp
till roret 1 samt fran detta genom forskrufningen 1, bild 264, till den
ndmnda rovspiralen. Frin denna utgir afloppsledningen vid forskrufningen
2. Pysangan passerar dirpd genom roret 4, bild 263, och dess forskruf-
ning till pysoppningen 6 och pysréret 7. Da krankiken ir instilld pa »S»
eller det & bilden angifna liget, iir angtilloppet afstiingdt. Det i rorspiralen
och ledningarna 1 och 4 bhildade vattnet afrinner di genom pysrovet.

' -377. Vattenstandsror, I'or att kunna aflisa vattenstindet i be-
hallarna finnes i tjinstekupén ett s. k. vattenstindsror, bild 265, som
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ar anbragt & servisledningen och siledes stir 1 direkt forbindelse med
vattenbehallaren. Dess hufvuddelar utgoras af det vid servisledningen me-
delst en bygel fista stativet 3 samt glasroret 2 med dess styrhylsa 1.
Stativet dr forsedt med en afstiingningskran 4 samt en packdosa, medelst
hvilken en vattentit forbindelse med glasréret erhalles. Kranen bor endast
oppnas vid aflisning af vattenstindet, men for ofrigt vara stingd, for att
vattnet ej under vagnens gang ma kunna skvalpa ut genom glasrorets myn-
ning. Styrhylsan har pa sidan nigra oppningar, men ar for ofrigt sluten
for att hindra damm att inkomma 1 glasréret. De nidmnda dppningarnas
uppgift dr att sitta luften i vattenstdndsréret i forbindelse med den yttre
luften, si vattenytorna i behéllaren och vattenstandsroret dro utsatta fér samma
lufttryck.

378. Servisledning. Denna ledning bestar af ett 1" jirnror, som &r
omviradt med asfaltpapp samt inlagdt i en langsgiende urtagning i korri-
dorviggen, hvilken tiickes af en list 6, bild 159. De olika grenroren till
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263. Kran och forskrufningar till 264. Forskrufning till virme- -
virmeledningsror f6r vatten- ledningsrér for vatten- 265. Vattenstandsror.
behallare. 1:4. behillare. 1:4. 14,

toalettskiipen iro medelst byglar, liknande den & bild 262, anbragta vid
servisledningen.

Vattenledningen 4 vagnar litt. ABCo1 och ABCoz iir anordnad pa
ungefiir samma sitt som ofvan beskrifna vattenledning i vagnar litt. Ao2.

Toalettanordningarna beskrifvas & sid. 141,

379. Skotsel af vattenledning. Vid pafyllning af vatten fran vatten-
post instilles den & bild 257 angifna kranen 4 med handtaget i resp. ytter-
lagen. Kranen ér niimligen si konstruerad, att den i dessa bada ligen
sitter hvartdera fyllroret i forbindelse med resp. behillare. S3 snart vatten
utrinner ur ett spillror, &r motsvarande behéillare fylld, hvarfor handtaget fores
i motsatta ytterliget, till dess vatten utrinner ur den andra behallarens
spillror.

Di beballarna fyllas medelst pumpen, instillas ofvannimnda handtag
i sddant lige, att pumpen ér i forbindelse med den sida af vagnen, vid

14
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hvilken vatten tages. Pumpningen fortsiittes direfter, till dess vatten ut-
rinner ur biigge spillroren.

Innan vattnets temperatur afliises & den i tJanstcLupen uppsatta ter-
mometern, bor kranen till diskbordet hillas 6ppen en stund, si att det i
ledningen till termometern kvarstiende varmare eller kallare vattnet afliigsnas.
Nir temperaturen af vattnet i behéllarna dr under 12° C, bor nigon inga

pidragas medelst den kran, bild 263, som ir uppsatt i de i korridoren be-

ilnthgd skipen.  Om den ena behdallaren springer lick, afstinges den andra
medelst tillhorande afstingningsventil i klosettrummets tak, hvarefter den
liickande behallaren tommes genom Oppnandet af kranen 10 & aftappnings-
roret 6, bild 256. Namnda kran dr uppsatt i det bredvid tjiinstekupén i
korridoren befintliga sképet. Diirpd afstiinges den felaktiga cisternen, hvar-
efter ventilen till den brukbara cisternen iter Gppnas.

380. Nir vagnen framkommit till findstationen, aftappas allt vattnet
ur behallarna dérigenom; att den forut niimnda aftappningskranen i sképet

AN AAATIIIRIANT IR
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266. Del af vattenledning i vagnar litt. Cos. 1:30.

utanfor tjinstekupén oppnas. Om vagnen skall std oanviind flera dagar eller
om stark kyla ar ridande, tappas vattnet dfven ur rorledningarna.  Detta
sker genom att dppna kranarna i toalettskipen och i tjiinstekupén samt
kranarna vid tviittfaten i toalettrummen. Innan vagnen Aater tages i
bruk efter att nigon tid hafva statt oanviind, ifvensom efter reparation af
vattenledningsroren, bora dessa omsorgsfullt genomspolas, till dess det fram-
kommande vattnet blir fullt rent och klart. Till savil spolning som pé-
fyllning anviindes vattenledningsvatten.

Vattenledningsanordningarna i statens jirnviigars ofriga vagnar afvika
i vissa afseenden frian de ofvan beskrifna 1 vagn litt. Ao2 och komma de
viktigaste afvikelserna att nedan angitvas.

381. Vattenledning i vagnar litt. Cos. Utom i vagnar litt. Ao2
finnas tva behallare i vagnar litt. Cos, ABCo1, ABCo2, Ao1 och Aod.

I vagnar litt. Coe ir vixelventilen for vattenpifyllningen anbragt
under en af langbalkarna. Néigon pump finnes icke. Pafyllnings-, aftapp-
nings-, spill- och varmelednmgswreu till bada behallarna dro uppdragna
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genom tva i vagnskorgens horn uppsatta skip 1, bild 266, i hvilka kranar
for vattnets aftappning och uppvirmning af behallaren med tillhorande
nycklar #ro anbragta. Savil pafyllnings- som spillréren ga tviirs igenom
cisternens botten och utmynna titt under dess lock, i hvilket ofvanfor ror-
mynningarna finnas tvi med missingshufvar tickta 6ppningar, bild 267.
For att minska vattnets skvalpning vid
vagnens rorelse iir cisternen medelst skvalp-
blecken 4 uppdelad i smirre afdelningar.
Vattenstindsroret 2, bild 265, ir ej upp-
satt direkt pd sjilfva servisledningen, utan
ir anbragt vid grenledningen 3, bild 266,
till tvittstiillet i den ena toaletten.

382, Vattenledning i vagnar litt,
- Aot. De hittills beskrifna vattenlednings-
anordningarna iiro icke atsedda for dricks-
vatten, hvilket diiremot iir fallet med den vid
statens jirnviigar forst anviinda, i vagnar
litt. Aol anordnade vattenledningen, bild
268. Denna skiljer sig ocksé i flera alfseen-
den frin de forut beskrifna vattenledning-
arna af nyare konstruktion. Den & dessa
anviinda viixelventilen saknas. De bada
fyllroren, som utgd ett frin hvardera vagns-
sidan vid vagnens ena iinde, motas omedelbart under den i tjinste-
kupén uppsatta handpumpen, hvars tryckror 5 utmynnar i den ena behdl-
larens lock. Behéllaren, som har cylindrisk form, ér tillverkad af fortent
kopparplit. Den iir vid lockets midt forsedd med ett mindre lock, som
fistes medelst bygel och skruf och bekviimt kan borttagas for att under-
litta -behillarens rengoring. A beballarens botten dr anbragt den & bild
262 visade afstingningsventilen. Spillroret 1 bestar af ett vid locket

267. Inledning af ror for vatten-
pafyllning. 1:8.
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268. Schema ofver ivattenledning i vagnar litt. Ao1,
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fistadt, ombdjdt roy, som utmynnar ofvanfér den rundt omkring vatten-
behallaren anordnade isbehallaren.

Isbehdllaren #r af kvadratisk form samt upptill forsedd med en 10 mm -
tjock kantlist af plattjirn, hvilken sluter titt intill det omgifvande cistern-
rummets viggar, hvilka pa insidan dro beklidda med zinkplat. Isbehélla-
rens mot vattenbehallaren vinda viigg nar endast upp till omkring !/, af dennas
hojd. For att is och smilltvatten ej m& komma ned mellan de bada cister-
nerna, Ar pd vattenbehillarens vigg anbragt falsen 2, som #r bojd ofver
kanten pa isbehdllarens viigg. For att underlitta smiltvattnets bortrinnande
finnes i isbehdllarens nedre del en lostagbar botten af perforerad plat 3.
Smiltvattnet afledes genom det fran behillarens ena horn utgiiende spill-
roret 4.

383. Vattenlds. Yor att afstinga isbehillaren frin direkt berdring
med den vttre luften samt for att hindraemed isen foljande sagspan och
annan orenlighet att tilltippa spillréret &r detta vid sin ofre dnde forsedt
med ett s. k. vattenlds, bild 269. Detta bestar af den vid isbehéllarens
botten fastnitade, tallriksformade delen 3, i hvars midt finnes en med hoga
kanter forsedd oppning 1. Ofvan .och omkring denna 6ppning finnes en
: lostagbar huf 2, i hvars nedre

2 1 s kant #ro gjorda tre urtagningar
, 4, lhvilkas hojd dr nagot ligre
ALY an den af kanten 1. Nar
vattenlaset Dblifvit fylldt med
vatten, borjar vattnet bortrinna
ofver kanten 1. Littare forore-
, ‘ ningar, sisom sdgspin, flyta pa
IR vattnet och kunna dirfor ej pas-
sera genom de under vattenytan
|' liggande urtagningarna 4 samt
L . inkomma i spillréret. De tyngre
269. Vattenlas. 1:3. fororeningarna, sisom grus, samla
sig didremot i vattenlisets nedre

del, hvarifran de af kanten 1 hindras frn att nedkomma i spillroret.

Det korta spillroret 1. bild 268, till den med fyllror forsedda vatten-
behéllaren har vid mynningen forsetts med en slutmutter, i hvars midt
finnes en 5 mm vid Oppning. endr det visat sig. att spillvattnet fran den
fyllda behillaren utan denna fortringning & roret pa grund af vattenlednings-
trycket utstrommade 1 isbehdllaren sa hastigt, att detsamma ej hann afrinna
genom dennas spillrér, utan vid fortsatt vattenpiafyllning steg ofver isbe-
hillarens inre vigg samt inkom i rummet mellan isbehallarna och cistern-
rummet.

I'or vattnets uppviarmning finnes en virmeledningsanordning af samma
slag, som forut beskrifvits. Rorspiralen #r dock e indragen uti vatten-
cisternen, utan gir rundt omkring densamma.

Savil vatten- som isbehallaren hvila pa underlag af triribbor.

384. Skotsel af vattenledning i vagnar litt. Aoi. Vid vattenpa-
fyllningen iakttages, att handtaget till den omedelbart under pumpen an-
bragta trevigskranen iir installd si, att det ror, som skall anviindas for
pafyllningen. siittes i forbindelse med pumpen. Vattnets temperatur halles,
emedan det ifven anviindes till dricksvatten, mellan 4+ 10° och 15° C. For
att under sommaren nedbringa dess temperatur inligges diirfor is i de dir-
for afsedda behallarna. Vid aflisningen af den i tjiinstekupén uppsatta
termometern bor kranen vid diskbordet hallas 6ppen en stund, sa att vattnets
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verkliga temperatur erhalles. Rengoéring bor ofta foretagas sivill af vatten-
behéllarna som af isbehdllarnas vattenlis. Rorande vattnets aftappning, d&
vagnen skall st obegagnad, gilla samma foreskrifter som for vagnar litt.
Ao2. Innan vattenledningen sedan tages i bruk samt efter reparation af
ledningarna, bora dessa och behéllarna omsorgsfullt genomspolas, till dess det
ur toalettskipens kranar framkommande vattnet iir rent och utan bismak.

385. Vattenledning i vagnar litt. CF02, bild 270. De hittills be-
skrifna vattenledningsanordningarna é#ro utrustade med tvd behallare. A

.

 m

AR

270. Vattenledning i vagnar litt. CFo2. 1:80.

vissa vagnar, t. ex. litt. ABo3, AF02, CFo2 och Doz, finnes daremot endast en
behallare & hvarje vagn.

De bada fyllroren 7 och 8 iro anordnade pa ungefar samma siitt som
4 vagnar litt Aol, men hafva dock i olikhet med roren & sistnimnda vagn
vattenledningsmunstycken af sivil svensk som tysk modell. Patyli-
ningsriret 4 utmynnar vid locket af behallaren, hvilken &r placerad
och anordnad pid samma siitt som cisternerna & vagnar litt. Ao2. Fran
aftappningsréret 2 utgdr grenrdret 6 till tvittstillet i toalettrummet.
Nigon annan servisledning finnes icke. Frin aftappningsroret utgdar dfven en

grenledning till -vattenstindsroret: 1, hvilket dr uppsatt pa viggen i kupén



214

nirmast toalettrummet. Vid pifyllning af vatten iakttages, att handtaget
till den under pumpen placerade treviigskranen instilles si, att forbindelsen
mellan pumpen och det for tillfillet anviinda fyllréret blir 6ppen. Detta
sker, om handtaget instilles enligt den bakom detsamma anbringade inskrip-
tionen »Kupésida», resp. »Korridorsida», beroende pd, frin hvilken sida
vattnet tages.

386. Vattenledning i vagnar litt. AFo2. Anordningen for vattnets
pafyllning dr analog med den i vagnar litt. CFo2.” Vattenbehallaren dr upp-
satt ofvanfor bagagerummet midt for dettas sidoddrrar. Roret for pafyll-
ning och spillroret, som iro uppdragna utmed viiggen mellan bagagerummet
och tjinstekupén, utmynna 1 behéllaren pa det & bild 267 angifna siittet.
Frin aftappningsroret utgd dels tva servisledningar, af hvilka den ena,
bestiende af 1" ror, striicker sig genom hela II klass afdelningen till
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271. Vattenledning i vagnar litt. ABos,

dennas toalettrum och den andra, som blott har !/,” diameter, till tjinste-
kupén, dels ett grenrdr till det utanfor cisternrummet anbringade vatten-
standsroret.

387. Vattenledning i vagnar litt. AB03 af 1911 ars modell, bild
271. Fran den i lanterninen mellan matsal och serveringsrum upp-
satta behallaren 1 utgir servisledningen 9 med grenror till kallvattenkranarna
10 i kok och serveringsrum, 11 vid vridarmen ofver spiseln och till kra-
narna 12, fran hvilka vattnet inledes vid bottnen af varmvattenbehallarna
13. I niirheten af kranarna 12 utgd de med kranar forsedda aftappnings-
réren 14. For vattnets uppvirmning i behallarna 13 #ro frin dessa bjda
kopparor 15 indragna i eldstiderna. Det uppviirmda vattnet stiger mot be-
hallarnas tak, dir det uttages genom kranarna 16 och varmvattenroret 17 for
att ledas till varmvattenkranen 18 i kok och serveringsrum samt till kranen
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19 vid vridarmen ofver spiseln. For att forhindra behallarnas sonderspring-
ning #ro dessa forsedda med hvar sitt expansionsror 20, hvilket utmynnar
ofvanfor vagnstaket.

Om- endera af varmvattenbehallarna 13 kommer i olag, afstiingas de
till densamma horande kranarna 12 och 16 samt dppnas kranen 14 for
vattnets aftappning. Sd linge behdllaren dr tom, far motsvarande spis icke
anvindas.

Efter framkomsten till slutstationen aftappas allt vatten i ledningar
och behillare genom kranarna 10, 14, 16. 18 och 22. Innan vagnen ater tages
i bruk efter att nigon tid hafva varit obegagnad samt efter reparation
af ror eller behillare, genomspolas dessa omsorgsfullt, till dess det fram
kommande vattnet blir fullt klart. Till sivil spolning som pafylining an-
vindes vattenledningsvatten.





