Y

DEL 3.

Boggier.

95. DBoggier idiro korta understillsvagnar, som uppbira linga vagns-
skrof, tillsammans med hvilka de bilda s. k. boggivagnay. Pi grund af
boggiernas korta lhjulbas samt deras vridbarhet i forhillgnde till vagns-
skrofvet kan den lingsta boggivagn framforas iifven i mycket skarpa kurvor,
utan att nigon farlig skiirning mellan hjulllinsar och skenor uppkommer.
Boggivagnens lingd #r dock begrinsad, och framgéar orsaken dirtill af vid-
stiende bild 132, som schematiskt Askfidligedr en boggivagns stiillning i

kurva i forhillande till spiret och till det 6kade utrymme, som erfordras
for att mojliggéra vagnens framforande. Begrinsningen af befintligt fritt
utrvmme & dmse sidor om spéiret benimmnes normalsektionen for fria rummet,
bild 133 (streckprickade linjer), under det att den rullande materielens storsta
tillitna tvirsektion kallas lastprofil (heldragna linjer). Den forra dr mycket
rymligare iin lastprofilen samt gores si myvcket bredare i kurvor, att i
desamma med samma spelrum som & rakspdr kunna framféras boggivagnar
med en tvirsektion = lastprofilen. en korglingd af 24 m och med ett afstind
mellan boggiernas vridtappar af 18 m. d. v. s. de storsta vagnar, som inom
ofverskidlig framtid kunna tinkas komma till anviindning. Ar 1909 fast-
stilldes for nya linjer en ndgot iindrad normalsektion for fria rummet, hvilken
for att mojliggora framdragandet af elektriska kontaktledningar gjordes
hogre in den & bild 133 angifna normalsektionen. Skulle & nigon vagn
ett storre boggiafstind iin det niimnda erfordras, blefve det nodviindigt att
bygga vagnen ndgot smalare iin lastprofilen, for att spelrummet mellan
vagnen och det fria utrymmets grinslinje skulle blifva lika stort som &
rakspAr.
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133. 1905 ars lasthoﬁl_ och 1893 irs normalsektion skall kunna framforas

for fria rammet. utan biindning dfven

1 mycket skarpa kur-

vor (t. ex. kurvorna i dngfiirjorna Malmé—Kopenhamn). Vid passerandet

af en vanlig viixelkurva vrida sig boggierna blott omkring 3°. Kedjornas

uppgift fr att forhindra, att boggierna vid urspirning kastas tvirs ofver

sparet af den stot, som uppkommer, di det friimre hjulparets flinsar triffa
syllarna.

l

134. Boggis stillning vid borjan af kurva.

97. A bild 134 antydes boggins lige, di vagnen loper in i en kurva. Da
det friimsta hjulparets yttre flins vid kurvans borjan triffar yttre skenan,
fores axeln ett stycke s indt mot kurvans medelpunkt. Eftersom den andra
axeln #nnu loper pa rakt spar, forflyttas boggins centrum blott ctt hilften
s lingt stycke som den friimre axeln, eller stycket 1/,s, hvarigenom -
stoten vid boggins midt, d. v. s. vid centrumlagret och vagnskorgens midt
ofver detta liggande del, i motsvarande grad mildras. Genom anvindningen
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al rorligt (it sidorna forskjutbart) centrum mildras den sialunda reducerade
stoten 1 dnnu hogre grad. Af det sagda framgar #fven, att stotar, som
traffa boggihjulen i lodriit riktning, t. ex. vid passerandet af skenskarfvar,
vid boggins centrum reduceras till hiilften, éifvensom aft stotar, som fororsakas
af banans ojimnheter, dro mindre kiinnbara vid vagnens midt in ofvan-
for hjulaxlarna. .

Utom den & bild 132 antydda vridbarheten i sidoriktningen maste
boggin dfven figa cn viss rorvlighet i vertikal riktning i forhillande till vagns-
skrofvet for att méojliggra passerandet af bandelar med olika lutning eller
stigning. Behofvet af sidan rorlighet gor sig i synnerhet gillande vid
vagnars Ofverforande pa Aangfirja, di vattenstindet dr myvcket hogt eller
lagt och fiirjan hardt eller obetydligt lastad.

I. Indelning af boggier.

98. Med afseende pa siittet for boggiramverkets forbindelse med vagns-
korgen indelas vagnsboggierna i tvd hufvudslag: boggier med rirligt och
boggier med fast centrum.

Den forra anordningen anvindes allmiint & personvagnsboggier, da
densamma viisentligt bidrager till att gifva vagnen en mjuk och behaglig
ging. Vagnen hvilar pi ett vid boggins midt anbragt stodlager, det forut
omnimnda centrumlagret. Lagrets underdel #r fidst vid boggin och dess
ofverdel vid underredets balkar. Da centrumlagret dr af relativt ringa ut-
strackning. skulle vagnskorgen litt kunna stjilpa, om ej siirskild anordning
funnes for att forhindra detta. Denna anordning bestar af tva par glidklotsar
1, bild 135, af hvilka de nedre iro fista vid boggin 4 6mse sidor om centrum-
lagret och de ofre iiro anbragta vid underredets balkar midtofver de forra.
T vanliga fall hvilar vagnens hela tyngd pd de bada centrumlagren, hvarvid
mellan underredets och boggiernas glidklotsar finnes ett spelrum af omkring
2 mm. Da vagnskorgen af nigon anledning, t. ex. vid ging i kurva,
skjutes it cndera sidan. stota underredets och boggins glidklotsar tillsammans
‘vid denna sida, hvarigenom vagnskorgens kantring forhindras. Dérigenom
att spelrammet mellan klotsarna dr si obetydligt, formirkes hiirvid ej nigon
stot. For att betrygga forbindelsen mellan underredet och boggierna finnes
slutligen i hvartdera centrumlagret en grof bwlt 19, som sammanhiller de
vid underredet och boggicrna fista lagerhalfvorna med hvarandra. Det
rorliga centrumlagret och glidklotsarna dro fiista vid svdngbalken, som ir
upphingd i boggins ramverk medelst pendlar 4 pa ett sidant siitt, att
boggin alltid strifvar att instilla sig 1 sitt midtlige. Denna instéllning
uttéres i allminhet genom inverkan af vagnskorgens egen tyvngd. Ofta
anvindas dessutom, siirskildt & utlindska boggier, & 6mse sidor om centrum-
lagret anbragta fjéddrar for att hastigt verkstilla instillningen. Bada
instéllningsanordningarna mildra den stumma stét, som uppstir, dd den
rorliga sviingbalken, t. ex. vid vagnens inlopp i kurvor, firskjutes mot ett
fast anslag & boggiramverket. 7

99. Med afseende pd axelantalet indelas boggierna i tvd- och treaxliga
hoggier. Dec scnare, som iiro afsedda for sirskildt tunga vagnar, anvindas
icke for svenska personvagnar. Det framhilles stundom, att den treaxliga
boggin skulle bereda vagnen en siirskildt lugn och mjuk ging. Vid utforda
profresor & utlindska jdrnviigar har man dock icke med miitinstrument
kunnat pavisa niigon mérkbart mera stotfri ging for vagnar med treaxliga
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185. Personvagnsboggi af 1891 irs modell. 1:25.
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dn for vagnar med tviaxliga boggier. DA den treaxliga boggin viger i
rundt tal 10 ton eller ungefiir dubbelt si mycket som den tvaaxliga,
synes dess anvindning endast vara motiverad i friga om sirskildt tunga
vagnar.

Med afseende pa boggiernas fjdderupphingning indelas desamma i bog-
gier med enkla och med dubbla sidofjidersystem. I forra fallet utgoras sido-
fjadrarna 1 regeln af spiralfjadrar, anbragta vid en direkt & lagerboxarna
hvilande »balans». i senare fallet af blad- och sniickfjidrar, som samverka
med hvarandra.

2. Boggityper.

a. Personvagnshoggi af 1891 ars modell.

100. 1891 drs boggi, bild 135 och 136. infordes samtidigt med statens
Jarnviigars [Orsta boggivagnar och har till senaste tid utgjort den mest anviinda
boggitypen. Den bestir af axlar och hjul med lagerboxar, ramrerk med

186. Personvagnsboggi af 1891 irs modell.

ramstag 15. ifre och wedre svingbalk 3 och 18 med pendlar 4. centrum-
lager 17, glidklotsar 1. sidobladfjddrar 20, stétfjidrar 21, tvdrfijidrar 22 samt
bromsanordning.

Boggins vikt med axlar och hjal #dr omkring 4.5 ton.

101.  Ramverk. Boggins ramverk, som motsvarar en tviaxlig vagns
underrede, bestir af fyra flinsade. 10 mm tjocka platar. som iro samman-
nitade vid boggins horn.  Sidoplatarna hafva hvardera tva for lagerboxarna
afsedda urtagningar, vid hvilkas kanter hornblocken iiro fastskrufvade.

De fyra sikerhetskedjorna firo fiista vid beslagen 16, som fro fast-
nitade vid ramverkets gafvelplatar.

Ramverkets stagning utgores af ramstaget 15, tillverkadt af gjutstal,
samt af de snedgéiende stagen 26 af vinkeljirn. Det forstniimnda staget iv
formadt som en afling ram. hvars utanfor hornen nigot forlingda kortsidor
iro stadigt fiista vid sidoplitarna med ett flertal nitar. P4 stagets ling-
sidor finnas fiisten 27 for bromshiingena samt urtagningar 28 med klackar 6.
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afsedda for svingbalkens upphingning och styrning. De nédmnda vinkel-
jirnsstagen, hvilka kraftigt bidraga till, att ramverket bibchiller sin riit-
vinkliga form, sammanbinda ramstagets nedre kant med gafvelplatarnas
ofre del.

Vid den ena gafvelplatens midt miirkes urtagningen 24. afsedd for
bromsdragstingens inférande till den bredvid ramstaget befintliga broms-
balansen. A sidoplitarna anbringas foreskrifven mirkning (sid. 335).

102. Svingbalk. Tviirs 6fver 6ppningarna 28 i ramstaget dro anbragta
fyra kilar 2, som uppbira de pendlar 4, i hvilka svingbalken &r upphiingd.
Denna bestar af en ofre och en nedre del, af hvilka den sisthimnda hvilar
pa de tvd af pendlarna uppburna balanserna 8. Dessa iiro pia ofversidan
tillspetsade till eggar for att minska motstindet vid sviingbalkens rorelse,
hvilken begriinsas af det omgifvande ramstaget. Spelrummet mellan detta
och sviingbalkens #ndar. hvilket & bilden betecknas med bokstafven s, iir
30 mm & omse sidor. For svingbalkens styrning finnas & densammas sidor,
midt emot klackarna 6. fyra plattjirnsskenor, som glida mot klackarna &
ramstaget. Den undre sviingbalken bestir af en 10 mm tjock plat med
uppflinsade kanter, pd undre sidan forsedd med beslag med anliggnings-
ytor for pendelbalansernas cggar samt pi oOfversidan med skor for de
tvd knippen linsfjidrar, de s. k. tvirfjidrearna, hvilka uppbéra den ofre
sviingbalken. Denna, som bestar af fyra sammannitade pliatar, dr ladformig
samt pd undersidan forsedd med skor 5 for tviirfjadrarna. P4 balkens ofre
sida dro centrumlagret och glidklotsarna anbringade (se sid. 86).

For att sviingbalken vid brott af en pendellink ej mi nedfalla i spéret,
iiro sdkerhetshyglarna T uppsatta titt innanfor pendlarna.

103. Fjﬁderanordning. Hvarje stot i lodrit riktning, som fororsakas
af banans ojimnheter, miste, innan densamma triffar vagnskorgen, passera
genom tre fjidersystem, niimligen genom sidofjidrar, stotfjidrar och tviir-
t_]'ldrar De forstnimndas toppblad dro lingst ut forsedda med tva klackar,
som uppbiira de ombdjda fjiderlinkarna. For att linkarna ej skola glida
af klackarna, dro de forra vid sin ombijda del forsedda med snedgi fende
sprintar, som ni ndgot utanfor anliggningsytan mot klacken, & hvilken
finnes en mot sprintens utstiende del svarande urtagning. Nedanfor sido-
fjidern dro vid ramplaten fastskrufvade tvi siikerhetsbyvglar 10, hvilka om-
sluta fjadern nedtill och pa utsidan, s& att vid skada eller brott af fjidern
denna ej mi limna sin plats. Fjiderlinken ofverfor sidofjiderns biirkraft
till stotfjadrarna 21, som stddja direkt mot vid ramplitarna fastnitade fjider-
fisten 12. Nedtill hvilar stoti]"idern pa de bada brickorna 13, hvilka upp-
biiras af kilen 14. Denna iir anbringad i ett lingt spar i fjiderlinkens
nedre del. Den ofre tunna brickan utfores med stor diameter, for att vid
brott af stotfjiidern bitarna ej mA nedfalla pd spiret, utan uppbmas af
brickan. Tvirfjiidrarna dro upp- och nedtill inpassade i de vid 6fre och
nedre sviingbalken fista fjiiderskorna.

Af fjidrarnas anordning framgar, att vagnskorgens fjidring dr storre
iin boggiramverkets. Det sistniimnda uppbiires niimligen af blott tva fjiider-
system och den forra af tre. Hiraf foljer dfven, att vagnskorgen fjiidrar
i forhallande till boggiramverket, hvartill hinsyn madste tagas vid bestim-
mande af erforderliga spelrum mellan boggiramen och vid underredet fista
_ rorledningar m. m.

104. Bromsrorelsen iir anordnad med enkla, pi hjulens insidor an-
bragta block. Denna placering af blocken iir att foredraga framfor den
med utvindiga block. DA blocken vid bromsning pressas mot hjulen uppstir
nimligen alltid en dragning eller tryckning i bromshiingena i niirliggande
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hjuldels rorelseriktning. Af bild

137 och 138 framgar, att blocken L

vid tvd nirliggande hjul dirvid 1 — —
foras it motsatt hall samt att de @ o 1
i bromshingena uppkommande

krafterna vid utviindigt lige af

blocken inverka mera stjilpande 187, Tage af friktionskraften vid bromsning
pi boggin, dn di blocken dro med utviindiga block.
inviindiga,

105. Andring af buffert-

hojd. Genom si sminingom I

skeende  siittningar 1 de olika = 1 1 —
tjadersystemen, speciellt tvirfjad- 3 1)
rarna, samt genom afndtning af

hjulringar och af sviingbalks-

anordningens eggformade bérytor 188, Liage af friktionskraften vid bromsning

minskas boggivagnarnas buffert- med invandiga block.

hojd efter hand sd mycket, att :

densamma efter nagon tid mdste justeras. Denna iindring af bufferthdjden
kan ske pi flera siitt. Det oftast anviinda sittet iir att i fjaderlinkarnas
kilspdr inligga hogre kilar. Detta utbyte af kilar utfores pd bangirden
och anviindes dirvid med fordel det & sid. 335 beskrifna forfaringssittet.
Ar mellanligget ofvanpi lagerboxen tunt, kan hojningen limpligen ske
genom att utbyta mellanlidgget mot ett tjockare.

I savil ena som andra fallet skall noggrant iakttagas, att spelrummet
ofvan cller under lagerboxen ej blir for litet. Ramverket far foljaktligen
ej hojas si mycket, att spelrummet mellan boxen och det underliggande
bindjirnet i stillet for normala 30 till 40 mm blir nigra f& millimeter
eller helt forsvinner. Harigenom uppsti ndmligen stumma slag mellan
lagerbox och bindjirn, da boggln kommer i starkare fjidring*.

D& de nu beskrifna atgiirderna ej #ro tillfyllest — nigot som stundom
intriiffar vid stark sittning af tviirfjidrarna — maste den aterstiende erfor-
derliga hojningen ske uti sviingbalken. Denna hojning tillgar i allminhet
sd, att under tvirfjidrarnas ofre skor inliggas omkring 40 mm hoga
‘mellanliigg, bild 139, hvilka pd undersidan hafva urtagningar for fjider-
banden samt fistas vid den ofre sviingbalken med skrufvar.

Detta senare siitt att oka butferthojden miste difven anviindas, da nigon
punkt 4 boggins ramverk cller & delar, som hafva ungefir samma f,]adrmor t. ex.

ilkw'll

139. Placering af mellanligg 6fver tvirfjider. 1: 15.

* Dessa stotar #ro mindre mirkbara i vagnen, di de mildras genom fjidringen 1
tvarfjidrarna.
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fjiderlinkarna, pd grund af tvirfjadrarnas sittning kommit alltfor niira
nagon del af vagnsunderredet, t. ex. spinnstagen. For att i det anforda
exemplet forhindra, att fjaderlinkarna vid tvirfjidrarnas fjiidring och boggins
vickning stota mot spiinnstagen. bor spelrummet mellan nimnda delar hallas
mojligast stort samt. di vagnen star stilla pi horisontellt spar, aldrig under-
stiga. 80 mm. Stotarna dro nimligen ej blott skadliga for boggin och under-
redet samt farliga ur siikerhetssynpunkt. utan verka dessutom i g grad
storande pa de resande.

b. Personvagnshoggi af 1896 ars modell.

106. Boggin af 1896 ars modell, bild 140, anskaffades nimnda ar
for att ersitta de triboggier, hvilka anviindes 4 en del af de vid denna
tid inkopta vistkustbanevagnarna. Ramen utgores af fyra i U-balkform
flinsade platar. Ramstaget bildas af tva flinsade platar 16, som med jirn-
vinklar och kraftiga knutplatar iro fésta vid sidoramarna. I nirheten af de
sistniimnda firo omkring platbalkarna 16 anbragta tyra kraftiga plattjirns-
byglar 7, hvilka nedtill medelst bultarna 19 uppbira pendellinkarna 9. Vid
dessas nedre iinde iro fista kilarna 10, som uppbira sviingbalkens biir-
balanser 11. Sviingbalken med centrumlager och glidklotsar #ir anordnad

140. Personvagnsboggi af 1896 irs modell. 1:25.
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pd samma sitt som a boggier af 1891 och 1907 ars modell samt liksom &
niimnda boggier skyddad mot nedfallande i spéiret af tva sikerhetshyglar 8
af plattjirn.

Utom af plitbalkarna 16 stagas boggiramverket af fyra U-balkar 14,
hvilka forbinda ramstagets éindar med midten af ramverkets gafvelplatar.

Den storsta olikheten mellan 1896 irs boggi och boggierna enligt bild
135 och 142 ligger i anordningen af fjiderupphiingningen. Mellan fliinsarna
4 hvardera sidoramen ir inlagd en smidd jérnsting 3, »halansen», hvars
dndar hvila mot fjaderpinnarna 2, som stodja direkt mot lagerboxarna. Fjider-
pinnarna kvarhdllas & sina platser af styrbrickorna 1, som iro fista vid
sidoramens nedre flins. [ niirheten af balansens dndar iro vid densamma
fastgjorda tva fjdderldnkar 5, hvilka nedtill dro gingade och forsedda med
dubbla muttrar, som uppbira hrickorna 6, hvilka bilda underlag for boggins
sidofjadrar. Dessa bestd hvardera at tre spiralfjidrar, bild 97. uppsatta
inpaufér hvarandra. De stédja upptill mot vid sidoramen fastnitade fjiider-
fisten. DBoggins ramverk hvilar foljaktligen pd ett enda fjidersystem. Da
detta ej har samma mjukhet som det dubbla systemet sidofjidrar & 1891
och 1907 drs boggier, blir boggins gang ej fullt lika mjuk som de niimnda
boggiernas, ehuru tviirfjiidrarna iro af samma konstruktion som & 1891 ars
boggi.

Bromsen verkar med enkla block, uppsatta p& utsidan af hjulen.

I bromsrorelsen niirkas siirskildt den typiska, snedgiende balansen 13
vid hvardera iinden af boggin. Den cna balansens ofre del ir fiist vid
dragstingen 15, hvilken genom balansens lutning kunnat framdragas
pa sidan af centrumlagret. Den andra balansens fre del iir inpassad i en
med flera bulthal forsedd styrhylsa 17. Genom flyttning af bulten 18 i
halen at viinster pd bilden verkstiilles hromsblockens hoptagning. De bada
balanserna iiro nedtill forenade med stingen 12.

Boggier af liknande konstruktion anvindas vid de flesta enskilda jirn-
viigar.

XN

oM

141. Personvagnsboggi af 1893 ars modell.
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107. En nagot afvikande boggityp visas & bild 141, som forestiiller
en ar 1893 for statens jérnviigars rikkning pé forsok anskatfad boggi. Den
& lagerboxarna hvilande fjiderbalansen &r bdjd under sidofjidrarna. Ram-
verket iir tillverkadt af flinsade platar, liknande dem & 1891 ars boggi.

c. Personvagnshoggi af 1907 ars modell.

108. Denna boggitvp infordes vid statens jirnviigar samtidigt med
vagnar litt. Ao1, for hvilka den forut anviinda boggin af 1891 &rs modell
var for svag. Den nya boggin, bild 142, anviindes numera 4 de boggi-
vagnar, som antingen sjilfva dro tunga, t. ex. vagnar litt. Ao1, Ao2 och
('Fo2, eller hafva att uppbiira en stundom afsevird belastning, t. ex. vagnar
litt. Do2 och DIfo1. (For littare boggivagnar, som ej hafva att uppbéara
nigon storre belastning, t. ex. vagnar litt. Bo3, anvdndas déremot fort-
farande boggier al 1891 ars modell).

De viktigaste olikheterna mellan de bada boggimodellerna ligga i ram-
verkets och bromsanordningens konstruktion. Axelafstindet fir 6kadt fran 2.1
till 2,4 meter, hvarigenom pd samma ging erhélles okadt utrymme for den
med dubbla block verkande bromsen samt en lugnare ging. Ramverkets
linsade sidopldtar hafva erhillit en annan form, som ger dem storre styrka.
Den forindrade bromsanordningen har medfort de diagonala stagens
utbytande mot de snedgiende balkarna 3. Dessa #ro si placerade, att en
elektrisk belysningsdynamo litt kan anordnas direkt pa hjulaxeln. Dess-
atom finnas tvd par lingsgdende vinkeljirn 2, hvilka uppbiira bromsrorelsen
ozh liksom de férra iiro fiista vid ramstaget och gafvelplatarna. Tva af
dessa vinkeljiirn iiro s& anordnade, att en med rem drifven belysnings-
dynamo kan anbringas vid deras forlingning.

Fjiderupphiingningen .ér anordnad pa samma siitt som & boggi af 1391
ars modell, men sidofjidrar och tviirfjidrar éiro viisentligt kraftigare. A ram-
verket miirkas slutligen hornblocken 4, hvilkas slitskenor gjorts betydligt
bredare for att minska afnitningen & lagerboxarna. Boggins vikt. inberiiknadt
axlar och hjul, fir nagot Ofver 5 ton.

109. Bromsrorelsen iir anordnad med dubbla block pa ungefir
samma siitt som & nyare tviaxliga vagnar (sid. 271). Dragstingen friin
bromscylindern ligger si hogt, att den géar ofvanfor gafvelpliten och ej som
forut genom en urtagning i densamma. A bromsrorelsen mirkes for ofrigt
dragstingen 1, som dr delad i tvd grenar med en gren 4 hvardera sidan
om centrumlagret. Det sistnimnda #r, liksom glidklotsarna, af ofériindrad
konstruktion for att mojliggéra boggins anbringande under vagpar, som
torut haft boggi af 1891 ars modell. Dylikt boggiutbyte har blifvit verk-
stilldt bl. a. 4 restaurantvagnar och vagnar litt. DFor.
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143. Boggi med underhiingande ramverk; Stockholm—Roslagens jirnvagar. 1: 25.
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110. Vid Stockholm—Roslagens jirnviigar anviindes en boggi, hvars
ramverk ligger under lagerboxarna, bild 143. Hvardera sidoramen bestir
af en U-balk 1, & hvars ofre fliins #dr fist ett fackverk 2 af stilgjutgods.
Boggins tyngd ofverfores genom spiralfjidrarna 3 och fjiiderliinkarna 4 till
de mot lagerboxarna hvilande balanserna 5. Boggin #ér si anordnad, att
plats finnes for uppsittning af elektrisk drifanordning (antydd & bilden),
hvilken genom ramverkets lige ar litt dtkomlig for tillsyn och reparation.

d. Godsvagnshoggier.

111. Enidr i godsvagnsboggierna nigra anordningar icke erfordras for
att gora gingen sirskildt mjuk och stotfri, har deras konstruktion kunnat
goras forhallandevis enkel. De hafva alltid fast centrum samt uppbiras af
ett enda system fjédrar.

A statens jirnviigars i vanlig trafik giende godsvagnar anvindas
boggier af tvi olika typer, nimligen en tviaxlig och en treaxlig boggi.

112. Tvaaxlig godsvagnsboggi, bild 144 och 145. Boggin, som anviindes
4 vagnar litt. To, #r af amerikansk typ (»Diamond trucks) samt utmirker
sig for sin stora enkelhet. Ramverket bestar af tva sidostycken 2, forenade

144. Boggi for vagnar litt. Jo. 1:25.
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vid midten med en dubbel centrumbalk. Sidostyckena besti hvardera af
tre sammanbultade plattjirn samt hvila direkt pd lagerboxarna, bild 89,
hvilka iiro fastbultade vid de forra. Nigra hornblock finnas foljaktligen
icke. Centrumbalkens nedre del, som i#r fastbultad vid sidostycket, ér vid
hvardera finden utvidgad till en kvadratisk fjiidersko 9, p4 hvilken placerats
fem kraftiga spiralfjidrar 3. A dessa hvilar den ofre centrumbalken 4,
som bestar af tvi U-balkar 5. hvilka iiro férenade sinsemellan medelst en Gfre
och en nedre plat samt vid findarna fastbultade vid fjiderskorna 1. Under
fjidringen kan balken rora sig upp och ned i forhillande till sidoramarna,
men sammanhaller samtidigt dessa med tillhjiillp af styrplanen 8, som &ro
fiista vid centrumbalken och medelst klackarna 6 omfatta de & sidoramarna
anbragta slitskenorna 7. Da ramverkets sidostycken och den nedre centrum-
balken iiro direkt forbundna med lagerboxarna, fir den 8fre sviingbalken
den enda del af boggin, som deltager i fjidringen.

Centrumlager och glidklotsar iiro af tackjirn samt anordnade pa samma
siitt som i personvagnsboggierna. Siikerhetskedjor finnas icke.

Bromsanordningen iir utférd med enkla block, som verka pi insidan
af hjulen.

113. Treaxlig godsvagnsboggi, bild 146. Boggin fir pa grund af
det storre axelantalet af en mera invecklad konstruktion éin den forra boggin.
Enéir axlarna éiro af malmvagnsmodellen och boggin toljaktligen, inberiiknadt
sin egen vikt, formir uppbiira 3 x 16 = 48 ton. limpar den sig for vagnar
med mycket stor lastformiga. Den anviindes endast for vagnar litt. So,
hvilkas lastformaga uppgar till 60 ton eller den stérsta forckommande &
nagon vagn i de skandinaviska liinderna. DBoggins egen vikt, inberiknadt
axlar och hjul, iir 7.5 ton.

Ramverk. Ramverket bestar af tvi sidostycken 1, forenade medelst
4 tviirgaende balkar 2 och 3. Samtliga dessa delar &ivo tillverkade af mjukt
stalgjutgods, utom fndbalkarna 2, som utgdras af U-balkar. De mellersta
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tvirbalkarna #ro forbundna med staget 4, som uppbir centrumlagret 5.
Stagningen bestar for ofrigt af de snedgliende striifvorna 6 samt birjirnen 7
for bromsrorelsen.

Centrumlager. Dettas nedre del bestir af en halfsfirisk skal 10 af
stalgjutgods, inpassad i en fordjupning & centrumstaget 4. Den ofre lager-
delen 8, som iir fist vid vagnsunderredet, iir af tackjirn samt forsedd med
smorjhal for tillforande af olja till glidytorna. For att kvarhalla boggin vid
underredet iro titt framfor och bakom centrumlagret uppsatta kraftiga rund-
jarnslinkar 9, hvilkas #indar ingripa i grofva oglor, fista vid boggin och
underredet. Dessa linkar ersiitta bulten i personvagnsboggiernas centrum-
lager och iiro ej att forviixla med sitkerhetskedjorna 11. Dessa dro som
vanligt 4 stycken samt fista vid ramverkets horn. Liksom & personvagns-
boggierna uppbiires vagnens tyngd af centrumlagren. Jimviktsliget tryggas
af A omse sidor om lagret vid underredet anbringade rullar 15, hvilka stoda
mot glidplanen 12 och tillsammans med dessa ersitta glidklotsarna & forut
beskrifna boggier

114. Fjaderanordningen bestir af G sidobladfjidrar med siikerhets-
byglar och fjiiderlinkar af ungefiir samma slag som & personvagnsboggierna
af 1891 och 1907 ars modell.  Stotfjadrar saknas och trycka fjiderlinkarnas
kilar mot brickor, som ligga direkt an mot fjiderfiistena 13 eller mot indarna
af tryckfordelaren (balansen) 14. Med afseende pi sitt verkningssitt kan
denna nirmast liknas vid en vanlig likarmad vagbalans, som star i jamvikt,
da vagskalarna iiro lika belastade, men intar ett lutande lige, di belast-
ningen 4 endera vagskélen okas. P4 samma sitt med fjiiderbalansen: om
ett af de niirliggande hjulen passerar ofver ett pa skenan liggande fovemal,
t. ex. en sten, spinnes fjidern vid hjulets hojning, hvarvid tryckfordelarens
nérliggande inde af det okade trycket pressas uppit. Samtidigt som denna
sinde af tryckfordelaren hojes, sinkes den andra, hvarvid bredvid liggande
fjader i motsvarande grad spiinnes, si att fjiideranstringningen, som upp-
star vid hjulets géng ofver stemen, fordelas pit tvi fjiidrar i stiillet £or pd
en enda. Ehuru anvindningen af tryckférdelare i forevarande fall siledes
medfor en gifven fordel, anviindas desamma icke for tviaxliga vagnar.
Orsaken hirtill ar den, att vagnen i dylikt fall skulle komma i ett obestimdt
jimviktslige liksom ett lingstrickt foremil, som placeras med sina bada
indar pa tvd vagskalar, si att dessa komma i jimvikt. Man kan nimligen
nedtrycka den ena vigskélen med den diirpd hvilande lasten, utan att nagon
kraft dirvid uppstir, som striifvar att &nyo instilla vagskalarna i deras ur-
sprungliga lige. P4 samma siitt skulle en tvaaxlig vagn, hvars fjidrar
vore forenade med tryckfordelare, kunna komma i ett lutande lige utan att
dter formé resa sig.

Bromsrorelsen ir anordnad med dubbla block & de yttre hjulparen
och med tudelad dragstdng med en gren & hvardera sidan af centrumlagret
pa ungefiir samma siitt som & boggin af 1907 ars modell.





