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Betrifft: ORE—-Ausschreibung auf Klasse "f".

Wir erlauben uns, auf die gemeinsamen Besprechungen der
europdischen GM- leenznehmer im November des vergangen
Jahres Bezug zu nehmen. Damals berichtete Herr Obering.
KBELLER iiber die Eindrilicke, die er bei seinen Sitzungen

mit dem ORE iiber die Aussichten der verschiedenen Bewerber
fir Klasse "f" gewonnen hatte. Diesen Eindriicken zufolge
bestanden die besten Aussichten einerseits flir die itelieni-
sche FIAT-ON-Lokomotive und andererseits fir die Gl-Lokomo-
tive dhnlich unserer Osterreich-Type. Dieser Bindruck ist
inzwischen auch durch die Informationen bestitigt worden,
die Herr HANKO / KRUPP vor der Vereinigung der Deutschen
Lokomotiv-Industrie mitgeteilt hat.

Der Rechtsunterzeichnete hat nun kiirzlich auf einer Ge-
schéftsreise feststellen miissen, daB sowohl die Spanische
als auch die Portugiesische Staatsbakn ziemlich sicher mit
einem Erfolg des franzdsischen Projektes fiir ORE-Klasse "f"
rechnen, Beide Verwaltungen beschaffen z.Zt. mit Hilfe der
EUROFIMA eine Anzahl Lokomotiven der ORE-Klasse "d", Modell
Wgh, wobei nur noch nieht geklért ist, in welchem Umfang
der NGOmMotor und in welchem Umfang der SULZER-Motor verwen-
det werden sollen, Man gab dabei der sicheren Erwartung
Ausdruck, daB auch fiir die — beide Verwsltungen interessie-
rende - Klasse "f" die Type der selben franzOsischen Anbie-
tergruppe mit den. gleichen beiden Dieselmotoren ausgewahlt
wiirde. Auf diege Weise wire dann sowohl in Spanien als in
Portugel eine Vereinheitlichung auch von Klasse zu Klasse
sichergestellt,
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Bei diesen Unterhaltungen wurden wir auch vertraulich

auf die bekannte, aber ven uns noch nicht in diegsen Zu-
sammenhang gesehene Tatsache aufmerksam gemacht, daB der
selbe Herr TOURNEUR, der in seiner Eigenschaft als Vor-
sitzender des Komitees B13 die italienische Type als
erfolgversprechend bezeichnet, g181chae1tig in seiner
Bigenschaft als Abteilungs- CheF der SNCF 40 (?) Lokomo-
tiven dieser Klassgse mit MGO-Motor in Prankreich bestellt
habe. Wir ktnnen uns tatsfchlich des Eindruckes nicht

mehr ganz erwehren, dal man aus taektischen Griinden die
schwache italienische Konstruktion zur Diskussion stellt,
um alle technische Gegenargh¢e ntation auf diese ﬂbzulenﬁen,
es wirde dann eines Tages leicht sein, diese Lokomotive
als ungeeignet auszuschalten und hinter ihr dann die fran-
z0sische Konstruktion als erfolgreiche zweite Konstruk-
tion auftauchen zu lassen. -

Wenn diese Uberlegungen richtig sind, miiBten wir also

sehr griindlich priifen, wie wir uns diesem Konkurrenten
gegentiber technisch wappnen konnten. Wir miiBten erstens
versuchen, auch unserem Projekt alle die technigchen Vor-
teile mitzugeben, welche diese franzbsische Frototype
auszeichnen. Wir miiBten zweitens versuchen, diese wvon M.
TOURNEUR geschickt aus der Diskussion herausgehaltene Loko-
motiv=Type doch in den Mittelpunkt einer kritischen Diskus-
sion zu stellen und alle eifersiichtigen Konkurrenten schon
jetzt auf diese mbgliche Gefahr zu hetszen,

Wir wéren Ihnen auBerordentlich dankbar, wenn Sie zu die-
sen Ausfihrungen sufgrund Ihrer sigenen genauen Kennt-
nisse und Beobachtungen Stellung nehmen wiirden,

Mit vorziiglicher Hochachtung
HENSCHEL-WERKE & MBII

«
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Res class f locomotive

Dear Birs,

We acknowledge with thanks receipt of your letter of
January 7 regarding the azbove subject.

It ies true that the Portuguese as well as several other
railways have applied for loan from Furofima in order to
purchase ORE class 4 locomotives. It is unfortunate that
we, the assocciates, do not have an approved type for this
class of locomotive.

If a railroad acquires a class d locomotive, it is
natural that the same railroad wants to continue with
the same type of equipment for the class f locomotive,
if such is available.

Te compete with this we must offer a better and more
experienced locomotive o a competitive price. This
we think can be done if we, the assoclatesy; join our
efforts of proposing a common type of class f loco-
motive to the ORE,

We therefore think that our efforts along this line
should be spesded up and we are looking forward to
your comments as promised by Mr Beister in your letter
of December 30.
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January 17, 1959
KX/ 146090
Henschel~Werke GumebeH,, Kasasl.

Unfortunately La Brugeoise et Hivelles, S.A. seem to be
interested in meking their own type, i.e. a type with
18-20 ton axle load and a total length of only 15,5
meters.

We think this attitude is not working in the right
direction with regard to our chances with ORE, where-
fore we once again would strese the point of & joint
effort.

Regarding the Fiat locomotive, we do not quite under-
stand your point. The associates can, as you know,
meet ORE’s requirement with the AlA axle arrangement.
With a BB axle arrangement it is necessary with a
speedier engine than the EMD engine, unless your
finding from the promised weight calculation is such
that a supercharged Oe~oyl. engine can meet the weight
requirements.

We have asked Mr Janet, CELT, when we can expect
the final specification from ORE. Mr Janet has
replied as follows:

"From the latest information I have been able to
secure from the ORE B.1l3 Committes, it ssems that

the specification is being drafted and, once put

ima patisfactory form, it is the intention of ORE

to get in touch with the main Reilway Administrations
to find out whether they are ready to order standard
locomotives of this class.

it is only after receiving figures from the

Administrations that ORE will launch a general

invitetion to tender.

I hope the foregoing will answer your guestion."
With interest hearing from you soon, we remain

Yours faithfully,
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WE THANK YOU FOR YOUR TELEX MESSAGE OF 24s2:59
AND FOR YOUR KINDNESS TO MEET WITH CAR AT FRANKFURT AJRPORT
20230 WEDNESDAY NIGHTa

SORRY MR KELLER CANNOT ON ACCOUNT PRESSING BUSINESS
ATTEND THE TRIAL RUNs MR MOSWBERG WHO IS FAMILIAR
WiTH THE CLASS F LOCOMOTIVE WILL GO IN MR KELLERS PLACEa

—
KINDEST REGARDSq
A_—
KELEER NCHAB
Nohab

bl 541




Nobab bl. 342

= Telexmeddelande/Telegram™

NO Ankommande

e
RO L)

2 ff* e )Y
Ankom den ikl

Original till:

Kopia till: FN,’DIR
EC

e
IEKC
L %090
V. S iy
P \
14 LUH ' ]

Y
i..a'i\!.l.f'
TLr
2171




Nohab bl, 542

. ITT TG T

Telexmeddelande/Telegram— Ankom den kL.

Ankomq_;ande '.-:i Original till: k k 6

Kopia till: FK IIIDIR_,.-"I:.

i ! ; EC

‘. . FC

i . popes fsxc
7 . i [ . L ébﬂ ﬁ O \ [4;

._f—-%“ﬁ__ﬁ, '

NOHAB THTN' |
HENSCHEL KSSL2 24a2459 16458 H FSNR 3062 VGM/MANH

FUER HERRN OBZRINGe KELLER

’
WIR HABEN VERANLASSTy DASS SIE MIT UNSEREM WAGEN MORGENg
M1 TTWOCHy ABEND 20¢30 UHR VOM FLUGPLATZ FRANKFURT/MAIN
ABGEHOLT UND NACH KASSEL INS HOTEL REISSy; WC WiR ZIMMER
RESERVIERT HABENg, GEBRACHT WERDENe BITTE GEBEN SIE UNS NOCH
[HRE FLUGNUMMER BEKANNTa

VGM~JAE /SK e

NOHAB THTN
HENSCHEL KSsSLZ2




KKT7L.5090
TELEXMEDDELANDE/TELEGRAN

Var ref.:
Avglhende
Arkivkopia
Avdelninmgskaopia
Datumkopia
= HENSCHEL K3Si.1

NOHAB THTN
9790  25/2 1959 16810

~ REGARDING: MR MOSSBERG'S X VISIT
DUE FLYING TROUBLE MR MOSSBERG EXPECTED ARRIVE KASSEL NIGHT
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WIR DANKEN FUER IHR FS NRe 974 VOM 24/2a
BITTE TEILEN SIE UNS DOCH NOCH DIE FLUGNUMMER MIT

MIT DER MRe MOSWBERG HWEUTE IN FRANKFURT/MAIN ANIKKOMMTw
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RESERAPPORT
Henschel, Kassel

Provtur med ett 1425 hk dieselel. lok for
Usterrike samt disk. rtrande CRE klass f

KRG
2542459 kL12.45

Resa fill

Arende:

Resan beordrad av

Resan antrdddes den

Uggor bestket hos Henachel sammantriffade jag vid olika tiilfdllen
m

Ing. Gutbrod, Henachel

Dr Beisgter, ol

Dr Ewvald, " » projektavd.

Ing. Romaus, o ’ i

" GHhlert, e s konstruktionsavd., dieselel. lok
"  Bouwens, Hivelle

Efter ankomsten till Kassel 05.22 himtades jag av Gutbrod kil. O7.45
varefter vi tillsammans med Douwens dkte ut till Henschel och hillsade
pd dr Beister. Omedelbart direfter medfdljde jag det sista i den
serie av 1425 hk dieselelektriska lokomotiv litt. J12 som Henschel
byget {or Usterrike.

Eroveup med J1.2

Firutom lokféraren samt en montdr, vilka fortsatte med loket till
Usterrike, medfdl jde Gutbrod, Beister, Bouwens och Mossberg till
Bebra ca 6 mil sBder Kassel.

Data

Effekt 1425 hik

Typ 30°Bo’

Tjanstevikt =. 2/3 forrdd ca 73 ¢ {inkl. &nggen.)
Dieselmotor 12-567C

Generator UL2F

Dannotorer D29 :

Yiax. hast. 100 R:m/h

Loket hade trots sina plana sido- och froutytor ett ritt tilltalande
gt:eendo. Frontens utseende lir piminna om de Ssterrikiska elektro-
okens.

Hytten invindigt verkade enkel JHmfdrt med vira dieselel. lok.
Frontrutorna voro varmluftspelade och liksom de rundade hirnfénstren
fasteatta med gummilister 1 stdlkonstruktionen. Fénsterramarna var
egdkladgglzgd tri eller gummi som pd vira lok utan stélkenstruktionen
endast &

Resan avslutades den Avd. den

kl.

NCHAB. Bl 109 0
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" s RESERAPPORT  wowo -2

sver resa fill Henschel, Kassel

Sidoddrrarna, 70 mm tjocka, var férsedda med fAllfdnster och finster-
lyftare. FAllfénsten bestod av 5 mm enkelt Securitglas utan bége,
fénsterranen var av tri.

Dérrarna $1ll maskinrummet var 25 mm tjocka och materialet verkade
vara plywood med tunn plit pé maskinrumssidan och med ett fast
fénster av enkelt glas fastsatt i gunmilist.

Tak och yttervigsar isolerade med oplastad stenull, tjocklek ca

70 mm och t#ckt med fcrf. alusiniumplit med 3,5 mm h8l., Platarna
var ¢j sprutade med ljudddmpande massa. Inbyggnaden av el. apparat-
sképet var olsolerad.

Liudnivl och glingegenskaper férefdll ungefir samma som pA vira
Ti-lok. ¥Enligt Gihlert hade 1ljudnivin ej uppmitte. Tyvirr kirdes
loket e¢j med higre hastighet #n 90 lm/h, varfér det var svért att
bilda sig en uppfattning om géngegenskaperna.

Inredningen bestod av ett mandverbord som strickte sig tvirs Sver
hela hytten i vilket monterats rattmandvrerad kontreller, maniver-
handtag fUr broms (Cerlikon), hastighetsmitare (Deut@®), tvé tryck-
luftmanometrar, brytare {0r sandning och signalhorn, 9 st strim-
brytare, 6 st signallampor sast signalklocka. lHyttuppvirmning
medelst tvid radiatorer i varje hytt och placerade ett vid vardera
maskinrumsdirren.

flaskinrummet var sprutat med Schallschluck i vilggar och tak samt
inbyggnad av kylflikt. Ing. G#hlert meddelade senare pd forfrigan
att massan var fullt Aldringsbestindipg samt bestod av kork och
plast. Liings yttervigga fanns handrick. Virmepannan var ej
monterad emedan Isterrikiska Jjirnvigarna f6rst dnskade prova en
panna under vintern. Viggens konstruktion av eca 2 mm K it fir-
styvad med vertikala U-bockade profiler av 1,5-2 mm plit, bredd
50 mm, hojd 70 mm och ph ca 1,4 m avstdnd. Mellan dessa hade
U=formade fOrstyvningen av ca 1,5 mmpléat 15x15 mm fastsvetsats.
Pressade fOrstyvningar i platviggen som pd vira lok frekom ej.
Underredet svetsat av pldt och ej av normalprofiler som planerats
vl vhra M{-lok.

Resan avslutades den Avd. den

kl.
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over resa till Henschel, Kaszssel

Diskus ey O g
Ndrvarande: Gihlert, Romaus, Bouwens, Mossberg.

1, AXELTRYCK

Jag begirde omedelburt ett klarliggande av frigan bstriffande
axeltrycken. For ORliis littviktslok typ Bo’Bo”, klass I,

giller 16,5 ton/axel for lok utan tdgvirmeanliggning och 18,0 t/a

med sédan utrustning. La B oise et livelle hade 1 brev till
Nohab féreslagit ett tyngre alternativ med 18 t/a respektive
20 t/a. liohab foreslog att vi skulle rikna med det littare

alternativet dé ORS:s stillningstagande till det tyngre alterna-

tivet foreftll osiiker, Det littare alternativet var ocksid det
som ur konstruktiv synpunkt var det sviraste att ldsa.

Samtliga enades om att vi f.n. endast skulle diskutera ett
forslag med 16,5 alt. 18,0 t/a.

2. LOKTYP

Emedan La Brugeoise et Nivelle i motsats till Nohabd och
Henschel fdreslagit ett lok med el. drivna fliktar som ORE-
standard plipekade jag fU1jande.

De tre assoclerade méste enas om ett enda lokforslag klass f.
Det Hr likgiltipgt om loket Hr lingt eller kort samt firsett
med el. eller mek. drivna fliktar, med eller utan nosparti ete.
Vilket vi #n viljer hindrar detta ej vilken som helst av de
associerade att i framtiden bysga "opticnals” med varierande
utseende och tyngd eller med delvis annan utrustning. Det
vore dock en styrka om vi infdr ORE kunde referera till redan
tillverkade eller under tillverkning varande lok.

fichab har b{f%t 5 st 1425 hik lek till 8J seamt har 1 bestillning
L5 st lok ¢ D3B med 1 stort sett samma utrustning som i
Henschels Jl2-lok.

Jag fUreslog dirfdr att vi som littvikts standardlok skulle
féresla ett lok snliﬁt Nohabs ritning 8L.68540. Detta lokftre
slag grundar sig pé

avsténdet minskat till 10,5 m fér att medge anvindandet béde
av (AlA)(AlA) och Bo"Bo”® boggier. (Firslaget dr dessutom
mycket likt ett tinkt standardfdrslag som vi utarbetade fUr

ca tvd dr sedan,)

Detta firslag accepterades att gilla ftr lok med alt. utan
édnggenerator. Om ORE skulle vidhdlla kravet pd utbyget nos-

Resan avslutades den Avd. den

kl.

NOHAB. Bl 1099 b
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sver resa fill  Henschel, Kassel

parti som skydd for foraren skulle detta behandlas sirskilt
med tanke pa viktfrigan.

I samband hiirmed papekades frin Nohabs sida att vi erhillit en
E4D draskraftskurva OR 294 1425 hk lok med D-15 lod. generator
och & alternativt 6 D-29 banmotorer. Om en sidan generator

kunde anvindas istillet f&r Del? skulle en viktbesparing av ca

2 ton erhfllas, vilket skulle komma konstruktlionen i Owvrigt

ti1l godo. Prin Henschels sida hivdades absolut att detta vore
otidnkbart emedan de erhallit ett brev frin GMO0 19.2.59 (Bilaga 1)
med uppgift om att en sidan generator fOr tillfdllet ej finns
tillglinglig. Henschel sade sig icke kdnna till nfimnda kurva.

3. DETALJFRAGOR

P4 min frége om Henschel hade detaljvikter pé det tsterrikiska
loket sade Gihlert att de ej detaljviigt eller detaljberiknat
loket utan endast hade vigt hela loket samt gjort en preliminir
viktuppstillning. FOr att fﬁrebygga aventuella missforstdnd db
cahlert visade sig obenigen att meddela viktuppgifter meddelade
jeg att vi nu kommit sh léngt med konstruktlonen av de nya
DSB-loken att konstruktionen i stort sett var faststdlld. Jag
limnade dirvid ndgra av de resultat vi kommit fram till
betriffande mdjligheterna att spara vikt, t.ex. 2 mm pldt 1
korgsidorna, litta takluckor, pressade profiler ete.

Mr, Ghhlert meddelade sedan efter plpekanden av de lakttagelser
som gjorts under provturen att bl.a. foljande gjorts fir att
hélla vikten nere:

a) Underredet tillverkas av svetsad pldt istillet fir av
normalprofilen.

b) Ljuddimparen tillverkades av Henschel av 3 & 4 mm plét.
¢) Behfllaren for Michiana~-filtret tillverkades av aluminiuam.
d) Stativet fir Eq. Rack tillverkades av aluminium.

¢) Fér ett eventuellt ORE-lok med nosparti riknade Gihlert
med att kunna anvinda 3 3 4 mm aluminiumplét i nosen och
nitade pd stélprofiler. Hirvid skulle en viktbesparing av
ca 600 kg bli m8jlig. Nohab pipekade att vl tinkt oss ett
nosparti utfért av sthlprofiler med pisvetsad 2 mm plét
och att man hirvid ej kunde spara 600 kg genom Sverging
till aluminiumplit. Mr. Gihlert fdrklarade d& att han
Jimfert vikterna med DiD:s tunga nosparti.

Harefter avslutades sammantridet f8r lunch.

Resan avslutades den Avd. den
kl.
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dver resa till Henschel, Kassel

NCHAB Ref Nio V#6090

Fortsatt diskussion mellan Gihlert, Bouwens och lossberg.

Mr. Oihlert var nu betydligt mer medelsam samt visade en vikte
specifikation, IBn jHimféreloe med lohabs vikter visade i stort

sett samma siffror. 53 t.ex. hade Henschel angivit vikten per

voggl till 12500 kg och Hohab till 12850 kg. Underredet var dock

pd grund av sin platkonstruktion littare &n vart fOr DSB, som utfires
pé det billigare sittet av normalprefiler. Gihlert hade riknat med
2/3 férrid iven av kylvatten, smariolja, lagerfett. Han meddelade

pa Nohabs friga hur ORE skulle stdlla sig till detta, att denna
berikningsmetod var den enda mbjliga f8r att erhdlla det stipulerads
léga axelorycket.

Hr. Cihlert meddelade 4ven att vi borde ha gott hopp om att kunna

£ anvinda Del5 Mod. generator samt att den tidigare av Nohab visade
ORE-kurvan fanns i deras handlingar. (Denna hade tydligen ej obser-
verats av hr Gihlert och Romaus.? tidligare

Hirefter féretog vi en kort rundtur i verkstiderna.

Fred en 27.2

1. HNirvarande: Evald, Romaus, Mossberg.
Dr Evald, som varit bortrest féregdende dag, erh&ll en kort
radogﬁraisa betriffande glrdagens sammantride.

Evald var mycket intresserad av virt Ti-lok och frégade om han
kunde erhilla ndgra upplysningar betriffande detta. Han beto-
nade att han endast Gnskade det i den min sddana publicerats
samt visade sig sirskilt intresserad av tdgvirmeanliggningen.
Jag skissade i stora drag lokets uppbyggnad samt lovade frame
fora hans begiran.

2, Nérvarande: Gihlert, Mossberg.
Gihlert dverlimnade den tidigare visade viktepecifikationen
(bil. 2) samt visade en sammanstillningsritning zé det &ster-
rikisks loket. Jag visade samtidigt ritningen pi virt MI-lok.
Gihlert erbjsd sig sjilvmant att friga dr Beister om han kunde
£4 ldmna mig en kopia, men pd grund av att Belster var upptagen
av ett sammantriide kunde detta ej gbras fire min avresa
firmiddagen.

Olika majligheter att inkdpa utrustning 1 Zuropa i stillet for
enom GM00 diskuterades. OCihlert limnade dirvid en lista
bil. 3) varav framgér var Henschel skaffar en del av sin
utrustning.

Resan avslutades den Avd. den

kl.
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Resan avslutades den

NOHAR Ref o 126090
BECED A DD D il
Forts, & & E o B 5% Bleel Mic..... 6
| e Henschel, Kassel
3. HWhrvarande: QGutbrod, Mossberg.

Med anledning av att Henschel undersbker mdjligheten att
anskaffa banmotorer frén Siemens Onskade Gutbrod u p1¥sn1ngar
om och 1 sA fall i vilken omfattning vi haft trouble i samband
med Thriges lev. till oss. Denna beglran bad jag fa framféra
sh att Henschel om mojligt kunde erhilla ett skriftligt besked.

Avresan fréin Kasael skedde kl. 11.54.

28.2.59 o R 3 33,0260

(| Deb5
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Be Re dissslelektrischan Lokemetive J AR .

2 wollstiindize Drehgostelle sinsehl, Bremse,

"iege, Moteren, Sundstreuver 26 oco kg
hieriz enthal ten:
A Rads¥tzs lodo f mit gradem Zalmrad 7 300 kg
8 Rellenachslagex 1l léo ™
4 Fahrmotoren U 29 mit Ritzel, Lager-
sehaler und Sohrisrpclster g go2
1 Bricrentriger 7 bbo "
2 Handbrerss ldo "
1 Aufbauten 5 800 "
1 Maschinenanlaze 23 leo "
hisrin enthalten
1 Nissel 12-587 C 11 200 "
1 Haupt_ ensrator D 12 F € 960 "
R Eilfsgenar:oter 18 kV 620
1l lastregler loo n
1l Rrennmtoffbehilter 2000 1 780 "
2 Auspufftipfe m. Cchaldiupfer 198 »
1l 8pead inoreaser m. Ventilator u,LUfter 466 "
) " intriebswelle &3 n
1 Lufter £, Gererator v.lFolirictor lot
1 Xthler 2 x 3 Zellan vollstiéndig 615 "
1 @griste und ‘r¥ger 160 ©
1 elektr. Aueristung 2 Zo0 "
1 Drueklufi- " einsehl. Jsnbach~Kompressor 2 loo
1 Heizskesszel g £ 200 *
1 "esper~ u,Batteriekisten 1lBc0e 1 1l 050"
1 Anstrien, ‘arkgeuge, “childer Too "
Leergewicht 69 800 kg
- g |
Betriebslasten:
Spelissmaseer 1 8e0 kg
Mihlvasssr 830 "
bronngtoff 2000 1 1 7e0 *
Sermlort]l 825 1 B8c v
fend Sco "
Osl in Tatzlagerm 2o
Getrieboesciwmiere 40
B boo "
Hiervom £/3 3 700 *
Perscnal 150 "
Batriebs lusten 3 BBe "
errescimetss Dienstgewicht mit 2/3 Vorriktea 73 GBe kg
EWNS NN SNy T army ¥

gowogenes Dienstgewiokt mit 2/3 Vorrliten
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Foris. a %ﬁﬁ E g E Rﬁ @ @ @ %%, 'r; flad MNio: ..
cver resa fill
rer o rse _utrustn
Ampérmitare Hartmann und Braun
Shuntar i L "
Isolation Switch 358W (Siemens)
Druckluftschalter "
Thermostater n
Sakringar 3icherungsbau Linen (Westfalen)
Brytare fOr forarebordet Sehaltbau Hinchen
" , hj&lpgenerator Ernst Hihn, Schwelm (Westfalen)
* , batteri " i, "
Kontroller Henschel
Alarmklocka AEG
Signallampor Rafi (Raimond Finsterhdlze)
Lampor Faberg
Tryckvakt Rafi
Motstind Hosenthal

Filter, paneltyp
" , f6r Chana
Flamskydd

Resan avslutades den
kl.

NOHAB. BL 1099 b

Delbag, Berlin
Plastic CEAG, Dortmund
Henschel
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