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Eetrifft; OBE-Ausschreibun^ a-gf Kla3se."f"

Wir erlauben "ons, auf die gemeinsamen Besprech-ungen der
europäischen. GM-Iizenznehmer im Hovember des vergangen
Jabres Bezug zu nehmen.. Damals berichtete Herr Obering.
EELEER iiber die Eindriicke, die er bei aeinen Sitz-orgen
mit dem OEE uber die Åussichten der verschiedenen Bewerber

fiir Klasse "f" gewonnen hatte. Diesen Eindriicken zufolge
bestanden die besten Aussichten einerseits fur die italieni-

Bche EIAT-OM-Lokomotiye und andererseits fiir die GM-Lokomo-
tive ähnlich unserer Österreich-lype« Dieser Eindruok ist
inzwischen auch durch..die Informationen bestätigt worden,
die Herr HAHZO / KHUBP vor der Yereinigung der Deutschen
lokomotiv-Industrie mitgeteilt hat.

Der Sechtsunterzeichnete hat nun kurzlich auf einer Ge-

schäftsreise feststeilen mlissen, dafl sowohl die Spanische
als auch die Portugiesische Staatsbahn ziemlich sicher mit
einem Erfolg des französisohen Projektss ftir OEE-Klasse "f"
rechneno Béide Yerwaltungén beachaffen z.Zt. mit Hilfe der
ETJHOPIMå einé. Anzahl Lokomotiven der ORE-Klasse "d", Modell
"C'S wobei nur noch nioht' geklärt ist, in welchem Gmfang
der MGO-^Motor und in welchem Umfang der SULZER-Motor verwen-
"det werden sollen* Man gab dabei der sicheren Erwartung
Ausdruck, daJ3 auch fiir die - beide Verwaltungen interessie-
rende - Klasse "f" die Type der selben französisohen Anhie-
tergruppe mit den. gleichen beiden Dieselmotoren ausgewählt
wurde. Auf diese Weise wäre dann sowohl in Spanien als in
Portugal eine ^ereinheitlichung auch von Klasse zu Klasse
sichergestellt.,.
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Bei diesen Un"berhaltungen \vuräen wir auch vertraulicÉ
auf die bekannte, aber von ims noch nicht in diesem Zu-
sammeniiang gesehene Taisache aufmerksam gemackt, daB der
selbe Herr TOUEIffiUE, der in séiner Eigenschaft als ?or-
sitzender des Koraitees Bl 3 die italienische Type als
erfolgversprechend bezeichnet, gleichzeitig in seiner
Eigensckaft als Abteilungs-Ckef der SNCE 40 (?) Lokomo
tiven dieser Klasse mit MGO-Motor in Prankreich bestelit
habe« .Wlr können nns tatsächlicb. des Eindruckeg nicht

mehr ganz erwehren, daB man aus taktischen G-riinden die
schwache italienische Konstrolction zur Diskussion stellt,
um alle technische Gegenargumentation auf diese abzulenken;
es wurde dann eines Tages leicht sein, diese Lckomotive
als ^lngeeignet auszuschalten und hinter ihr dann die fran-
zösische Konstruktion als erfolgreiche zweite Konstruk-
-tioa-au-ftauciien zu lansen.- —

¥enn diese "Öberlegungen richtig sind, muBten wir also
sehr grundlich prufen, wie wir uns diesem Konkurrenten
gegentiber technisch wappnen könnten, Wir muBten erstens
versuchen, auch unserem Projekt alle die technischeh 7or-
teile mitzugeben, welche diese französische Prototype
auszeichnen, Wir muBten zweitens versuchen, diese von M.
TOUEEETJE geschiokt aus der Diskussion herausgehaltene loko-
motiy-^Type doch in den Mittelpunkt einer kritischen Diskus
sion zu stellen und alle eifersiichtigen Konlcurrenten schon
jetzt auf diese mögliche Gefahr zu hetzen.

Wir wären Ihnen auBerordentlich dankbar, wenn Sie zu die
sen Åusfuhrungen aufgrund Ihrer eigenen genauen Kennt-
nisse und Beobachtungen Stellung nehmen wurden« .

Mit vorziiglicher Hochaohtung

HEHSOHEL-WEEICEAmil

i-VlA



-•...v - ..
t

S.

■i fc.
^/ir'. FR-1

Eensohel-Werke

KASSEL GBHMAirr

^ 7Ifi-0d/4i KKC/L.6090 Januai^ 17» 1959
H Keller/Sr

Bttt olftse t looomotiTO

Sear 31rsy

We aoknowlsdge with tiianka reoelpt of your lottor of
January 7 re^rdlng tha above subjeet*

It is true that the Portugusas as wall as several other
railwaye hava applied for loan from Eurofima in ordar to
purchaae ORE dass d looomotivea. It la unfortunate that

wdy the associates» do not haya an approved tjpa for thls
dass of looomotive.

If a railroad aoquires a dass d looomotive) it is
aatiiral that the same railroad wants to oontlnue with

tha same type of equipoant for tha olaas f loooaotivS)
if such is available.

To oompete with thia we must offer a hettar and more

esporienced locomotiva to a competitive price. This
we think oan be dons if we, the asaociates) Join our
afforta of proposing a comraon type of dass f looo
motive to the OHE.

Wa therefora think that our afforts along this lina
ehould be epeeded up and we aro looking forward to
your commants as promised by Mr Beister in your letter
of Daoamber 30*

Åé^Ué- T jCt .
AMa. A-fjJl. ^
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JaKueiy 17» 1959

Heasohel-Werke G.atliéE*, Kasael.

Unfortunateljr La Bnxgeoiee at Nivelles» S.Äs seem to be
interested in making their own type^ i*e» a type with
18-20 ton axla load and a total length of only 15,5
useters*

We think thia attitude la not working in the right
dirootion with regard to our ohanoes with OEE, whera-
fora we onoe again would stress the point of a Joint
effort.

Hegarding the Fiat looomoti7e, we do not q.uite imder»

^ stånd your poiut* The assooiatoo can, as you know,
Bieet 0BB''8 requirement vith the ÄlA axle arrangeoient,
With a BB axle arrangemant it is neoessary with a

spaedier engin© than th© SMD engine, unless your
finding from the promised weight oalculation is suoh
that a supercharged 8-^yl» engine oan meet the weight
requirementa.

We have asked Janet, CSL7, when we can expeot
the final speoifioation from ORS, Mr Janet bas
replied as followsi

"From the latest information I have heen able to

secure from the 0H£ B*13 Committee, it seems that
the specifioation la being drafted and, once put
iaa satlsfactory form, it is the intention of OHE
to get in touch with the main Hailway Administrations
to find out whether they are ready to order standard
locomotlves of this dass.

It is only after receiving figtures from the
Administrations that 0^ will launch a general
invitstion to tender.

I hops the foregoing will answer your question."

With intereet hearing from you soon, we remain

falthfttlly.

4 uulj!

Te.cbnica] DeDarlmenl
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KOPIAS KKff-11

2655
MOHAB THTN

5284
4199791-»-

17jj^0
HENSCHEL KSSL1

HENSCHEL KSSL1

NOHAB THTN

974. 24/2 1959 17-40

WE THANK YOU FOR YOUR TELEX MESSAQE OF 24fl2a59
AND FOR YOUR KINDNESS TO MEET WITH GAR AT FRANKFURT AlRPORT
20a30 WEDNESDäY NJQHTa

SORRY MR KELLER CANNOT ON AGCOUNT PRESSINQ BUS!NESS
ATTEND THE TRiAL RUN. MR M0SW8ERQ WHO IS FAMILIAR
WITH THE GLASS F LOCOMOTIVE WILL QO IN MR KELLERS PLACEa

KINOEST REGARDS»

KELLER NOHAB

Nohab

bl 541
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Nohab bl. S42

Kopia till KKO
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KKC

I-.':-•••/,.(■ A

rr( Kö.

?}.!'JOHAa THTI^'
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NOHAB THTN

BHNSCHEL KSSL3
SK/PE

24/2/195S I0»44 mHR FSNRn 2357 /VS.H /ME/

FOER HERRi'; Di REK TOR. ODEEBERG / HERRN OBERING- KELLER

WiR BEZIEHEN UNS AUF UNSERE FERNSGHREIBEN VOW 19/2 UND 23/2
UNO HUES3EN HEU1E NiTiEILENg DASS ES WERKSTATT QELUNGEN ISTg
SwHWJERIQKEITEN UMERWARIET SCHNELL /U 3EHEBEN UND DASS USSER-
i-UEHRUNGSFAHRT NACH OESTERREIOH Wiu URSPRUEHQLICH VORQESEHEN
AJi DOMMERSTAQ «ORQEN SEQI SK'To ERÖITTEM FS-3ESCHEJÖ UEGEN TE!L-
NAHME B

VQ11- UAE/äK

f^OHAÖ THTN

HENSCHEL KSSL3
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N0HA8 THTN'

HEN5CHEL KSSL2 24.2.59 16.58 H FSNR 3062 VQM/?1ANH

FUER HERRN OBERINQ. KELLER

WIR HABEN VERANLA3ST9 DASS SfE MIT UHSEREH WEN HORQENj
MITTWOCHj ABEND 20,30 UHR VOM FLUQPLATZ FRANKFURT/MA IN
A3QEH0LT UND NACH KASSEL INS HOTEL REISS, WC Wli? ZfMMER
RESERVIERT HABENg, QEBRACHT WERDEN. BfTTE QEBEN SlE UNS NOCH
IHRE FLUQNUNMER gEKANMT.

VQM~JAE/SKi

NOHAB THTN

HEN3CHEL KSSL2
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Avgående
Vår ref. j

Arkivkopi a

Avdeiiiingekopi a

D at+iBk^opdrar^

HENSCHEL K3SL1
NOHAB OTTO

979o 25/2 1959 16b10

REQARDI^^Q^ MR MOSSBERQ^S t VISIT

DUE FLYINQ TROUBLE MR MOSSBEI^Q EXPECTE0 ARRIVE KASSEL NIQHT
TRAIN §Ä2a 5a22 FROM HAMBURQ THURSDAY MORNINQo

NOKAB THTN

HENSCHEL KSSLU-k

Nohab

bl 54i
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Telexmeddelaade/Telegram
Ankommande

Ankom den

Original tills

^
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Kopia till; Ft^/Dll(

A
/Slc
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1 i

pil? O
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!(■

NOHAB 7HTN

HENSCHEL KSSL2

VQK -SK /PE
'25/2/1959 9k37 UHR FSNR. 3077 /VM EEE

WIR DANKEN FUER IHR FS NR. 974 VOM 24/2.
BITTE TEILEN SIE IWS ,DOC,H NOCH DIE FLUqWUMMER MIT.
MIT DER MR. MOSWBSHQ MEUTE IN FRANKFURT/MAIN ANKOMMT.

Vt^M-SK

NOHAB THTN

HENSCHEL KSSL2

(p 2 %■ ~
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NOHAB

RESERAPPORT

Resa till

Ärende:

Henschel, Kasscl

Provtur m«i)d ett hk diosolel* lok för
Österrike sacit disk. rörande OHE klass t

Resan beordrad av
KKC

Resan anträddes den 25.2.59 k, 12.45

jU.6090
Ref. N;o

FK 30

m 11

t \

Undor besöket hos Henschel sa-^nmantz^ffade jag vid olika tillfällen
med

Ing«
Dr
Dr

Ing.

Gutbrod,
Beister»
uvald,
Ivomaus,
G-lhlert»
Bounrens,

Henschel
n

n

n

" t konstruktlonsavd., dleselel. lok
Nivelle

» l^-ojektavd.
fl

I

Sfter arikomsten till Kassel 05.22 h-imbadea jat; av Gutbrod kl. 07.45.
varefter vi tillsammans med Boiwono åkte ut till Uenaehel och hälsade

på dr Bolster. Omedelbart därefter medföljde jag det sista i den
serie av 1425 hk dleselelektrlska lok^otlv litt. dl2 som Henschel
byggt för Österrike.

Provtur med Jlg

Förutom lokföraren samt en montör, vilka fortsatte toed loket till
Österrike, medföljde Gutbrod, Belster, Bouwens och i^ossberg till
Bebra ea 6 mil söder Kassel.

Data

Effekt

Typ
Tjänstevikt ra.
Dieselmotor
Gkanerator

Bfån::aotoror
hast.

1425 hk
Bo'Bo'

2/3 förråd ca 73 t (inkl. ånggen.)
12-5670
D12F

D29
100 km/h

Loket hade trots sina plana sido- och frontytor ett rätt tilltalande
utseende. Frontens utseende lär pl^inna om de österrikiska elektro-
lokons.

Hytten Invändigt verkade enkel jämfört med våra dieselel. lok.
Frontrutoma voro varmluftspolade och liksom de rundade hömfönstren
fastsatta med gurmnllister 1 stålkonstruktionen. Fönsterramarna var
ej klädda trod trä eller gucsai sexa på våra lok utan stålkonstruktionen
endast målad.

Resan avslutades den

kl.

NOHAB. BI. 1099 o

Avd. den
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over resa till Henschel» Kasael

Sidodörrarna, 70 mta tjocka, var försedda med f^llfönstor och fönstei
lyftare, Pällf^sten bestod av 5 tan enkelt Sec^itglas utan båge,
fönsterramen var av trä.

Dörrarna till maskinri^araot var 25 ram tjocka och siaterlalet verkade
vara plywood ned tunn plåt på maskinrumssidaji och ared ett fast
fönster av enkelt glas fastsatt 1 gummillsto

Tak och ytterväggar Isolerade ned oplastad stenull, tjocklek ca
70 mm och täckt med perf. aluiainlumplåt med 3,5 nn hål. Plåtarna
var ej sprutade med IJi^dämpande massa. Xnbyg^aden av el. apparats-
skåpet var oisolerad.

Ljudnivå och gångegenskaper föreföll ungefär sgunna som på våra
TL-lok. Enligt Gählert hade ljudnivån ej uppmätta. Tyvärr kördes
loket ej med högre hastighet än 90 km/h, varför det var svårt att
bilda sig en uppfattning om gångegenskaperna.

Inredningen bestod av ett manöverbord som sträckte sig tvärs över
hela hytten i vilket monterats rattmanövreradkontroller, tnanöver-
handtag för broms (Qerlikon), hastighetsmätare (OeutfiO, två tryck-
luftmanometrar, brytaro för oandning och signalhorn, 9 st ströin-
brytaro, 6 st signallampor samt signalklocka. Ilyttuppvämnlng
medelst två radiatorer i varje hytt och placerade ett vid vardera
maskinrum sdörren *

Kasklnmmmet var sprutat med Schallschluck i väggar och tak samt
Inbyggnad av kylfläkt. Ing. Gählert meddelade senare på förfrågan
fttt massan var fullt åldringsbeständig samt bestod av kork och
plast» Uangs ytterväggarna fanns handrUck. Värmepannan var ej
monterad emedan österrikiskajäravägama först önakado prova en
panna ui^or vintern. Väggens konstruktion av ea 2 mm plåt för-
styvad med vertikala U-bockade profiler av 1,5-2 mm plåt, bredd
50 mm, höjd 70 mm och på ca 1,4 m avstånd. Mellan dessa hade
U-formade förstyvningen av ca 1,5 fimplåt 15x15 nun fastsvetsats.
Pressade förstyvningar i plåtväggen som på våra lok förekom ej.
Underredet svetsat av plåt och ej av normalprofiler som planerats
på våra 'i'JC-lok.

Resan avslutades den Avd. den

kl.

NOHAB. Bl. ICWb
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över rssd Hll HcniSChflX) KäSSOl

Diskassion rörande OllE klasa f

Härvarande: Cählert, Romaus, Boimena» Kossberg.

1. ÄXELTSYCK

Jag begärde omedelbart ett klarläggande av frågan beträffande
axeltrycken. För OilS:s lättviktslok typ ao'Bo , klass f»
gäller 16,5 ton/axel för lok utan tågvärmeanläggning och 1Ö,0 t/a
med sådan utrustning. La Urugeolse et Wlvelle hade i brev till
Nohab föreslagit ett tyngre alternativ med lö t/a respektive
20 t/a. Nohab föreslog att vi skull© räkna med det lättar©
alternativet då QiiSjs ställningstagande till ciot tyngre alterna
tivet föreföll osäker. Det lättare alternativet var också det
som ur konstruktiv synpunkt var det svåraste att lösa.

Samtliga enades om att vi f.n. endast skulle diskutera ett
förslag med 16,5 alt. 1Ö,0 t/a.

2. LOKTIP

Emedan La Brugeolee et Nivelle i motsats till Nohab och
Henschel föreslagit ett lok med el. drivna fläktar som ORS-
standard påpekade jag följande.

00 tre associerade måste ©nas om ett enda lokförslag klass f.
Det är likgiltigt om loket är långt eller kort samt försett
ned el. eller r^jk. drivna fläktar, med eller utan nceparti ote.
Vilket vi än väljer hindrar detta ej vilken som helst av de
associerade att i framtiden bygga "optionals" med varierande
utseende och tyngd eller med delvis annan utrustning. Det
vore dock en styrka oia vi inför ORE kunde referera till redan
tillverkade eller under tillverkning varande lok.

Nohab har byggt
45 st lok tiii DS3 med i
Henschels J12-lok.

st 14^5 hk lok till 3J samt har i beställning
stort sett samma utrustning sobu i

Jag föreslog därför att vt som lättvikts stond^dlok skulle
föreslå ett lok enligt Nohabs ritning ÖL.66540. Detta lokför-
siag grundar sig på Henschels lok litt. J12 men med boggicentrum
avståndet minskat tiil 10,5 m för att medge användandet både
av (A1Å)(A1A) och Bo'Bo' boggier. (Förslaget är dessutom
mycket likt ett tänkt atandardförslag som vi utarbetad© för
ca två år sedan.)

Detta förslag accepterades att gälla för lok med alt. utan
ånggenerator. Om ORS skulle vidhålla kravet på utbyggt nos-

Resan avslutades den

kl.

NOHAB. El. 1099b

Avd. den
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över resa Hii Hsnochal, Kaasel

parti BOtQ skydd för fOraran skulXa datta bahandlaa särskilt
mad tanka på viktfrågan*

1 samband hl^rrasd papakadea från Nohabs sida att vi arhålllt an
El ID dragkraftskurva OR 294 1425 hk lok mad D~15 Hod. generator
och 4 alternativt 6 D-29 banmotorer. Gm en sådan generator
kunde användas istället för D«12 skulle en viktbesparing av ca
2 ton erhållas, vilket skulle komma konstruktionen 1 övrigt
till godo. Från Honschel» sida hävdades absolut att detta vore
otänkbart emedan da erhållit ©tt brev från C-loO 19.2» 59 (Bilaga 1)
reed uppgift om att en sådan generator för tillfället cj finns
tillgänglig. Henachel sade sig icke känna till riänmda kurva.

3. DETÄUFHÅOOa

På min fråga om Henschel hade dctaljvikter på det österrikiska
loket aado Cählert att de ej detaljvägt eller dotaljberäknat
loket utan endast hade \^gt hela loket samt gjort en preliminär
viktuppställning. För att förabygga aventuolla mtssförstånd dä
Gählert visad© sig obenägen att meddela viktuppgifter meddelade
lag att vi nu kommit så långt med konstruktionen av de nya
DSB-loken att konstruktionen 1 stort sett var fastställd. Jag
lämnade därvid några av de resultat vi koiiealt frara till
beträffande möjli^etema att apara vikt, t.ex. 2 nBa plåt i
korgsidoma, lätta takluckor, pressade profiler etc.

>lr« Oählert meddelade sedan efter påpekanden av de iakttagelser
som gjorts under provturen att bl.a. följande gjorts för att
hålla vikten nere;

a) Underredet tillverkas av evets^ pl&t Istfillet för av
noraalprofilen.

b) Ljuddämparen tilivorkados av Henschel av 3 å 4 b® plåt.

c) öehållaren för Michiana-flltret tillverkades av aluminium.

d) Stativet för Eq. lUck tillverkades av alumlnluiB.

e) För ett eventuellt OHE-lok med nosparti räknade Gählert
med att kunna använda 3 ä 4 aluminiumplåt i nosen och
nitade på stålprofiler. Härvid okulle en viktbesparing av
ca 600 kg bli möjlig. Nohab påpekade att vi tänkt oss ett
nosparti utfört av stålprofiler imsd påsvetsad 2 mm plåt
och att man härvid ej kunde spara 600 kg genom övergång
till aluminiumplåt. >ir. Gählert förklarade då att han
jämfört vikterna mod EifDJS tunga nosparti.

v

Härefter avslutades sammanträdet för lunch.

Resan avslutades den

kl.

NOHAB. El. 1099b

Avd. den
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över résa lil HenscheX} Kassel

Fortsatt diakusslon mellan Gählert, Bouwens och ./©ssbsrg.

Mr. Qählert var nu betydligt mor medolsam samt visade en vikt-
specifikation. Kn jaiaförelse med Dohabs vikter visade 1 stort
sett saTima siffror. S& t«ox« hade Henschel angivit vikten per
boggi till 12500 kg och iiohab till 12350 kg. Underredet var dock
på grund av sin platkonatruktion lättare vårt för DSB, som utförts
på det billigare sättet av normalprofiler. Gählert hade räknat med
2/3 förråd även av l^lvatten, aaOrjolja, lagerfett. Kan meddelade
på Mohaba fråga hur ORE skulle ställa sig till detta, att denna
beräkningametod var den enda möjlisa för att erhålla det stipulerade
låga axeltrycket.

Wr. Gählert meddelade även att vi borde ba gott hopp om att kunna
få använda D-i5 i-iod. generator samt att den tidigare av Kohab visade
ORE-kurvan fanns i deras handlingar. (Denna hade tydligen ej obser
verats av hr Gählert och Hosnaus.J tidigare/

Härefter företog vi en kort rundtur i verkstäderna.

Fredagen den 27.2

1« Närvarande: Evald, Rcnaaua, Mossberg.
Dr Evald, som varit bortrest föregående dag, ©rhöll en kort
redogörelse beträffande gårdagens sammanträde.

Evald var mycket intresserad av vårt T4-lok och frågad© osa han
kunde erhålla några upplysniixgar beträffande detta. Han beto
nade att han endast önskade det i den mån sådana publicerats
samt visade sig särskilt intresserad av tågvärraeanläggnlngen.
Jag skissade i stora drag lokets uppbyggnad samt lovade fram
föra hans begäran.

2* Kärvarande: Gählert, Mossberg.
Gählert överlämnade den tidigare visade viktspecifikationen
(bil. 2) saat visade en sammanstälininssritning på det öster
rikiska loket. Jag vlaade samtidigt ritningen pa vårt C4X-lok.
Oählort erbjöd sig ejälvniant att fråga dr Selster om han kunde
få lämna jaig en kopia, aren på gcmd av att Beister var upptagen
av ett sainmanträcie kunde detta ej göras före min avresa på
förmiddagen.

Olika möjligheter att inköpa utrustning 1 Europa i stället för
genom S^OO diskuterades. Gählert lämnad® därvid en lista
Tbll. 3) varav framgår var Henochel skaffar en del av sin
utrustning.
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över resa till Henschel, Kassel

3. HÄrvsrande: Gutbrod» Woasberg.
Ked anledning av att Henschol undersöker möjligheten att
anskaffa banmotorer från Siomens önskade Gutbrod upplysningar
om och i så fall i vilken omfattning vi haXt trouble i sambaiwl
med Thriges lev. till osa. Donna begäran bad jag få framföra
så att Henschel om möjligt kunde erhålla ett skriftligt besked.

Avresan från Kassel skedde kl. 11.54*

. ."m'

Resan avslutades den 28.2.59
kl, 9.45
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Leverantörer av diversa utruatnlng

AinpérrDätare

Shuntar

Isolation Svfitch

Druckluftschalter

Thenaostater

Säkringar

Brytare för Xörarebordet

" , hjålpgenerator

** f batteri

Kontroller

Alarmklocka

Signallamper

Lampor

Tryokvakt

Kotstånd

Filter, paneltyp

*' , för Ghana

Plamokydd

Resan avslutades den

kl.
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Hartmann und Brann

S3W (Siemena)

Sichorungsbau LUnen (Weetfalen)
Sehaltbau MUnohen

Ernst HUhn, Sohwelm (Westfalen)
n II

t

Henschel

ä£G

liafi (Raimond Finsterhölse)

Faberg

Rafi

Roaenthal

Delbag, Berlin

Flastic CSAO, Dortmund

Henschel
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St^H?L™S3L-i 26-3.59 10.45 H FSNR 3409 VQIl/MAHH
FUER HERRN OBERINQn KELLER ODER VERTRETER

WESEN AU3FALL OESTERREICH- LOK ERBITTEN DRINQEND FSj
OB kLFGENTERINO REVERSER FOR ^''^ORHOTOR-^CO,
BE I N0HA3 OBSR DSB VORHANDEN UND UEBERLASSUNQ IN S AJSrAJbCH
MOE^LICiifl BESTEN DANK IN VORAUS.

VQM/QUTBROD.

MQliAB THTN

HENSCHEL KSSL1




