SODERBERG & HAAK AB

GOTEBORG STOCKHOLM MALMO
J. STONE & COMPANY (DEPTFORD) I.TD
ENGINEERS
DEPTFORD - LONDON - SE 14
TELEPHONE - TIDEWAY 1202 (17 LINES) d TELECRAMS ' TOSTONES -LONDON - TELEX . TELEX NO. B572
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9th August, 1956.

Nydqvist & Holm AB

Trollhdttan

Dear Sirs,

INDONESIA
15 RAILCARS and 15 TRAILER CARS

Ve refer to the recent call for tenders issued by the Chief Mechanical
Department, Indonesian State Railways, for new railway passenger rolling stock
comprising a total of 15 Railcars and 15 Trailer Cars.

In view of the early closing date for tenders, viz. 15th September 1956,
should be grateful if you would advise us whether your Company will be submlttlng an
offer for all or part of these requirements.

Cur range of speciality products will enable us to offer you the following

items of electrical equipment exactly as required by the specifications, and in
accordance with the Indonesian Railway standards :

Air-Conditioning Equipments.
Drinking Water Coolers.

Water Raising Equipment.
Lighting Fittings.
Speedometers.

Generating Equipment.
Batteries.

Fans.

Pressure Ventilating Equipment.
Embarkation Lighting Fittings.
Headlights.

Bell equipment, etc.

We look forward to your early reply.

Yours faithfully,
J. STONE & <OMPANY (DEPTFORD) LTD.
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Stderberg & Haak AB
Box 106

Giteborg 1

139/F dive 29 augusti 1956
J. Stone & Company (Deptford) Ltd., London

Frén rubr. firma mottogo vi F¥r en wvecka sedan ett brev daterat
9 avgusti, p& vilket Edert namn Zr angivet i &versta hdgra hdrnet.

Brevet gllier en f8rfrégan pd r#dlsbussar och trailers till
Indonesien. Med anledning hlrav £ vi meddela att vi tyvirr f.n.
el ha md jlighet att inkomma med offert.

ShgsimAngaiul Lt

MYNAVISM & TINT A ATRMIEROL A
NYDOVIST & HOLM AKTIEBOLAG
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 Rh§p6rt or&sident ORE antyder att vart OO0 f8rsta SA ketegori stop
r lovar fdrsvara vir

' ”&n&r&'typer'icke klassade stop Den Hellande
ﬁoaition For att m¥jligrdra att vir Eyn utses £111 eurcneisk standard

stop befara emellertid att t8rslapet avivisas d2 k8p av icke europeisk

motor icke kommer att finansicras 2y “vrofima Den Hallander péyrkade
eftertryckligt "Mb-mobarns rillves o ITCpa ston enbart engelska

ProgrammeL el 21 a62n" RO0E 1. dine (16k7) . och rdttfardigar euro-

peisk tillverkning ston nvtt stdllningstacande GM nédvindigt fore

2 december , datum f8r konferens UTC Paris stop om de tre Associerades

f8rslag tillbakavisas, blir mmkm Cockerill Baldwin-motor f¥rst.
Gillieaux
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RAPPORT PRESIDENT CRE FAIT APPARAITRE NOTRE CC PREMIERE SA
CATEGGRIE STOP AUTRES TYPES NON CLASSES STOP DEN HOLLANDER
PROMIS DEFERDRE NOTRE POSITION POUR PFRMETTRE DESIGNATION NOTRE
TYPE COMME STANDARD EUROPEEN STOP CEPENDANT CRAIGNONS PROPOSI
TTON REJETEE CAR ACHAT MOTETR HON FIPOPEEN SERA PAS FINANCE

PAR EUWRQFIMA DEN HOLLANDFR INSISTA VIGOUREUSEMENT POUR
CONSTRUCTION EN EUROPE MOTEUR EMD STOP PROGRAMME ANGLAIS
SEUL COMPQRTE 2000 D.E. LIGNE JUSTIFIE CONSTRUCTION EUROPEENNE
STOP NOUVEAU STATEMENT GM NECESSAIRE AVANT 2 DECEMBRE DATE
REUNION UIC PARIS STOP SI PROPOUITION TROIS ASSOCIES REJETEE
MOTEUR COCKERILL BATDWIN DEVIENT PREMIER.

GILLIEAUX.
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Cher Monsieur,
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CELT - REUNIOL 1LTLR.E FPOuR LA CU.SuLTATION G BRALE

En vue de faciliter le réunion CELT ui Joit

se tenir & Paris le hardi U Janvier, i.. DUE-FETERSE. g
décidé de prier une Cormission de Traveil de orinarcr,

pour soumettre A la réun:on des Constructeurs,le tcxte

ce le lettre & edresser 4 i. cen EOILAIDER et qui coit
exposer les observetions cc 1'lndustrie sur le raprort rose
Bi3a/RP2/F établi per 1'0iE sur le Consultation Gén’rele.
Cette Cormission pour des raisons evidentes doc co::aditf,
se rfunireit
1'A1CiR, 12 Rue E.xio. Llle serrit coripos{e sous lo
pri{sidence de i. CLATEL, Pr{sicent de 1la Cormission
Teciinique, de (.. D/MN.E pour la Hollsnde, i. FRELAY

le lundi 7 Jenvior & 10 heures ru si. e de

.........

pour ls Eelgique, L. LAKKRC pour 1'Allsmagne, i.. HAUSTOLE
pour l'futriche, i. LURDS/GER pour le Danemark, i. .. LR
tour la Suisse, In. ODELELRG pour la Sudde, .. IO 1.0L/5C
pour 1'ltalie, i.. TROLLUX pour le¢ France, i. "'ADE

pour la LAIA en Grende-Bretagne.

La composition de cette Cormission e (&7
inspirfe per le souci d'evoir des Constructeurs e
checun des Peys intére-sés rénertis cntre Constructcurs
gyent odhéré A4 des Gocupemeniis et Constructeurs i:dividuels,

Je vous sersis otligd de ::e feire sevoir
d3s que pos:ible, et en tous ces avant le 30 Hove.bre, si
vous acceptez de falre nei*tie de cette Cormission ce .ravall,
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Oversdttning av brev frén AICMR den 23 november 1956

CELT - internt sammantride for den Allmidnna Konsultationen

For att underlidtta det sammantrdde med CELT, som skall hallas i Paris
tisdagen den & januari har herr Due-Petersen beslutat anmoda eht
arbetsutskott att forbereda, for att understdllas leverantorsamman-
triadet, texten till det brev som skall s&ndas till herr den Holdander
och som boér upptaga industrins synpunkter pa den réda rapporten
Bl3a/RPR/F, som ORE uppgjort rorande den allmdnna konsultationen.
Detta utskott skulle av limplighetsskdl sammantridda madndagen den

7 janmari k1l 10 pad AICMR:s kontor, 12 Rue Bixio. Det skulle samman-
sdttas av foljande herrar under ordfdrandeskap av herr Chatel, ord-
forande ax i tekniska kommittén: herr Damme fdr Holland, herr Frenay
fér Belgien, herr Hanko foér Tyskland, herr Haustein fér Osterrike,
herr LundsagerfOr Danmark, herr Meyer for Schweiz, herr Odelberg

for Sverige, herr Lomonaco for Italien, Herr Trollux for Frankrike
herr Wade f6r LAMA, England.

Sammansdttningen av detta utskott har inspirerats av Snskemdlet att
fa4 leverantérer for vart och ett av de intresserade lidnderna f&r-
delade bland de leverantdrer som anslutit sig till grupper och
individuella tillverkare.

Jag ber Eder meddela snarast mdjligt och fére den 30 november, om
Ni gar medpd att deltaga i detta arbetsutskott. I annat fall torde
Ni med samma brev ange den person, som Ni fdreslar ersitta Eder

och vilken bér hora till antingen Eder firma eller en firma i Edertd
X#&x land.

Fér att mdjliggbra for arbetsutskottet att fyllasin uppgift, kommer
jag att sd snart jag mottagit Edert svar till var och en av de leve-
rantdrer,som representerats vid sammantrddet den 21 november i
Utrecht, sdnda ett brev med anhdllan att fore den 24 december 1956
delge den leverantdrmedlem i arbetsutskottet, som de anse bdst kvali-
ficerad (eller annars till CELT:s sekretariat) sina synpunkter pa
den rdéda rapporten, synpunkter som de &nska f& understdlldaORE genom
CELT. I fall synpunkterna s&ndas till en utskottsmedlem, boér kopia
ddrav sédndas till CELT:s sekretariat for att m&jliggora f6r mig att
centralisera synpunkterna och att férbereda arbetsutskottets samman-
trédde.

Hft



OVERSATTNING

Standardiseringav dieseldok

De tre europeiska GM-associates ha samlats f&r att besvara den All-
manna Konsultationen hos industrien, publicerad i juli 1955 och ha,
sedan de tagit del av Eder rapport av november 1956, med tillfreds-
stdllelse konstaterat att deras typ, som foéreslagits fér klass g)
placerats i kategori I.

Denna placering bekrdftar att dessa lok fullstindigt uppfylla de av
ORE uppstédllda data och ldmna verkliga referenser. Definitionen péa
sid 5 av rapporten, kategori 1, anger dem sdlunda som standardlok.

Tillat oss d& att med Eder studera de anmirkningar, som Ni gjort vid
det plendrsammantrdde med CELT/ORE, som h&lls den 21 november i
Utrecht.

Dessa anmdrkningar avse det faktum att den dieselmotor GM 567C, som
vi anvénda, tillvefkas i USA och att pa& grund hidrav liknande lok ej
skulle kunna av UIC anses sasom standardlok, eftersom dessa standard-
lok i vissa fall ki&xx mdste kOpas av Eurofima eller Eurofima miste
kunna xaxaxixskardxzkk i sidrskilda fall finansiera de av jarnvigarna
gjorda ink&pen.

Tillat oss alltsd att hérnedan ange vadra synpunkter:;-

1) VaAra synpunkter d& vi deltagit i denna Allm&nna Konsultation ha
helt svarat mot jadrnviagarnas synpunkter, som Ni ha angivit vid de
forberedande sammantrddena. Man mé&ste sdlunda fér jadrnvigsfor-
valtningarna astadkomma en europeisk interpenetration medelst
lok som &ro ekonomiska sé&vdl ur inkdpsprissynpunkt som ifrdga om
driftkostnad, fordelar som m&jliggdr en snabb amortering. De
resultat, som hittills uppndtts i Danmark, Belgien, Luxembourg
och snart dven i Norge, bekrdfta att med hansyn tagen till alla
foreliggande omstédndigheter, vara lok, kategori I klass g, &ro
amorterade efter 3 & 5 &rs drift.

2) Vi &ro beredda att effektivt intervenera hos GM, och GM &Aro beredda
att tillsammans med oss paskynda undersdkningarna rérande till-
verkning av motorn i Buropa. Emellertid, infér den uppdelning i
nationer som &nnu existerar i Buropa, &dr det tillrickligt att
tillverka motorn i ett enda land for att f& den antagen i de
andra?

Men det &r helt s&kert att en diskriminering vid starten utgér
ingen uppmuntran och ger dcke oss - bland de #dldsta eurdpeiska
loktillverkarna - de argument som skulle kunna mdjliggéra genom-
forandet av tillverkning i Buropa av motorn GM 567.

Ar det lampligt att rekommendera undantagsdtgirder, =mm genom vilka
man kan riskera att reducera de omedelbara besparlngsm0311gheterna
och de framstegsom erbjudas Jarnvagsforvaltnlngarna, s& mycket mera
som dessa atgidrder imom lokomotivamix omriddet icke ha vidtagits
inom andra omraden, dir jidrnvigarna skola konkurrera.

De kollidera &dven med de statliga beslut som fattats inom ramen
for de internationella &6verenskommelserna rdrande viArldshandeln
(GATT). Vi bifoga till detta brev ndgra av GATT:s paragrafer.

Vi fréga oss vidare, om genom att importera dieselmotorer f&r

—— /



lokomotiv, &ven i mdngder av 100 & 200 per ar, Europa skulle mirka

denna minimala import av dieselhdstkrafter, som icke skulle utgédra

mer dn en liten del av den dieselkraft for olika dndaméal, som redan
bygges inom Europa.

Likasd, utgdra de erforderliga US$ en axsmwixdxdz¥ mirkbar del av
de dollarbelopp, som erfordras foér traditionell import av sadana
leveranser som av Europa betalas i US&, speciellt leveranser av
kol med dess kdnda l&ga verkningsgradé

Detta leder oss till £31jande punkt:

3) Tillgdng pd US$. Vi kunna férst medge att de lander som képt
GM-lok tillverkade av de europeiska associates, icke ha haft
nédgra svidrigheter rdrande betalningen av de magerikanska motorerna.
Om dessa linder senare vanda sig till Burofima, finnes ej heller
anledning att vinta sig svarigheter. De 8vriga linderna kunna
klassificeras i flera kategorier, nidmligen: -

a) De lander som ha d&lig dollartillgéng men tillfredsstillande

: inhemsk industri. I detta fall uppstér intet proklem , ty
dessa lidnder bestdlla uteslutande hos sin egen befintliga
industri

b) Lénder som ha dollartillgdngar men icke inhemsk industri.
I detta fall erbjuder inkdp av lok, vari ingérdollarmateriel,
inga svérigheter

c) Lander utan dollar och utan ihhemsk industri. I detta fall
erbjuder betalningarna fran koparen till leverantdren i ett
land som har dollartillgangar icke heller nigra svirigheter,
eftersom s&l jaren accepterar betalning i EPU-valuta till 100%
och sjédlv anskaffar erforderliga dollarbelopp

Det har kanske undgatt Eder, och vi sjidlva ha ej tdnkt didrpid f6rrin
vi studerat Edert papekande, att i alla hindelser de tre uéépfielska
assaciates kunna sdlja till Eurofima i EPU-valuta, och detta &r av
betydelse, om for att tillmétesgd vissa Snskemdl om nationellt skydd,
sédsom redan praktiserats, de latatillverka betydande delar av sin-a
lok i de linder f6r vilka loken #ro avsedda.

Som en sammanfattning anse de tre europeiska GM associates samt Société
Franco-Belge i Raismes (Frankrike),underlicenstagare till Anglo-Franco-
Belge i La Croyére for Frankrike och dess kolonier, som alla dnska
astadkomma europeisk tillverkning av GM-motorn, att #@¥¥axx dollar-
problemet i verkligheten ej erbjuder mi&gmk ndgra svérigheter av mirk-
bar art.

I andrasidan mﬁgﬁx dollarfragan icke av sddan art, att hdnsyn dartill
behéver tagas vid klassificeringen av de fdreslagna loken.

De hoppas alltsd livligt att Eder rapport baseras uteslutande pa
tekniska hdnsyn och att Ni skall revidera Edert stdllningstagande och
icke framfdra de reservationer, som Ni ha féreslagit att framligga

i Paris den 3 december.

De tacka Eder f&r det samarbete, som Ni varit vinlig nog att foreslid
dem i detta avseende och teckna
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Brev fran AICMR

Paris den 6 december 1956

Ref. AJ/GH Nr LD
Objekt: 813

ALLMAN KONSULTATION-INTERNT SAMMANTRADE CELT

Vi ha &ran inbjuda Er att lata Er representeras vid ett Sammantride

CELT som skall &ga rum

tisdagen den 8 januari 1957 kl. 10 i Paris
12, rue Bixio

med féljande dagordning:

1)

R)

3)

Undersdkning av ORE rapporten angiende den Allminna Konsultationen
(Doc. Rose Bl3a/RP2/F) i avsikt att framligga {6r ORE Industriens
aliménna’anmérkningar pd denna rapport.

Lamplighet for Industrien att fortsidtta undersdkningarna av stan-
dardisering med hi#nsyn till en ny Allmi#n Konsultation gdllande de
4 andra klasserna av standardlokomotiv som &nnu ej undersokts.
Diverse frégor

I avsikt att fOrbereda detta Sammantrdde ha féljande Atgirder vid-
tagits av herr DUE-PETERSEN :
1) En Arbets-Kommission som skall sammantrida méndagen den 7 januari

N

1957 k1. 10 i AICMR:s lokal skall fOrbereda texten till det brev
som,med [tanke pad CELT:s sammantride f&ljande dag och Konferensen
ORE/CELT m¢ den 16 januari 1957,skall sindas till herr den HOLLANDEF
angdende den rosafirgade Rapporten Bl3a/RP2/F uppstdlld av ORE om
den Allmi&nna Konsultationen.

Denna Arbetskommission &r sammansatt som fdljer:

Ordférande: herr CHATEL

herr DAMME (Werkspoor) herr LUNDSAGER (Frichs)
" FRENAY (Cockerill) " MEYER (SLM)
" HANKO (Krupp) I ODELBERG (Nydqvist)
" HAUSTEIN (Simmering) n TROLLUX (Alsthom)
" LO MONACO (Ansaldo) " {icke utsedd - Nord-Brittisk)

For att tillata Arbetskommissionen att fullborda sin uppgift
ombedes Ni att skriftligen uppst&lla snarast méjligt efter att
ha tagit kontakt med tillverkarna i dem grupp Ni tillhér (om Ni
#x verkligen &r medlem av en séddan grupp) de anmidrkningar som Ni



snskar se framfdras av CELT till herr den HOLLANDER betréffande
den rosafidrgade Rapporten. Dessa anmirkningar bora naturligtvis
uppvisa en betydande '"caractére'" och vara av mycket allmént
innebérd. De tekniska detaljerna betrdffande ett séirskilt
projekt skall kunna framldggas direkt av de intresserade
tillverkarna f£6r ORE fér att inte overbelasta Arbetskommissio-
nens upongift och inte dverdrivetvfdrlédnga sammantrddet CELT
den & januari.

De anmirkningar Ni &nskar se framférda av CELT skol%eg?ndas av

Er fére den 24 december 1956 - definitivt datum till medlem -~ av
dzuxk Arbetskommissionen som Ni anser mest kvalificerad att mottaga

dem. En kopia av dessa anmirkningar skall sdndas till CELT:s sekre-
tariat fdr att tilldta centralieering av ammirkningarna och fdérbere-
dandet av Arbetskommissionens session. Ongiser att ingen medlem
av Kommissionen &r sirskilt kvalificerad att mottaga dessa anmark-
ningar torde Ni benfget sinda dem i tva exemplar direkt till Sekre-

tariatet CELT.
de/
Arbetskommissionen skall dessutom kunna héra representanter xxxxx

fér gruppara-eler de tillverkare som anse det nddvandigt att

sjilva kommentera de anmirkningar som de redan framlagt skriftligt.
Detta dr givetvis ett undantag.

Slutligen be vi Er omgéende meddela om Ni har for avsikt att sanda
en representant fran Er firma till sammantré&det den 8 januari 1957

angivande dess namn. Det forefaller verkligen som om AICHMR:s
samlingssal inte kan mottaga mer &n allra hOgst 40 personer,
F6ljaktligen om antalet Deltagare skulle ¢verstiga denna siffra
skulle sammantridet behéva ske i en annan sal som skulle uppges
fér Er senare,

Birslutet sinda vi en! rapport om Industrins interna samman-
tride den 21 november 1956. ( Protokollet frédn de tvad sammantrédena
DRE/Industrien kommer att upprdttas av ORE).

Hogaktningsfullt



Oversittning OH

LD 816

AJ/GCH
6.12.56

EUROPEISKA TILLVERKARE AV LOK MED VARMEMOTORER

CELT
Paris

KONFIDENTIELLET RAPPORT &ver INDUSTRI-SAMMANTRADET
i ORE:s konferenssal i Utrecht den
21 november 1956

Narvarande voro alla Deltagarna i Konferensen ORE/Industrin
av samma dag,vardver forteckningen har uppstéllts av ORE,
(Dokument som distribuerats under seansen).

Sammantréddet Sppnades kl., 11:25 efter det att herr den HOLLANDER
och ORE:s personal hade dragit sig tillbaka f&r att 1ldta repre-
sentanterna for Industrin 6verligga sjédlva.

Herr DUE-PETERSEN, Ordférande i Samordningskommittén CELT, siger

att Tillverkarna ha disponerat 8ver alltfér kort tid fér att f&

en exakt idé om den rosafédrgade rapporten. Denna rapvort innehiller
for Svrigt felaktigheter, vilket ORE har medgivit. Han tilligger
att for vissa firmor, det vore en "arrét de mort" att< godtaga

denna rapport. '

Herr CHATELﬁé rdfdrande 1 den Tekniska Kommissionen anger att man
méste skilja de allminna anmidrkningarna som skola goéras av Industrin
och de sérskilda som framlidggas av isolerade Tillverkare eller

av Grupper.

Herr TROLLUX beklagar att rapporten hade publicerats utan féregéende
tillstdnd och att den innehdller ontdiga uppgifter. Rapporten borde
inte ha skickats ut (publicerats) férrdn efter framvisande av an-
mirkningarna.

Herr SCHLAEPFER tar upp problement om motorer och & andra sidan 3nske

vissa medlemmar av grupperna Xke dteruppta kontakt sinsemellan.

Med tenke pd att det #r brédskande, samlas "le Bureau" pi forslag
av herr DAMME i en angrénsande sal f6r utarbeta en motion wom skulle
sammanfatta Industrins synpunkt.
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Efter en hal¥timmes 6verlidggningar &terkommer Redaktionskommittén
till den stora salen och herr MEYER lidser upp texten som utarbetats
av Kommittén. En diskussion bérjar angéende huruvida texten skall
SR e : _ . o ,
nidmnavVFoérvaltningskommittés Eftér en rdstning (23 réster mot,
19 réster for) bibehdlles inte férslaget att ndmna Fdérvaltnings-
kommittén och féljande text antages for att dverlédmnas till herr
den HOLLANHEER under eftermiddagen.

"Tillverkarna beklaga att tiden fér undersdkandet a&néé betydande
rapport har varit s& kort. De uttala en énskan att nagra veckor
l&dmnas dem for att studera den i grunden antingen individuellt
eller inom ramen av grupperna. '

Med h&nsyn till denna situation ®nska Tillverkarna alltsa att
rapporten inte sprides ut utanfér ORE innan denna har mottagit
anmirkningarna och kommentarerna fran Industrin."

A andra sidan, konstaterar herr DAMNE Tildlverkarna CELT:s allménna
dverenskommelse att betala 1957 sasom bidrag till Sekretariatets
utgifter det bidrag som har varit féremil £or hans hxmx cirkuldr-
brev av den 31 juli 1956,

\och man
Sammantrddet avslutas kl. 12:45 Biexx® begersig till den av
herr den HOLLANDER erbjudna frukosten pd restaurang Esplanade.



"Snabbdvers." ID

l

Slutrapport ORE och f&rslag till diesel-standardlokomotiv

ORE:s slutrapport utsindes den 13.11.55 till de europeiska
industrierna och férelédg hos oss i Frankfurt den 15.11.56. Den
anger de typer som av den s.k. expertkommissionen, direktions-
utskottet och ORE:s president skall f8reslds UIC till accepterande,

Med h&nsyn till de ytterst tvivelaktiga resultat som granskningen

av de aamr curopeiska tillverkarnas offerter har lett till, befarar
ORE, att UIC icke kommer att kunna acceptera férslagen. Den
europeiska industrin i dess helhet skall darfér i ett “snabbfarfarandg
anmodas att ge sitt samtycke till denna rapport, vilket avses dga

rum vid konferensen dem 21.11.56 i Utrecht. Inklusive en veckohelg

ha de europeiska tillverkarna sfledes 5 dagar till sitt férfogande,
rédknat frén rapportens mottagande och till konferensen i Utrecht,

f8r att grundligt studera de problem som uppkomma =amik och vilka

g inflytande
kan f&/vittgdende %ﬁngﬁgﬁ_gé industrins framtida tillverkning.

Vid diskussionen den 17.11.56 med president den Hollander och dennes
franske assistent i ORE, M. Bonnefon, visade det sig tydligt att

ORE har fdr avsikt att den 21.11. &stadkomma S%Csamfiallt BNERENK -
godk&nnande frin de  europeiska industriernas sida, for att delgiva
UIC i Paris de europeiska tillverkarnas fulla samférsténd med
ORE-férslagen.

Ett férsta studium av ORE:s f8rslag visar, att det ingalunda kan
vara tal om ndgon standardisering, fast#n av inalles & klasser
endast 4 tillsvidare ha "standardiserats® . F&r dessa L klasser ha
inalles 10 (!) lokomotivtyper frd&n 5 olika tillverkare eller grupper
av tillverkare utvalts. TF8r dessa typer &dter anvindes den mest
varierande elektriska utrustning och dessutom olika typer av diesel-
motorer, s& att standardisefingen i b&dsta fall kan h&nféra sig

till fartygsdelen och till vissa detaljer i den yttre utstyrseln,
Som en konsekwens av detta fdrsta urval har av politiska skil
framférallt frégan om dieselelektrisk eller dieselhydraulisk trans-
mission lé@mnats &ppen, f8r att icke férarga Deutsche Bundeshahn.

Det har t.o.m. tydligt utsagts i sjilva rapporten, sid. 6, att man
vill bedriva en "dubbel standardisering", f&r att kunna iakttaga

den tekniska utvecklingen av de bida transmissionsarterna.
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En granskning av den av ORE-utskottet uppgjorda typtavlan visar,
att med hédnsyn till de s&rskilda intressen av de viktiraste euro~
peiska fdrvaltningarna, n8&mligen Deutsche Bundesbahn uch SNCF, icke

endast gjorts motsvarande ko
A i e bia i

utformningen, utan &ven)att tillrdckligt antal fabrikanter finnes

ncessigner med avseende p& den tekniska

i vardera av dessa bada fdrvaltningsempdden, vilka kunna tillverka
dessa typer pd natignell Basis. Dessutom har man gjort koncessioner
gentemot den belgiska och den schweiziska industrin, s&som varande
de n&stviktiga europeiska industrilinderna, f6r att vinna &ven
deraaest betydande tillverkare f&r den slk. rationaliseringsplanen.
Deé bdr pépekas att endast 4 av de 10 utvalda typerna erhdll predi-
katet I, wilket enbart Skullehar = T

typ som standardlok. Hérvid &g den tyska hydrauliska typen redan

ﬁ%%{%gf}ga adapteringen av denna

enbart pd grund av det ringa hittills i drift befintliga antalet
vérderats for hdgt. Men med h&nsyn till Bundesbahn:s V 60, mmmx

pd vilken denna btyp Baserats, befanns den vara virdig att vidljas
som bastyp fér standardisering. Jamf8r man antalet lok och de
drifttider, som ligger till grund f&r lok enligt predikat I, sé
finng det ingen typ som kan uppvisa mer #n 150 enheter i drift, och

den l&ngsta driftstiden dverstiger icke 5 &r.

I jadmférelse h&rmed Zr den av av de samarbetande firmorna Henschel/
NOHAB/Anglo-Franco-Belge f&reslagna GM-typen, vilken med identiskt
lika maskineri finns i drift i mer #n 5000 exemplar och bygges
ofrédndrat sedan 1943, den enda typ som kan g8ra ansprdk pd till-
rdckliga driftserfarenheter. Men hir motsatte sich direktionsut-
skottet och president den Hollander ett f8rbeh&llsldst erkinnande
av denna modell. Detta motiveras med: man kan icke begéra av de
europeiska jarnvdgsférvaltningarna att ink&pa en vidsentlig del av

loket, ndmligen motorn, frén Amerika. Hirfdr anfdrdes féljande sk#l:

1) De europeiska foérvaltningarna &dro genomglende statliga verk och

regeringarna skydda sin inhemska motorindustri.

2) Reservdelsfrdgan kan inte l&sas pd ett tillfredsstillande sitt,

om motorn kommer frin Amerika.

3) De europeiska f8rvaltningarna kan inte uppbringa dollars fdr att

kdpa motorer och reservdelar.

%) EUROFIMA kommer vid sina finanseringsédtgirder heller inte att vara
istdnd att uppbringa dollardelen.

Héremot invindes f&ljande vid diskussionen med herr den Hollander
den 17.11.56:
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Fastédn det fdérefinnes en stark och ambitids europeisk
bilindustri, importeras amerikanska vagnar i betydande
kvantiteter, &ven till Einder sdsom Frankrike, Tyskland
och Italien, och ingen t#nker pd att diskriminera ameri-
kanska produkter. I 8vrigt férbjuder icke endast OEEC und

GATT-konventionerna , utan dven de avslutade bilaterala

“handelsavtalen, att diskriminera en amerikansk produkt

endast dérfér att den Hr amerikansk. Detta borde alldeles

sdrskilt beaktas av bolag, igda av resp. regering.

Reservdel{sfr&gan kan, &vensom i alla andra l&nder som
erhalla leveranser frdn den amerikanska lokindustrien,
18sas péd ett mycket enkelt sitt genom att skapa utlimnings-
lager resp. Works-lager hos fabrikantgruppen i Europa.

Vid en av president den Hollander férutsatt livsl&ngd av

25 &r f6r dieselloken Eggiigiixax reservdelsbehovet fdr
motorn fér 10-&rig drift i biAsta fall utgdra 5 % av diesel-
lokets anskaffningsvérde. Det &r orimlist att férutsdtta,
att detta problem icke skulle kunna 1l&sas, nir mam denna
friga utan svidrighet har kunnat 18sas f8r 10-tusentals av
amerikanska bilar (fartyg) och f8r n#stan hela luftflottan
dgd av de europeiska flygbolagen.

Denna invéndning saknar i varje fall £8r nédrvarande varje
grund, eftersom sdvdl Tyskland som Sverige och Belgien

utan svarighet kunna avrdkna inkdpta dollarprodukter i
landets valuta. Herr den Hollanders huvudsakliga invinding,
att pad lang sikt skulle Tyskland och Frankrike icke vara

i stdnd hdrtill, saknar tills vidare varje motivering och
4r en ren fdrmodan. Med hansyn till det faktum, att. vid
omfattande tillverknlég/gﬁo ittllls frén Amerika levererade
delar, andelen i framtiden p& sin h&jd skulle utgdra 15 -
20 %, representerar den erforderliga dollardelen en sé&
obetydlig summa, Jj&mfért med de europeiska lindernas dollar-
tillgodohavanden, att det férefaller absurd att pasti att

dessa dollars icke skulle kunna uppbringas.

Man beh8ver, vad Tyskland och Frankrike betrdffar, endast
tanka p& de enorma dollarutgifterna f&r filmer och andra
icke absolut livsviktiga varor, och fér Tysklands del p&
de utomordentligt héga dollarpriserna f&r amerikanskt kol,
vilka dtminstone till en del skulle kunna sparas in genom

diesellok, fdrsedda med amerikanska motorer.
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till 4) Detsamma gédller for EUROFIMA-finansering, varvid man med
sdkerhet kan férutsdtta, att EUROFIMA i varje fall lyckas
att erhdlla dollarkrediter frén amerikanska banker f&r
den ringa dollardelen f8r loken. Annu mycket mindre
torde &terbetalningen av dessa belopp &géi amorterings-
kvoterna utgdra nédgon som helst svirighet fér de statliga
J&rnvégsférvaltningarna, med tanke p&d deras i alla fall

l8pande utgifter.

Det finns verkligen inget argument som h&ller streck mot

inkép av amerikanska dieselmotorer fér lokomotiv.

Trots alla motargument ansdg sig herr den Hollander icke kunna
&ndra sin principiella instdllning och deklarerade f&r de sam-
arbetande firmornas Hensche1/NOHAB/AnE%§mg§aggg ~-Belges represenz
tanter den 17.1156, att han skulle f£ram¥iizEz det projekterade
standardloket klass G, "trots stdrsta betidnklighet p& grund av
det allm&nna motstdndet som kan vintas inom UICY , med f&ljande
Hommentar:

"Den tekniska granskningen av det av arbetsgemenskapen
Henschel/NOHAB/Anglo-Franco-Belge framlagda projektet
hade visat den fdreslagna modellens f&rstklassighet.
Modellens hjérta &r dock en dieselmotor, som hitintills
fér inkdpas frdn USA, och vars férstklassiga kvalitet
och l&8mplighet likaledes &r obestridlig. UIC-fdrvalt-
ningarwworde avgdbra, om de tekniska fdérdelarna hos den
framlagda modellen anses s& stora, att man dr beredd att

finna sig i nackdelen att ett visst dollarbelopp miste

uppbringas fér motor och reservdelar. Arbetsgemenskapens

licensgivare, firman General Motors l&r i princip ha

férklarat sig beredd att allvarligt bedriva tillverkningen

av denna motor i Europa, om bestdllningarna pd standard-

lok r&ttférdiga en séddan med stora omkostnader férknippad

tillverkning i Europa. Firman férsikrar, att vid till-
verkning i Europa ett fullt likvirdigt produkt skulle
garanteras. Det vore férvaltningernas sak att avgdra,

om under en sé&dan férutsittning byggnadsfirman skulle

kunna f& sddana allvarliga utfistelser, att en progressiv

tillverkning av dieselmotorn from till komplett till-

verkning i Europa skulle mdjliggdras."”

Herr den Hollander understrdk den redan i ORE-rapporten angivna
mo jligheten, att europeiska férvaltningar naturligtvis skulle kunna
képa andra &n de i det s.k. standardprogrammet upptagna typerna,



om de avsté ifrén att finansera sina inkdp genom EUROFIMA. EUROFIMA-
finanseringen vore visserligen begrédnsad till standardtyperna.

Denna uppfattning motiveras med den m8jligheten, att lok, som

stdllas till forfogande p& basis av ett lend-~lease avtal, kann avdragas
frén denna, om f8rvaltningen icke efterkommer sina finansiella
f8rpliktelser. De lok som pd detta sitt frigdras, bdra vara universellt

anvidndbara hos varje annan férvaltning.

Aven detta argument h&ller inte streck, ty, hur en loktyp &n mé&
xzraxheskafRatyx se ut, vilken av en férvaltning med framgdng ha
satts i drift, s& &r den, bortsedd frin spdrvidden, i varje fall
anvidndbar &dven hos varje annan férvaltning. Tekniska skidl fér
tillbakavisandet finns iéxgrje fall inte, f&rutsatt att vissa
tekniska driftsanordning frén bdrjan ha lagts upp f6r internationellt

bruk (jfr Europ-vagnar eller genomgiende sov- och restaurangvagnar).

éammanfattningsvis méste sdgas, att en grundlig analys av ORE:s slut-
rapport l&mnar ett stort antal ouppklarade frigor, dvensom ritt

stora tvivel p& l&mpligheten av den nu inslagna vigen till s.k.
standardisering. De av direktionsutskottet och ORE:s president

gjorda f£8rbeh&ll angiende anvindning av amerikanskt material i s.k.
standardlok ha hittills icke funnit en &vertygande teknisk eller
ekonomisk motivering. Det kan endast konstateras, att det hir sé-
ledes &r fréga om en diskriminering, som baserar sig enbart pé

sentimentala, och icke p& rationella sk&l.

Kriiger





