VIII. GENGASDRIFT

Vid jéarnvégsdrift ha 4 storre jarnvagsfordon huvudsakligen tvenne
system av gasgeneratorer kommit till anvéndning, ndmligen system Sved-
lund for kolgasdrift & en del réalsbussar och motorvagnar samt & de storre
dressinerna och system Imbert for vedgasdrift 4 flertalet lokomotorer och
rilsbussar. De mindre dressinerna dro férsedda med kolgasaggregat Lion.
I stort sett 4ro alla gasgeneratorer for hithérande dndamal i princip lika och
savil hos kolgasgeneratorn som vedgasgeneratorn finnes utom sjilva gene-
ratorn, dir gasen bildas, grovrenaren, dir de grovsta fororeningarna av-
skiljas, kylaren, i vilken gasen avkyles till limplig temperatur, finrenaren,
som avskiljer de sista fororeningarna, innan gasen genom blandare och in-
sugningsror insuges i motorns cylindrar. I blandaren blandas den med en
lamplig luftméngd.

A fig. 60 synes gengaskonstruktioner for trikolsdrift i fyra utféranden,
néamligen system Gragas, Svedlund, Highspeed-Gas samt Volvo. Utmirkande
for de tva forstnimnda dr den vertikala gasgenomgangen under det att de
tva andra ha horisontell gasgenomging. System Gragas och Svedlund &ro
tidigare kidnda hir i landet. Highspeed-Gas &r ett engelskt system och Volve
har influerats av en fransk konstruktion. Ett nidrmare studium av de sche-
matiska bilderna forklara de individuella skiljaktigheterna. Imbert vedgas-
generator &r en tysk konstruktion och fig. 61 visar en schematisk bild av
utférandet.

Vid all gengasdrift 4r det mycket viktigt att reningsanordningarna fungera
tillfredsstillande, ty i annat fall forsvaras korningen och motorn nedslites
snabbt, pad samma ging som den uttagna effekten blir dalig. Fungerar ett
med gasgenerator av godkind konstruktion utrustat fordon icke tillfreds-
stillande ar felet i forsta hand att soka i icke sakkunnig skotsel.

Da principen fér gasens framstillning &r lika om generatorn ar placerad
i en rilsbuss eller i en lokomotor, kommer i det féljande en beskrivning av
kolgasgeneratorn i en rilsbuss och vedgasgeneratorn i en lokomotor att
lamnas.
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KOLGASGENERATORER A RALSBUSSAR

Generatorgasen framstillles i den i riilsbussens B-inde uppstillda gas-
generatorn varefter den kyles och renas i sirskilda apparater, blandas med
luft till en brannbar blandning samt insuges i motorns cylindrar. Som brinsle
i gasgeneratorn anviindes trikol, varfor generatorgasen eller som den oftast
kallas gengasen dven benamnes kolgas. Gengasens huvudbestandsdel ar kol-
oxid, vilken ingar till cirka 30 9, samt &r mycket giftig. Anordningen pa
rilsbussarna 4r i en del fall utford for vattentillsats.

Fig. 62 visar en schematisk bild av gengasanordningarnas inmontering.
Gasgeneratorn bestdr av en Gvre del, brinslebehallaren 1, utférd av plat
och tickt av pafyllningsluckan 2 samt en nedre del, sjilva ugnen eller gene-
ratorschaktet 3, i vilket forbrinningen sker och gasen bildas. Ugnen 4r
fodrad med en ring av eldfast tegel, framstalld i ett stycke. I botten av ugnen
finnes rosten 4, pa vilken triikolet vilar. Rosten ir foérsedd med en skak-
anordning 5, sd alt den vid forbrinningen hildade askan kan falla ned eller
skakas ned i askrummet 6 och darifran utrakas genom askugnsluckan 7.

Luft intages till ugnen genom flikten 8 och réret 9. Denna f6r forbrin-
ningen i generatorn erforderliga luften bendmnes primarluft. Den inkommer
i generatorn huvudsakligen genom sugning fran motorn och féres genom
rorsystemet till gasuttaget 10 4 ugnen, varvid ett rétt kraftigt drag genom
denna uppstar. Flakten anvindes endast vid paeldning av generatorn, innan
motorn kommit i gang. Det kolskikt, som i ugnen ligger i nirheten av pri-
mérluftintaget kallas férbranningszon eller oxidationszon. I detta utvecklas
den storsta hettan. Kolskiktet mellan forbranningszonen och rosten benéimnes
reduktionszon. Temperaturen i denna zon ir ligre men dock si hég, att
kolen hillas glédande. Kolen i brénslebehllaren 6ver férbranningszonen
gléda icke utan sjunka ned i forbrinningszonen allt eftersom férbranningen
dér fortskrider. Bréanslebehdllaren rymmer 6 hl tralkol.

1 sjélva forbréanningszonen, déir luften insuges bildas koldioxid och nér
denna genom sugningen drages nedat genom det glodande kolskiktet, redu-
ceras den till koloxid. Nar gasen pa detta satt tvingas att passera genom
forbrinningszonen, siges forbrinningen vara omviind. Den omvinda for-
brénningen gor att trikolens vatten och tjira forgasas och sénderdelas till
permanenta gaser. Darigenom &r det mdjligt att rena gasen genom enkla
anordningar, ty endast fasta bestdndsdelar behdva avskiljas. Temperaturen i
forbranningszonen bor icke understiga 1 000° C och for uppritthallande av
denna temperatur maste en tillréickligt hastig forbrinning dga rum, vilket
i sin tur sammaunhénger med briinslets beskaffenhet och mingden av tiliford
primérluft. Nar gasen genom rosten kommer ned i askrummet har den en
temperatur av cirka 500° C. Hir befrias den fran aska och stybb.

Gasen suges vidare genom roret 11 till eyklonrenaren, dér gasen grovrenas
samt genom rdret 12 till kylaren 13, dar dess temperatur siinkes till 35 &

13%



Holg & ro/sb
Fig.62

60°, varefter den genom roret 14 kommer in i renaren 15, dir den befrias
fran alla eventuellt kvarvarande fasta bestindsdelar. Den gar vidare genom
sparrfiltret 16 och réret 17 till motorn, dir den blandas med luft fére in-
tradet 1 cylindrarna. Denna luft hendmnes sekundérluft och intages genom
ett rér vid fordonets tak.

Efter hand som kol forbriinnes i ugnen, sjunker annat kol ned frin bransle-
behallaren, vilken darfér maste pafyllas efter viss tid. Som ett ofrdnkomligt
villkor giller, att branslenivin ej fir sjunka lingre &n till brinslebehillarens
botten. Far kolskiktet sjunka ytterligare, stiger temperaturen i forbrinnings-

- zonen, si att den kan niirma sig 2 000° C, varvid fara uppstar {or, att gene-
ratorn skall forstéras.

Flikten 8, genom vilken priméarluften till generatorn inféres vid starten,
drives av en 12 volts motor, vilken manévreras med en strombrytare, som
#r placerad under instrumentbordet vid férarplatsen i rilsbussens B-inde.
Da flakten #r ighng lyser sjalva strombrytaren. A flikten sitter avsting-
ningsspjéallet 18 for primirluften, villet ar 6ppet da handtaget stir nedat
och stingt di det stdr uppét.

Kylaren 13 bestar av en del horisontella lingsgiende rér, genom vilka
gasen passerar, varunder dess temperatur nedsittes till lampligt gradtal.

Renaren 15 bestdr av en platlada, i vars inre finnas filter, vilka utgéras
av dver ramar spiinda pasar av titt bomullstyg. Gasen passerar genom
tyget in i pasarna och fran dessa till uttaget. Det pa filtret avsatta stoftet
faller ned i renarens hotten, varifrin det uttages genom sothickan 19. For
utttagning och rengéring av tygpasarna uppfilles forst klidselplatluckan
och dérefter luckan & renaren.

Reglering av motorn sker med foljande regleringsanordningar.

Vid de bada forarplatserna finnes regleringshandtaget, med vilket gas-
spjéllet regleras. Vidare finnes regleringsanordning f6r sekundérluftspjallet.
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Vid forarplatsen i A-iinden finnes forgasarregleringshandtag, med vilket
spjéllet 4 forgasaren for flytande brénsle kan regleras. Detta far dock an-
véndas endast i vissa fall di motorn startas eller d4 fordonet kéres ut ur
stall eller garage. Tryckknappsanordning finnes fér »snapsning» av motorn
vid start med flytande brénsle.

Pdeldning och skitsel. Generatorn fylles helt med trikol och antindning
sker genom inspektionsluckan, Hirvid skola sivil askluckan som brénsle-
péfyliningsluckan vara oppna. En tind gengastindsticka stickes in i 6pp-
ningen si att den kommer ordentligt in i trikolet eller till generatorns
centrum. Darefter startas den elektriska flikten, primérspjillet dppnas
och inspektionsluckan stinges. Skulle trikolen vara fuktiga bér brinsle-
péfyllningsluckan hallas 6ppen en kort stund tills vatteningan férsvunnit.
Om den hélles 6ppen for lange sker forbrinning uppat, varvid trakolen i
briinslebehdllaren bérja gléda, vilket ej far ske, ty da kan branslebehallaren
forstoras och generatorn bli oduglig. Aro triikolen torra ar det ej nédvindigt
halla Dbrénslepafyliningsluckan éppen annat &n omedelbart vid antind-
ningen. Gasen fir stromma ut genom generatorns asklucka under cirka 5
minuter, varefter luckan stanges.

Den utstrommande gasen &r mycket giftig och man far ej sta i omedelbar
narhet av denna. Pdeldning av generatorn fir ej ske inomhus for si vitt
icke sirskild till generatorn direkt ansfuten utsugningsanordning finnes.
Om gasen fattat eld vid askluckan innan denna blivit stdngd, avstinges
flakten och askluckan stdnges. Den brinnande gasen férstér nidmligen firgen
pd beklidnadsplaten varjémte eldsligor och gnistor kunna komma i be-
réring med mera littantindliga delar. Aven om gasen brinner vid ask-
luckan #r det ej sékert, att gencratorn &r si varm att tillrickligt med gas
erhilles {6r omedelbar start av motorn, varfor flikten ater sittes igang
sedan askluckan stingts och gasen fir strémma ut genom sekundirluftens
intagséppning. Den vid forarplatsen placerade luftregleringen for sekundir-
luften stillles fullt 5ppeun, si att gasen fritt kan stromma ut. Efter ett par
minuter 4r gasen i regel si pass god, att motorn kan startas. PA grund av
forgiftningsfaran skola fordonets alla dorrar hallas éppna #nda till dess
motorn kommit igang.

Motorn startas pa gengas:

I'lakten avstannas, varefter gasregleringshandtaget padrages nigot och
sjlilvstarten sittes iging, varvid sekundéarluften regleras. D4 motorn hérjar
tinda bér den férst gA med lagt varvantal, varvid sekundarluften regleras
sd, att motorn ténder jimnt. Misslyckas starten beror detta i regel pa att
generatorn ej 4r tillréckligt varm, och bor da flikten sittas iging ytter-
ligare ett par minuter. Gasen fir di strdmma ut genom sekundirluftens
intagséppning, varvid sekundarspjillet skall vara fullt éppet.
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Packningar till asklucka, inspektionslucka och brinslepalyllningslucka
méste vara i gott skick och luckorna ordentligt sténgda, sd att god tétning
erhalles. Finnas otatheter vid askluckan suges luft in och gasen hrinner upp,
varvid forutom att dilig motoreffekt erhalles, materialet i generator, ror-
ledningar och kylare tager skada av den héga temperaturen. Tétar ej brinsle-
péfyliningsluckan, suges luft in och trakolet i sjalva behallaren hdrjar
brinna, si att denna och primérluftmunstycket skadas.

Utrakning av aska, stybb och slagg:

Varje dag innan fordonet tages i bruk vrides rosterarmen nigra ginger
fram och tillbaka, varefter askluckan dppnas och all under rosten befintlig
aska och stybb utrakas. Over rosten eventuellt kvarvarande aska, slagg
eller andra fororeningar skall dven borttagas. Utrakning av aska och
stybb kan vara erforderlig under dagens lopp, om trikolen éro av dalig
kvalitet och kdrningen omfattande. Genom att rosterarmen vrides fram
och tillbaka faller stybb och aska genom rostret ned i askrummet.
Huru ofta denna behéver vridas ar helt beroende pa brinslets kvalitet.
1 allmiinhet ir det tillrickligt att skaka rostret varje gang brinslepafyllning
gbres. Onodig rosterskakning skall undvikas, enéir man darigenom smular
sonder trakolen, si att askrummet blir fullt alltfor snart.

Toémning av gasrenaren:

Gasrenaren témmes dagligen, vilket sker genom att draga ut sotldidan och
témma densamma. Aro kolen av god kvalitet behdver tomning ej ske mer
an en ging dagligen, men det far ej samlas si mycket sot, att detta nir upp
till filterdukarna, enir gasen d4 hindras passera. Skulle uttagning av sotet
ej ske i ritt tid, utan mellanrummet vid dukarna blir fullt, kan man med
en lang borste forsikligt borsta filterdukarna, si att sotet faller ned. Utrakad
aska, slagg och sot ldggas i tickt platkarl, ty dven om den férefaller kall,
kan det finnas nigon eld kvar, och smikolet kan dven efter flera timmar
Ater bérja brinna.

Pafyllning av kol i generatorn:

Vid pafyllning av brinsle 6ppnas brénsleluckan. Om brinslet i generatorn
ar for Jangt nedbrunnet kan en antindning av gasen i behéllaren ske, var-
fér man ej far halla huvudet éver 6ppningen. For att ¢j riskera antindning
av gasen under pAfyllningen bor man kasta en brinnande tindsticka genom
pafyllningsdppningen omedelbart sedan luckan éppnats. Vid pafyllningen bor
man for att undvika koldamm om méjligt stiilla sig s, att man har vinden
ifrAn sig, varjamte efter pafyllning kontrolleras, att ndgon eldgnista ej fatt
fiste i den tomma kolpasen. Férutom den péfyllning av briinsle, som gores
fore paeldningen av generatorn, erfordras ytterligare pafyllningar under
kérningens lopp. Huru ofta’dessa behéva ske beror pi kolens kvalitet och
korningens art.
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Féljande iakttages efter slutad kérning:

Da rilsbussen inféres i stall och motorn #r avstannad, skola spjéllen for
sekundirluft och primirluft stingas. Ask-, inspektions- och branslepafyll-
ningsluckorna skola dven vara slingda, s4 att ej nagon generatorgas kan
utstromma. Ar nagon lucka eller nigot spjall 6ppet kan den utstrémmande
giftiga gengasen fororsaka risk for koloxidférgiftning, icke endast i sjilva
stallet utan dven i nirliggande rum. Darfér kontrolleras, att alla luckor och
spjall dro vil stiingda. Finnes risk for frysning avtappas vattnet ur vatten-
behdllare och &4ngpanna, om dylik anvindes.

Periodisk undersokning:

Vid den dagliga skétseln av generatorn kan latt en del slaggbitar bliva
kvar, varfor det dr nodvandigt att emellanat helt rensa densamma. Nar den
ar kall utrakas all kol, slagg och aska genom askluckan. En dylik rensning
bor goras minst en gang i veckan, beroende pa briinslets kvalitet.

Genom att primirluften utmynnar i generatorns centrum bliva schakt-
véiggarna ej utsatta fér nagon forstorande hég temperatur, vilket diremot
ar fallet med sjalva luftmunstycket, som dérfér efter viss tids anvindning
maste bytas. D4 munstyckets varaktighet influeras av kolens heskaffenhet
och koérningens art, méiste undersékning av munstycket ske varje vecka.
Munstyckets nedre #nde, som blir varmast, frites eller smiltes s& smaningom
bort och nér dess lingd blir avkortad till cirka 75 mm fran flinsen mot
luftréret skall utbyte ske. Fortsittes kérningen sedan stérre delen av mun-
stycket 4r borta smilter luftréret, varvid triikolet i behallaren brinner och
hettan blir si stark, att fara finnes for forstoring av sjilva generatorn.
Forutom vid den periodiska undersdkningen, d4 man noga bér se efter hur
munstycket ser ut, kan undersékning géras genom inspektionsluckan.
Genom att fora eldspettet vagratt in i 6ppningen for denna lucka, nir det
ir fyr i generatorn, kan man se munstycket genom o6ppningen omedelbart
under eldspettet.

Ungefar tre ginger i manaden eller vid behov uttagas filterdukarna i gas-
renaren, varvid sival dessa som spérrfiltret noga rengbras. Har gasen varit
fuktig kunna dukarna igenklibbas pa kortare tid. Renarens lock maste vara
val fastskruvat, si att fullgod titning erhalles.

VEDGASGENERATORER A LOKOMOTORER

Vedgasgeneratorn &r i likkhet med kolgasgeneratorn en suggasgenerator
pA s& satt, att motorn suger till sig gas fran generatorn.

Plansch 19 visar inmonteringen & lokomotorer. Gasen alstras i generatorn
1, varefter den passerar cyklonrenare 2, déir tyngre partiklar avskiljas,
samt kondensvattenuppsamlaren 3 innan den kommer till kylaren 4. Fran
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kylaren gir gasen till renaren 5, dir de sista resterna av fororeningar av-
skiljas innan den #r fardig att insugas i motorns cylindrar.

P& vig till generatorn passerar primirluften férst luftkammaren, se fig.
61, dar luften fordelar sig pA de mellan yttre och inre manteln ovan{or
och runt eldzonen beligna luftréren och genom munstyckena inféres till
eldzonen. Framfér och under dessa luftmunstycken ligger trikol och ovan-
for dessa finns nastan fardigbildat triakol, 6ver vilket veden ligger. Vid
munstyckena férbrinner trikolet till koldioxid. Men genom att passera det
glodande kolskiktet 6vergar koldioxiden till koloxid.

Vedgasgeneratorn ér ungefir som en kolmila, endr veden genom den
hoga temperaturen i eldzonen férkolas och siledes alstrar trikol. Genom
fortringningen i den inre mantelns nedre del blir luftdraget storre, varvid
en temperatur av 700—1400° C erhalles. I denna héga temperatur om-
vandlas i férbrinningsgaserna befintlig tjira, traattika m. m. i brannbara
gaser. En del ur traet utdriven vatteninga Gvergar vid passerande av eld-
zonen till vite och syre, varvid syret underlittar forbranningen och vitet
bidrager till véirdefullare gas.

Askpartiklar och koldamm avskiljas forst i cyklonrenare varefter vatten-
anga avskiljes i grovrenaren, i vilken spirrplatar dro inbyggda. Harvid med-
verkar det i renaren redan befintliga kondensvattnet till ytterligare rening.
Fran kylaren neddroppar det vatten, som kondenserats, medtagande even-
tuelit i den uppéatgiende gasen befintliga sotpartiklar.

De finaste féroreningarna avskiljas till sist i korkrenaren, vilken innchéller
korksmulor, som skola vara kantiga och skrovliga och av en styckestorlek
© om 5—15 mm.

Pifyllning av generatorn sker genom pafyllningsiocket. Harvid iakttages,
att dad generatorn efter rengoring eller dylikt &r tom, trikol forst maste
pafyllas {ill en héjd av cirka 15 cm dver luftmunstyckena, varjamte trikol
dven inldgges runt om forbrianningskonen. Dessa triikol bora vara av cirka
50 mm styckestorlek och helst bok- eller hjorkkol och viil kolade. Direfter
fylles generatorn med ved, som ej fir innehalla féroreningar.

Igangsittning:

Sedan gas- och luftspjallen stangts 6ppnas fliktspjallet och flikten igang-
sattes. Denna flikt ar en sugflikt i motsats till flikten & kolgasaggregatet,
som &r en tryckflalt. Flirvid kontrolleras att luftklaffen for primarluftintaget
oppnar sig; om icke, undersdkes om luft inkommer i generatorn genom
nagon licka, som i si fall omedelbart maste {atas.

Framfor luftintaget halles en brinnande triinllsudd eller dylikt och genom
luftdraget suges ligan in till trikolet, som da antindes. Den genom flikt-
avloppet utstrommande gasen ér i allménhet ej lamplig fér motorn forrin
efter cirka 5 min, Detta kontrolleras genom att den utstrémmande gasen
antéindes och skall denna brinna med blaaktig liga fran rérets mynning.

137



Flakten stoppas och spjillet stinges varefter startmotorn igdngsittes. Sam-
tidigt 6ppnas gasspjill och luftspjall, det senare mera lingsamt.

Skatsel:

Trakol ifylles generatorn om branslet icke nar upp till mitten pa hard-
underdelens insnérning. Under denna grins fir ej finnas annat én trikol,
siledes icke ved. Innan generatorn tindes Oppnas darfér de bada Gvre
luckorna & generatorns nedre del fér kontroll hirav och uppluckring av
trikolet under eldzonen. Under oppningen pa eldzonkragen bildas under
korning en kon av .aska och slagg, varfor denna fore tindningen méste
sondersmulas och hela kolbadden uppluackras. Den ved, som péfylles, rores
forsiktigt om med en lamplig triastav. Efter slutad koérning for dagen maste
grovrenare och kylare omsorgsfullt rengéras, varvid samtliga lock och
luckor borttagas, varefter kylrér och platar spolas med vatten, vilket far
avrinna. Vatten, som samlats i korkrenaren eller ledningar, skall noga av-
tappas. .

Var tionde dag rengores generatorn helt fran aska och slagg, varvid gene-
ratorn témmes, si att intet briinsle finns kvar i densamma. Sedan den dér-
efter rengjorts pafylles nytt triakol och sedan ved. Det utrakade briinslet
kan efter harpning a4nyo anviéndas. Alla luckor smérjas med grafit for att
ej rosta eller branna fast.

.

GENGASBRANSLE
Trikol

Ehuru kolens kvalitet ar av stor betydelse for att ett gott driftresultat
skall uppnas vid gengasdrift kunna alla sorters triakol anvéndas, siledes
dven vanliga skogs- eller milkol av 16v- och barrved. For jarnvigsdrift bor
emellertid endast prima, vil harpade lovkol ej Gverstigande 5 cm stycke-
storlek komma till anvindning. Smékol och stybb ha visserligen samma
viarmevarde som de storre kolen, men fororsaka latt att rosten i generatorn
igensittes.

Vikten av torra harda kol ar cirka 20 kg pr hl. Ordinira skogskol viga
16 4 17 kg pr hl, men dven kol med sa lag vikt som 13 kg pr hl férekomma.
Kol som viga 20 kg pr hl ha cirka 30 %, storre virmeviarde an kol, vilkas vikt
uppgér till 15 kg pr hl. Vikten av fina bokkol ar cirka 22 a4 24 kg pr hl.
Harda kol, vilka ge skarpare klang &n déliga dA de slippas mot t. ex. ett
cementgolv, lamna battre gas och avsevirt mindre stybb och sot. Maskorna
i harpan, varmed kolen ha harpats, bora vara 10 2 12 mm.

Stor fuktighetshalt hos kolen nedsétta effekten i hog grad, men #ven for
lag fuktighetshalt kan medféra minskad effekt. En fuktighetshalt av 15
—-17 9, synes vara lampligast, varvid den av fuktigheten bildade vitgasen
medfor en viss effektSkning.
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Gerigas, vars fuktighetshalt uppgar till cirka 17 %, bestér huvudsakligen
av cirka 30 % koloxid, 3 %, koldioxid, 7 %, vite och 60 9, kvive. Virme-
virdet fér en m® gengas haller sig vid omkring 1 000—1 200 varmeenheter.
Gengasluftblandningen har ett varmevirde av 500 &4 600 varmeenheter per
m?, under det att en bensin-luftblandning har cirka 810 virmeenheter per
m3. Harav foljer att samma effekt ej kan erhallas med kolgas som vid ben-
sindrift. Den energiméngd som erhalles av 1,3 & 1,5 kg trakol, motsvarar
1 liter bensin. Bransleforbrukningen a rilsbussarna uppgir till mellan 5
och 7 kg trdkol per mil.

Ved

Gengasveden skall vara frisk och bor ej vara angripen av rota. Férore-
ningar i form av jord eller grus fa ej férekomma. Fuktighetshalten hér
hallas vid 20 & 25 %, vilket i regel dstadkommes om veden 4r lufttorkad.
Om man begagnar sig av for torr ved sdsom snickeriavfall och dylikt bor
nagra liter vatten dagligen hillas i vitrenaren. Ar veden {or fuktig maste
man emellertid i stillet avtappa vatten ur grovrenaren varje gang ved pa-
fylles generatorn.

Till gengasved kan vilket trislag som helst anviindas. Asp- eller furuved
fordrar emellertid pafyllning oftare éin ved av fastare trislag. Bok- och bjérk-
ved anses som det bista. Ekved bhér uppblandas med nagot lattare tri-
slag och ej anvindas enbart. Triatugg och flis kan dven anvindas men bér
blandas med minst en fjardedel vanlig gengasved.

Veden férekommer i tvd storlekar: finsortering med en storsta tvirsek-
tion av 25 ¢m? och 2—5 cm kantlingd eller grovsortering med 30 cm? tvir-
sektion och 3—8 cm kantlingd. For jarnvagsdrift med stdrre generatorer
4r den storre storleken lampligast.

Brénslebehdllaren bor i regel fyllas helt, men man bir tillse att veden
forbrukats till minst halften, da korningen for dagen avslutats, endr annars
vattendnga avsiitter sig pa veden och fuktar trikolet, vilket férsvarar
nista igéngsittning. Aven bér generatorn nAgon ging koras tom, si att
tjarbildningar ej avsidtta sig p& innermanteln, men man maste vara for-
siktig, si att ej for hog upphettning av eldzonen nppkommer.

Effekten av 2 & 2,6 kg ved motsvarar den effekt, som erhélles av 1 liter
bensin. Av 1 kg lufttorkad ved erhalles cirka 2,5 m? gas.

GENGAS-MOTORN

Kompressionstorhallandet i den littbentyldrivna motorn #r cirka 6: 1.
Bibehilles detta kompressionsférhallande vid gengasdrift erhélles ej stérre
effekt @n cirka 62 9, i forhallande till littbentyldrift. P4 grund av det
storre motstdnd under insugningen, som generator och tillhérande anord-
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ningar férorsaka, torde effekten utan kompressionshojning till och med bliva
nigot mindre. Den gengasdrivna motorns effekt kan dock héjas genom att
kompressionsforhallandet okas, ty gengas-luftblandningen tal avsevirt higre
kompression &n littbentyl-lufthlandningen. Kompressionsforhallandet har
dérfor hojts till 9:1, vilket medfér en 6kning av effekten till cirka 70 9%,
i férhallande 1ill littbentyldrift. Denna hogre kompression har astadkom-
mits genom att kompressionsrummet minskats genom att nya kolvar med
stérre avstdnd mellan kolvbotten och kolvbultcentrum insatts, Denna higre
kompression medfor emellertid, att motorn ej under lingre iid bir koras
med bensin eller litthentyl.

Enar forbrinningen av en gengas-luftblandning sker langsammare én
forbranning av lattbentyl-luftblandning, méste tandningen omstillas for
tidigare téndning.

Speciella tandstift med hogt viirmetal méste anvandas, varvid lampligt
elektrodavstind &r 0,4 mm. Om méjligt bér vid overgang till gengasdrift
en hogre tindspdnning anvéndas, enér den clektriska gnistan har svarare
alt sld éver i téandstiftet pA grund av den hdjda kompressionen.

Vid gengasdrift uppstar ej sa stor fororening av smérjoljan, fororsakad
av fran forbranningsrummen nedtringande produkter. P4 grund av gengasens
ringa vitehalt blir méngden vatten i f6érbranningsprodukterna aven ringa
varfor vatten blott i ringa mén nedkommer i vevhuset. Syrlighet har vid
utférda prov ej kunnat kounstateras i smorjoljan. Smorjoljedtgingen blir
nigot mindre vid gengasdrift #n vid bensindrift.

DEN GIFTIGA KOLOXIDEN

Gengasmotorn far ej koras med gengas eller pieldas inomhus annat én
da sarskild utsugningsanordning anvéndes pA grund av den utomordentliga
giftigheten hos koloxiden, som iill 30 9%, ingér i gengasen. Redan nir en
vanlig motor gar, utvecklas en mindre kvantitet koloxid. Ju kallare motorn
ar och ju mera den chokas desto storre @r halten av koloxid i avgaserna.
Den kan variera fran 3—12 9,. Vid gengasdrift drives motorn visentligen
med koloxid. Denna maste silunda forst bildas i generatorn, for att man skall

fa iging motorn, och sedan rida i avgaserna med avseende pi koloxid-
halten ungefir enahanda férhillanden som vid lattbentyldrift.

DA koloxiden varken har lukt eller smak ecller p4 annat sitt ger sig till
kdnna ar den ytterst lomsk och farlig. Den bildas alitid vid ofullstandig
forbrinning av kol.

Teoretiskt sett ar det méjligt att driva en férbranningsmotor med ett
sddant blandningsférhallande mellan briinsle och luft att en fullstandig for-
brinning erhalles. Brinsle-luftblandningen maste i ett dylikt fall innehalla
ett ritt betydande luftéverskott. I praktiken ar det dock knappast méjligt
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att erhalla elt sa gynnsamt resultat. Man kan visserligen kéra motorn
med luftéverskott, men effekten blir darvid avsevirt nedsatt. Men dven
om man anvinder ett betydande luftoverskolt foreligger ingen sikerhet
for att koloxidhalten i avgaserna nedgir till noll. Sarskilt hos forgasar-
motorer erbjuder den jamna fordelningen av briinslet till de olika cylindrarna
vissa svarigheter. Foljden kan bliva att ett par cylindrar erhalla ett stérre
luftéverskott under det att en eller ett par av de andra uppvisa brinsle-
dverskott. Avgaserna komma da att innehalla koloxid.

Specifika vikten for avgaserna iir nigot storre adn for luft, vilket gér
att i lokaler dér ej kraftig luftcirkulation ér f6r handen den hogsta koloxid-
koncentrationen &r att finna vid golvet. Detta gor att Gppna fonster eller
vanliga friskluftventiler ej éro tillrackliga, utan kraftig ventilation maste
finnas anordnad vid golvet i sidana lokaler dir motorer koras.

Befinner sig en person under kroppsrérelse i en dylik lokal, 6kas andnings-
verksamheten och darmed férgiftningsfaran for denne. Vid en bhegynnande
koloxidférgiftning okas i férsta hand en persons reaktionstid och omddmes-
formagan blir kraftigt nedsatt. Forst déarefter borjar ett symtom, som den
forgiftade sjalv &r i tillfalle att kunna jakttaga, namligen huvudvirk. En
6kad halt av koloxid i blodet medfér s smaningom en férlamning av rérelse-
férmagan. Medvetandet finnes kvar och den férgiftade forstar att atgarder
maste vidtagas for att fa frisk luft, men armar och ben vigra gora tjanst.
Medvetsloshet intrader darefter som, om forgiftningen ej blir hdvd, sa sma-
ningom leder till déden.

Synnerligen anmérkningsvirt ir, att dven mycket sma kvantiteter kol-
oxid i luften kan hava allvarliga verkningar. En kvantitet av 0,1'% medfér
huvudviirk redan efter cirka 50 minuter och efter ungefir 1 timme och 15
minuter medvetslgshet samt déden efter ungefar 1 timme och 50 minuter.
Det ar ratt vanligt att forare av motorfordon med langre kérstriickor klaga
dver en viss trotthet eller huvudvirk. Man hinfor ofta detta till fysisk och
psykisk anstringning, men orsaken torde i manga fall vara att séka i kol-
oxidforgiftning i dess forsta stadier.

Koloxidens fysiologiska verkningar iiro féljande. De roda blodkropparna
hava till uppgift att upptaga syre ur Juften i lungorna och avgiva detta
till viivnaderna samt att i dessa upptaga den vid férbranningen bildade kol-
syran for att avgiva denna i lungorna vid utandningen. Det i de rdda blod-

_ kropparna forefintliga himoglobinet har dock den egenskapen, att det hellre
upptager koloxid &n syre eller kolsyra. S4 snart en dylik upptagning av
koloxid figt rum dro de réda blodkropparna satta ur funktion och kunna
sedan ej fullgéra sin uppgift. Blir en stérre del av de réda blodkropparna
pd detta sdtt satta wr funktion intridder kvivning och ddd beroende pa
bristande syretillférsel.
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