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Fbrord

Denna handbok innehdller viktiga upplys-

ningar och rid foér skidprilsbilens skotsel.

Boken gér inte ansprak pd att vara full-
sténdig men den bor bli till god hjilp, sa-
v8l for foéraren som fér rdlsbilens underhill.

Vissa mindre dndringar av konstruktion och ut-
rustning kan komma att ske.

Boken dr bearbetad av
16 A Andersson
Maskintekniska byran



GARANTI

Frin den dagen skipr#lsbilen insittes i trafik giller en garantitid pi
12 mdnader f8r materialfel och detaljer, som ej kan anses utfdrda enligt god
teknisk standard.

I garantin inbegripes icke skador, som uppstitt pd grund av att viss del
till f81jd av materialfel gitt s¥nder, ej heller immefattar garantin
skador fdrorsakade av naturligt slitage, missbruk, bristande smdrjning
eller amman vArdsldshet, ej heller arbetskostnad for demontering av
skadade delar och montering av nya.

Firmorna ikl#der sig icke ersittningsskyldighet fér skador pid person
eller egendom, vilka kunna uppstd som f51jd av fabrikationsfel. Icke
heller pitager sig firmorna ndgot ansvar fér férluster eller direkta
eller indirekta kostnader, som kunna uppstd till f81jd av stdrningar
i driften.

Reklamationer skall skriftligen anmilas till maskintekniska byran,
som 1 sin tur tar upp skadan till behandling med ber8rd leverantsr.

Huvudleverantdr f8r rilsbilen #r AB Maskinfabriken Eiker, Lund.
Chassiet &r tillverkat av AB International Harvester, Malmd. Karosse-
riet &r tillverkat av Karlaverken i Laholm AB. Hydrauliska sandnings-
anordningen och snabbmotorvirmaren &r tillverkade av UWE-verken AB,
Norrkdping.
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KAPITEL 1.

ANVISNINGAR FOR SKAPRALSBILENS FORARE
INSTRUMENT, REGLAGE OCH KONTROLLAMPORS PLACERING OCH FUNKTION

I. Instrument och kontrollampor, placering.

P4 instrumentpanelen mitt f&r ratten ir hastighetsmitaren och tindnings-
liset placerade. I hastighetsmitarens underkant fimns 2 st gréna kontroll-
lampor f8r k¥rriktningsvisarna. Till vénster om mitaren finns f&ljande
instrument ;

Ovre raden frin vinster; se fig 1.

Strémbrytare f8r kurvljus, strémbrytare fér backlampa, strdmbrytare fir
réda lampor (pa taket fram och bak) strémbrytare fér hyttbelysning, strdm-
brytare fér rdlsbelysning, strémbrytare f6r vdnster vindrutetorkare och
strémbrytare f6r hdger vindrutetorkare.

Nedre raden frin vinster:

réd kontrollampa fdr kurvljus, rdd kontrollampa f&r backlampa, rdd
kontrollampa fér rdda lampor pi taket, tryckknapp foér siren, strdmbrytare
fér vindrutespolare, strdmbrytare fér starktonshorn.

Fig 1  Instrumentplacering

Till hger om hastighetsmitaren finns ett centralinstrument med br#nsle-~
mitare, temperaturmitare, amp.mitare och oljetryckmitare. Se fig 3.

P4 instrumentpanelen i vagnens mittlingje finns kontrollampor f&r hydraul-
utrustningen. Frin vinster:"Frimre r&lshjul", r&d kontrollampa vid ned-
fdllda hjul och grdn kontrollampa vid uppfillda hjul.

"Lyfteylinder”, réd kontrollampa vid nedsinkt platta och grén kontrollampa
vid upplyft platta. "Brygga", grin kontrollampa f&r arbetsbryggan i vilo-
lige pi taket, "Bakre rilshjul", rsd kontrollampa vid nedf#llda hjul och
grén kontrollampa vid uppfillda hjul. Se fig 2.
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Kontrollampor for
“hydraulutrustningen

Handbromsspak

Véxelspak [6r steg-
vixellddan

Vixelspak for
kraftuttag

Kopplings- Broms- gaq_ Viéxelspak fér Fig 2 Instrumentplacering
pedal pedal pedal riktningsvixellidan och mangvervrgan
Temparaturmitare  Handgasreglage

Branslemidtare s s f6r belysning

01 jetrycksmitare Strombrytare

Ampéremeter Chokereglage Vixlingsschema for stegvixelladan
i

Fig 3 Instrumentering
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II. Gasreglage, fig 2 och 3.

Forutom gaspedalen finns ett handgasreglage, som kan anvindas for att
oppna gasspjillet ndgot vid start av motorn eller for att stilla in
spjéllet for onskat konstant motorvarv t ex vid kdrning med hydraulut-
rustningen eller vid rdlskdrning.

ITT. Chokereglage, fig 3.

Choken anvinds foér att géra brdnsleblandningen fetare genom att minska
Jufttillférseln till forgasaren.

Chokespjidllet stings i proportion till hur langt reglaget dras ut, sam-
tidigt som tomgingen 8kas, for att inte motorn skall stanna under varm-
korningen. Skjut in choken si snart motorn ir varm. Anvind aldrig choke-
reglaget vid varm motor.

IV. Kopplingspedal, fig 2.

Vid nedtrampning av kopplingspedalen frikopplas motorn frin stegvixel-
lidan si att vixling kan ske.

Kontrollera regelbundet kopplingspedalens fria spel och justera det om
det dr mindre-in foreskrivet. Pedalen skall kunna roéra sig fritt 5 cm
innan kopplingen piverkas. Om justering behdvs, 4r det mycket viktigt
att denna ubtférs pi rétt sitt, eftersom kopplingen i ammat fall skadas
och krdver dyrbara reparationer. Fér undvikande av onddiga bekymmer och
kostnader bdr endast en kompetent serviceman anlitas fér justering av
kopplingen. HAll aldrig foten p4 kopplingspedalen annat #n vid vixling
eller stannande av bilen.

V. Bromspedal och handbromsspak, fig 2.

Bromspedalen paverkar via det hydrauliska bromssystemet alla fyra hjulen.

Bromspedalen skall ha en fri rdrelse pid cirka 6 mm,innan bromsarna bérjar
ta. Detta spel hindrar att bromsarna slipar pi bromsbackarna.

Tryck pd bromspedalen f&r att minska bilens hastighet. Hur hirt tryck
som behdvs beror pd vigférhillandena. PA torra, permanentade vigar och
rils bor bromsningen ske relativt hastight, eftersom detta medf&r mindre
uppvirmning och slitage. P& diliga och hala vdgar och rils miste in-
bromsningen gdras forsiktigare fér att inte bilen skall slira.

Huvudbromscylindern eller mastercylinder sitter under huven, pi vénstra
sidan av motorskottet.

Bromsoljan mdste nd upp 20 mm under pAfyllningsrorets Sverkant. Anvind
endast speciell bromsolja av god kvalitet. Fyll aldrig &nda upp i pa-
fyllningsréret. Se smérjanvisningarna bilaga 2.

Handbromsen &r mekanisk och verkar pi en trumma pi utgiende axeln vid
stegvixellidan.

Handbromsens ordinarie uppgift 4r att halla bilen kvar vid parkering, men
den kan dven anvindas som hjdlp vid nddbromsning. Handbromsen skall inte
anvindas f¥r bromsning under vanlig k&rning.



104

VI. Vixelspak for stegviixellida, fig 2.

Vixelspaken anvindes for inkoppling av limplig viixel, som foré&ndrar utvéx-
lingsfdrhillandet mellan motor och drivaxel. Vixling fir endast ske, di

kopplingspedalen &r helt nedtrampad.

Vixelldgen framgir av vixlingsschemat, som finns placerat pi instrumentpa-
nelen, fig 2 och 3.

VII. Véxelspak for riktningsvixelldda, fig 2.

Denna spak anvindes endast vid kdrning pad rils for val av kérriktning.
Spaken har ett neutralléige och ett lége for kdrming bakit med rélsbilene

Obss Riktningsvéxeln fir ej inkopplas annat &n vid stillastdende fordon och

vid kdrning pi rils.

VIII. Véxelspak for kraftuttag, sig 2.

P4 stegviixelliddans higra sida ir monterat ett kraftuttag foér drivning av en
oljepump fér det hydrauliska systemet.

Vixelspaken for kraftuttaget #r placerad lingst till héger vid férarplatsen
(fig 2). Spaken har tvi ligen, ett neutrallige bakit, och ett inkopplingslige
framit.

Obs! Kraftuttaget fir ej inkopplas annat #n vid stillastiende fordon och fir

ej vara inkopplat vid kérning av bilen.
IX. Vdrmereglage, fig 3.
For anvindning av friskluftsvérmaren dras det hogra reglaget pa instrument-

panelen ut. Drag ut reglagen mirkta "temp" och "heat". Den med "heat™ mérkta
knappen reglerar fliktens hastighet.

Om virmaren skall anvindas foér uppvirmning av cirkulerande luft, trycks den
hégra ventilationsknappen ine. Drag ut knapparna "Temp' och "Heat" och &ppna
luckan pi virmaren. Virmemingden kan efter &nskan regleras med "temp'-knappen.

Defrosteruttagen till vindrutornas uppvirmning &ro "pluggade" med huvar av
gummi. Vindrutorna iro nimligen av imfri typ bestiende av dubbla hirdade
glas med 6 mm luftmellanrum mellan glasen.

Nigon varmluftblisning pid dessa glas erfordras ej.

Xe Mandvrering av lyft- och vindanordning, fig Le

Mangverspak for lyft-
och vindanordning

Mandverspak fér

arbetsbrygga . Manbverspak fér bakre

“rdlshjul
Mansverspak for T ¥
frimre rdlshjul

Fig 4 Reglage fdér hydraulutrustning
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Bakom fotsteget vid ftrarplatsen finns manverventiler och mandverspakar
fér hydraulutrustningen.

Spakarna skyddas och ldses genom tvi uppf#llbara plitlock. P4 locken finns
skyltar, som anger mandverspakarnas ligen.

Locken filles upp ftre en mandver och f&lles ned,sedan manvern avslutats.

Vid manSvrering av lyft- och vindanordningen fir skiprélsbilen ej vara
ojémnt belastad.

Imnan lyftningen pibérjas,tillses att underlaget f8r lyftanordningens platta
ir plant. Underlag skall i m&jligaste min vara remt frin sten, is eller
dylikt.

Vid lyftning, vindning och sinkning férfares enligt f&ljande:

1. Starta bilens motor, trampa ned kopplingspedalen och f&r vixelspaken fér
kraftuttaget framit enligt skyltanvisningen vid sidan om spaken, fig 2.

Slipp kopplingen - kraftuttaget driver nu oljepumpen f8r hydraulsystemet..

2+ For mandverspaken f8r lyft- och vindanordningen, fig 4, enligt skylt-
anvisningen "Bil upp". Instdll handgasreglaget, fig 3, s& att motorn
orkar med hydraulrdrelserna.

3. Bilen lyftes till 8nskad h&jd, fig 5. Lyftanordningen har en lyftkraft

av ca 8000 kge

.

Lo Skdprélsbilen vrides runt tills hjulen kommer mitt &ver r#lsen.

°

5. Vid s3nkning féres mandverspaken, fig 4, till l#ge "Bil ned".
Kontrollera att lyft- och véndanordningen #r helt uppe.

b+ Motorn skall alltid vara iging och driva oljepumpen vid s&nkning av
bilen. I amat fall hinner ej hydrauloljan "undan' med p&f8ljd att oljan

sprutar ur systemet.

_O_bg_! Den grina kontrollampan skall lysa, d& vindanordningen &r uppdragen.
Bilen fir ej kdras, om den grdna lampan inte lyser. Undersdk orsaken.

7. Kopplingspedalen trampas ned och kraftuttaget urkopplas.

Fig 5 Lyft- och véndanordning
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XI. Mandvrering av r&lshjul.

Vid reglagen, fig 4, finns en belyst siktram, som anvindes vid Sverging
till rédlsdrift, som fig 5 visar.

N&r fdraren genom siktramen ser nirmaste r#lsstring, 4r bilen si placerad,
att nér den sedan lyftes och svinges, kommer rélshjulen mitt &ver rdlerna.

1. Kraftuttaget inkopplas och bilen lyftes och svinges si att rdlshjulen
kommer mitt 8ver rdls enligt X:1-2.

2. Rdlshjulen fram och bak sinkes genom att fdra resp mandverspakar mot Ned

enligt skyltanvisning fig 4 tillssverstrémningsventilen tréder i funktion.

3. Bilen s8nkes genom att fdra mandverspaken, fig L, till lige "Bil ned".
4. Kopplingspedalen trampas ned och kraftuttaget urkopplas,

5. Kontrollera att r#lshjulen &r helt nedf#llda vid r&lsging och helt upp-
f&llda vid landsvigskdrning.

6. De tvd gingjirnsfdrsedda plitlocken vid manSverspakarna, fig 4, filles

s4 att locken liser och s#krar spakarna.

7o Bilen &r mu kdrklar for r#lsging. Roda kontrollampor visar att r#ls-
hjulen &r nedfillda och de grdna kontrollamporna att r#lshjulen Hir
uppdragna i vilolige. Obs. Bilen fir ej kbras,om lamporna inte lyser.
Underssk orsaken.

8. Vid 6verging frin rilsging till landsvigskdrning f¥rfares i omvind ord-
ning,

XII. Manvrering av arbetsbrygga.
1. Bilens motor skall g& och kraftuttaget inkopplas enligt X:l.

2. Platlocken vid mandverspakarna, fig 4, uppfillas.

3« Mandverspaken f8r arbetsbryggans reglering &r ca 50 mm lingre &n de
bvriga spakarna. Tydliga skyltar vid spaken angiver bryggans mandvrering.

L

spakarna f4llas, s att locken sikrar spakarnae.

5. Bryggan &r nu i arbetslidge och man kommer litt upp pd densamma genom

den utdragbara stegen i bryggans bakkant fig 6.

D& bryggan 4r uppkérd, urkopplas kraftuttaget och platlocken vid mandver-
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Fig 6 Arbetsbrygga

6. Om arbetsbryggan skall svingas, lossas bromsanordningen, som finns pi
bryggans bversida, fig 7. Fig 8 visar bromsanordningen och dess juster-
skruve.

Fig 7 Arbetsbrygga, bromshandtag
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Svangkrans

Bromsbeligg

Justerskrov
# broms

Fig 8 Arbetsbrygga Broms

7. Motorn och kraftuttaget skall alltid vara i drift och driva oljepumpen
fér hydrauloljan vid sdnkning av bryggan. I ammat fall hinner ej oljan
Mundan" med pafsljd att oljan sprutar ur systemet.

8. DA bryggan &r i vilolige pi taket markeras detta av en grén kontroll-
lampa fig 2.

Fig 9 visar brytaren pa taket fér nimnda lampa.
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XIII. Mandvrering av sandningsanordning.

P4 viggen bakom forarplatsen &r mandverhandtagen fdér sandningsanordningen
placerade, fig 10,

<————-Mandverhandtag
Huvudeylinder

Ol jepafyllning

Fig 10 Sandningsanordning

l. Vid lyftning av mandverhandtaget pressas oljan som finns i cylindern
genom ror till ett ventilhus pi sandboxarna vid de bakre hjulen, fig 1ll.

Sandpafyllning

Luftningsskruv

Varmvatten:
radiator

Ventilhus

Fig 11 Sandboxar

2. Den i ventilhuset befintliga ventilen 8ppnas genom oljetrycket varvid

sand rinner ut pd rdls eller vigen, s& lénge som handtaget hilles upp-
lyftat.

Obs! Anvind alltid torr, ren sand fri frin smisten.
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B.

Ce

XIV. Ljusmandvrering.

Med belysningsstrémbrytaren pd instrumentbridan, fig 3, manSvreras stril-
kastare, parkeringsljus, instrumentbelysning och bakljus. Nir strémbrytaren
dras ut, té&nds bidde parkerings- och bakljusen. Fér té&ndning av instrument-
belysningen vrids knappen moturs. Ljusstyrkan regleras hirvid med en inbyggd
reostat frin noll till maximum.

Den fotmantvrerade avblindningskontakten, som sitter vid férarens vinstra
fot, anviénds for omkoppling mellan hel- och halvljus. Med hjilp av omkopp-
laren blindas strilkastarna av vid méte och omkdrning fér att sedan kopplas
in ti11 helljus igen, nir vigen &r fri. Fn réd lampa, placerad mellan ampere-
metern och oljetrycksmitaren, lyser, nir helljuset &r inkopplat. Nir stril-
kastarna avblindas, slocknar lampan.

START AV MOTORN

1. Tillkoppla batterifrinskil jaren, fig 3.

2. Drag At handbromsen (drag spaken bakit).

3. Stdll vixelspakar i neutrallige.

4. Drag ut handgasreglaget, fig 3, eller tryck ned gaspedalen si att gas-
spjillet kommer i lige f8r hdg tomgdng. S& snart motorn gir rent, skall

handgasen tryckas in igen.

5 Drag ut choken ungefir halvvigs. Anvind inte choken, om motorn #r varm.
I mycket kallt vider kan choken behtva dras ut helt, men miste di skjutas
in halvvigs, s& snart motorn startar.

Obs! Om choken anvinds ofta, spids vevhusoljan ut genom att ofdrbrint
brinsle rimnner fdérbi kolvarna. Hirvid tvdttas oljan bort frin
kolvar och cylinderviggar, si att nigot skyddande oljelager inte
lingre finns mellan de rérliga delarna. Av denna anledning bdr
motoroljan bytas oftare pid vintern, och den nya oljan skall alltid
vara av god kvalitet.

6. Trampa ned kopplingspedalen och hall den nere tills motorn gir.

7. Vrid t#ndningsnyckeln, fig 1, si lingt den gir &t héger och slépp den
s snart motorn startar.

Obs! Kér aldrig startmotorn mer &n trettio sekunder i taget. Om motorn
inte startar eller stamar igen, fir startmotorn inte kopplas in
p4 nytt, f3rrin motorn stammat helt.

8. Nir motorn gir igidng, miste choken skjutas in si lidngt det gir utan att
motorn bérjar gi orent. Skjut in choken helt si snart motorn blivit varm
och gir jimnt.

Starta eller k8r aldrig motorn i ett stingt garage. Avgaserna frém alla
f&rbrinningsmotorer immehiller giftig koloxid, som &r smak-, lukt- och
firglss. HAll garaged8rrarna vidSppna medan bilen startas, och hill
alltid fdrarhytten vil vidrad for att undvika gasf8rgiftning.

ATGARDER UNDER KORNING

Kér ej bilen med fér hdga hastigheter pi de ligre vixlarna, di detta medf8r
onddigt stor brinslefdrbrukning. X andra sidan skall ej rilsbilen kdras med
alltfdr 13g hastighet pi de higre vixlarna, di motor och kraftdverfdring
dirvid utsittes fdr stora och ojimna belastningar.
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Fljande regler bdr beaktas:
1

°

Kontrollera alltid det hydrauliska bromssystemet genom att trampa ned
bromspedalen innan bilen k&rs. Hirigenom kinner ni att bromssystemet
fungerar, och att pedalen stir i ritt lige.

2. Trampa ned kopplingspedalen.

3. Ligg i ettans vixel.

L
5¢ Tryck ned gaspedalen si att motorvarvtalet skar tillr#ckligt fér att

motsvara belastningen. Sl&pp sakta upp kopplingen och ge samtidigt mera
gas for att férhindra att motorn stammar, nir kopplingen tar.

Lossa handbromsen.

6. Nir bilen kommit upp i fart, slépps gaspedalen samtidigt som kopplings-
pedalen trampas ned. Ligg sedan i nirmast hogre vixel. Slipp upp kopp-
lingen och &ka samtidigt gasen enligt ovan. Upprepa sedan samma procedur
fér nidsta vixel.

Lit alltid motorn g& varm ett par minuter, innan ni k#r. Detta giller
sérskilt vintertid.

Pressa aldrig en kall motor.
Rusa aldrig motorn, di den gir utan belastning eller pi lig vixel.

7. Kér inte fortare &n tillitna hastigheten enligt vigtrafikf&rordningen

vid landsviigskérning och 70 km/tim pi r#ls.

Obs! Riktningsvéxeln och backen fir e) inkopplas annat #n vid stilla-
stdende bil.

8. Rilsbilen bér under k8rning i f&rsta hand bromsas med motorn genom
nedviixling.

G8r mjuka bromsningar f8r att fdrhindra hjulens ldsning.
Overvaka varningslamporna!
Ol jetrycksmitare.

Ol jetrycksmitaren visar smérjoljans tryck i motorn.

Skalan &r f8rsedd med beteckningarna L och H, vilka anger ligt respektive
hégt oljetryck, fig 3.

Nir motorn &r varm och gir pi tomging, &r oljetrycket ligt under normala
f3rhdllanden.

Om utslaget varierar kraftight eller inget utslag erhills,ni#r motorn gir,
miste den omedelbart stannas fér undersdkande av orsaken hrtill.

Hastighetsmitaren.

Hastighetsmitaren visar hastigheten i kilometer per timme., Mitaren, som
drivs av en b&jlig axel frin vixellddan, visar Hven den totalt kérda vig-
strickan, fig 1.



Amperemeter.

Amperemetern visar laddningsstrdmmen fran generatorn till batteriet eller
urladdningsstrémmen frin batteriet. Vid liga motorvarv visar amperemetern
urladdning. Nir batteriet 4r helt laddat, visar instrumentet endast en svag
laddningsstrém under kdrming, fig 3.

Brénslemitare.

Brinslemitaren ir elektrisk och visar brénslenivdn i tanken. Mitaren fungerar
bara nir tindningsnyckeln vridits &t higer eller vinster, fig 3.

Indikatorlampa f&r helljus.

En r3d lampa, placerad mellan amperemetern och oljetrycksmitaren, lyser nir
helljuset &r t#nt. Nir strdlkastarna blindas av, slocknar lampan. Hel- och
halvljusomkoppling mansvreras med fotkontakt.

Temperaturmitare.

Den elektriskatermométern visar temperaturen hos vitskan i kylsystemet, och
inte mingden vitska. Termometern fungerar bara nir téndningsnyckeln vridits
till sitt hdgra eller vidnstra lige. Om termometern plétsligt visar stark
virme under varmkdrning eller k8rning, miste motorn stannas och orsaken
hértill fastst#llas. Normalt skall motorns arbetstemperatur ligga mellan
70 och 80 grader Ce

Kérriktningsvisare.

Kérriktningsvisarspaken sitter pd rattstingen under ratten. F¥r h3gersving
f8rs spaken framdt, och fér vénstersving bakidt. Signallampor framtill och

baktill pd bilen samt gréna varningslampor i centralinstrumentet blinkar,

nir k8rriktningsvisarna &r i funktion. Spaken gir automatiskt tillbaka och
lamporna slocknar, nir ratten férs tillbaka efter svingen.

Kontrollampor f8r hydraulutrustningen.

Om de grona lamporna inte lyser eller slocknar under k8rming betyder detta
att rilshjul eller lyft- och vindanordningen inte &r i "sdkert liége" eller
att nigon glédlampa HEr trasig. Stamma d& omedelbart och klargdr felet.

Om de réda lamporna lyser under krning, skall bilen omedelbart stoppas.

D& har sikerhetsanordningarna f8r r#lshjul- och vindanordningen skadats
med f81jd att anordningarna ir pi vig att "glida ned".

ArGERDER EFTER KORNING

1. Drag till handbromsen.

2. Frikoppla stegvixeln (ligg ur riktningsvixeln).

3. Stanna motorn genom att vrida tillbaka startnyckeln.

he Slack all belysning, virmereglage etc.

5. Frankoppla batterifrinskiljaren, fig 3.

6o Vid kall viderlek - minusgrader - b¥r inte handbromsen vara atdragen under
léngre tid.
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INKORNING

Rilsbilens motor miste kiras in omsorgsfullt, innan den kan ge maximala
prestanda. Fn ny motor, som fir slitas in ordentligt under en korrekt
inkérningsperiod, gir mjukare och tystare och fir lingre livslingd och
bédttre driftsekonomis,

Under de forsta 75 milen bdr bilen inte kiras fortare &n ca 50 km/t. Dra
inte upp motorn i f&r hdga varvtal, och undvik hela tiden att 1ita motorn
segdra.

Under de forsta 75 milen bSr bilen inte kdras med konstant 13g hastighet
(15 - 4O km/t), eftersom detta inte &r den ritta metoden att kéra in en
motor. Ndgon lingre stund bdr inte hastigheten overskrida 50 km/t under
de forsta 75 milen, men en tillf&llig acceleration till demnna hastighet
underlittar inkdrningen.

Sedan bilen kérts cirka 75 mil, kan den di och d& dras upp till hdgsta
hastighet som trafikfdrordningen fdéreskriver. Internmationalmotorn far
emellertid inte kéras pd toppvarv eller med full gas under nigra lingre

stunder, férrdn den gitt minst 150 mil.
SMORJNING

Motorn &r vid fabriken fylld med SAE-20 motorolja. Demma inkdrningsolja
samt oljerenarens olja miste bytas vid fdérsta serviceinspektionen efter
150 mil (eller 45 dagar). Fyll sedan motorn med olja av f¥reskriven
viskositet enligt anvisningarna i smérjschemat 1 denna handbok,

Regelbundna rundsmdrjningar och oljebyten &r de viktigaste dtgirderna till
férhindrande av onormalt slitage. GSr dirfér till vana att rundsmdrja och
byta olja efter bestimda antal kérkilometer.

Innan smérjning sker, tillse att alla smérjst#llen befriats frin smuts och
dylikt.

Motoroljae

Obs! Se till att oljenivan alltid ligger mellan "full" och "add™ mirkena pi
oljestickan. Denna sitter pi vénstra sidan pi motorn.

Oljenividn miste kontrolleras omedelbart nir motorn stannas, eftersom ritt
resultat annars inte kan erhillas,

F&r kontroll av oljenivén dras stickan ut och torkas ren, varefter den
sticks in s& lingt den gir och dras ut pi nytt fér avldsning. Se fig 3Le

Kontrollera aldrig oljenivdn nir motorn gir, eftersom resultatet i sa fall
blir missvisande.

Anvind endast olja av erkd#nt fabrikat, god kvalitet och rdtt viskositet.

150 - 300 mil eller 30 - A0 timmar.

Vevhus_och oljerenare - Efter de férsta 150 milen (30 timmar) eller vid
férsta servicen efter L5 dagar tappas inkdrningsoljan ur och oljerenarens
insats byts. Fyll motorn med olja med ritt viskositet enligt smdr jnings-
schemat, bilaga 2.
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Kardanaxelns stddlager - Smdrj sparsamt med 1agt tryck med kortfibrigt hjul-
lagerfett. For hogt tryck och fér riklig smérjning kan medféra skador pa

packboxarna.

Kardanaxelns glidskarv - Tag bort pluggen och s#tt i en nippel. Pressa med
13gt tryck in en liten mingd chassifett i glidskarven. Fér hégt tryck och
for stor mingd fett kan medféra skador pd packboxarna. S#tt tillbaka pluggen.

Styrspindlar

Kopplingsgaffelns axel

Fjdderfdsten utan gummibussningar

Styrstag

Parallellstagsdndar

Vixelspaksfisten

Led fér kopplingsarm

Smdrj genom nipplarna tills det gamla fettet, smuts och vatten pressats ut.

Anvind chassifett. Smorj inte kopplingsgaffelns axel f#r rikligt, eftersom
fett 1 s& fall kan pressas ut pd kopplingslamellen.

Obs! Parallellstagsindar och leder fér kopplingsarmar, som ej &r férsedda
med nipplar, skall ej smérjas.

Hjalpfjddrar - T&ck fjiderplattorna med chassifett.

Handbromslénkar

Véxelfsrare

Férgasarlinkar

Dérrgangjdrn

Dérrlas

Kopplingspedallinkar

Smrj alla l#nkar, leder och glidytor med tunn motorol ja.

Generator - Fyll oljekoppen vid drivinden med olja en ging vid varje rund-
smérjning. Fyll oljekoppen vid kollektor#nden. Om oljan stir ligt i koppen
vid kollektorinden, kan tva eller tre pafyllningar beh8vas.

Styrsnicka - HAll nivdn uppe vid pafyllningspluggen.

Vaxellidor - HAll nivén uppe vid pdfyllningspluggen. Tappa ur oljan och
skdlj tvd ginger om &reteller var 1l.500:e mil.

Bakaxel - H41l axeln fylld upp till pdfyllningspluggen. Tappa ur och sk31]
tva ggﬁger om aret eller var 1.500:e mil.

450 = 600 mil eller 90 - 120 timmar.

Motorns vevhus - Tappa ur oljan och fyll pd ny medan motorn &r varm.

Obs! Tatare oljebyten rekommenderas,om oljan fdrorenas av kdrning under
mycket dammiga forhdllanden, stopp- och-gd kérming eller kdrning i
stark kyla. Vilj olja med ledning av smdrjschemat.
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Motorn oljerenare - Tag bort renarhuset och insatsen. Rengdr renarhusets
insida och montera en ny insats. L&t motorn g nigra mimter och kontrollera
att renaren ir tit.

Obs! Insatsen miste bytas oftare, om oljan fdrorenas av kdrning under mycket
dammiga férh&llanden, stopp-och-gi kdrning eller kdrning i stark kyla.

450 - 750 mil eller 90 - 150 timmar,

Férdelaraxelns filt (under rotorn) - Tag bort rotorn och liégg tre - fyra
droppar SAE-10 motorolja pi filten.

Brytararmens ledtapp - L&gg en droppe SAE-10W motorolja pi tappen. Tag
bort &verskottsolja.

Brytarkammen - Ligg ett tunt lager kullagerfett pi kammen.

Férdelarens regulatorventil - Tag bort pluggen och hdll tvd - tre droppar
tunn motorolja pd regulatoraxelns filt.

1,500 - 3,000 mil eller 300 - 600 timmar.

Fram- och bakhjulslager - Rengér och kontrollera lager och nav. Smdrj med
universalfett. Justera lagren.

2.250 - 3.000 mil eller 450 - 600 timmar.

Vakuumservobromscylinder - Smdrj vid monteringen och direfter var 3.000:e
mil (helst innan den kalla 4rstiden bdrjar). Tag bort rérpluggen (i inlopps-
&nden av cylindern) vid smSrjning. HAll den fylld till pluggens niva med
vakuumcylinderolja.

Hastighetsmitarwire - Ligg ett tumt lager grafitblandat, icke torkande fett
tver hela kabeln.

Urtrampningslager med hylsa och gaffel - Tag bort luckan pi svinghjulskipan

och smdrj hylsan och lagret med ligt tryck. Fyll hylsans ih&lighet ohelt med
smér jmedel genom nippeln. Vrid lagret till fyra olika l#gen med 90 mellan-
rum vid smérjning av hylsan. Packa in smdrjmedel mellan urtrampningslagret
och kuddarna pd hylsan., Smdrj inte for rikligt. Smdrj med 2.250 - 3,000 mils
intervall under normala f&rhillanden. Under k&rfSrhidllanden, som kréver tita
stopp och starter, skall smérjning ske var 1.500 mil.

Startmotor - Smdrj bussningarna med SAE-10 motorolja.
Efter behov.

Ol je 1lningslocket motorn.

Doppa locket i rengdringsmedel och torka sedan ordenligt. Drink in renaren
i locket med motorolja enligt smdrjningsschemat. Skaka av oljan frin locket,
imman det sitts tillbaka.

Obs! Vid en del slags kdrningar kan vigmitaren inte ligga till grund fér
bestdmning av smdrjningsintervallerna.

F&r bilens hydraulutrustning fir r#lsbilens motor gi mycket utan att
vigmEtaren gér utslag. -
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KAPITEL 2

ALLMAN DEL

HUVUDDATA

Sképrélsbilen &r avsedd fér eldriften som arbets- och utryckningsfordon.
Den har en vattenkyld bensinmotor, som via kraftéverfdringen driver bak-
axeln. Bilen &r forsedd med en riktningsvéixel, som medger samma hastighet
i bada kdrriktningarna.

Dessutom &r rdlsbilen férsedd med styrhjul for rdlsging och en hydraulisk
lyft-och vindanordning sd utfdrd att man snabbt kan sitta bilen pi spar
och vinda fordonet pi banan eller vigen.

Sk&pr#lsbilen, se bilaga 1, har f&ljande huvuddata:

Sparvidd (rilshjul) 1435 mm
Sparvidd (mitt till mitt gummihjul) 1505 mm
Tjanstevikt, (inkl férare, brinsle och reservhjul) 5420 kg
Totalvikt, fram 2200 kg
Totalvikt, bak L450 kg
S:a totalvikt 6650 kg
Lastférmiga 1230 kg
St¥rsta lingd 6,95 m
Stérsta bredd 2,32 m
Stbrsta hjd, over mark (nedfilld arb.brygga) 3,30 m
Axelavstand 3,89 m
Gummihjul, fram, 12 lagers 7,50 x 20"
Gummihjul, bak, 1.4 lagers, enkla hjul 8,25 x 207
Reservhjul, 1 st, 14 lagers 8,25 x 20
Rdlshjul, l¥pcirkeldiameter 360 mm
Motoreffekt vid 3800 r/min 140 hk
Higsta tilldtna hastighet i bada riktn. pid rils 70 km/tim
Hogsta tilldtna hastighet p& vig = enl vigtrafik-
férordningen
Bensintankens rymd 801
Kylsystemets rymd inkl radiatorer och motorvirmare 201
0l jem#ingd: motorns vevhus Ly71
motorns ol jerenare 1,01
motorns luftrenare 1,01
stegvixellada 3,31
riktningsvixel L,51
bakaxel 2,6 1
hydraulsystem 48,0 1

Motor: International Harvester BD-240.
Stegvixelldda: International Harvester Modell T-15 kodnummer 13015.

Utvixlingsférhdllande: 60-1 Bakaxelutvixling = 6,16-1

1=6,
2= 3,09-1 Synkron = 2, 3, 4 véixeln.
3=1
h=1

Riktningsvixelldda: International Harvester "Fuller' modell AR, transmission.
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B.

C.

RAMVERK  (CHASSI)

Ramen #r utf8rd nitad av U-bockade pladtprofiler. Baktill pi ramen finns tva
dragdglor och fram pd stétfingaren finns fiste for dragsting.

Baktill finns ett fotsteg, som &r bultat i ramen. Fotsteget bestir av klipp-
nidt, vilket nedbringar halkningsrisken.

HJUL OCH BROMS

Hjulen %r av tallrikstyp. Inpressningsdjupet pd félgen &r avpassat efter spir-
vidden f&r ridlsging. Se fig 12.

~Lufttryck milat
pid vagnsidan

Bakhjul = 6,0 kp/cu®

Framhjul = 5,5 kp/cm®

Dick bak = 8,25x20 ,enkla, Fig 12

14 lagers .
Reservhjul = 8,25x20 , 14 lagers

Dick fram = 7,50x20", 12 lagers (passar s&vil fram som bak och

da dven vid rdlsging).

Lufttrycket i ddcken miste kontrolleras, nir de &r kalla, och med anvindande
av en t111f6rlitlig mitare. Kontrollera trycket regelbundet.

Slépp aldrig ur luft om trycket &r for hégt, nir dicken &r varma. Om trycket

minskas, blir dicket varmare under den fortsatta kdrningen, vilket kan villa
skador pid dicket.

Fér 1agh tryck.

Om lufttrycket i dicket &r fér ligt, deformeras dicket, si att det fir skad
friktion mot vigbanan, vilket &kar slitaget och explosionsrisken.

For hégt trycke.

Foér htgt tryck minskar dickets anliggningsyta mot vigbanan, vilket medfsr .
8kat slitage p4 slitbanans mitt.

Lagom trycke.

RAtt lufttryck i dicken 6,0 kg/cm2 bak och 5,5 kg/cm2 fram ger maximal an-
liggning mot vigbanan och rédlsen, vilket ger dkad livslingd it dicken.
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Hjul- och dicksbalansering.

Vibrationer i framhjulen, simre styrning och ojimt dicksslitage vallas av
obalans hos ett eller bdda framdicken. Om dicken liggs om pd grund av skada
eller fér utjimning av slitaget, bdr balanseringen kontrolleras, innan rils-
bilen kérs ute

Tallrikshiul.

Anliggningsytorna p4 navet, hjulet och muttrarna miste vara rena frin smuts
och firg. Ytor, som skadats av slitage eller iverkan, miste repareras eller
bytas ute

Muttrarna #r hégergingade pi hdgra sidan av bilen och vinstergingade pd
vinstra sidan.

Drag till hjulmuttrarna likformigt.
Under de férsta 75 milen, nir bilen &r ny eller efter det att ett hjul

varit demonterat, bdr hjulmuttrarna dras till dagligen. Dessutom bdr regel-
bunden kontroll ske av att mubttrarna &r vil tilldragna.

Framh julsinst&llning.

Som skydd mot onddigt dicksslitage bér framhjulsinstd@llningen regelbundet
kontrolleras betriffande toe-in, camber och caster.

Om framhjulsinst#llningen &r felaktig, slits dicken mycket kraftigte. Orsaken
hirtill ir fér mycket toe-in eller toe-out. Dicket pi ett hjul, som stir

12 mm fel, slépas i sidled ungefdr 17 meter per kord kilometer. Detta slags
slitage &r mycket litt att konstatera, eftersom det medfdr en snedslitning
av slitbanan.

Backventil

Hydraulcylinder

Fiste (led) vid
bakaxel

Ralshjul

Justeringsanordning Fig 13 Bakre rélshjul
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Vid k8rning pd rils nedsinkes rilshjul framfdr framhjulen och bakom bak-
hjulen medelst hydraulcylindrar, se fig 12 och 13 och kapitel 2 D hydraul-
utrustning.

Hjulens axeltappar &ro isolerade med fiberbussningar si att ej &verledning
mellan rilsen sker. P& de frimre rdlshjulen vilar 650 kg av bilens total-
vikt fram och pd de bakre rd#lshjulen vilar 900 kg av bilens totalvikte.

DA bilens fjddrar fram och bak kan "s&tta sig" efter en tids kérning, &r
det viktigt att kontrollera nimnda axeltryck pid r#lshjulen. Eventuell
justering skall utféras pd justeringsskruven, se fig 13,

Skaprilsbilen har tvi bromssystem, fotbroms och handbroms.

Fotbromsen &r hydraulisk med huvudcylinder (mastercylinder) och vakuum-
servocylinder och verkar pi alla fyra hjulen.

Hjulen &r fdrsedda med bromstrumma och invindigt expanderande bromsbackar.
Handbromsen #r mekanisk och verkar pi utgiende axeln vid stegvixellidan.
Huvudcylindern &r placerad under huven, fig 14, och vacuumservocylindern
&r placerad pi chassiramens vinstra sida mitt under férarplatsen. Vakuum-
servocylindern &r pd sugsidan ansluten med ett rér till motorns insugnings-
rér (alldeles under forgasaren). Returluften fran servocylindern gir via
ett ror till Sversidan pd fdrgasarens filterhus, se fig 34.

Vakuumservocylindern.

Smdérj vakuumservocylindern omedelbart innan den kalla tiden bdrjar.
Hérigenom fAr de olika detaljerna tillrdcklig smérjning fér vinterminaderna.
Drag till vakuumslangens anslutning f6r att hindra smuts eller fukt att
komma in. Se smérjning F.
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F jéderbelastat
huvstag

' - Huvudbroms-
cylinder

//,4

. Havarm frin
kopplingspedal

Fig 1l Huvudbromscylinder

Huvudbromscylinder (mastercylinder).

Pafyllning av bromsolja sker genom pifyllningshilet pd cylinderns Sversida,
fig 1.

HYDRAULUTRUSTNING

Beskrivning och skdtselinstruktion

Bilen &r ftrsedd med utrustning f6r hydraulisk hdjning och sinkning av den-
samma samt hydraulisk lyftning och s3nkning av arbetsbrygga och rélshjul.
Monteringsprincipen av det hydrauliska systemet framgdr av ritning L4488,
bilaga 4.

Olja, oljebehdllare och filter.

Oljan férvaras i en oljebehdllare, se fig lha, som &r &tkomlig genom en i
férarhyttens golv upptagbar lucka. Vid behov pifylles olja och denna skall
ticka c:a halva pafyllningssilen. Om svirighet med pifyllning av olja skulle
uppstd, borttag inte pifyllningssilen utan lossa den spirfdrsedda skruven
strax vid sidanan p&fyllningshilet, varvid den i oljebehidllaren innest&ende
luften far m8jlighet att fritt utstrémma. Oljebehdllaren rymmer c:a 38 liter
och som dret runt olja anvindes Nynis TD-23X. Skulle temperaturen understiga
30" C anviéndes Nynds TD-07X, vilken olja endast fir anvindas under vinter-
minaderna. Oljan bdr bytas en gdng arligen. All returolja till oljebehdlla-
ren passerar ett filter, vilket bdr rengdras vid oljebyte. Filtret &r placerat
i omedelbar anslutning till mandverventilen och rengdringen tillgir si, att
magnetpluggen i botten avtages och rengsres samt lossas pluggen pi indan av
filtret och uttages och rengdres nitsilen.
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Pumpen.

0ljan passerar genom slang och rdr till kugghjulspumpen, vilken drives av
motorns kraftuttag. For att undvika onddigt slitage pd pumpen, skall tillses
att demna inte 4r iging under transportkérning med bilen. Pumpen smorjes helt
av hydraulol jan men l&nkaxeln mellan pump och kraftuttag smérjes vid varje
rundsmérjning av bilen.

Mandverventilen.

Frin pumpen gir oljan till mandverventilen, som fdrdelar oljan till de olika
cylindrarna. Inbyggd i mandverventilen finns en st#llbar 8verstrémningsventil.
I regel skall demnna ventil ej behdva 4ndras men om si skulle erfordras, skruws
hattmuttern helt av, varefter den med ett invindigt 6-kanthil férsedda juster-
skruven #r atkomlig fér inst#llning. Lossar skruven och trycket sjunker, spinn
den och trycket stiger.

Obs! Inst#ll aldrig dverstrémningsventilen utan att férst ha placerat en
manometer pi en slang, ex slang f6r rilshjul samt inst#ll mandverspaken
pi lyft fér den aktuella slangen. Avlds trycket pd manometern och ugfor
under tryck erforderlig justering. Lampligt arbetstryck &r 60 kg/cm®.

Cylindrarna.

Cylindrarna, som samtliga &r dubbelverkande, erfordrar ingen direkt tillsyn
utom di eventuella lickage uppstire

Om lickage uppstir p& nigon cylinder, bsr denna plockas is#r och defekta
packningar bytas. Erforderliga packningar bestdlles efter ritning 4530,
bilaga 5.

Rélshjulen.

P4 cylindrarna for rédlshjulen &r pabyggd en tryckreglerad backventil, vilken
skall férhindra att rélshjulen &ndrar l¥ge under transportkérning och rils-
gang, se fig 13 och 19.

Med jémna mellanrum bdr kontrolleras att backventilen fungerar och det utféres
bdst genom att fdre igingsitining pd morgonen mandvrera pd spakarna for rils-
hjulen. Om backventilerna &r riktiga, skall r#élshjulen stamna kvar i sitt
ursprungliga l¥ge. R&lshjulen skall endast gd att manévrera, d3 pumpen ar-
betar.

Mandvrering.

Mandvreringen sker sedan pumpen har inkopplats medelst spakar pi mandverven-
tilen, och funktionen framgir av skyltarna pd locken till mantverspakarna, se
figl5 ech ke D4 pumpen #r frinkopplad eller motorn #r stannad, fir ingen annan
mandvrering ske pd mandverventilen n ovannimnda prov pid rdlshjulen, enir
vikten av bryggan och domkraften &r tillricklig fér att pressa oljan till-
baka till oljebehdllaren utan att motsvarande sida pd cylindrarnma oljefylles,
varvid oljebehdllaren ej kan mottaga all oljan utan den sprutas ut genom
luftningshilen i oljebehdllarlocket.

Si lampore

Alla #ndligen pid cylindrarna, utom toppldget pé bryggan, registreras medelst
signallampor i férarhytten, se fig 2.
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Det &r ej tillitet att kora med fordonet om nigon lampa slockar. Lamporna
regleras genom grinsligesbrytare, som mekaniskt piverkas av de olika organens
rérelser, se fig 18. Skulle nigon lampa slockna kan dettabero pi att grins-
ldgesbrytaren ej piverkas si mycket, att kontakterna berdr varandra. Underssk
dirfér forst om si #r fallet, genom att fér hand pressa in knappen pd grins-
ligesbrytaren. Visar det sig, att lampan lyser, skall justeringen ske pd
motsvarande stdllskruve. Om lampan ej lyser vid kontroll av grinsligesbrytaren,
undersdk férst glédlampan och sedan eventuellt ledningsbrotte.

Under kérning kan kréngningarna i fordonet f8rorsaka att lamporna fér réls-
hjulen blinkar. Om si &r fallet, skall en ytterligare justering av grénsliges-
brytaren ske medelst justerskruven.

Smorjning.

Samtliga rérliga delar &r forsedda med hydrauliska smdrjnipplar, vilka smér-
Jjes med fett samtidigt med rundsmdrjningen.

Rilshjulen har inga smérjstdllen. Hjulen bdr dirfér demonteras och fettsmorjas
en ging Arligen. Tillse dirvid att endast c:a hilften av fritt ubtrymme i
hjulens nav fylles med fett. For mycket fett i hjulen férorsakar varmging.

Filter med
magnetplugg

0l jebehallare g

7 Fdllbara platlock
som sdkrar spakarna

Fig 15 Mandverventilen med reglage
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3 st lyftcylindrar
fér arbetsbryggan
och svingkrans

~ arbetsbrygga

Cylinder f8r lyftning
och vindning av bilen

Fig 17 Hydraulcylindrar

Grinslégesbrytare

Cylinder for lyftning
och vindning av bilen

8 Sikerhetsspérr och

Fig 1 grénsligesbrytare



Hydraulcylinder

Tryckreglerad backventil

Fig 19 Hydraulcylinder
rilshjul

Hydraulcylinder
rélshjul (uppfallt lige)

Fig 20
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Skstselinstruktion Sver hydraulisktmansvrerad
vattenviirmd sandningsanordning.

Oljefyllning:

Fyll en oljekanna (kolv-
pumpskanna) med olja SAE 10.
Sammanbind ol jekannans pip
genom en slang med det pa-
fyllningsrdr B som sitter
utanfér kranen K under
huvudeylindern A.

Demontera handspaken H lyft
den skyddskolv S av vév-
bakelit som ticker bilgréret
inne i huvudcylindern.

Sdkerhetsventil -

Demontera skyddslocket p& ventilmekanismen V pd sandningsboxarna. Oppna
luftningskranarna, dels den pi bdlgréret i A, dels den pd bdlgréren i varje
ventilmekanism V.

Oppna kranen K och pumpa in olja i systemet tills detta &r fullt och urluftat
och sténg direfter luftningsskruvarna. Sténg ddrefter kranen X och montera
skyddskolv S och handspak He Kontrollera nu att bidda ventilmekanismerna vid
V dppnar 5 mm vid fullt utslag pd handspaken.

Observera att handspaken H di skall vara i #ndlége (stopplige), och systemet
sdledes icke fAr vara "overfyllt®; di kan nimligen bdlgroéren utsittas for
alltfér hdgt tryck. Om systemet &r "dverfyllt" - Sppna kranen K tills hand-
spaken kan f¥ras till &ndlige.



211

Vattencirkulations Fér effektiv vattencirkulation i sandboxens vattenmant-
lade viggar och botten - tillse att dessa &ro ordentligt luftade. Observera
att det finns 2 luftningsskruvar L pd varje box &verdel.

KAROSSERI

Korgstommen.

Stommen dr utférd av U-bockade platprofiler av stil i sivdl tak, sidor som
golve. Profilerna #r svetsade samman till en birande enhet.

Stadlstommen &r grundmilad tva ginger med zinkkromatfirg och kondensskydds-
behandlad.

Utviandigt &r sdvil tak som sidor bekliddda med legerad aluminiumpldt av dural-
typ. Pliten #r popnitad vid stommen, vilket underléttar revisionsarbetet om
skada uppstar pid bekliddnadspliten.

Karosseriet #r isolerat med Isoflex i tak, sidor och dorrar.

Invindig vigg- och takklédsel.

Sidoviggar och dérrar ir beklddda med plywood pd vilken klistrats 2,5 mm
tjock plastlaminatplatta, "Perstorp", PP 382.

Dérrarna har iven sparkskydd av lattmetallplét.

Innertaket &r utfért av 1/8" hird tréfiberplatta som milats i 1jusgrd lack-
férg. SJ kuldr G.

Végg-och takfyllningarna &r utférda som blockenheter, som listats in med
littmetallister., Over hyllan fér jordsténger och vid bakgaveln har uppsatts
plitskydd av 0,7 mm galv. plit, se fig 21 och 27.

Fig 21 Hylla fér jordsténger
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Golv _och ddrrar.

Golvet &r utfért av 22 mm tjocka furubrider som impregnerats med "Cuprinol*t.
Undersidan av golvet &r isolerat med 19 mm tjock pords trdfiberplatta, vilken
underredsbehandlats.

Golvets tversida &r belagt med 3,5 mm tjock hirdad trdfiberplatta som oljats
och fernissatse.

P& golvet i verkstadsrummet #r skruvat slitskenor av galv. jirn, fig 22.

Dérren baktill &r fSrsedd med en klar plexiglasruta, 5 mm tjock, se fig 22,
uppstigningshandtag, sparkskydd och dérrhillare, fig 23.

Sidoddrrarna &r férsedda med hissfénster och en ventilationsruta, som kan
snedstdllas.

Dorrarna har &ven uppstigningshandtag och sparkskydd. Alla d8rrar &r kondens-
skyddsbehandlade och isolerade invdndigt med "Isoflex™,

Platskydd

Pyramidpressade
slitskenor av
i galv. jirn

Fig 22 Bakre dérr
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iz 23 Ddérrhdllare
Fle 2 14 bakdsrr

F.  INREDNING

I vagnens verkstadsrum finns pid h8ger sida en arbetsbink med skruvstycke och
tvd lidor. Over bénken fimms en verktygskarta fér handverktyg. Verktygs-
markering &r utférd med svart firg, fig 24 och 25.

Trad och linor—f—s

Fig 24 Arbetsbink
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Fig 25 Verktygskarta

Vid sidan om arbetsbénken finns hillare for isolatorer, fig 26.

Fig 26 H&llare fér isolatorer
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Hylla for
jordstinger

Reservhjul

Soffa for 2 perse

Fig 27 Inredning, vénster sida

I verkstadsrummets vinstra sida finns reservhjulet monterat med skruvtving
mot viggen. Vidare finns en skinnklidd soffa med plats for tvad personer,
fig 27. Soffans sittplan &r uppfdllbart och under locket finns plats fér
bilens domkraft och hjulmuttersving m m. Vidare dr tva sandboxar placerade
hér, se fig 28.

8,25%20
reservhjul

T 1Iock

Slitskenor pi Fig 28
golvet
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Over soffan i takrundningen finns en hylla fér jordstinger, fig 21 och 27.
Bakom férarens stol ir en vigg uppsatte. P4 viggsidan mot verkstadsrummet
finns ett hyllfack med 12 st fack fér material, se fig 17.

I férarhytten finns férutom féraren plats fér en passagerare, fig 29.
Férarstolen &r skjutbar i vagnens li#ngdriktning och ryggdynan kan instéllas
med en justerskruv pi stolens baksida, fig 30.

Bakom fdrarens stol monterad pi viggen sitter en eldslickare. Eldsléckarens
funktion skall kontrolleras minst en ging om aret. P4 golvet vid f&érararens
och passagerarens fétter &r inlagt gummimatta.

Fi“Askkopp
v
Wiy

4 _Virmare

Fig 29 Férarhytten
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Eldsléckare

4 Sits juste-
ringsanordning,
fram- och 3ter

Spa.!;z? for Justerskruv
sandnings- fér ryggdyna
anordning =

Fig 30 Férarstol

Vid vindrutorna &r uppsatt tvA stdllbara solskydd, fig 31l. Det rokfirgade
glaset fdrvanskar ej banans signall jus. Solskydd finns som lagervara vid
huvudférridet, Orebro, om nigon detalj skulle gi stnder, glas el dyl.
Fdnr &r 21 93 75.

Fig 31  Solskydd
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Ge

He

P4 viaggen bakom férarplatsen finns ett fack uppsatt, avsett fér fdrarens
orderpapper och demna instruktionsboke.

P4 bilens tak ir plats fér rdr och lyftsting.

GLASRUTOR

Glaset i alla rutorna bestdr av hdrdat maskinglas utom bakrutan i ddrren som
&r av 5 mm klart plexiglase. Frontrutorna har dubbla glasrutor med hermetiskt

tillslutet luftskikt mellan glasens Detta medfdr, att vindrutorna inte
immar och isar igen. Skiprélsbilens virmare, fig 29, har dirfér defroster-
utbldsningshilen igensattae. All virme frin virmaren gir ned mot fSrarens
och passagerarens fotters

Fig 32 visar ett av de tvA sidofénstren, som finns i verkstadsrummet. Den
ovre delen i fonstret &r skjutbar. Nederdelen &r fast. Fonstertypen heter
Beclawat, typ Y 4615.

Fig 32 Oppningsbart fénster

Vindrutor finns i reserv vid huvudférridet, Orebro, fdnr 20 06 131.
Gummilister fér vindrutorna har fdnr 64 66 531 och lislist fdnr 64 66 536.
Ett takfénster av rokfargat plexiglas finns i taket &ver fdrarplatsen.

Genom detta fonster kan arbetsbryggans rérelser och kontaktledningstriden
kontrolleras.

Lis

De tre ddrrarna ldses inifrén genom f#llning av innerhandtaget. Utifran
lises ddrrarna med nyckellds inbyggt i lisvredet.
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Skyddsluckan pé»den utvindiga stegen lises med Optimus hénglis.

Om fukt intringt i lisens nyckelcylindrar, kan de vid stark kyla frysa
fast. Forsiktighet miste d& iakttagas vid &ppnandet s& att nyckeln ej

bryts sénder. Nyckeln bdr dirfér, innan den sdttes i liset, varmas upp
med en tindsticka eller amnan limplig virmek&lla.

Oppnande av_huven.

Fér sppnande av huven dras lasknappen under huvens frimre del ut. Hall
knappen utdragen si lingt det gir och lyft huven tills sidkerhetsspirren
slippte De fjiderbelastade huvstagen, fig 1k, hjdlper till att &ppna
huven och hidller den &ppen.

Fér stingning av huven fdrs den ner tills s3kerhetsspirren tar och trycks
direfter till kraftigt, sd att huvldset griper in.

UPPVARMNING

Skiprilsbilen dr utrustad med tvd virmesystem, en varmluftvdrmare fram,
fig 29, och tre varmvattenradiatorer placerade i verkstadsrummet efter
viggsidorna. Varmluftvirmaren #r f&rsedd med flikt och ledbara luft-
klaffar, som medger riktning av luftstrdmmen. Se IX Virmereglage, fig 3.

Even sandboxarna avger virme, di de &r utfdrda som varmvattenradiatorer,
fig 11.

Fér att virmeanlédggningen skall fungera tillfredsstidllande bdr radiatorer
och sandboxar luftas genom luftningsskruvarna, se fig 11.

Varmvattencirkulationen kan vid varm viderlek avstingas med avstingnings-
kranar placerade pi virmerdren vid sidan om motorn. Rilsbilen &r &ven
utrustad med en snabbmotorvirmare monterad pi higra sidan av stétféngaren
fram, fig 42 och bilaga 6.

Virmaren fungerar som en eldningspamna f8r varmvatten och eldningsk#llan
&r antingen en bldslampa eller gasolbridnnare.

I de fall rdlsbilen stdr ute i string kyla och ir svirstartad, skall
virmaren anvindas. Motorn fir god startvirme efter 8-10 minuters eldning
med snabbmotorvirmaren.

MALNING

St&l och plat i karosseriet #r rostskyddsbehandlat med zinkkromatférg
och kondensskyddsmilat med underredsmassa till en tjocklek av ca 3 mm.

Utvindigt ir karosseriet madlat med orange lackfirg SJ kuldr O fdnr
63 20 28, Hjul och text &r milat med svart lackfirg.

Taket in- och utvidndigt, arbetsbryggan och gingplanen pi taket ir milade
med ljusgrd lackfirg, SJ kuldr G, fdnr 63 20 22.

Hyllor, lador och fack inviéndigt 4r milade med ljusgrd lackfirg SJ kuldr G.
VERKTYGSUTRUSTNING och TILLBEHOR

Vid leveransen av rdlsbilen medf&ljer nedanstiende verktyg och utrustning:

st domkraft med sving

st f&lgnyckel

st tindstiftsnyckel

st bladmitt for tindstiftjust.
st " " ventiljust.

e
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Dessutom medlevereras f6ljande effekter, som uppsatts i och pd fordonet:

st motorvirmare, se fig 42

st askkoppar

st klddkrokar

st hillare fér réda signalflaggor

st " " handlampa

st " " lyftsting (pd taket)

st n " korjournal och instruktionsbok
st backspeglar utvidndigt

st backspegel invindigt

st hillare f&r rérskruvstycke, se fig 33

HFHOHHFFHEDDH

Fig 33 Lsstagbar hillare fér
rérskruvstycke
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fotorn &r en sexcylindrig, vattenkyld, fyrtakts radmotor med toppventiler
och batteritandning. Drivmedlet &r bensin.

Kompresser
fér sig-
nalsiren

Cljepafyll-
ning med filbter

Branslerenare’

Ol jerenare

A.  TEKNISKA DATA
Fabrikat

Typ

Cylinderantal

Cylinderdiameter

Slaglangd

Cylindervolym

Vridmoment

Effekt vid 3800 r/min

Kompression

Ventilspel, insug (varm motor)
" , avgas ( 1] " )

Elektrisk utrustning

Téndstiftens elektrodavstand
Avstind mellan brytarspetsar
Grundinstdllning av tidndningen

a,,
OlJemat sticka

Tandningsreguls

‘Returluft-
. rdr frin
vakuum-
servocyl.

Fig 3l Motor, typ BD-240

International Harvester
BD-240

6

90,5 mm

102,0 mm

35 9l¢ 1

31 kgm vid 2000 r/min
140,8 hk

755:1

0,6-0,66 mm

12 volt, negativa polen ansluten till

chassiramen
0,71-0,8L mm

C,45-0,60 mm
LO feBede
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B.

TILLBEHOR och UTRUSTNING

I. Kylsystem.

Kylsystemet bestir av kylarelement, flikt och kylvdtskepump, termostat
och erforderliga rérledningar. Kylarelementet #r férsett med kylargardin
reglerbar med dragkedja fran fdrarplatsen, fig 2.

Kylsystemet &r av &vertryckstyp. Kylvitskan hdlls alltsid under 1&tt tryck,
si att kokpunkten héjs och fdrlusterna pid grund av avdunstning och &ver-
kokning hindras.

N&r trycket i kylsystemet nir ett bestimt virde, Sppnar ventilen i
kylarlocket automatiskt for att sedan sténgas igen,nir trycket sjunkit.

Obs! Nir locket skall tas av frén kylaren, skall detta ske i tvd etapper.
Lossa férst locket forsiktigt till f&rsta hacket, och vinta dir ett
8gonblick. Hirigenom undviks skador av utstrémmande hett vatten
eller dnga. Fortsitt sedan att vrida locket it vinster tills det
kan tas av.

Kylvattensniva.

Kontrollera vitskenivan i kylaren vid varje brinslepifyllning. Fyll aldrig
&nda upp. Nivdn skall ligga ungef&r 25 mm under &verkanten pd kylarens
6vre behdllare for att utrymme skall finnas fér expansion. Kylsystemet,
inkl vérmeanléggningen, rymmer 20 1l.

On motorn &r mycket varm, och kylvattensnividn stir ligt, miste motorn
f4 svalna minst 15 minuter, innan kylvatten fylls pi. Lit sedan motorn
gid och fyll pi kylvattnet sakta. Om en stor mingd kallt kylvatten hills
i motorn nir den &r varm, kan motorblocket eller topplocket spricka.

Di lufttemperaturen sjunker under 0° C miste frostfri kylvétska anvéndas
f6r att skydda motor och kylare mot sdnderfrysning. Anvind etylenglykol,
SJ fdnr 63 36 150 immehdllande korrosionsférhindrande &mnen, som frost och
skyddsmedel.

Blandningstabell. (Kyl- och virmesystemet rymmer ca 20 1 vdtska).

Vol % etylenglykol | Fryspunkt” C ca | Kokpunkt °C Spec.vikt
10 -4 101 1.012
20 -10 102 1.027
30 =17 103 1.041
INe} -26 104 1.055
50 -39 106 1.068
60 -56 109 1.076

Innan frostskyddsmedlet fylls pd, miste f&ljande gdras:

1. Kontrollera alla slangar. Drag till alla slangklémmor. Kontrollera
att inte nigot lickage férekommer.

2. Kontrollera att inte vattenpumpen licker.
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3. Kontrollera fliktremmens spdnning och justera vid behov. Om remmen
4r sliten eller oljedrinkt, miste den bytas ut.

4o St&ll bilen vagritt, sd att allt vatten kan rinna ut fran kylsystemet.

5. Tag bort kylarens pifyllningslock och Sppna avtappningskranarna.
Opmna &ven avtappningskranen pi motorblockets lsgra sida, bakom
generatorn och kranarna pd virmerdren under vagnen. Lit allt vatten
rinna ut. St3ng sedan kranarna och rengdr systemet med ett bra
kylarrensningsmedel enligt tillverkarens anvisningare.

6. Sitt inte pid kylarlocket. Lit motorn g ungefir en halvtimme, eller

tills den blivit varm. Lossa sedan kylarens utloppsslang si att

stérre fororeningar kan komma ut. Oppna 4ven kranarna. St#ng sedan
kranarna och drag fast slangen ordentligt.

7. H411l erforderlig mingd frostskyddsmedel i kylsystemet. H411l pid mjukt
vatten eller regnvatten och kontrollera att inte slagnarna licker.

Provning av frostskyddsmedel.

Vid provping av frostskyddsmedel med en syramitare mdste motorn vara
minst 50° C varm for att resultatet skall bli r&ttvisande.

Rengdring av kylsystem.

Tva ginger om iret eller oftare, beroende pi vilket slags kylvatten som
anvénds, skall kylsystemet tappas ur och skdljas ordentligte. Detta &r
sirskilt viktigt fére pdfyllning av frostskyddsmedel.

Om vattnet i kylsystemet inte tillsittes med rostskyddsmedel, kan rost
och avsittningar sitta igen kanalerna i kylaren och i vattenmantlarna.
Detta &r sirskilt farligt pd sidana platser, dir vattnet &r starkt kalk-
haltigt.

I marknaden finns rengbringsmedel som visat sig mycket anvindbara fér
avligsnande av rost, slam och fett. Dessa medel skall anvindas i enlighet
med tillverkarnas foreskrifter.

On kylsystemet #r fullt med rost, &r det meningslést att skflja det genom
att sticka in en slang genom pifyllningsrdret utan att anvinda sig av
reningsmedel. Jirnet korroderar kraftigare #n de andra metalleyma i kyl-
systemet, och ddrfér samlas mycket rost i vattermantlarna. Kraftiga rost-
samlingar i vattenmantlarna hidller kvar virmen och villar heta punkter,
sirskilt runt utloppsventilernas siten. Under sidana férhillanden kan
metallen bli s& varm att ventilerna fastnar och brinns, eller ocksd kan
motorblocket och topplocket spricka eller deformerase.

Obs! Anvind endast i n8dfall kemiska medel for t&tning av lickor i kyl-
systemet. Lit dem aldrig ersitta erforderlig kylarreparation.

II. Kylvitskepump och flikt.

Kylvitskepumpen och fl&kten drives av fliktremmen och &r placerade
omedelbart bakom kylaren. Om fl3ktremmen slirar, kan bristande kylning
bli f8ljden.
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Fliktremmens spidming skall kontrolleras regelbundet. Remmen dr riktigt
spind, nir den kan tryckas in cirka 12 mm mitt mellan flikten och genera-
torn.

For justering av remmens spinning lossas generatorns fistbultar och stag-
bult, varefter generatorn kan féras ut eller in efter behov. Nér juste-
ringen &r klar, dras alla bultar till ordentligt.

IIT. Termostat.

Termostaten har fast instillning, och den har till uppgift att hindra det
kalla vattnet fran att cirkulera, fér att uppvérmningen skall gi fortare.
Termostaten sitter vid kylvattenutloppet fran topplocket.

En felaktig termosta}, kan villa &verhettning av motorn med &tfdljande for-
lust av kylvitska. Om detta skulle intrdffa, provas termostaten genom att
tillsammans med en termometer sinkas ner i varmt vatten. -

IV. Kylargardin.

F8r att motortemperaturen skall kurnna hillas mellan 70 och 80 grader, ir
bilen utrustad med reglerbar kylargardin som ticker kylaren. Om frostskydds-
medel inte anvinds, nir det &r fryskallt ute, miste hela kylsystemet tappas
ur, nir bilen inte anvinds. Gldm inte att &ppna alla kranar.

V. Bréinslesystem.

Brinslesystemet bestir av bri#nsletank, brinsleledningar, brénslepump kombi-
nerad med renare och fdrgasare med luftrenare.

Brénslet suges frin tanken (som &r placerad pi bilens vinstra sida) genom
filtret till brinslepumpen, som trycker in det i férgasaren. I denna
blandas brinslet med luft och demna brinsleblandning insuges i cylindrarna
genom det undertryck, som uppstér vid kolvarnas neditgiende rdrelse, insug-
ningsslaget.

VI, Brinsle och brinsletank.

Bensin med ett oktantal av minst 87 bér anvindas. Vid ligre oktantal upp-
kommer 1litt knackningar eller glddtindningar.

Brénsletank.

Se alltid till att bri#nslet r&cker f6r det planerade behovet samt till
reserv. Brénsletanken rymmer 80 1.

Allt eftersom brinslet f8rbrukas, dras luft in genom hilet i pifyllnings-
locket, Under vissa viderleksfdrhillanden med snabba temperaturfall kan
kondensvatten bildas i tanken, niir bilen stéir stilla. Tanken bsr dirfér
alltid h&llas si vil fylld som méjligt f8r fSrebyggande av kondens.

Varning: T4nd aldrig ti#ndstickor i nirheten av bensin, eftersom luften
med nigon meters radie &r mittad med bensiningor, som &r h8gexplosiva.
HAll alltid pafyllningsmunstycket i kontakt med metallen i tanken fér

att undvika gnistbildning, som kan antinda gasen.
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VII. Branslepump, renare och férgasare.

Brinslepumpen och renaren ir sammanbyggda till en enhet. Avsidttningsskilen
och renaren ir avsedda att hindra frimmande partiklar frin att komma in i
férgasaren och vélla motorstopp.

Titta regelbundet efter om vatten, smuts eller andra frimmande partiklar
samlats i glasskilen. Om skdlen och renaren behver rengéras, lossas klim-
skruven under skidlen. Tag bort skilen och renaren och tvitta dem i special-
rengdringsmedel for forgasare samt torka med tryckluft.

Hur ofta filtret behdver rengdras beror pi hur bilen kérs och pad hur rent
brinsle som anvinds.

Om brénslerenaren sitts igen si kraftigt att genomstrémningen hindras , maste
den bytas mot en ny. Kontrollera vid hopsittning av renaren att packningen
och fjédern ligger som de skall, och drag till klimskruven ordentligte.
Anvind aldrig nigot verktyg for att dra till klimskruven. Om packningen
lidcker, fungerar pumpen oregelbundet och hindrar bransletillférseln till
férgasaren, se fig 34 och 35.

Filter..\| i

- /

Clamp .\\™ j

screw W
A-42541

Fig 35 Brénslepump och renare

Férgasare.

Motorn &r férsedd med en fallfdrgasare med typ Holley beteckning H158708-R9L
Brénsletillstrémningen regleras av fasta munstycken, vilka &r monterade i

en blandningskammare, som med en spets mynnar i férgasarhalsen. I bland-
ningskammaren finns dven luftkanaler varigenom brinslet pd ett tidigt
stadium blandas med en viss mingd luft. Férgasaren har handreglerad choke,
snabbtomgingsanordning, accelerationspump och tomgingsskruv, se fig 36.

Fuel inlet fitting

Choke bracket Air horn

Choke bracket Chokefiste
Throttle stop Throttle stop screw Stoppskruv fér
screw ek gasspjall
=" X% Pump link Pumplink
Pump operating lever Pumpstang
Air horn Luftintag
Fuel inlet fitting Brédnsleinlopp
Fuel bowl Flottdrhus
t i Fuel bowl Pump rod sleeve Hylsa for
Throttle levcr# Aw Pump rod sleeve pumpstang
N Throttle body Férgasarhus

Pump link Throttle body

Idle adjusting screw Tomgingsskruv

Pump operating lever Idle adjusting screw 4 30326

Fig 36
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VIII. Motorns luftrenare och oljerenare.

Luftrenaren, fig 34, som 4r placerad ovanpi fdrgasaren, fungerar bide som
renare fér insugningsluften och dampare f&r 1judet.

Tag bort renaren frdn motorn var 800:e mil eller var 150:e timme. Tag bort
oljebehdllaren och tvitta insatsen och behdllaren med 13sningsmedel eller
fotogen och blds torrt med tryckluft. Fyll behillaren upp till nivamirket
med olja av samma sort som anviéindes i motorn och drink in insatsen med
samma olja. Lit &verskottsoljan rimna av fére monteringen.

Oljerenare, fig 34.

Motorn &r utrustad med ol jerenare av fullflddestyp och avsedd foér utbytbara
insatser. Ratt skdtsel av oljerenaren med regelbundna byten av insatser gor
att oljan hiller sig ren och motorn fir léngre livslingd.

Hur ofta renarinsatsen behtver bytas beror pi hur bilen kérs, hurdana
végarna dr, vilket skick motorn &r i och vilken slags olja som anvinds.
Insatsernas livslingd kan inte bestimmas till ett visst antal mil,eftersom
6vriga foérhdllanden varierar kraftigt.

Om renarinsatsen inte byts ut, nir den blivit igensatt ymed féroreningar,
kan den inte lingre fylla sin funktion, utan féroreningar samlas i motorn.
Hérigenom férkortas livslingden hos nya insatser och ny olja till dess
motorn blivit ren igen.

IX. Tindsystem.
Motorn &r utrustad med batteritindning, enkelt beskriven enligt f&ljande:

Frén batteriet ledes en ligspind strom (12 V) till téndspolens I denna
finns en jrnkdrna, ansluten av ett stort antal varv tum trad, sekundir-
lindningen. Utanpd sekundirlindningen och isolerad frén denna &r ett
litet antal varv med tjockare trad pilindade, primiirlindningen. Denna &r
ansluten till batteriet Sver brytarspetsarna. I det Sgonblick kontakt-
armen i strémférdelaren bryter strémmen i primirlindningen, alstras en
hoégspénd elektrisk strém (ca 10.000 V) i sekundirlindningen. Denna ledes
frén tindspolens mittuttag till férdelarlockets intag och dver rotorn till
téndstiften via kontakterna vid taéndstiftkablarnas inféstning i férdelar-
locket. Rotorn har till uppgift att férdela strdmmen till t&ndstiften i
rétt ordningsf¥ljd och tidpunkt.

Fordelarlocket skall fr att hindra Sverslag hillas rent. Under den kalla
drstiden kan det intriffa att fuktighet kondenseras pi lockets insida,
vilket ocksd kan férorsaka Gverslag. Detta #r den vanligaste orsaken till
utebliven ta&ndning. Hall darfér locket, férdelararmen och kabeluttagen
rena och torra. En annan orsak till t#ndstdrningar ir brénda eller orik-
tigt justerade brytarspetsar. Lindrigt brinda spetsar kan putsas upp med
s k magnetfil. Om de &r si bri#nda att vidare putsning om8jliggéras eller
d4 kontaktarmens anliggningsyta mot kammen eller kontaktarmens lagring
blivit s& sliten att justering av avstindet inte gér att utfdra skall
spetsarna bytas. Brytarspetsarnas avstind skall vara 0,45-0,60 mm. Anvind
bladmitt vid justering av spetsarna.
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T&ndnings instanhing.

Fér att motorn skall fungera perfekt, bSr tindningsinstillningen kontrolle-
ras med en tdndningslampa. Inst#llningsmirket och visaren miste std mitt
fér varandra fér att instidllningen skall vara korrekt.

Instillningsmirket pi svinghjulet och visare (placerade pi svinghjuls-
kipan pi motorns vinstra sida) blir synliga, nir ticklocket svings undans

X. Tindstift.

For att motorn skall kunna ge maximal effekt miste tandstiften kontrolleras,
rengdras och justeras regelbundet (efter cirka 500 -600 mil). Beroende

pa kérférhidllandena, motorns skick och anvint brinsle kan dessa tider
variera.

Fér &ndring av elektrodavstandet skall alltid den yttre elektroden bdjas -
aldrig den i mitten. Var noggramn. Anvind ett tridmitt for kontroll av
avstdndet. Kontrollera elektrodavstindet pi nya téndstift, innan de sdtts
i, och drag &t dem med fdreskrivet moment.

Flektrodavstidndet skall vara 0,71 - 0,84 mm.

F&ljande typer pi stift rekommenderas:

Champion J6, Bosch V-225 T3,, AC 43/43 com, Auto Lite AR-4, ATL.
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KAPITEL 4.

ELEKTRISK UTRUSTNING
STROMKALLOR MED INSTRUMENT

Det elektriska systemet har en spinning av 12 V.

I. Batteri, NOACK 12 V, 85 Ah.

Batteriet &r placerat i en 1ada nedsinkt i golvet under stolen vid sidan
om féraren, fig 37.

Batterifrin-

Vérmare

Fig 37 Lada fér batteri

Hall batteriet v#l laddat och kontrollera elektrolytnivdn minst var
fjortonde dag i varmt vader och varje minad vid kallare viderlek.

Elektrolyten skall i samtliga celler std minst 10 mm &ver plattormaeller
upp till indikatorernas nivid. Om elektrolyten sjunker under denna niva,
skall pAfyllning ske med destillerat vatten genom en ren tratt. Syra eller
elektrolyt fir aldrig fyllas pia annat &n av fackman.

Anvind aldrig under nigra omstdndigheter nigra tillsatser till batteri-
elektrolyten.

Kontrollera den specifika vikten hos elektrolyten i samtliga celler med
en syramitare minst en ging i m3naden. Om batteriet dr fulladdat, skal
specifika vikten ligga mellan 1,260 och 1,265 vid en temperatur av +27 C.
Lat aldrig specifika vikten sjunka under 1,255, som anger att batteriet
4r halvladdat. Ett urladdat batteri fryser vid cirka -6 C. Ett fulladdat
batteri diremot til temperaturer ner till -43° C. Se batteritabellen,
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Batteripolerna miste vara rena och anslutningarna vil &tdragna. Anvénd
varmt vatten och vanlig soda f&r att avligsna korrosion och f8r rengdring
av batteriets dversida. Putsa kontaktytorna med stilull, och ldgg pd ett
tunt lager vaselin eller konsistensfett, innan anslutningarna sitts pi.
Drag till anslutningarna ordentligt.

Vid arbete i ndrheten av 12 volts batteriets anslutningar miste emellertid
extra férsiktighet iakttas for undvikande av kortslutningar. Anvind girna
verktyg med isolerade skaft for arbete pd 12 volts elektriska system. Prova
aldrig batteriet genom att kortsluta polerna.

Obs! Ett normalt fungerande batteri avger vidtgas. Fér undvikande av eld
eller explosion fir dirfsér inte Sppen eld anvindas i nirheten av
batteriet.

Obs.‘ Om avdunstningen frin batteriet 8verstiger cirka 50 gram vatten for
150 mil eller 33 timmars kdrning, tyder detta pd &verladdning av
batteriet. Tag varning hérav och 14t IH:s representant underscka
det elektriska systemet pi bilen. Dr8jsmil hirmed kan vidlla svira
skador.

I féljande tabell anges fryspunkten fér batterielektrolyten vid olika
specifik vikt.

Spec.vikt 1,280 1,220 1,210 1,180 1,160 1,140 1,100 1,00

Fsljande tabell visar lufttemperaturens inverkan pd batteriets kapacitet
och visar nddvindigheten av att batteriet halls v#l laddat, sdrskilt vid
kdrning i kall véderlek. Ett fullagdat batteri har t ex inte mer &n 43 %
av sin nominella kapacitet vid -18" C,

iﬁigix;_ Temperatur Kapacitet
Fullt +27° ¢ 100 %
Fullt +15° ¢ 88 %
Fullt +1°cC 76 %
Fullt -6 61 %
Fullt 18° ¢ L3 %
Fullt -29° ¢ 25 %

II. Batterifrinskiljare.

Till héger pi instrumenspanelen &r batterifrinskiljaren placerad, se fig
3 och 37.

Batterifrinskil jarens uppgift &r att till- och frankoppla batteriet. Efter
‘avslutad kdrning bdr vredet alltid stdllas i franlige, varvid alla elektris-
ka f3rbrukare bortkopplas.
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I1T. Generator.

Generatorn limnar 50 amp vid 12 V spinning. Den drives med kilrep fran
motorn och har till uppgift att alstra strém, som sedan tillféres de
anslutna férbrukarna samt laddar upp batteriet.

Generatorreliet #r sammanbyggt med en laddningsregulator, som hiller
spénningen konstant, oberoende av motorvarvet. Hirigenom f&rhindras
sonderbrénning av glédlampor och gverladdning av batteriet.

Generatorns laddning kan 8kas om si erfordras. En god bilverkstad bsr
utfora detta justeringsarbete.

Polarisering av_generatorn.

Om generatorns eller regulatorns ledningar varit bortkopplade, miste
féljande anvisningar féljas fér att inte generatorns polaritet skall
vixlas, vilket skulle medfdra sénderbrinning av laddningsreliets kon-
takter,

Kontrollera att alla ledningar anslutits till ritta kontakter. Innan
motorn startas kortsluts sedan ett Sgonblick anslutningarna f'lgen" och
"bat™ pid reliet med en skruvmejsel el dyl, fig 37. Strémstdten fran
batteriet ger di generatorn riktig polarisering. Till generatorn ir
kopplat ett relid, som automatiskt kopplar in- och ur generatorn.

Fig 38 Reld

IV. Sdkringar.

Sgkringarna har till uppgift att skydda det elektriska systemet vid
eventuella kortslutningar och &verbelastningar pid de elektriska led-
ningarna.

Av kopplingsschemat, bilaga 3, framgir vilka ledningar och férbrukare
som skyddas av de olika s#kringarna.

Stralkastarna och parkeringsljuset skyddas av separata sikringar,som ir
inbyggda i omkopplaren. En annan inbyggd sikring skyddar parkeringsl juset
och instrumentbelysningen. Till instrumentbelysningen finns dessutom en
separat 4 amp sikring. Om kortslutning skulle uppstd i strilkastarna eller
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nigra andra 1juspunkter med tillhérande ledningar, piverkas endast en av
sakringarna. En kortslutning i endera av hel- eller halvl juskretsarna pi-
verkar inte den andra kretsen. S#kringarnas placering framgir av fig 39.

| \\ '& %

S

Ins*l:»ruxmantpane].——_!"—@Q @QQ’,}RM i e

P

S#kringsplint

Téndningslas

Sékring (instrumentbelysning Fig 39 Sakringsplint

V. Brénslemstare, fig 13.

Brénslemdtaren &r elektrisk och visar brénslenivan i tanken. Mitaren
fungerar bara nir t&ndningsnyckeln vridits it hdger eller vanster.

Bs  FORBRUKNINGSAPPARATER

I. Armatur och glédlampor.
Kontrollera emellanit alla lampor och byt dem som inte fungerar.
F&ljande belysning finns pd fordonet:

Fram enligt fig 40.

Fig 4O Belysning, fram
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Dubbla stridlkastare
Parkeringsljus kombinerat med blinkljus

1 st rod lampa, Bosch LE/QEA 96/1, i vagnens mitt

2 st vita lampor, H Eigenbrodt nr 3083, positionsljus

st kurvljus, Bosch LE/NK 135x80/3

st sbkare, Huzell nr 555, fiéste 602

st arbetsbelysning Bosch LE/FKH 105/L, pA arbetsbryggan
st sladduttag, Bosch VM/DF 2/1 "

1

1
1
2
1

Fig 41 Belysning, bak

1 st réd lampa, Bosch LE/QEA 95/1

2 st bak- och stopplampor, Bosch LE/QEA 95/A1 och LE/QEA 95/6 (komb.
med blinkers)

1 st backstralkastare, Bosch LE/FKH 105/11.
Invindigt:

st takbelysningar, H Eigenbrodt nr 3016

st arbetsbelysningar, H Eigenbrodt nr 3059

st kontrollampor, enligt fig 39, AGEBE 315-150

st kontrollampor foér hydraulutrustn. AGEBE 315-150
st rélsbelysning, H Eigenbrodt nr 307..

H < w o w

Dubbla strdlkastare fram, fig 40 och 42,

De dubbla strilkastarna ir konstruerade si att 1juskillan, reflektorn och
linsen &r sammanfogade till en hermetiskt sluten enhete. I denna slutna
enhet kan damm eller fukt aldrig tringa in och den behiller dirfér sina

goda egenskaper under hela sin livstide
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De dubbla strilkastarna &r monterade vertikalt, se fig 42.

De tvd versta strilkastarna har vardera tvi glddtridar, en for helljus
och en for halvljus, och de 4r mirkta med siffran 2 ingjuten i glaset.

De tvi undre strilkastarna har endast en glédtrad vardera. Dessa lampor
&r mirkta med siffran 1, ingjuten i glaset, och de anvénds for landsvigs-
kSrning tillsammans med helljuset fran strilkastarna 2.

Demontering av stridlkastare.

1. Lossa sargens fistskruvar och tag bort sargen.
2. Haka av fistfjidern frin strdlkastarbehillaren.
3. Tag bort fistringens skruvar. Obs Rubba inte inst&llningsskruvarna.

L. Tag bort fdstringen och insatsen fran stralkastaren. Lossa féstringen
frin insatsen.

5. Lossa den 3-poliga anslutningskontakten frin insatsen och tag bort
denna. HAll stadigt i anslutningskontakten foér att undvika skador.

Obs. Fér att inte nigra misstag skall gbras vid monteringen, &r bide
insatsen och fdstringen mirkta. For insatser av typ 1 krévs en
dubbel anslutningsplugge

Samtliga representanter for IH har utrustning fér strilkastarinstéllining.
Kontroll och inst#llning med hjélp av sidan utrustning ger bésta ljus for
nattk8rning och ger garanti fér att strdlkastarinstillningen uppfyller
alla krav som stills pi den. Lit kontrollera strilkastarinstéllningen var
ging en insats bytts ut eller om ljuset inte &r tillfredsstdllande.



Dubbla
strilkastare

Hel- och halvljus

Halvljus och par-
kering

Blinkers

Motorvérmare —

Kurvl jus

Fig L2 Stralkastare

Parkeringsljus, fig 42.

Parkeringsljusen #r utrustade med vanliga glddlampor. Om en lins eller
glddlampa behdver bytas ut, lossas linsens fdstskruv varefter den
aktuella delen kan bytas ute.

Understk noggrant alla ledningar och anslutningar fér att vara siker pi
att inga driftstérningar férekommer. Korroderad, vatten- eller ol jedrankt
eller sprucken isolering villar de flesta felen i elektriska anléggningar.
Lésa och smutsiga anslutningar ger dilig funktion hos glédlampor, for-
delarspetsar och andra elektriska detal jer.

Obs! Alla mera genomgripande arbeten pid det elektriska systemet bér
Sverladtas till IH:s representant.
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Glddlamporna i armatur och kontrollampor har foéljande effekt och sockel-
eller typbeteckning:

Effekt Fabrikat och typ

Stralkastare (de dvre nr 2) L5/LO W Normalux E
" halvljus (de undre nr 1) L5/L0 W Normalux E

Parkeringsljus (undre nr 1) LW Philips,10-12929
Blinkers 5w ™ BAl5,5,124A
R8d lampa, fram och bak 20/5 W n o, 12500
Vita lampor, fram 5W no, 12822
Kurvljus, fram 50 W "o 12247
Backljus, bak 25 W n o, 12325
Sékare, fram orginalinsats  Huzell
Arbetsbelysning pd arb.bryggan 25 W Philips, 12325
Bakl jus 20/5 W n o, 12500
Stoppljus, komb. med blinkers 20/5 0 5 W " Eggﬁ
Takbelysning, invindigt 15w n 12402
Arbetsbelysning, " , 2 st 10W v, 12866
Rilsbelysning 5W "o, 1284,
Kontrollampor, fig 39, 3 st 2W n, 12913
Kontrollampor, fig 2, hydraulutrustn. 2W ", 12913
Kontrollampa, hel- och halvljus 2 W ", GE 57
Kontrollampa, kS8rriktningsvisare 2V " ,GE 57
Kontrollampa, brinsle, -temp, -amp

och oljetryckmitare 2 W ", GE 57

II. Startmotor och startreld.

Startmotorn &r monterad pd svinghjulskipan och manbvreras ifrdn instru-
mentbridan med tind-startnyckeln via startreliet.

III. Signalanordning, fig 40.

Sk3prélsbilen &r utrustad med

2 st starktonshorn, Bosch HO/FSA 12/3 och FSA 12/l med signalknapp, signal-
hornsreld SH/SE 20/2 och sikringslist H Eigenbrodt nr 2750, 40 amp

1 st starktonshorn, 2 hornskompressormatat typ Marchall, fulgor F22, med
signallmapp Bosch SSH 75/10, signalreld Marchall MA 511 och s#krings-
plint H Eigenbrodt nr 2750 40 amp.
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IV. Vindrutetorkare och vindrutespolare.

Fér vindrutorna finns tvd vindrutetorkarmotorer, Bosch WS/WEL 1222 med
torkararmar Bosch WSHE 16 Z 23 Z och bladet WSFA 2 Z 11.

Elektrisk vindrutespolare, Bosch "Rolley™ SPE 12/2 med dubbla munstycken
hiller vindrutorna rena fran vigsmts o dyl.

V. Kérriktningsvisare.
Kérriktningsvisarna &r av "blinkerstyp".

Bak &r bakljuset (rott) ordnat som kérriktningsvisare via ett blinkreli.
Reglaget f8r kérriktningsvisarna sitter pi rattstingen.

VI. Varmluftvirmare.

Sképrdlsbilen &r utrustad med en elektrisk varmluftvirmare placerad under
instrumentpanelen, se fig 29. Start-och flikthastigheten kan regleras med
knappreglage, se fig 3. Start- och tandningsnyckeln miste vara pislagen
fér att virmaren skall fungera.

VII. Ovrig utrustning.

st batterifrinskiljare Bosch SSH 15/102

st start- och tindningslas

st 1jusomkopplare

st sladdlampa med 8 m kabel, Bosch

st sladdlamputtag, Bosch VM/DF 2/1

st strémbrytare H Eigenbrodt nr 2711

st strombrytare (infilld i bakviggen fig 22)
Enterprise nr 4811

6 st stromstillare AEG typ AZB-111 fér rilshjul- lyftanordning- och

arbetsbryggans lige
2 st réda reflex

H O W K R

ELEKTRISKT KOPPLINGSSCHEMA
Se ritning IMM- 6765 , bilaga 3.



501
KAPITEL 5,

UNDERHALL

P4 f6ljande sidor behandlas de mindre reparationer och underhill som
féraren sjdlv vanligen kan klarae.

KONTROLLERA DESSA HUVUDPUNKTER FOR ATT HALLA MOTORN I TOPPFORM:

Termostaten

Ventilspelet

Flottsrnivan i f8rgasaren
Brytarspetsarnas avstand
Brénslepumpen

Luftrenaren

Téndspolen och kondensatorn
Undertryck och kompression
Oljefilter

Téndstift

Férdelare och rotor
Batteri

Téndkablar

Fliktrem
Téndningsinst&llning
Smdrjning

Avhjdlpande av mindre elektriska fel.

Mindre fel kan ibland uppstd ute pi vigen, och dessa vidllas i allminhet
av diliga anslutningar i ledningssystemet. Detta #r l4tt att konstatera
pid fsljande sitt:

Ledningar: Ldsa eller korroderade batterianslutningare. Hég- eller 1lig-
spédmningsledningar kortslutna eller daligt anslutna.

Férdelare: Felaktigt kontaktavstdnd mellan brytarspetsarna. Justera.

Téndstift: St#ll in elektrodavstanden enligt specifikationerna.
Om missténdningen inte &r begrinsad till en cylinder, kontrolle-
ras t&ndspolen, ledningarna och f3rdelaren. Om det hela tiden
&r samma cylinder som misst#nder, beror detta vanligen pi t#nd-
stiftfel.
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Ledningar: Hog- eller ligspinningsledningarna kan vara kortslutna eller
daligt anslutna.

Fordelare: Fel avstidnd mellan brytarspetsarna. Justera.
T&ndningslas: Dalig kontakt.
Svagt batteri: Lig spinning ger dalig gnista.

Startmotorn: Understk alla anslutningar mellan batteriet och startmotorn.
Anslutningarna méste vara rena och v&l tilldragna.

Batteriet: Svagt eller helt urladdat.

Ledningar: L&sa eller smutsiga batterianslutningar. Kontrollera att alla
anslutningar mellan batteriet och startmotorn &r rena och vil
tilldragna.

Startkontakt: Kontakterna brinda eller ledningarna ltsa frin anslutning-
arna.

Generatorn: Kommutatorn eller borstarna kan vara smutsiga eller oljigae.
Anvénd sandpapper nr 00 f8r rengdring. Anvind aldrig smirgel-
duk

Ledningar: Anslutningarna kan vara kortslutna eller diligt tilldragna.
Regulator: Om felet ligger i regulatorenheten, hindrar detta vanligen

inte att bilen kérs till en verkstad fér undersdkning.
Kontrollera att regulatorn #r ansluten till en god jordledning.

Underhdll av lackering.

Regelbunden och noggrann tvittning, vaxning och polering férlinger livs-
l8ngden p4 bilens lackering.
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Instruktion &ver Uwe-snabbmotorviarmare 106 g
pa el.-revisionsbil, fabr. International. 5//09& 6

Varmaren fungerar som en eldningspanna for varmvatten och eldnings-
killan dr antingen en bldslampa eller gasolbrinnare.

Blaslampan bor vara Sievert 571 T eller 257 T (fér fotogen respe.
bensin) eller liknande av annat fabrikat. Dessa blislampor &dro
forsedda med snabbstarttidndare s3 att den tidndes med lampans

eget bridnsle utan tdndsprit pd 1 - 2 minuter.

Anvidndes gasolbrénnare bor storleken vara Sievert 3942 eller lik-
nande av annat fabrikat.

Litta pd kylarpdfyllningslocket.

Nir bl8slampan tidnts placeras den pd virmarens nedfidllda konsolhylla.
Reglera forst till relativt liten laga, - oka darefter till stdrre
lidga tills &ngcirkulation uppstir, d.v.s., att varmvatten och &nga
fir virmarens Ovre slang att vibrera. Obs! att ligan ej fir regleras
s8 stor att vidrmarens undre slang blir het eller vibrerar - di kan
namligen torrkokning uppsta.

Motorn fir god startvdrme efter 8 - 10 minuter.

Efter tillrdcklig uppvarmming: F&ll tillbaks avgaslocket och konsoll-
hyllan, sitt pd kylarlocket.
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Beskrivning Over viarme och sandningsanliggning i ralsbil,

Varmesystem,

Orginal kup&virmare 4 ombesdrjer vdrme till defroster och forarplats.
Varmen till bakre utrymmet ombesdrjes av dels radiatorer och dels ytter-
sidorna pd de vattenvarmda sandningsboxarna., Cirkulationsriktningen &r
féljande:

Radiator l-framre hdger sandningsldda 5FH - bakre hogre sandningsldda 5BH -
radiator 2 - bakre vianster sandningsldda 5BV ~ framre vinster sandningsldda
5 FV - radiator 3. Fr8n radiator 3 gdr returledningen till vattenpumpens
sugsida exo,-vis nedre kylarslangen.

D& de bida virmesystemen - dels kup&virmaren - dels radiatorsystemet &ro
parailellkopplade bor tillses att matarledningen fr&n motorn till kup&virmaren
L strypes si att stromningen genom de bida paralellkopplade systemen balan-
seras.

Sandningsanlidggningen.

Med handtagen pi huvudcylindrarna 6B resp. 6F regleras sandningen bakdt resp.
framdt. Sandningsboxarna 5FH och 5FV iAro sdledes parallellkopplade dver
huvudledningen frdn huvudcylinder 6F. Samma dr forhdllandet med sandnings-
boxzarna 5BH och 5BV som iro parallellkopplade &ver huvudledningen frdn huvud-
cylinder 6B,

Snabbmotorvarmaren.

Snabbmotorvirmaren 7 ir kopplad till motorn enl. den s.k. &ngcirkulations-
principen. Vdrmaren dr placerad sd ldgt att en stidndigt stigande ledning
kan dragas fran vidrmarens ovre uttag till motorns tappkran. Vdrmarens nedre
anslutning anslutes till den nedre kylarslangen mellan kylare och motor.
Niar snabbmotorvirmaren anvandes skall kylarens pafyllningslock vara avlyfto

Betro. luftning.

Varje enhet i virmeanliggningen ar forsedd med luftningsskruv. Vid luftning
av systemet bor man lufta i cirkulationsriktningen; alltsd forst genom luft-
ningsskruven pd radiator 1 och ddrefter genom de tvad luftningsskruvarna pa
sandbox 5FH 0.S.v. med slutlig luftning genom luftningsskruven pd radiator 3.
Luftningen av systemet gir fortare om kup&virmaren 4 stinges samtidigt som
motorn fi&r gd med relativt hogt motorvarv,

Luftning av det hydr. systemet till sandboxarna behdver som regel ske endast
om olja behdver pifyllas., D3 luftas forst vid huvudcylindern och dédrefter

vid luftningsskruvarna pd balgrdren i varje sandboxmekanism.

Forutsatt att ledningarna frin snabbmotorvdrmaren &r ratt dragna - alltsd
stigande mot motorn och utan luftningslds #r snabbmotoryidrmaren sjédlvluftande.





