


NEUE ZIELE

Die Einführung des Ölmotors mit einer der heutigen Vollbahnlokomotive entsprechen

den Leistung zwingt schon für sich zu einer Vielteiligkeit der Lokomotive, so daß weitere
durch das Kraftübertragungsmittel bedingte Verwicklungen selbst auf Kosten des höchst
erreichbaren thermischen Wirkungsgrades vermieden werden müssen, sofern für die Betriebs-

Abb. 234. 300 PS-Diesellokomotive mit Druckluftübertragung.
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Abb. 235. lOOO-PS-Diesel-Druckluftlokomotive.

bilanz die Einführung des Betriebswirkungsgrades anstatt des thermischen Wirkungsgrades
als richtig anerkannt wird. Bei der Systemwahl wurden infolgedessen alle diejenigen
Systeme ausgeschieden, die entweder eine, durch die Unelastizität des Übertragungs
mittels begründete stufenähnliche Anpassung an Belastungs- und Geschwindigkeits-
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