NEUE ZIELE

Die vorliegende Arbeit schlieft ab an einem Wendepunkt in der Entwicklung der
deutschen Eisenbahnbetriebsmittel, die Linie des stetigen Fortschreitens teilt sich nunmehr
fiir die Lokomotive in zwei Zweige.

Der eine fithrt unter dem Druck wirtschaftlicher Notwendigkeiten zu den deutschen
Einheitstypen, zu Ausdrucksformen gesteigerter Kraft, zur Offenbarung des Dranges nach
innerer und AduBerer Harmonie, als Potential der Arbeit und Erkenntnisse der deutschen
Lokomotivbauer innerhalb von 75 Jahren.

Der andere Zweig der Entwicklungskurve hat den Ausdruck der lebendigen Kraft,
die eine vollstindige Umwandlung der Energiewirtschaft zum Ziele hat,

Hdchste Wirmeausnutzung ist das Gebot fiir den Lokomotivbau der Gegenwart, und
zu seiner Erfiillung wird die nahezu hundertjihrige Lokomotivform einer Anderung unter-
zogen werden miissen. Der seit Stephensons Zeiten in seinen Grundziigen unverindert ge-
bliebene Lokomotivkessel wird bei Anwendung hoher und héchster Dampfdriicke ver-
schwinden und an seine Stelle wird der Hochdruckkessel treten, die alte Kolbenlokomotive
scheint der Turbolokomotive weichen zu miissen. Auch der Olmotor beginnt sich nach
mancherlei Fehlschligen durch seine thermischen Vorziige im Lokomotivbau Eingang zu
verschaffen, So tritt aus dunklen und unbestimmten Umrissen die Lokomotive der Zu-
kunft in neuer Gestalt und Kraft immer deuthcher hervor, als Ausdruck fiir das Gesetz,
daB Fortschritt ewiger Wandel ist,

Wie in der vergangenen Zeit unterwirft sich auch jetzt wieder die Maschinenfabrik
EBlingen diesem Gesetz. Neue Wege zu den neuen Zielen sind beschritten mit derselben
Zielsicherheit, die in allen Entwicklungsstufen des Lokomotivbaues zum Erfolge fiihrte.

Von neuen Lokomotivbauarten ist seit lingerer Zeit der Bau vollstindiger Elektro-
lokomotiven aufgenommen worden, von denen sich einige Typen in dieser Arbeit vorfinden.

Uber die Anwendung des Olmotors zum Lokomotivantrieb sind seit einigen Jahren
in EBlingen Studien und Versuche im Gang, um die Frage des vielumstrittenen Kraftiiber-
tragungsmittels zwischen Olmotor und Lokomotivridern eingehend zu kliren. Das Leit-
motiv flir diese Studien war die stufenlose Steuerung mit einer der bisherigen Dampf-
lokomotive entsprechenden ZugkraftiuBerung und die méglichste Anniherung an die
iiberlieferte Einfachheit und Klarheit des Baues und des Betriebes.

Geschichtliche Entwlcklung der Maschinenfabrik ESlingen. 14 209
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Die Einfithrung des Olmotors mit einer der heutigen Vollbahnlokomotive entsprechen-
den Leistung zwingt schon fiir sich zu einer Vielteiligkeit der Lokomotive, so da weitere
durch das Kraftiibertragungsmittel bedingte Verwickiungen selbst auf Kosten des hochst
erreichbaren thermischen Wirkungsgrades vermieden werden miissen, sofern fiir die Betriebs-
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Abb. 235. 1000-PS-Diesel-Druckluftlokomotive.

bilanz die Einfithrung des Betriebswirkungsgrades anstatt des thermischen Wirkungsgrades
als richtig anerkannt wird, Bei der Systemwahl wurden infolgedessen alle diejenigen
Systeme ausgeschieden, die entweder eine, durch die Unelastizitit des Ubertragungs-
mittels begriindete stufenshnliche Anpassung an Belastungs- und Geschwindigkeits-
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inderungen unter Anwendung von nicht einfachen Maschinenteilen zur Folge haben, oder
welche fiir die Lokomotive infolge ibres Gewichtes eine Vermehrung der Achszahl be-
dingen, die in keinem ginstigen Verhiltnis mehr zur Leistung der Primirmaschine steht.

Der Entscheid zugunsten der Druckluftiibertragung war nach diesen Uberlegungen
nicht mehr schwer, besonders nachdem die Mdglichkeit der theoretischen Beherrschung des
gesamten Wirmeflusses und die durch Versuche erfolgte Nachpriifung der Theorie die
Weiterentwicklung des gewihlten Systems unter Anwendung von lokomotivmiBigen Kon-
struktionselementen sehr rasch gefordert haben.

" Die Ausfiithrung einer 300-PS-Verschiebelokomotive nach Abb.234 sowie einer 1000-PS-
Personenzuglokomotive nach Abb. 235 ist im Gange und die Konstruktion einer 2000-PS-
Lokomotive befindet sich in Vorbereitung.

Den giinstigen Wirkungsgrad des EBlinger Systems, der insbesondere der Verwendung
der sonst unbequemen Abgaswirme des Olmotors zur Erhitzung der Arbeitsluft zuzu-
schreiben ist, 148t die Abb. 236 erkennen.

Da fiir geringere Leistung und untergeordnete Zwecke die Bedenken gegen die Zahn-
radiibersetzung wegfallen, wurde auBerdem noch eine kleine Verschiebelokomotive nach
Abb. 237 mit hydraulisch gesteuerter Stufenschaltung entwickelt, die in Grofen bis etwa
100 PS zur Ausfithrung gelangt,

Die Beziehungen, die die Maschmenfabnk EBlingen von 1866 ab durch ihre groBen
Lokomotivlieferungen mit dem russischen Eisenbahnwesen verbunden haben, sind anliBlich
der Lokomotivbestellungen der russischen Eisenbahnkommission in Deutschland wieder
neu gekniipft worden und haben neuerdings durch die Initiative des in Lokomotivfachkreisen
hochgeschitzten Professors Lomonossoff zur Ausfithrung einer 1000-PS-Olmotorlokomotive
mit elektrischer Kraftiibertragung gefithrt, Die Werkstattausfithrung dieser Lokomotive
ist der Maschinenfabrik EBlingen {ibertragen worden. Im Mai 1924 fertiggestellt, wird sie
in EBlingen auf einem besonders hierfiir im Auftrag der russischen Eisenbahnkommission
gebauten Priifstand eingehenden Versuchen unterworfen. Die dabei zu erwartenden Re-
sultate werden fiir die Verwendung der Olmaschine im Lokomotivbetrieb duBerst wert-
volle Aufschliisse liefern. _

Gleichzeitig mit den Arbeiten fiir die Olmaschinenlokomotive wurde das andere ak-
tuelle Problem — die Turbolokomotive — in Angriff genommen, Die Erkenntnisse der
letzten Jahre {iber die technische Anwendbarkeit des Hochdruckdampfes erdffnen hoffnungs-
reiche und mannigfaltige Wege zur Umbildung der Dampfkolbenlokomotive in die Dampf-
turbolokomotive., Die Anwendung von Hochdruckdampf allein auf Turbolokomotiven 148t
nach Abb, 237 eine Verbesserung des thermischen Wirkungsgrades der Dampflokomotive
erwarten, die seine Einfilhrung im Lokomotivbau rechtfertigen diirfte,

Die viel erdrterte Frage, ob die Erreichung des hdchstméglichen Wirkungsgrades mit
den im ortfesten Kraftbetrieb iiblichen Mitteln auch im Lokomotivbau anzustreben sej,
tritt hier in den Vordergrund bei dem Entscheid iiber das System. Auf der einen Seite
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Abb. 236.
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steht die Hochdruck-Turbolokomotive mit Auspuff als Vertreterin der alten Forderung des
Lokomotivbaues — Einfachheit und Klarheit im Aufbau — mit dem erh&hten Wirkungsgrad
gegeniiber der besten Dampfkolbenlokomotive, auf der anderen Seite gewihrt die Hoch-
druck-Turbolokomotive mit Kondensation einen noch etwas hdheren Wirkungsgrad unter
Aufwand eines bisher im Lokomotivbau ungewohnten Apparates und den nicht un-
betrichtlichen Vorteil eines kesselsteinfreien Speisewassers.
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Abb. 237. Diesellokomotive mit Zahnradiibersetzung.

Da die vorliegende Arbeit kein Lehrbuch fiir den Lokomotivbau sein, sondern nur den
geschichtlichen Verlauf der EBlinger Lokomotivbauart schildern soll, muB auf eine ein-
gehende Darstellung der EBlinger Turbolokomotivprojekte verzichtet werden, Die Abb, 237
gibt einen theoretischen Uberblick iiber die Aussichten der neuen Lokomotivtypen, deren
Verwirklichung die Maschinenfabrik EBlingen eingeleitet hat und mit der sie in das neue
Lokomotivzeitalter eingetreten ist.
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