
PERSONENZUGLOKOMOTIVEN

Wenn von dem alten amerikanischen Typ abgesehen wird, der als Erstlingslokomotive
für alle Zuggattungen in Württemberg bereits gewürdigt worden ist, und der bei der Ent

wicklungsgeschichte der Schnellzuglokomotiven nochmals behandelt wird, so finden wir in

der alten Eßlinger Lokomotivgeschichte noch zwei typische Vertreter der Personenzug
lokomotive.

Der eine Typ nach Abb. 9 (Baujahr 1853) und dem Lichtbild der Lieferung vom
Jahre 1864 nach Abb. 68 ist die 1 Al-Personenzuglokomotive für die hessische Ludwigs-

Abb. 68. Hessische Ludwigsbahn. Nr. 23 bis 34. 46 bis 50.

Fabrik-Nr.500.502 bis 504. 544.545. 563 bis 566. 639. 640. 658 bis 663
Baujahr 1860 1861 1862 1863 1864

381-561 „ 0,92-77,5
1680-3924 ca. 8-15-10,5

bahn, die sich in der Achsordnung vollständig mit dem englischen gleichen Typ deckt, aber
im Gegensatz zu der in England vielfach üblichen Ausführung mit Innenzylindern schon
den reinen Innenrahmen mit Außenzylindern aufweist, wie er im ersten Keßlerschen An
gebot S. 32 schon erwähnt ist.

Eine Wiederholung für andere Bahnen hat diese Ausführung in Eßlingen nicht gefunden,
weil sich wohl sehr bald die Überzeugung durchsetzte, daß diese Achsordnung infolge der
ungünstigen Lastverteilung mangelhafte Reibungsverhältnisse zeitigte.
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Tabelle VI (2). IB-Lokomotiven

Die Fabriknummern beziehen sich

Räder 1 Zylinder

■Hl
Fabrik-Nr. "5" Bahn Bauart Achsstände DlEi d h P

n

n

mm Hüeeimie , mm mm Atm

Siederohre

1P43—1046 1870 Galiz-Karl-Lud.

1173—1178 1872 Nassau ....

1186—1195 1872 Hessen ....

1200—1206 1872 Sachsen . . .

1277—1302 1873 Preuß. Ost. . .

1390—1415 1874 Els.-Lothr. . .

1305—1308 1874 Württ.Kl.B. .

1336—1340 1874 Leipzig-Dresden

1481—1488 1875 Württ.Kl.B. .

1494—1496 1876 Vicenza ....

1637—1542 1876 Römische . . •

1653—1657 1878 WürttKl. A. .

1956—1960 1883 Dänemark . .

2038—2050 1884 Salamanca • ■ .

2197—2199 1886 Württ. Kl. A. .

2279—2283 1888 Württ. Kl. Ac .

2887—2888 1897 Laaland-FalSter

92

1660 + 1660 = 3320 1580 1264 396 632 8 148 47/53 4219

i

1800 + 1620 = 3420 1550 1034 408 561 8 160 46/51 4120
I

2000 + 2500 = 4500 1836 1092 435 612 9 181 46/51 3570

1615 + 2185 = 3800 1556 1032 407 560 8 213 40/45 3150

2040 + 2355 = 4395 1726 1110 420 576 9,7 164 45/52 3714

2040 + 2430 = 4470 1752 1235 430 576 10 190 40/46 3770

1665 + 1619 = 3284 1530 930 408 561 9 150 40/45 4080

1725 + 1620 = 3345 1524 1026 405 612 9 176 40/46 4260

1665 + 1619 = 3284 1530 930 408 561 9 173 40/45 4080

1670 + 1720 = 3390 1620 1080 432 560 8 178 45/50 4220

1766 + 1756 = 3512 1696 1080 432 560 8 178 45/50 4080

1665 + 2335 = 4000 • 1650 1044 408 560 10 224 40/45 37601

1981 + 2387 = 4369 1648 1083 4^0 658 9 140 47/51 3442

1850 + 2150 = 4000 1450 1044 440 610 9 212 45/50 3840

1665 + 2335 = 4000 1650 1044 408 560 12 220 45/50 3710'

420 I
1665 + 2335 = 4000 1650 1044 ßöö 560 12 205 40/45 3705

1630 + 1650 = 3280 1432 936 305 508 10 113 451/2/51 2910
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mit festen Achsen,

nur auf die erste Ausführung.

Tabelle VI (2).

Abb.
Spurweite,

Verbund usw.

Nr.

, Heizfläche fb. Gewichte Zugkraft j Tender | Bemerkungen

Hb H,,, R Lj L

t t t

7,52 92,15 99,67 1,65 31,2 34,7 25,0 4100 4650 74

6,55 93,15 99,7 1,17 27,61 31,0 23,24 3160 4240 3 10,13 23,3 8,77 4,4

7,63 93,38 101,0 1,157 31,5 34,5 22,6 3700 4130 3 10,0 24,75 10,6 4,15 .

7,38 84,31 91,69 1,6 31,5 34,65 22,7 3110 4150 75

6,75 86,13 92,9 1,54 30,8 34,25 21,7 3740 3950 2 . . 10,8 2,8

5,9 90,0 95,9 1,464 30,7 34,0 21,45 3940 3900 3 11,9 23,9 9,44 2,5

5,85 76,89 82,7 0,976 24,65 28,1 19,35 3580 3500 2 8,1 17,33 6,75 2,48 .

7,35 94,21 101,56 1,124 29,7 32,55 23,2 3850 4220 3 9,71 21,2 7,16 4,05 .

6,19 126,27 133,8 1,459 30,0 34,72 24,2 3600 4400 2 9,8 22,51 8,37 3,98 .

6,73 106,19 112,92 1,285 25,88 29,47 20,74 3350 3770 2 9,25 19,38 6,9 2,9

6,98 102,67 109,65 1,285 26,67 30,1 22,35 3200 4050 2 9,08 19,2 7,0 3,1

6,607 105,83 112,44 1,422 29,8 34,15 23,7 3660 4300 2 9,8 22,5] 8,37 3,98 108 Schnellzug

6,71 71,06 77,77 1,514 29,03 31,74 21,24 3600 3850 2 10,49 20,09 7,1 2,5

8,126 116,086 123,212 2,1 32,07 36,08 26,2 4760 4760 2 10,52 22,29 7/77 4,0 . Schnellzug 1670 Spur

7,387 102,563 109,95 1,62 31,94 36,32 26,2 4400 4600 2 9,8 22,51 8,37 3,98 Schnellzug

7,71 95,47 103,18 1,59 36,0 40,0 27,0 4400 4900 2 11,58 25,43 9,85 4,0 109 Verbund-Schnellzdg

4,9 47,0 51,9 1,16 20,64 22,53 15,1 2140 2750 2 5,58 10,46 2,7 1,6







Tabelle VII (1).

2-B-Drehgestell-Lokomotiven der württ. Staatsbahn- I Bahn I

1846 - 1868
Fabrik-Nr. c: d|h|p|RI H

mmImmiAttnj I m

59,0671 122,0 1 11,0

B,tsl ©,nl 6,2St 6,ZS t

OitnUw- XSi

KigsSIISS
RIS9I

«»■.at %,«! -».at f.Ati j,iii 6,jit
Dienitfitr. tfat

5 I 381 56116,3 0,89 68,06 22,5 125,0

259-264 i 658-63

469—472 4

381 661 7,0 0,89167,82 25,25 27,8 14,36
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929 1050 1058 1097 1253 1384 1489 1600

930 1051 1063 1103 1258 1387 1439 1604

1869 1870 1871 18.73 1874 1875 1877

Fabrik-Nr.

Baujahr . . 186811869

Fabrik-Nr.

Abb. 80. Hessische Ludwigsbahn.
Nr. 63 bis 81.113 bis 118.150 bis 153. 170 bis 179.

408-661 o 1,1M01,07
1536-4050 27,2-30,3-26,3

Abb. 81. Seeländische Bahn Kl. A.

381-508 1,04-57,95

1546-3658 25,51-31,07-21,^

Abb. 82. Kirchheimer Privat-E.G.

Fabrik-Nr. 1568. 1569

Baujahr 1876

380-560 0,92-82,72

Abb. 83. Mailand-Erba.

Fabrik-Nr. 1769 bis 1773 350-510 1,04-64,57

1380 • 3300 24,45 - 30,52 - 21,1 Baujahr 1600-3450 20,93-27,75-19,43
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Tabelle VIII. B1 -Lokomotiven

Die Fabriknummern beziehen sich

Fabnk-Nr. Bauart

Räder Zylinder

Achsstände D^-j.

mm I mm

1868 Hessen

897--900 1868 Hessen

905—909 1868 I Berg. Mark. .

1183—1185 1872 Dan. Falster.

1196—1199 1872 Gal. Eilzug .

2040 2010 = 4050 1536 1086 408 561 8 191 45/51

2040 -h 2010 = 4050 1536 1086 408 561 8 191 45/51

1804 + 2276 = 4080 1524 957 393 575 8 * 180 | 40/46

1524 + 2031 = 3555 1416 936 305 | 508 8,5 98 I 45/51

2016 + 2094= 4110 1896 1002 396 632 8 155 47/53

1207—1212 1872 Leipzig-Dresden 1850 + 2400 = 4250 1692 1026 405 560 9 178 40/45

1416-1422 1875 Dän.N.W.Kl.C.

1497—1499 1876 Dänem.Kl.A .

1568^1569 1876 Kirchheim U./T.

1624—1625 1877 Vicenza . .

1728—1730 1878 Vittorio Conegl

1748—1752 1879 Fredericsund

1769-1773 1879 Mailand-Erba

1964—1969 1883 Meridionale .

2166—2168 1886 Novara

2366—2370 1890 Transvaal

3380 1906 Dän. Falster

1^1

■iajjj

4^

1778 + 2032 = 3810 1644 959 lOßi/g 559 9 148 46/51

1829 + 1829= 3658 1546 1080 381 508 9 120 45/51

1700 + 1600= 3300 1380 930 380 560 9 171 40/45

2000 + 1680 = 3680 1630 I 1090 390 I 560 9 144 45/50

1580 + 1920 = 3500 1310 1090 305 510 9 100 45/50

1676 + 1981 = 3657 1546 1080 330 508 9 106 47/51

1850 + 1600 = 3450 1600 | 1080 350 | 510 10 | 122 45/50

1850 + 1600 = 3450 I 1500 I 1080 350 I 610 10 122 I 45/50

2000 + 2000 = 4000 1600 | 1080 400 510 10 148 45/50

1380 + 1120 = 2500 1110 800 280 | 550 11 95 | 40/45

1600 + 1400 = 3000 1432 952 320 | 508 12 98 47/51



Tabelle VIIImit festen Achsen.

nur auf die erste Ausführung.

GewichteHeizfläche fb.

Hb H,,, R

m-^ I m'^ m*' m

Tender

i Lj L W C Abb.

t t t Nr.

Bemerkungen

Abb.
Spurweite

usw.

Nr.

6,13 94,94 101,07 1,11 27,2 30,8 26,8 3200 4800 3 9,75 22,0 9,34 3,0 80

6,13 94,94 101,07 1,11 29,5 40,0 28,0 3200 5100 — — — 5,0 1,75 .

6,13 77,39 83,52 1,08 28,0 33,5 23,0 3040 4180 — — — 3,0 0,7

4,59 40,32 44,91 0,95 13,51 16,11 13,72 1850 2500 2 5,1 9,4 2,7 1,6

7,92 89,92 97,82 1,49 28,75 32,0 24,5 2780 4450 8 9,56 23,8 9,0 5,26 111

6.3 86,95 93,25 1,26 26,65 29,37 22,67 3170 4100 3 9,8 22,05 7,3 4,95

6,84 68,9 75,74 l,Bl7 26,36 29,08 23,73 3270 4310 2 10,07 22,0 7,72 4,0

6,25 51,7 57,95 1,04 25,51 31,07 21,88 2780 3980 — — — 2,8 0,7 81

5,36 77,36 82,72 0,92 24,45 30,52 21,1 3440 3840 — — — 2,7 0,6 82

6,55 85,91 92,46 1,07 29,3 36,85 26,8 3050 4700 — — — 3,2 1,0

4,05 45,94 49,99 0,81 17,97 23,21 17,76 2130 3230 - — — 2,3 0,6

4,95 46,51 51,46 0,99 1 7,56 1 9,42 1 5,9 210 0 2 900 2 6,45 12,12 4,16 1,5

5,07 59,6 64,57 1,04 20,93 27,75 19,43 2540 3530 - — - 3,4 1,2 83

5,72 55,7 61,42 1,23 20,65 27,01 19,34 2700 3500 — — — 3,0 1,2

6.4 77,83 84,28 1,4 24,37 31,91 23,47 3320 4750 — — 3,2 1,2

4,3 32,47 36,8 0,69 14,29 19,4 12,96 2780 2350 — — — 2,5 0,9 . 1067 Spur

4,45 43,05 47,5 0,95 18,58 20,59 15,4 2830 2800 2 6,62 15,12 6,0 2,5
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achse unterzubringen waren oder das Bedürfnis nach höheren Geschwindigkeiten, größeren

Zuggewichten und damit leistungsfähigeren Kesseln und größerer Adhäsion sich geltend
machte.

Der Engerthsche Stütztender verwandelte sich in ein zweiachsiges Drehgestell unter

dem Führerhaus wie bei der dänischen B2 aus dem Jahre 1883 nach Abb. 85. Die 2 B-Dreh

gestell-Lokomotive vom Jahre 1861 erhielt sich weiter in der Jurabahn Bern-Luzern vom Jahre

1880 nach Abb. 86, und aus der steifachsigen IB-und Bl-Bauart entstanden durch Vergröße

rung der Achsstände die IB- und Bl-Typen mit vorderer bzw. hinterer beweglicher Lauf

achse. Diese wurde zuerst nur als Bisselgestell, später als Radialachse mit bogenförmig ge

krümmten Gleitlagern ausgebildet. Dem vermehrten Zuggewicht wurde durch eine dritte

Kuppelachse Rechnung getragen.

Typen dieser Art sind die Albano-1 B-Tenderlokomotiven aus dem Jahre 1884, Abb. 87^

die Gotthard-IC-Lokomotive aus dem Jahre 1882 (Abb. 88) und die 1 C-Guimairaes-Porto
aus dem Jahre 1907 (Abb. 89).

Abb. 90. Transvaal Nr. 41 bis 60.

Fabrik-Nr. 2436 bis 2445. 2480 bis 2489

Baujahr 1891/92

430-630 1,5-79,25

1300 • 5750 28,46 • 41,75 • 31,95

Abb. 91. Lugano.

Fabrik-Nr. 2034 bis 2037

Baujahr 1884

300-400 1,49-4.3,29

800^140 16-20,9-IV

Die Cl-Bauart aus dem Jahre 1890 und die C2-Bauart aus den Jahren 1884 und 1893

zeigen die Abb. 90, 91 und 92. Die Lokomotiven Abb. 90 und 92 gehören zu den großen
Eßlinger Lokomotivlieferungen von über 200 Stück Kapspurlokomotiven an den Freistaat

Transvaal in den 90 er Jahren. Abb. 91 zeigt eine Tenderlokomotive von 850-mm-Spur für

Lugano.

Als sich der Personenzugverkehr namentlich im Bereich der Großstädte zu einem

rasch abzuwickelnden Vorortverkehr ausbildete, war es sehr erwünscht, daß die hierfür

vorzugsweise benutzten Tenderlokomotiven sich sowohl zur Vorwärts- als auch zur Rück

wärtsfahrt gleich gut eigneten. Aus diesem Bedürfnis heraus entstanden alle die heutigen

größeren Personenzug-Tenderlokomotiven mit symmetrischer Achsanordnung nach den
Achsformeln IBl, ICl, IDl und 2C2,

Eßlingen begann 1900 mit dieser Ausführung durch Lieferung von 10 Stück dänischer
IBl-Tenderlokomotiven mit vorderer und hinterer beweglicher Laufachse nach Bauart

Busse (Abb. 93).
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Eine in jeder Beziehung, insbesondere im Gesamtbild woblgelungene Ausführung

einer ICl-Personenzugtenderlokomotive nach Abb. 94 ist die Heißdampflokomotive

Klasse Tg der württembergischen Staatsbahn mit vorderer und hinterer Radialachse, die

von 1910—1920 8 6 mal hergestellt worden ist.

Als Vertreter des ID 1-Typs ist die preußische Klasse auch in Württemberg

eingeführt, von der im Jahre 1921 in Eßlingen 20 Stück gebaut wurden.

Die jüngste Ausführung der symmetrischen Achsanordnung ist die 2 C2-Zwei-Zylinder-

Heißdampf-Tenderlokomotive nach Abb. 95 für die holländische Kolonie Java, die eben

falls im Jahre 1921 mit 13 Stück zur Ausführung kam. Charakteristisch für diese Maschine

ist die Rahmen- und Feuerbüchsausbildung nach den bei der württembergischen 2C1-

Schnellzuglokomotive zur Anwendung gelangten Grundsätzen. Die schön durchge-

Abb. 95. Holland, St.B. auf Java. Nr. 1346 bis 1358.

Fabrik-Nr,'4022 bis 4034 485-600 3-130 (44)
Baujahr 1921 1500-11100 58,8-77,9-36,9

Abb. 96. Rahmen zu Abb. 96.

arbeitete Blechkonstruktion des Rahmens ist durch Abb. 96 wiedergegeben. Unter den

württembergischen Personenzuglokomotiven sind zwei Typen bisher nicht erwähnt worden,

weil sie keine württembergischen Konstruktionen sind, sondern lediglich aus den preu

ßischen Normalien entnommen wurden. Die 1 C-Naßdampf-Zwillings-Tenderlokomotive

(Klasse Tg), in Preußen als leichte Güterzugmaschine bezeichnet, wurde in Eßlingen 1906/07

in zehn Ausführungen nach preußischen Zeichnungen hergestellt. In Württemberg ist sie

die einzige Lokomotivgattung mit Helmholtz-Drehgestell. In ihrem Äußeren und den Kon

struktionseinzelheiten drückt sich der ungünstige Einfluß einer allzu langen Lebensdauer eines

Normaltyps aus. Ferner ist auf der württembergischen Staatsbahn noch die preußische

2C2~IClasse T^g im Dienst.

Die Zugleistungen der in diesem Abschnitt behandelten württembergischen Lokomo

tiven sind nach denselben Grundsätzen wie die der Güterzugmaschinen in Abb. 97 graphisch

aufgezeichnet. Der Güterzugcharakter der Tg und der T^^ ist hieraus leicht zu erkennen.
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Abb. 97. Zugleistungen der vi^ürttembergischen Personenzuglokomotiven, Personen- und
Güterzugtenderlokomotiven auf 4°/oo Steigung.




