GNALBOLAGET

Beskrivning Sver C.T.C-anléggning f6r linjen Malmd-Trélleborg.

Det foreslagnes C,T.C-systemet #r avsett att arbeta pé vanliga telefon-
linjer. ZKablar eller luftlinjer av sirskild konstruktion behdéva ej byggas,
och kunna vanliga linjepar i en telefonkabel anviéndas fdr dverf¥ringen av
de erforderliga signalerna.

Systemet 4r s& uppbyggt, att all mandvrering sker 8ver ett tradpar
och all indikering 8ver ett annat trddpar. Fyra tradar erfordras séledes
£or att systemet skall fungera., Négra speciellt grova tréddareor erfordras
eje

Systemet #r sammansatt av konstruktionsdetaljer, som anvindas av Te-
lefonaktiebolaget L.M. Ericsson vid dess olika automatsystem. Endast sé&dana
apparater anvandas, som i praktiken visat sig tillforlitliga och driftsikra,

Ritning 43-50 utgdr fsrdelningsschema fYr den offererade C.T.C-anlégg-
ningen £8r stréckan Malmd-Trélleborg.

I Malm®d uppstiélles en mandvercentral samt ett reléstativ f8r mandver-
sindning och indikeringsmcttagning och vid de olika stationerna mandvermotta-
gare och indikeringssiéndare. Vid blockposterna mellan Malmd-Fosieby och
Skytts Vemmerldv-Trélleborg samt vid infartssignalerna vid Malmd resp. Trélle-
borg uppstﬁlies endest indikeringsséndare.

Mandvercentralen Br f8rsedd med en man8verpanel, & vilken monterats en
mandverratt, en startknapp och en fellampa f8r varje station.

Till varje man8verratt, som har 11 instéllningslégen, hdra 11 order-~
lampor, en f£8r varje lége.

Fellampan anger;dé den lyser, att en ofullsténdig eller tekniskt felaktig
mandvercode-utséndning skett, samt underléttar lokaliseringen av felet.

Med varje mandverratt kunne f&ljande instéllningar goras: jfr.

sth. 45 -~ 70,



1. tégvig el; infart frén vinster pAd rakspAr

2. n g2, " " " " sidospar
3. n  pl; utfart till n frin rakspér
4, n b2 n " " " sidospar

5. Signalerna A och B med tillhsrande dvirgsignaler p& stopp.

6. tégvag cl; utfart till hoger frén rakspar

7. " 02; oo " L " sidosplr
8. " gl; infart frdn héger pd rakspir
9. " dz; " n non sido Spar

10. Signalerna C och D med tillﬁaranda dvidrgsignaler p& stopp.
1l. Frigivning av stationen f&r lokal mandvrering av véxlarna;

Genomfart i ena riktningen erbdlles genom att instélla sdvEl tigvig al
som tdgvag ¢l; i andra riktningen dl och bl.

De vid mandverrattarna befintliga lamporne angiva, d& de lysa, de senast
utsinda instédllningarna. Den under varje ratt befintliga startknappen anviéndes
£8r att starta en mandvercodeutsindning till motsvarande station.

Mandversincaren #r sa anordnad, att en tidigare gjord .instd@llning bort-
brytes nér en ny instZllning utsidndes inom den egna gruppen, 1 - 5 resp.

6 - 10, men ej inom den andra. Instdllninzen 11 nedbryter daremot vid utsind-
ning tidigare gjorda instidllningar inom de bigge grupperna.

Mansvercentralen Br Bven férsedd med tvd lampor, den ena lysande da
mandversindning plgar, den andra da indikeringssindning mottages. Dessutom
finnes en tryckknapp ~sirbmbesparingsknapp-, som msjliggdr bortkoppling av
strémmen till alla signallampor i mandvercentralen under de tider av dygneg
d4 ndgon bevakning ej &r erforderlig. Detta i strombesparande syfte. ZIEn
frigérningsknapp finnes dven. Denna har till uppgift att upphéva en eventuell
blockering av mandvercodeséndaren, som kan hava uppkommit p8 grund av en even-
tuell felaktigthet eller ofullsténdighet vid en mandvercodeutsindning. Har

ett fel uppstdtt i mandversindningen erhdlles larmsignal genom att en klocka
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vSrjar ringa samtidigt som en fellampa t&ndes och anger'frén vilket "stations-
filt" den felaktiga utsiindningen skett. NHr ovan némnda frigd?fﬁgsknapp in-
tryckes upphdr larmklockan att ljuda.

Fdrutom ovanndmnda anordningar &r mandvercentralen férsedd med en indi-
keringsplan, & vilken alla spdrledningar' & banstriéckan B#ro inlaggda. Varje
spirleduing markeras av en lampa, som lyser d& spirledningen &r upptagen av
tég eller jirnvigsfordon, men Ar slickt d3 den &r fri. Vid varje station &
indikeringsplanen finnes dessutom en indikeringslampa, som tﬁndes,dé stationen
1 fraga mandvreras lokalt efter att ha erhfllit medgivande dértill frin mandver-
centralen.

De vid varje station & banstrickan befintliga mandvermottagarna &ro an-

ordnade fr mottagning av de ovan omtalade 1l olika instéllningarna. Betrdffance

dessa giller detsamma, som anfdrts betrdffande mandversindningen niémligen,

att en tidigare gjord instBllning upphdves nEr en ny inkommer inom den egna
gruppen, 1 - 5 resp. & - 10, men ej inom den andra. Instdlloningen 11 medfor
déremot, nér den inkommer, att allé signaler & stationen omedelbart g pd stopp.

De indikeringsséindare, som &ro uppstédlldas vid statiomerna, #ro utfdrda
f6r indikering av sex sparledningar samt att stationen mandvreras lokalt.

De vid blockposterna uppstéllda indikeringss&ndarna indikera endast tva
spdrledningar.

Indikeringsséndarva vid utfartsignalerna vid Malmd resp. Trilleborg &ro
utfdrds p&d samma satt som de, vilka &ro placerade vid blockposterna. De in-
dikera dock endast en sparledming.

Signalsikerhetsanléggningarna vid stationerna och utefter linjer i dvrigt
tdresléds utfércéa i enlighet med sch. 45-69, 70, 71, 72, 73,

A11a huvudsignaler &ro ténkta som strélkastaresignaler med rstt och grént
ljus.

Infartshuvudsignaler och autometiska blocksignaler #ro fdrsedda med ¥K¥-
$xiizr f8rsignaler.

Infartstdgvigar till en station signalerss med dvirgsignaler, vilka



o uppstédllcda vid infartshuvudsignalerna.
Infartshuvudsignalerna visa normalt rétt sken och samhdrande dvidrgar tva
orisontella sken. All infart till en station signaleras med dvirgsignalerna,

som ,om ifrdgavarande tagvig ir fri, visa tvA sken lodratt. Skulle tégvigen

/
redan vara upptagen av tdg eller annat jarnvigsfordon visas 450.

Utfartstagvicar signaleras med utfartslinjesignaler och med dem samhorande
utfartsdvirgar. Utfartslinjesignalerna visa normalt rétt skem och utfarts-
dvirgarna tvd horisontells sken. N#r en utfart stdlies, glr, om den framfdr

liggande linjestréckan &r fri, £3rst utfartslinjesignalen pa k&r direfter er-

hélles kérsignal & den i fragavarande utfartsdvirgen.

Ar linjen kler och genomfart kan #ga rum, stillet férst utfartslinjesig-
nalen p& kdr (ett gront sken) och lika-ledes utfartsdvirgen pd Xk®r med tvd
sken i lodrét linje, direfter infartsdvirgsinalen péd k&r med tva sken i lodrit
linje oéﬁfgijjdsignalen med ett gront sken,

Vixlarna i huvudsparet mandvreras elektriskt antingen genom C.T.C-systemet
eller lokalt efter frigivning.

Det rdrsta som sker, ndr en tagvig légges, &r att den centralt stéllbara
vixeln, ddrest den ej 1iggeririktigt lége, omligges. TForst diarefter kunna sig-
nalerna visa kdr.

£lla &vriga védxlar och spadr-spiarrar 4 stationerna #ro normalt lésta i

vederbdrliga l#gen och kunna icke emliggas med mindre &n att medgivande till

detta erhdllits fran mandvercentralen. S&dant medgivande lédmnas genom att sta-

| tionen frigives fdr lokal mandvrering varefter den némnda lasningen kan hivas &
stationen t.ex. genom blockféltsberoende och kontrollds. S& snart medgivande f&r
lokalmandvrering limnas, gd samtliga huvudsignaler pd stopp, och rir dérefter lés-
ningen héves & stationen,instiéllas utfartsdvirgarna pa ogiltighet, Vixlarna

" kunna nu omligges lokalt f&r vaxling, Under den tid stationen &r upplést kan

! icke nAgon mandvrering frdn C.T.C-centralen verkstéllas & ifrégavarande station.
N&r stationen &terstéllts i ursprungligt s<ick och lasts, blir det ater

m3jligt att mensvrera den fradn mandvercentralen. I och med att lisningen hiives,

|



!
pindes omedelbart indikering om detta till man®vercentralen varvid indikerings-

ﬁampan &4 indikeringsplanen téndes och férblir t&nd #dnda t1ll dess stationen dter
h&ses. D4 vi icke k#nna till huru denna lésningsdetalj kommer att utfdras pd
Etationerna, hava vi icke fixerat nfgot sérskilt sitt £6r dess utfdrande &
ischemorna utan endast principiellt markerat frigivningen. Vid bestéllning torde
fdenna detalj f& diskuteras nirmare.

: Fientliga tédgvigar kunna icke samtidigt signaleras. Skulle tvd fientligs
iinstéllningar géras, komma signalerna att visa stopp for bigge tagvigarna.

| Tagvigsforregling £8r infart dr inférd och gdér det omdjligt att &ndra lagd
!1nfartstagvag nér ett t4g inkommit & den spArledning, som ligger framfér véxel-
-sparledningen (Sa resp. S4 a sch. 45 -~ 70). Befinner sig ett tdg pd sparled-

ning Sa resp. 5@, och tégvigen miste #ndras, kan detta ske genom att signalerna

stdllas pd stopp. Zfter en viss tid, som regleras genom ett tidrelid, utldses da&
automatiskt tdgvigsforreglingen, varefter den nya tAgviégen kan léggas.

Signaler, gillande fdr infart fra&n motsatta hdll till samme blockstrécka,
utesluta varandra.

Om en huvudsignal blivit stélld pa kor men mdste Atertagas innan tég fram-
ghtt, kan huvudsignalen f8r motsatta riktningen icke stdllas till kOr fdrrén
efter en viss tid fdrflutit {c:a 30 sek.). Detta sker med ettt tidreld, vilket
samarbetar med befintligt ljusreld fdr det rdda skenet.

Indelningen av linjen i spdrledningar framgdr av schemornma 45 = 70 och 73,

Alla stationer erhélla samme indelning enl. sch. 45 - 70 och blockstréckorna

! mellan Malmd-Fosieby och Trélleborg-Skytts Vemmerldv indelas enl. sch. 45 - 73,
Sparledningarna utfdras med likstrémsreléer och med matning frdn likrikta-
re med batterier,
Kraftleveransen pé de olika platserna hava vi rdkmat med skall ske fran
védxelstrdmsndt. I de fall dér véxelstrdm anvindes f8r drift av de olika appa-
raterna, nedtransformeras den till limplig spénning, i 8vriga fall dér likstrdm

-men
mAste anvindas omformas vixelstrdm/medelst transformatorer och kopparlikriktare

%11l lémplig likstrém.
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{ I Malm® erfordras som strdmkilla fér mansvercentralen och reliistativef

Et 24 volts ackumulatorbatteri med e¢:a 75 Ah, kapacitet. Batteriet laddas med
n metallikriktare och leddningen kontrolleras av ett aggregat fdr automatisk
addningskontroll. Fdrutom denna 24 volts kraftkéilla erfordras en impuls-
ppiinning av c¢:a 120 volt, som erhdlles fran en liten metallikriktare. Eventuellt
kan denna likriktare ersidttas av ett anodbatteri, vilket méste bytas omkring en
Ang om &ret.

Fér matning av mandverséndarna och indikeringsmottagarna erfordras 24 volts
batterier. Dessa hava vi ténkt oss std under stindig laddning, varvié lik-
riktarne skola konstrueras sd, att batterierna aldrig kunna bliva dverladdade.
Nagon automatisk laddningskontroll skulle icke behdvas, men dr det m&jligt, om
s& Bnskas, separe immontera sadan.

P& det platser, dir sévil mandvermottagare som indikeringssindare finnes,
kan ett gemensamt batteri anvandas f&r bade stativen.

Som kraftkdlla fOr mandverreliderna anvidndas 12 volts batterier. Dessa

bava vi #ven tdnkt oss std under sténdig laddning pé semma sétt som 24 volts
batterierna.

Fér matning av linjereléerna (Haq, Hp, Hg och Hpg) anvindas separata lik-
riktare och batterier pd 12 volt.

Véxeldrivanordningarna kdras med védxelstrdmsmotorer och strdmmen tages &ver
en sirskild skiljetransformator.

For dvérgsignalerna hava vi riéknat med 220 volt vixelstrém. Denna

spinning ledes fréan mandverrelierna ut till signalerna och nedtransformeras dir

sa att leampspinningen blir 55 volt.

F5r S.S.-relderna erhilles strém till lokalfasen frin samma 220 v. strém-
kidlls som signalerna, rér mandverfasen ddremot finnes sérskilda transformatorer.
Ritning 32-628 visar huru mandvercentralen ténkts utfdrd. Centralen ut-
féres av ek, bonad 1 dnskad fErg. Fyllning;rna gdras av gabonstav, mandverfyll-
ningen svartlackerad och indikeringsplanen 1ljusgrd lackerad med svart spadrsystem.

Alla lampor férses med lamplinser. Baksidan av manSvercentralen fdrses med en

e B



;;sbar lucke av massonit.

o

Relistativet i Malmd visas & ritning 32-627, Stativet inneslutes i en
Rriram av morkbetsad furu, som férses pa fram- och baksidorna med luckor av
hirdad massonit. Dessa sluta dammtédtt till ramen och kunna lédsas, s att obe-
hériga icke komma &t de & stativet monterade apparaterna och kopplingslisterna.
Stativet skall monteras fristéende, s& att sdvdl fram som baksidorna bliva 1létt
dtkommliga.

De vid stationerna uppstéllda mandvermottagarna och indikeringsséndarna ut-
féras enl. ritning 31-742. Reldstativen dro monterade i sklp av mérkbetsad furu
med framstycke av hirdad massonit. Skdpen hingas pad viigg. Reldramen Ar upp-
hingd p& gangjirn sd att stativet kan sviéngas ut och baksidan #ven som kapplings-
klammorns & skdpets ryggstycke bliva atkomliga. Over reldstativet hiénges sképhuven,
som sluter dammtitt till ryggstycket och kan fastlésas med hinglds.

For montering av alla mandverrelider & stationerna féreslé vi reléskdp av
mérkbetsad furu med ddrrar av hdrdad massonit i enlighet med ritning 35-318.

For varje station erfordras tvA sddana skap.

Mandvercentralen, reléstativet i Malmé, mancvermottagarna och indikerings-

sandarna forbindas och provas & verkstaden samt levereras firdiga, s& att de en-

dast behdva inkopplas pa platsen.

Skdpen fér mansverreléerna hava vi réknat med monterade och féardigférbundna

pd verkstaden.

Stockholm den 4 december 1934,
LM 5 OSSONS
SIGNALAZ - LEBOLAG
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