I. Begreppsbestimningar

Fjdrrblockering (fjb) = sadan anordning pa banstriicka med
automatisk linjeblockering, som méjliggor att flera stationers still-
verk manévreras av en fjirrtigklarerare antingen fran ett fjarr-
stdllverk eller genom stillverksvakt pa stationerna.

Fjdrrblockeringsstricka (fjb-stricka) boérjar och slutar
vid de blocksignaler, mellan vilka manévrering ombesérjes
av fjarrtagklareraren. Fjb-stracka kan omfatta sivil linje
som fjirrstyrda stationer.
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A och E = stationer, dir tkl tjinstgor (grinsstationer till fjb-stricka).
B, C och D = stationer, diir tkl ej tjinstgor (fjdrrstyrda stationer).

Fjarrtagklarerare (fjtkl) = den tjansteman, som manodvrerar
fjarrstallverket.

Fjarrstyrd station (fjst) = station pa fjb-striacka, nar tkl ej
tjdnstgor dir. Fjst betraktas som bevakad station (undantag fran
sdo begreppsbestamningar).

Stationsmanévrering — mandvrering av stillverket pa fjst ge-
nom stiillverksvakt, som pa platsen utfér mandovrerna efter anvis-
ningar av fjtkl. (Aven nagon av tps kan av fjtkl beordras vara
stillverksvakt.)

Genomgangsdrift =— anvindning av endast huvudtagvigen pa
fjst, varvid infarts- och utfartssignaler fér den koérriktning, som
ar aktuell, normalt visa »kor» och fungera automatiskt.

Blocksignal = huvudsignal vid blockpost (undantag fran séo
§7:1).
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II. Beskrivning av anordningarna pa

banstrickan Ange—Bricke

Allmint

1. Fjb-strickan Ange—Briicke omfattar strickan mellan sta-
tionsgriinserna vid Ange mot Moradal (blocksignal Ag 3 ve) och
Briacke mot Bensjobacken (blocksignal Bia 123h). P4 denna
striicka finnas stationerna Moradal, Dysjon, Kotjarn och Bensjo-
backen, vilka normalt dro fjst. Schematisk bild av strickan ér in-
tagen i bilaga 2 till dessa sirbestammelser.

Fjb-strickans fjirrstillverk finnes i Ange.

2. For handhavande av fjarrstillverket giller beskrivning, reg
nr Ebr 16936.

For handhavande av linjeblockeringsanordningarna i Ange och
Bricke giller »Beskrivning av utrustning for linjeblockering i
Bricke och Ange», reg nr Ebr 16827.

For mandivrering av stillverk pa fjst giller sBeskrivning av
relistillverk for stationerna Moradal, Dysjén, Kotjirn och Ben-
sjobackeny, reg nr Ebr 16828 a.

Lokalomliggning av vixel

3. Lokalomliaggning av véxel, som ér sdvdal centralt som lokalt
omliggbar, sker med lokalstéllare, som édr placerad invid vixeln.
For omliaggning erfordras medgivande av fjtkl. Nar detta lamnas
tindes ett ofidrgal signalljus pa lokalstillaren.

Lokalomliggning sker genom att plus- eller minusknappen pa
lokalstillaren hdlles intryckt, tills viixeln borjat réra sig. Déar-
efter slippes knappen. Under den lid viixeln ej intager endera
indliget, ir signalljuset sliackt, varigenom kontroll erhdlles,
huruvida vixeln sluter eller ej.

Nar medgivandet till lokalomlaggning atertagits, ar signalljuset
slackt.

4. Vixel, som ar endast lokalt omliggbar, ar last i normallige
med en K-nyckel, vilken normalt sitter fastlast i ett magnetlas.
For omlaggning erfordras medgivande av fjtkl. Nir medgivande
lamnats, dr markeringsfonstret vid laset vitt, och nyckeln kan
dA urtagas.
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Efter avslutad viixling skall nyckeln satlas in i magnetlaset
och vridas om.

Nir medgivandet till lokalomliggning av vixeln atertagits, ar
markeringsfonstret rott.

Omlédggning av vixel med handvev

5. Om sadant fel uppstatt, att viaxel ej kan liggas om med
lokalstiillare, skall foljande iakttagas. I ett skap (last med fran-
skiljarnyckel) vid var och en av de yttersta véxlarna finnes en
handvev. Nir denna tages ut ur sin hallare, brytes motorstrom-
men och stillas berérda huvudsignaler till »stopp». Detta sker dock
forst efter ca 10 sek, varfor veven ej far sdttas in i vixeldrivet,
forran tidigast 15 sek efter det den tagits ut ur hallaren. Vid vix-
elns omlaggning skall veven omvridas, tills en skndppning» hores
i véxeldrivet, vilket sker nir veven vridits om ungefar 10 varv,
efter det att den anliggande tungan slutit.

Nir handveven ej lingre erfordras for vixelomliaggning, skall
den ater sittas in i sin hallare och vridas ett kvarts varv. Om
detta ej géres ordentligt, erhdlles ej kontaktslutning. Vixeln kan
di ej liaggas om centrait och berdrda huvudsignaler kunna ej
visa »kors.

»Stopp» fran huvudsignal i nédfall

6. Infarts- och utfartssignaler pa fjst samt blocksignaler {ill
angransande blockstrickor kunna stillas till »stopp» med en
strombrytare, som ar uppsatt vid stationshuset.

Bekriiftelse pa att tig (vut) stannat pa fjst

7. Vid stationshuset och vid varje utfartssignal finnes en tryck-
kontakt. Om utfartssignalen visar sstopp», skall foraren eller
— pé dennes order — bitridet trycka minst 3 sek pi kontakten
vid utfartssignalen eller vid stationshuset fér att dirigenom be-
krifta, att tdget (vut) stannat. Forst direfter kan korsignal visas
till annan tagvag.

Telefoner pa fjst

8. Vid varje infarts- och utfartssignal finnes telefon, varifran
forbindelse erhalles med fjtkl eller, vid stationsmanovrering, still-
verksvakten. Vid dessa telefoner finnas sirener, som ljuda, nér
fjtkl (stillverksvakten) onskar samtal med foraren. Telefon for
uppringning av fjtkl finnes dessutom i expeditionslokalen, som
ar last med franskiljarnyckel. Anvisningar {or uppringning ivo
anslagna vid telefonapparaterna.

9—10. Reservnummer.



M. Oversikt éver vissa sikerhetsmedel

pa fjirrblockeringsstricka

Spéarledningar

11. Fjb-striicka ir indelad i blockstrickor, som dro forsedda
med sparledningar och huvudsignaler fér bada tagriktningarna.
Aven fjst firo forsedda med sparledningar. Ett tag skyddas, si
lange det befinner sig pa en blockstricka (tagspar pa fjst), ge-
nom att det kortsluter sparledningarna och dirigenom automa-
tiskt kvarhdller de huvudsignaler till »stopp», som gélla for infart
till blockstriackan (tagsparet).

Aven fordon, som ingd i vut eller viixlingsrorelse, kortsluta
sparledningarna och skyddas darigenom pa samma satt som téag.

Nir blockstricka befares av fordon, som ej med sikerhet kort-
sluter sparledningarna -— ralsbusstig, i vilket 2-axligt fordon in-
gar, och smafordon — maste daremot huvudsignalerna kvarhallas
i »stopp» pa annat sitt. Detta kan ske genom tidsspirrning ecller
manuell kortslutning av sparledning.

Tidsspérrning

12. Pa varje fjst och gransstation till fjb-stricka finnes ett
tidur fér var och en av de angransande blockstrickorna. Uret
kan instillas pd 6nskat antal minuter, dock hogst 60. Tidssparr-
ningen borjar, nir urels startknapp tryckes in. Tidssparrning far
ske, endast om den gréona lampan »Uts f6r berérd blockstricka
Ivser. Under den tid, som motsvarar instillningen, kvarhallas
huvudsignalerna till blockstriickan i stoppstillning.

Manuell kortslutning av spirledning

13. Kortslutning av sparledningen for en blockstricka eller ett
tagspar astadkommes, om de bada rilsstringarna férbindas med
varandra. For atl underlitta detta finnas kontaktdon. Varje sa-
dant bestdr av ivd magneter, som éro inneslutna i ¢ylinderformiga
holjen och std i ledande forbindelse med varandra. Magneterna
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skola anbringas pA rilens huvud, sedan rost och annan belagg-
ning avligsnats. Det skall tillses, att god kontakt erhéalles mellan

magnet och ril.

For att sikerstialla att kortslutning verkligen sker, skola ra-
lerna forbindas med varandra pd tva stillen.

S4 linge sparledningen dr kortsluten, kvarhallas huvudsigna-
lerna till blockstrackan (lagsparet) i stoppstillning.

Hindermarkering vid fjirrstillverket

14. Hindermarkering sker av fjtkl genom att pa sparplanen
siatta in en propp vid ifrAgavarande blockstricka eller tagspér.
Innan hindermarkering sker, skall fjtkl ha tillsett, att berérda
huvudsignaler visa »stopp» och att tagviag icke ar lagd till block-

strackan (tagsparet).

Huvudprinciper for att skydda olika

anordningar
15.

Slag av anordning

Skydd

Tag, vut, vixlingsrorelser

I regel automatisk kortslutning av
sparledningarna

Smafordonsfdirder

Smaifordon under hdisp
A-fordon
B-fordon

C-fordon

l

Hindermarkering av fjtkl och dess-
utom i regel tidsspiirrning av sma-
fordonsféraren

Smafordonsféraren inhimtar upp-
lysningar om tagliiget hos fjtkl

Arbeten, som krdiva tillstdnd

A-arbete
Arbete pa fjst, som utgér hinder
for tag

C-arbete

\
|

Hindermarkering av fjtkl och dess-
utom manuell kortslutning av spar-
ledning

Hindermarkering av fjtkl

Siddana arbeten i eller i farlig niir-
het av spar, som ej kriva till-
stand

Upplysningar om tigliget inhimtas
hos fjtkl. Anordnas tag e d och kan
bps ej underriittas hiirom, erhaller
lokps order att framfoéra tiget med
nedsatt hastighet och skiirpt upp-
miirksamhet.

16—20. Reservnummer.

1




IV. Allmiinna foreskrifter

[ den mdn sdrskilda féreskrifter ej dro uifirdade i dessa sdr-
bestammelser, giller sio (se dven bilaga 2).

Anm. Parageafhiinvisningar, tex :Ersiitter § 21> och »Und frin § 36,
avse niimnda paragrafer i siio,

Signalers giltighet
(Und frdn § 7)

21. Infarts- och utfartssignaler, blocksignaler samt forsigna-
ler gilla, forutom fér tag, dven for vut. Blocksignaler gilla dess-
utom for vaxlingsrorelser.

Oriktig, otydlig eller ofullstindig signalbild eller utebliven sig-
nal fran dessa signalmedel skall anses som »slopp» for tag och
vat samt, betr blocksignaler, dven for viixlingsrorelser.

Utmidrkande av fjb-stricka i tdt

22. Fjb-stricka uimiirkes i tdt genom inramning salunda:

tdtboken del B: kol 2, 3 och 6 samt X -kolumnen;

S4: kol 2, 3 och 7.

I X -kolumnen (kol 7 pd S4) skola inramas, férutom uppgif-
lerna for fjb-strickan, dven de fir grinsstationen fére fjb-stric-
kan. De inramade uppgifterna skola e¢j kontrolleras av tps.

Angivande av tigméte i tdt
(Und fran § 35:2)

23. Pa fjb-stricka anges tagnunuaer i X -kolummnen (kol 7 pa
S$4) i vanlig ordning. Pa grinsstation till fjb-stricka upptagas
diarjimte samtliga tay, for vilka moteskontrollskyldighet enl art
25 foreligger.

Méoteskontroll av tps (Und fran §§ 36:3
och 4, 37:2, 67:1 och 8, 76:5 och 79)

24. Pa fjb-stricka och — nir tag skall ingd pa fjb-stricka —
pd grinsstalionen till denna bortfaller all moéteskontroll av tps.
Matesorder skall icke delges tps.
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25. For att sikerstalla att 13g, som framgatt pa fjb-stricka, ej
limnar grinsstationen till denna, forrin alla métande tag inkom-
mit till namnda gréansstation, skall tps kontrollera mdéten dar i de
fall tidsmellanrummet mellan tagen dr hogst en timme. T1 skall
ombesorja order till tps pa 89, avd 2, ang mdéteskontroll, som upp-
kommer pa gransstationen till féljd av anordnat extraldg, 1as-
forsening eller av annan orsak.

Fjtkl befogenheter och skyldigheter
(Und fran §§ 29: 1, 35: 3, 37: 1 och 44)

26. Fjtkl idger beslula om iindring av tags ordningsféljd, be-
vilja bdisp, lamna tillstand till C-arbete, besluta om hjilptags ging,
paskjutning av tdg och palokets aterging.

27. Tkl tjinstgor ej pa fjst. Om ej annat sigs i dessa sirbestim-
melser, overtager {jtkl de uppgifter, som enl sio avila tkl (bla
§§ 27:3 och 5, 28:3 och 5, 29:4, 36:2 och 4, 37:2, 40:8 46:1
och 3,49:1,51:3,40ch 6,32:7,76:3 och 4, 83:2, 84:2 och 85: 4).

28. Underrittelser m m, som enl séio skola liamnas till tkl, skola
i stallet lamnas tili fjtkl (bla §§ 27: 2, 4 och 5, 28: 2 och 5, 52: 7,
84:1 och 3, 85:3 och 99: 2).

29. Vid stationsmandvrering formedlar stillverksvakten med-
delanden och order mellan tps m fl och fjtkl.

Samtal m m (Ersitter § 21)

30. 1 sikerhelstjinslen skola de uttryck, som finnas i sio och
dessa sarbestimmelser, anviandas samt {dg bendmnas med sitt
nummer.

Vid alla telefonsamtal skola de samtalande uppge tjinstebe-
nimning (lokf, {jtkl ele), namn och, i férekommande fall, tag-
nummer samt stationsnanmm och huvudsignals beteckning.

Samtal, som avser order enl S17 eller annan S-blankett, skall
nedskrivas av ordermoltagaren vid telefonsamtalet; av lokps
eller tbfh i tillrickligt antal exemplar for delgivning av ordern
till 6vrig berord ps pa téget.

Inspektion pa fjst (Und fran § 45:1)

31. Inspektion enl § 45: 1 behover ej goras dagligen. Den skall
utforas av bm och striackvakt i samband med inspektion av banan.
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Kontroll av order (Und fran begrepps-
bestimningarna och § 49: 1 och 3)

32. Grinsstationerna till fjb-stricka aro kontrolistationer ifraga
om alla de order pa S-blankett, som avse fjst eller linje pa fjb-
strackan. Kontroll betr order, som ges tps pa grinsstation, skall
utovas av fjtkl.

33. Bestammelserna om ordergivning genom vko gilla ofdrind-
rade. Fjtkl skall kontrollera de uppgifter i vko, som berdra fjb-

stricka.

Bestimmande av tigspar pa fjst m m
(Ersatter § 50: 2 och 3)

34. Pa fjst far tAg intagas pa vilket tagspar som helst utan
foregdende ordergivning eller signalering fran taget. Foraren skall
anpassa tigels hastighet med ledning av signalbilden pa infarts-
signalen.

35. Atgiirder enl § 72:4 behiva ej vidiagas, nir tdg ej kan in-
tagas pa fjst eller pa grinsstation till fjb-stricka.

Avspérrning eller bevakning av spar
36. § 58 giller ej pa fjst, om ej ti utfirdat lokala bestimmelser
hiarom.

Tiganmailan och hinderanmilan
(Ersitter §§ 59, 61 och 62;
und fran §§ 27: 3 och 84:2)
37. Pa fjb-stricka utviixlas ej tdganméilan eller hinderanmilan.

Avgdngssignal till tdg (Ersitler § 67:3 och 4)

38. Avgdngssignal ges sdlunda:

till genomfartstdg:

pa grinsstation, fran vilken taget ingar pa fjb-strickan, och pa
fjst: ingen avgdngssignal;

till tdg med fast uppehdll eller behovsuppehdll:

pa griinsstation, fran vilken taget ingdr pa fjb-striickan: av tkl;

pa fjst: av tbfh; till tAg med fast uppehdll fér annat indamal
iin trafikutbyte ges dock ingen avgdngssignal pa fjst.

389. Fér genomfartstdg, som stannat pa fjst, och for tadg wmed
fast uppehdll eller behovsuppehdll, som efter erhillen avgangs-
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/ signal stannat pé fjst, skall féljande gilla, under forutsattning att
loket star innanfor stationsgrinsen. Téaget far forisitta utan av-
gangssignal, niar det stannat

framfor vigkorsning;
scdan »kontaktledningen spinningsléss givits;
T emedan korsignal uteblivit fran utfartssignal.

Taget far i dessa fall fortsdatta, sd snart hindret bortfallit.

Nir taget stannat av annan orsak, bl a nar s»stopp» med signal-
redskap visats till taget, far det ej avga, forrdn thfh givit avgangs-
signal.

{ Nir tig, som stannat pa fjst, far avga utan avgangssignal, skall
tbfh pa tag, som medfor resande och som star vid eller i néirheten
av plattform, dock ha givit sklart for avgang» till foraren, innan
taget far sattas i gang.

Stoppsignal till tag

40. Stoppsignal till tag, som skall géra uppehall pa fjst, ges ej.
(Und fran § 72:5)

41. Tag med fast uppehall for annat dndamal an trafikutbyte
far avgad fran fjst utan att ha stannat, om utfartssignalen visar
»koér», dock hogst 5 min fore avgangstiden enl tdt. (Ersitter
§ 72:8)

Andring av tigs ordmingsfoljd (Ersitter
§$ 77 och 78: 1—3; und fran § 75: 2)

42. Erfordras andring av tigs ordningsfoljd inom fjb-stricka,
verkstiller fjtkl denna genom att dirigera tdgen med huvudsig-
nalerna.

Om den édndrade tagfoljden beror grinsstation till fib-stricka,
skall fjtkl underritta tkl hirom genom upprikning av tdgens
ordningsféljd enl art 93.

43. Varken kvarhdllningsorder eller verkstillighetsorder del-
ges tps.

44. Tags ordningsfoljd far ej findras genom forligg- eller lat-
order forbi griansstation till fjb-stricka.

Underriittelser till bps (Und fran § 82)
45. Bestammelserna i § 82: 1—5 (lydelse enl cirk A 31/55) gilla,
varvid dock anmilan om arbete och forfradgan om extra anord-




ningar och rubbningar i driften skall goras hos fjtkl. Fjtkl skan
dvertaga de uppgifter, som tillkomma tkl pa grinsstation enl cirk
A 31/55. Underrittelsestation skall icke utses pa fjb-stracka.

46. Tag- och viigvakter m fl skola underrittas enl § 82:8 av
fjtkl, om ti ej bestamt annat.

47. Uppgift om inkopplad eller bortkopplad telefonapparat enl
§ 82: 10 skall lamnas till fjtkl.

Signalmedel och blanketter m m pa fjst

48. Pa varje fjst skall finnas tre handsignallyktor, en vagnfor-
slingare, en 8J forbandslada nr 2 och en sjukbar samt dessutom
de signalredskap, sartryck, blanketter m m, som bestammas av ti.

49. Plan for sékerhetstjinsten skall upprittas for fjst, endast
om ti sa bestiimt. (Und fran § 46: 2)

50—60. Reservnummer.



V. Foreskrifter for olika personalgrupper

Fjarrtagklarerare

Allmidnna bestimmelser

61. Fjtkl 4r underordnad tl i tagledningsdrenden och skall
halla honom underrittad om tagliget i den ordning ti féreskrivit
(und fran § 75:1).

62. Fjtkl skall samrada med tkl pa grinsstationerna, nir de
kunna berdéras av vidtagna dispositioner betr tigexpedieringen.

63. Nar fjtkl ldmnar medgivande till vixlingsrorelse pa fjst,
skall han samtidigt ldmna medgivande till lokalomliggning av
vixlarna pa fjst. Hiarigenom sikerstilles, att infarts- och utfarts-

signalerna pa fjst visa »stopp».

64. Fjtkl skall, innan han limnar medgivande, hindermarkera
berord striacka enl art 14, nir han erhaller anmélan om

A-arbete,

C- » ,

arbete pa fjst, som utgor hinder for tag,

sméfordonsfird under bdisp,

A-fordonsfard eller

B- >

Hindermarkering skall dessutom géras, nir fjtkl erhéller anma-
lan om annat hinder for tag.

Hindermarkeringen far ej avldgsnas, forrdn anméilan erhallits,
att strackan kan uppldtas for tag, eller tidsspirrning hivits. Hin-
dermarkering vid C-arbete avser dock endast fordon med uppfilld
stromavtagare. (Und fran § 27: 3).

65. Nar fjtkl erhaller besked om B-arbete, skall han ombesérja

ordergivning till berord lokps i vko, om s kan ske, eljest pa
S10. Erfordras hastighetsnedsattning mer #én en mdanad, giller

§ 28:4 och 5.
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66. Fjtk! skall fora Gverlamningsbok och pa grafiskt tdtblag
notera alla avvikelser ifradga om tig samt pa »annotationsblad for
fjtkl> (bl 674.4) anteckna dvriga anordningar enl anvisningarna

Llill annotationsbladet. ) )

Overlamningsbok far liggas upp for hela fjb-strickan och bhe-
hiver alltsa ej foras for varje fjst. (Und fran § 46: 4)

67. Fijtkl skall pa S6 kvittera S4 och S5 for tag, som Periir fib-
stracka. Kvitteringen inskrinkes dock till dag och stricka, som
anordningen avser. (Und fran §§ 35:4 och 36: 1)

68. Huvudsignal far stallas till kor utan att de begransningar,
som anges 1 § 51: 2, iakttagas. § 51:5 giller ej.

69. Skall visad korsignal aterlagas, innan tag eller vat fm'm-
gatt, far fjtkl icke uppldsa berérd tdgvag, forrdn visshet vunnits,
att taget (vul), vars forare mojligen iakttagit korsignalen, har
stannat. (Erséatter § 51:7)

Atgirder nidr huvudsignal ej kan

visa tydlig korsignal (Ersatter §§

52:1—3 och 5, 72: 11, 73 och 74)

Undersékning av orsaken till felet
70. Nar fjtkl erhaller besked av forare, att tig (vut) stannat

framfoér huvudsignal, som visar sstopp», oriktig, otydlig eller

ofullstindig signalbild eller ar slickt, skall han séka utrdéna orsa-
ken {ill felet. Han skall:

A. belr infarts- eller utfartssignal:

1. kontrollera pa sparplanen, att gjorda mandvrer varit
riktiga,

2. underséka om fordon befinner sig i tagvigen eller om
denna ar upptagen av sméfordon cller arbete, for vilket
kortslutning av sparledningen gjorts, och
3. inkoppla »Totalindikering» foér kontroll av att vixlarna

intaga ritta ligen och att motriktade signaler visa »stopp»
sami for lokalisering av de felaktiga funktionerna i évrigt.

8. betr blocksignal

1. kontrollera, att blocksignalen fér rorelse i motsatt rikining
visar astoppo,

2. kontrollera, att gjorda manovrer varit riktiga,

3. undersoka om vut eller vixlingsrorelse befinner sig pa
blockstriickan eller om denna dir upptagen av smafordon



eller A-arbete, {6r vilket tidsspirrning eller kortslutning av
sparledningen gjorts, och

4. inkoppla sTotalindikering» fér att om méjligt lokalisera
de felaktiga funktionerna.

Undersékning av tdgliget, ndr blocksignal avses

71. Fjtkl far icke lamna ett tig (01) tillstind att passera en
blocksignal, som ej visar »kér», férran han évertygat sig om laget
for dels det tag, som gitt nirmast fére tdg 01 — oavsett rikt-
ningen — dels det tag, som skall ga ndrmast efter tdg 01 i mot-
satt riktning. Fjtkl skall harvid taga hinsyn till event tagfoljds-
andringar.

Fjtkl far icke lita p& indikeringarna pd sparplanen utan skall
forvissa sig om tagliget genom att stoppa berdérda tag i och for
samtal med foraren. Fjtkl skall hirvid dven inhimta besked av
féraren pa det tag, som gitt nirmast fore 01, att samtliga tordon
medféoras. Féormodas tdg i samma rikining som tag 01 redan ha
limnat fjb-striackan eller tag i motsatt riktning ej ha inkonunit
pa denna, skall fjtk]l genom samtal med tkl pa grinsstationen till
fib-sirickan Overtyga sig harom.

Kortillstdnd till foraren

72. Sedan fjtkl sokt forvissa sig om att hinder ej finnes, far
han lamna foraren tillstdnd att framfora tdget (vat) férbi huvud-
signalen fram till nista huvudsignal. Hirvid skall fjtkl dven er-
inra foraren om att hastigheten till néista huvudsignal icke far
overstiga

20 km nér infarts- eller utfartssignal skall passeras,

30 km nér blocksignal skall passeras.

Fjtkl skall dven limna foraren upplysning ang orsaken till att
»kors ej visas eller besked att orsaken ej ar kind.

Nir blocksignal skall passeras, skall fjtkl dessutom beordra
foraren att anmila, néir taget (vut) kommit in till niasta fjst.

Om forare pad tadg (vut), som stannat framfér utfartssignal,
meddelat, att e¢j heller blocksignalen visar »kors, far fjtkl sam-
tidigt med tillstAndet att passera utfartsignalen limna motsva-
rande tillstAnd betr blocksignalen, sedan han tillimpat de fore-
skrifter, som gilla blocksignal.

Algirder for felels uvhjilpande
18. Fjtkl skall snarast mojligt underritta i {orvig=bestimd sig
aaleepurator om fel, som e dir kint av denne. Signal repaasilren



skall snarast meddela fjtki orsaken till felet och dettas berak.
pade varakiighet.

Ytterligare dtgdrder

74. Om fjtkl sd anser lampligt, kan han )
ombesédrja stationsmanévrering, om infarts- eller utfartssignal

ej fungerar riktigt, ‘ ) .
forklara fib ur bruk pa visst eller vissa avsnitt av fjb-strackan.

om blocksignal ej fungerar riktigt (se art 181—191).

Atgirder nir fjtkl ej kan
manovrera stdllverk pa fjst
Undersékning av orsaken till felet
75. Fjtkl skall genom att inkoppla »Totalindikering» soka lo-
kalisera felet och vidtaga atgirder for dess avhjilpande.

Stationsmandévrering genom tps

76. Fjtkl skall beordra foraren pa det 1dg, som befinner sig pa
eller férst ankommer till fjst, att ombesérja omkoppling till sta-
tionsmandvrering, for vilket d&ndamal den pa fjst plomberade
K16 p-nyckeln far tagas i bruk. Om méjligt skall genomgangsdrift
pa fjst ordnas.

77. Fjtkl far i detta fall icke 1dmna tillstdnd till nigot tag att
passera huvudsignal, som ej visar tydlig korsignal. Han skall i
stillet beordra féraren ombesérja, att nigon av tps stiller signa-
len till »kér» och i 6vrigt manévrerar stillverket enl fjtkl anvis-
ningar.

Stationsmandvrering genom sdrskild stallverksvakt
78. Om fjtkl s& anser lampligt, kan han ombesérja stations-
mandvrering genom sarskild stillverksvakt.

79—90. Reservnummer.

Tkl pa grinsstation till fjb-stricka

Tagfoljdsbok

91. Tagloljdsbok (bl 674.15, forutvarande bl 359 G) skall foras
pé& griinsstation till fjb-stricka. Endast kol 1—5, 8, 9 och 12 skola
ifyllas. Kollationering skall dock ej ske betr tag, som framga i tdt-

enlig tagfoljd.
2




Tagforseningar (Und fran § 75:1)

92, Tkl skall anmila tadgforseningar till fjtkl samt underritta
driftcentral om tagforsening i den omfattning, som ti bestimt.

Andring av tigs ordningsfoljd
(Und fran § 75: 2)

93. Fjtkl skall underritta tkl om adndrad tagfoljd pa angransan-
de stationsstricka genom upprikning i tidsf6ljd av samtliga tag,
som berdras av den dndrade ordningsféljden. Upprakningen skall
boérja med det sisla och sluta med det forsta tig, som gar i ratt
ordningsfoljd. Tkl skall direkt i tdgféljdsboken anteckna den an-
givna tagfoljden och kollationera denna med fjtkl. Vid kollatio-
nering ifyllas kol 3 och 4 endast pi raden mitt for det sista tag-
numret i upprikningen. Anvisningarna till tigféljdsboken gilla
i ovrigt i tillampliga delar.

Lokps vid tagrorelse

Allmédnna bestdimmelser .

94. Nir tag ingdr pa eller lamnar fjb-stricka, skola forare och
bitride utvixla meddelande hiarom.

Tégrorelserna pa fjb-striacka ledas och skyddas av huvud-
signaler.

95. »Tag kommers och sberedd» skall icke ges, nir huvudsig-
nal pa fjb-striacka visar »stopp». (Und fran § 14:5a och 9)

96. Korsignal fran infarts- eller utfartssignal med tva gréna
sken innebdr, att hastigheten vid gang genom efterfoljande vixel-
kurva icke far overstiga 40 km.

97. Nir tag stannat pa fjst och utfartssignalen dér visar »stopp»,
skall foraren eller — p& dennes order - bitradet trycka minst
3 sek pad ndgon av befintliga tryckkontakter for att dirigenom
bekrafta, att tadget stannat (jfr art 7).

98. Fjtkl kan beordra foérare ombesdrja, att ndgon av tps ma-
novrerar stillverket pd fjst enl fjtkl anvisningar (= stations-
mandvrering) och vidtaga andra atgirder. P3 tag, som ej ir en-
bemannat, skall féraren limna detta uppdrag till thfh eller, om
sarskild sddan ej finnes, till bitriidet. Om fjtkl ej bestimt annat,
skall fullgjort uppdrag anmiilas till fjtkl.

99. Forare skall medfora S17.
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Atgiirder niir tig stannat framfor huvudsignal,
som visar »stopp» eller ej visar tydlig
korsignal

100. Foraren skall personligen ringa upp fjtkl efter hogst 2 min
betriffande infartssignal och ca 10 min betriffande utfartssignal
och blocksignal.

Enir utfartssignal och nirmaste blocksignal dro s forbundna,
att utfartssignalen ej kan visa »kor» med mindre dven blocksig-
nalen intager korstillning, skall forare pa tg, som stannat fram-
for utfartssignal, underritta fjtkl dven om blocksignalens still-
ning. (Ersitter § 72: 10)

101. En huvudsignal, som ej visar tydlig kérsignal, fdar icke
passeras ulan att fjtkl limnat uttryckligt tillstind hdrtill och
foraren repeterat detia samt fdtt bekriftelsen »rditt». Tillstdnd
att passera blocksignal skall féraren dessutom anteckna pd S17.

Tillstdndel innebdr — oavsett om orsaken till att huvudsig-
nalen icke visar »kor» dr kdnd eller ej —- atl taget till ndsta

hnoudsignal far framforas med en hastighet av

hogst 20 km, nér infarts- eller utfartsignal passeras,
{ hogst 30 km, nir blocksignal passeras.
Ar orsaken icke kiind, skall foraren vara beredd pa att vixel
( kan intaga fel lige, all fordon kan finnas i etler fér néra sparet,
att arbete eller smafordonsfiard kan pagd, att rialsbrott kan ha
uppslatt ed.

Finnes vigkorsning med bommar eller med ljus- och/eller
ljudsignaler i tagets viig, skall foraren framféra taget sa, att det
kan stanna framfér korsningen, om végtrafiken ej ar spirrad.

Nar tag, som passerat blocksignal, 1 sin helhet inkommit till
niista fjst, skall foraren anmiila detta 1ill fjtkl.

Atgirder om tdg av nigon anledning framforts
forbi huvudsignal i stoppstéllning

102. Har tag framforts forbi infarts- eller utfartssignal i stopp-
stillning (men ej forbi blocksignal), far tget backas, om &ver-
hingande fara foreligger. Under backningen skall »tdg kommers
givas upprepade gdnger.

Anm. Foraren skall beakta, att backning kan vara forenad med risker,

tex om vaxel korts upp, om vigkorsning finnes, eller om taget i sin helhet
passerat infartssignal 1 stoppstillning och dirigenom frigivit bakomliggande

stationastriicka.
Foraren skall underritta fjtkl och begiira forhaliningsorder.
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103. Har tag framforts {6rbi blocksignal i stoppstillning, skall
foraren omedelbart vidtaga atgirder for att undvika sammanstot-
ning med tag i motsatt riktning. Han skall dirfér backa taget, om
s kan ske utan drojsmél och under forutsittning att vixel ej
korts upp. Under backningen skall »tadg kommer» givas upprepade
ganger.

Om taget ej backas, skall foraren eller bitriadet skyndsamt bege
sig framat och vid behov visa »stopp» — varvid loket, oavsett
bestammelserna i § 64:2, far lamnas utan bevakning — samt
posta ca 900 m framfor taget. Nagon av ovrig tps skall snarast
underratta fjtkl och begara forhallningsorder, som delges signal-
givaren. Ar tiget enbemannat, skall foraren posta i 10 min och
direfter skyndsamt underritta fjtkl.

Atgédrder nar tag stannat av opardknad
anledning men kan foras vidare
(Ersiitter § 83:1)

104. Férare pa tag, som stannat pa linjen eller pa fjst pa grund
av lokskada eller av annan opardknad anledning, men som kan
fortsitta, skall snarast underratta fjtkl harom och uppgiva den
tid, som laget berdknas bliva stdende.

Sidrskilda bestimmelser for ridlsbusstag,
i vilket 2-axligt fordon ingar, och tag,
som bestiar av fyrhjulig motordressin

105. Da rubricerade tag ej med sikerhet kortsluta sparledning-
arna, skola de alitid skyddas genom tidssparrning enl art 12. Fil-
jande sirskilda bestammelser skola tillimpas.

106. Innan sadant tag skall avga fran gransstation till fjb-stricka
cller fjst, skall tkl resp foraren

hos fjtkl inhdmta besked, hur linge striackan far spéarras (spirr-
ningstiden far omfatta normal gangtid jimte marginal fér event
gangtidsforlust motsvarande hogst halva gangtiden),

pa 817 anleckna tidpunkten for spirrningens upphdrande; nir
det ér tkl, som inhdmtat beskedet, skall han dverlimna S$17 till
foraren,

verkstilla tidsspirrning.

Niir striickan spirrals, overgd utfarts- och blocksignalerna till
»stoppr, som visus sd linge striickan dr spirrad. Signalerna fa
passeras [orst efter siieskilt medgivande av fjtkl.
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107. Sa snart {aget stannat pa {jst, skall féraren kortsluta spar-
ledningen och ammila till fjtkl, att tiget i sin helhet inkommit.
Kortslutningen far icke hivas, forrin omedelbart innan taget
skall avga.

108. Kan tig ej undanforas fran en stationsstriicka, innan sparr-
ningstiden utgatt, skall féraren dessforinnan stoppa taget och kgrt-
sluta sparledningen enl art 13. Féraren skall dﬁre}fter l‘{nd"erratta
fitkl. Han far ej fora taget vidare till nista station, forran' han
erhallit fjtkl medgivande hirtill. Fjtkl skall tillse, att blocksigna-
lerna till stationsstriickan visa »stopp». Foraren skall, omedelbart
innan taget igdngsittes, hiva kortslutningen.

109—110. Reservnummer.

Tagbefidlhavare

111. Tbfh skall underritta fjtkl, si snart han uppmirksammar,
att tdtenligt uppehall méaste 6verskridas med minst 5 min eller
kan minskas med minst sanuna tid; se dock art 104.

112. Fjtkl kan beordra forare ombesorja, att nigon av tps
mandvrerar stillverket pa fjst enl fjtkl anvisningar (= stations-
manovrering) och vidtaga andra atgirder. PA tig, som ej ir en-
bemannat, skall foraren lamma detta uppdrag till tbfh eller, om
sarskild sddan ej finnes, till bitridet. Om fjtkl ej bestamt annat,
skall fullgjort uppdrag anmilas till fjtkl.

113. Skall vixling ske under taguppehall pa fjst, skall tbfh in-
himta medgivande hértill av fjtkl. Tbfh har hirvid samma ansvar
som viixlingsledare, se art 132—135.

114—120. Reservnumimer.

Tillsyningsman och lokps vid vut

121. For vut skall bdisp ha medgivits av fjtkl. Tillsynings-
man skall beordras. Sirskild tillsyningsman behéver dock ej
medfélja ensamt lok, utan foraren ir dd dven tillsyningsman.
(Ersiitter § 32: 1)

122, For vut gilla infarts- och utfartssignaler, blocksignaler
sumt forsignaler.

123. Stoppsignalering med knalldosor och bansignaltavla skall
e she. {8 20: 3 giller ej)
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' Om B-fordonsfird skall ske pa stationsstricka samtidigt eller
i samband med vut, skall samrad ha &gt rum mellan tillsynings-
mannen och sméafordonsféraren; sc dven art 147.

124. Innan vut pabdrjas, skall tillsyningsmannen och — vid
avkoppling fran thg — tbfh ha delgivits S1 genom fjtkl férsorg.
Tillsyningsmannen skall dessutom omedelbart innan fordonen
utforas ha fatt besked av fjtkl, att hinder ej finnes for vut. Till-
syningsman skall mot kvitto 6verlamna kopia av ordern till lokps
och ansvara for orderns efterlevnad. (Ersitter §§ 29: 2 och 32: 3)

125. Nir frankoppling av kontaktledningen skall ske i samband
med vut, giller art 168.

126. Nar vut stannat framfor huvudsignal, som ej visar tydlig
kérsignal, eller om vut av nigon anledning framforts férbi huvud-
signal 1 stoppstillning, skall féraren tillampa de bestiammelser,
som i dessa fall gilla for tagrorelse (art 100—101 resp 102—103).

Anm. Nir vut framfores med handkraft, skall tillsyningsmannen ansvara
for att rorelsen sker i enlighet med visade signaler.

127. For att hindra att fordon, som édro uppstillda pa huvud-
eller tagspar och ej iro tillkopplade bemannat dragfordon, komma
irorelse, skall tillsyningsmannen vid behov férstinga fordonen med
vagnforstiingare av godkind typ (ritning Bbr litt A nr 6013). Sa
skall alltid ske, nir fordon std i lutning eller skola vara uppstillda
langre tid och personal ej hela tiden finnes i nirheten med mdojlig-
het att snabbt stoppa dem. Giller vut fordon, som ej med sikerhet
kortsluta sparledningen — tex 2-axligt rialsbussfordon — skall
tillsyningsmannen tidsspirra strickan for den tid, under vilken
vut medgivits. (Ersatter § 32: 6)

128. Nir fordon stillas pd spar ined spéarledning for ljus- eller
ljudsignaler vid vigkorsning, skall tillsyningsmannen ombesorja
atgarder enl str 15, bil A.

129, Tillsyningsman skall medféra vagnforstingare och, om vut
giller fordon, som ej med sikerhet kortsluta sparledning, anord-
ning fér manuell kortslutning.

130. Vut far inforas pa fjst utan vidare, om infartssignalen
visar skors. (Ersitter § 32: 8)

131. Nir vut ar avsiutad och samtliga fordon inférts pa fjst,
skall foraren eller - - pd dennes order -— bitridet trycka minst
4 sek pa ndgon av befintliga tryckkontakter for att diirigenom be-
kaifta, att vut stannat Cjfr art 7).

Tillsyningsmannen skall anmiila till fjtkl enl S16, att vut ay-
slutats (Ersitter § 32: 9)



Vixlingsledare och lokps vid vixlingsrorelse

132. Blocksignaler gilla for viixlingsrorelser.

133. For vixling forbi utfartssignal erfordras medgivande av
fjtkl. Vixlingsledaren skall vid begiran om medgivande uppge
den tid, som berdknas atgd for vixlingen.

134. For vixling utanfor stationsgrdnsen erfordras sirskilt
medgivande av fjtkl. Vixlingsledaren skall inhimta medgivande,
omedelbart innan rorelse pabérjas och hérvid uppge erforder-

lig tid.
Savil fjtkl som vixlingsledare skall anteckna den tidpunkt, da

viixlingen utanfor stationsgriinsen skall vara avslutad.

135. Efter avslutad vixling och sedan vixlingsledaren vidtagit
Atgirder ifrdga om forstingning av avstillda vagnar enl § 56: 5,
skall viixlingsledaren anmila detta till fjtkl. Om fordon i undan-
tagsfall skola avstillas pa tagspdr, skola fordonen siikras med
vagnforslingare (se art 127).

(Art 132—135 ersatta § 56: 1—3, 6—7).

136—140. Reservnummer.

Smafordonsforare

Allmént

141. Huvudsignaler och forsignaler gilla icke vid smafordons-
farder; se dock art 149.

142. Underrittelsestation finnes ej for fjb-stricka.

A- och B-fordonsforare

143. A-fordonsfird far ske endast pa stationsstricka, som ir
fri fran tag eller vut. B-fordonsfird far ske efter tdg (vut), innan
detla lamnal stationsstrickan. Avstandet mellan vut och efterfol-
jande B-fordon skall vara detsamma som betr tag, d vs minst
200 n.

144. A- eller B-fordonsfiird fdr ej ske pare sig pd linje eller fjst
wian medgivande av fjtil. Férare av A- eller B-fordon skall in-
hiimla medgivande av fjlkl, omedelbart innan fird skall pd-
barjas. Medgivande Limnas for higst en stalionsstricka at gangen
och higst 60 min samt, betr A-fordon, endast om strickan ér

I
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Sarskild stallverksvakt vid stationsmanévrering

171. Stallverksvakt dr direkt underordnad fjtkl.

172. Stéallverksvakt far manévrera stillverket eller vidtaga andra
dlgarder, endast efter order av fjtkl i varje sdrskilt fall och enl
dennes anvisningar.

173. Stallverksvakt dr tagvigsklargorare, lagvigsinspektor och
signalvakt, om sérskild tjdinsteman ej beordrats. For tagvigs klar-
goring giller § 54, for tagvigs inspektion § 55 och for huvud-
signals manévrering § 51: 3, 4 och 6; se dven art 68—69.

174. Om infarts- eller utfartssignal ej kan visa tydlig stopp-
signal, skall stillverksvakten sédtta upp hjilpsignalmedel och
slicka signalen.

175—180. Reservnummer.



VL. Atgiirder nir fjirrblockeringen
forklarats vara ur bruk

Sio bestdmmelser for banstrickor med automatisk
linjeblockering, som ar ur bruk, skola gialla med
foljande tilligg och undantag.

Observera! Nar fjirrblockeringen férklarats vara ur bruk pé
ndgon stricka dndras fjb-strickans omfatining i enlighet med
nedanstdende principskiss.

by, fhurbk o fbosticke
A I [ B c |

A, B, C och E = stationer, dir tkl tjinstgér (grinsstationer till fjb-
stricka).
D = station, dér tkl ej tjinstgor (fjdrrstyrd station).

Overgdng till tillimpning av enbart sio

181. Fjtkl skall beordra tkl att tjanstgéra pa beriérda stationer.

182. Overliamning skall ske mellan fjtkl och tkl omedelbart
innan stationens stillverk skall inkopplas.

183. Fjtkl skall beordra tkl att koppla in stationens stillverk.

Tkl skall kontrollera, att infarts- och utfartssignalerna visa
ssiopp».

184. Fjtkl skall lamna besked om tagliget till tkl p& berérda
stationer (A och B) enl féljande formulering:

»T4ag 00 befinner sig nu i A (mellan X och A). Tagammilan skall
bérja med detta tag. Intet hinder for tag 00 fran A till B.»

Undantag fran sio

Ordergivning
185. Tkl skola ombesorja ordergivning pa S17 till tps pa be-
rorda tag.
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Smt

Spdrindring
186. § 50: 2 och 3 gilla ej. Sparédndring far ske utan foregiende
ordergivning ecller signalering fran tag.

Tdaganmdilan

187. Endast »0 ut» och »0 in i N» skall utvixlas. Utover bestam-
melserna i § 59 giller, att 0 in-anmélan skall mottagas av tkl
sjilv, i det fall nasta tag pa stationsstrickan skall avsandas frén

stationen ifraga.

Tdgféljdsbok

188. TAganmilan och hinderanmilan mm skola infdras i tag-
foljdsbok (bl 674.15, forutvarande bl 359 G) enl anvisningarna till
denna (bl 674.11, férutvarande bl 359 H), varvid sarskild sida skall
anviandas for varje angrinsande stationsstricka. Utéver anvis-
ningarna giller, att anteckning enl cirk A 14/54 om B-fordonsfird
skall goras pa forsta lediga rad efter den sist kollationerade an-
ordningen. Anteckning om begirt kvarhillande av tag, tills B-for-
don inkommit, skall goras i 6verlamningsboken, om kollationering
ej skett for taget ifraga. — Nar kollationering skett, skall anteck-
ningen o6verforas ill tagféljdsboken.

Nar tkl borjar tjanstgéra — dven nir han avldser annan tkl —
skall han i tigfoljdsboken inféra alla de tdg (palok) och bdisp,
som enl tigordningen och dverlamningsboken férekomma under
hans oavbrutna tjinstgéring. Direfter skall tkl snarast mojligt
kollationera dessa anteckningar i tagféljdsboken med de anteck-
ningar, som gjorts av tkl vid stationsstrickans andra grins.

Kollationering av tégfoljden far ske endast for den tid, som
bada tkl oavbrutet tjinstgéra samtidigt.

Nir endera cller bada tkl skola avldsas, innan alla kollatio-
nerade tag (bdisp) klarerats, skola alla ej avslutade anordningar
strykas, varefter ny anteckning goéres. Ett tdg, som befinner sig
pa berord stationsstricka (en ej avslutad bdisp), skall hirvid
med angivande av »0 ut» (>bdisp ut») medtagas pa bada statio-
nerna. Ny kollationering skall goras av tilltrddande tkl. (Er-

siatter § 62)

Atgirder nér station skall limnas tillfdilligt obevakad.

189. Station far lamnas tillfalligt obevakad. Hirvid gilla be-
stisnmelserna i §§ 86—96 med det undantaget, att huvudsigna-
lerna ¢j behova stillas till kor i bada tagriktningarna. Stillverket
skall omkopplas till genomgangsdrift. (Und fran § 94:2)
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ﬁifordansfdrder

190. Enar underrittelsestation ej finnes utsedd, bortfaller sma-
fordonsforares skyldighet, att inhamta upplysningar om extra
anordningar m m hos underrittelsestation. I stéllet géller att den
gransstation, hos vilken sméfordonsféraren gjort forfragan enl
cirk A 14/54, snarast mojligt skall vidarebefordra erhallna upp-
gifter om fiarden till fardstrackans andra grinsstation. (Und fran
§ 82:6 och 7)

Atgiirder nir fjb Ater skall tagas i bruk

191. TI skall efter samrad med fjtkl bestimma, nir {jb skall
tagas i bruk. Tl meddelar tkl pa berorda stationer uppgift om det
sista tag, for vilket tiganmilan skall utvixlas.

Overlimning skall ske mellan tkl och fjtkl.

Tkl tjanstgoring far upphora och fjtkl far skifta till fjdrr-
mandvrering, nir »0 in i N» anmélts f6r nidmnda tig (dven till
fitkl).

Har tag givits order om att tdganmélan skall utvixlas, skall tkl
ombesdrja kontraorder.
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