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Frotokxoll f8rt vid besiktning av Varberg-
Boris j8rnvig den 0 och 21 februari 1928
i och r3r tillstind till Okning ev tag-

" hestigheten.



otokoll fért vid besiktni av Var-
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berg-Borés Jarnvag den lﬁ ogh 21 februari 1923

i och f6r tillstédnd till Skning av taghastig-

heten.
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Sedan Varberg-Bordg Jirnvigsaktiebolag hos Kungl. Vig- och
19:7

Y aveve
Vattenbyggnadsstyrelsen ingivit en den 30 januaa} 1928 da§te cknad
Pnall oy ol i

ansékning om besiktning ev bolagets jérnvdg A och fér avsedd skning
av taghastigheten pd denseamme aeh-Kuag;~—8%7rersen‘ﬁgﬁ“ﬁ‘réﬁrueri~i9£8
Yoo 7 ) AeihSroeny e
forerdnst—ess, undertecknade, ut% verkstélla denna forr#ttring, Hava
vi-pa-grund hiiraw under gardagen och idag Tdretagit veciktntmpen, wd
vilken voro nlrvarande:
herr trafikchefen Hjelmer von Forat och baningenigren .. Johennesson.
Ahsinsetipom A Shpmnie 0ot Froffeimssintite L Frpotbn

Foldende -handlingar och ritningar voro tillgingliga vid for-
réttningen: *
1/ Kungl. Maj:ts nddiga resolution den 24 november 1876 inne-
hallande koncession f6r jirnvigen.
2/ Protokoll och utlétande den 24 oktober 1880 Sver besiktning
av jérnv#igen i och *¢r trafiktillsténd.
3/ Av Xungl. V#g- och Vattenbyggnadsstyrelsen den 7 november
1881 utférdat avsyningsbetyg f6r jhrnvégen:
L/ Det vid besiktning av jirnviigen den 30 april och 1 maj 1906
rérda protokollet, i vilket besiktningsmiinnen meddelet, att under
vissa villkor stérsta taghastigheten kunde bestémmas till 55 km. i
timmen.
5/ Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsens skrivelse den 17
maj 1909 innefettande tillstind till 55 km. hastighet i timmen vid
ett stdrsta lokomotivhjultryck &4 5.25 ton under vissa villkor.
6/ Kungl. Viig-. och Vattenbyggnedsstyrelsens skrivelse den 7
december 1910, vari medgives #ven fdr strécken Veddige-Derome 55 km.
hastighet i1 tim.
1/ Kungl. Vi#ig- och Vattenbyggnadsstyrelsens skrivelse den 29

december 1914, vari fér bandelen Verberg-Horred medgives ett Skat

vagnshjultryck av 6.15 ton och f&r bandelen Horred-Bords 6.5 ton,

g*’ . allt vid 55 km. hastighet i timmen.




8, Jirnvéigsbolagets ansbkan till Kungl. Vig- och Vattenbyggnads-
styrelsen den 20 janueri 1928 om Sked kdrhastighet.

/O’/W'% a;‘(u“ngﬁ.{;a; ;/;;'{ratf/e%biggrxadslst\-relsens sversskrivelse hird
o /\ﬁ:- den 4 februsri 1928.
'ﬁﬂ:?’l“ }0,' ’ L&ngdpx‘qfil dver jirnviigen, upprittad efter & linjen skedd
17 y/fﬁgmtning och avvigning &r 1925, med schematisk plan angivande,
!.,.‘) bt bl.a., ISrekommande kurvor.
Jj_u:".?l.l/ Ritninger over jiérnvéigens olikes rilstyper, sy1lfordelning,
o %'f%-:‘-xlar och korsuninger. .
. uj’,. 2/ Ritninger Over en del av jurnvligens broar.
L l',.-'- ",ti-‘l ». Vid besiktningen iskttogs och inhiimtedes f51 joande.
7',"‘1}, W P& benlinjen ver sturste lutnirgsforiallandet 12.5 o/0o ooh
Jlﬂvnﬁzww 445 meter med undantag sv 5 kurvor

-

v i";/'mellan Fritsla och Boras, vilke hava 356 meter radie samt 2 kurvor 1

o
';:‘(:a r":ﬂ ingingen till Boras nedre stetion, vilkes radier #r resp. 350 och

bt e
“d‘ 310 meter.

=

senvellen hede en krdnbredd ej understigende 5 meter och var
dverallt vil underhillen. .

iroarns voro alle forsedde med staldverbyggnader. Dessa hava
av forre distrikxtschefen Th. elleberg kontrollberfknats och uppfyvlla
Tordringarna enligt Xungl. Vlg- oel Vattenbyggnadsstyruisens cirkulsr
av den « januari 1901 oc® tilléte T.5 ions lokhjultrrock och 7 tons
vagnshjultryck vid 55 km. hustighet. Brournas murverk voro ¥verallt
i gott skick. Icke alla broar voro frérsedda med ursparningsskenor.

S-aret var Sverallt vdl lyftat ooh justeret ::ed skenfdrhdjning
avpessad for g& km., 1 tim. hastigheg.

Skaiorne voro av stal och befynnos vHigg 4 strticken Verberg-
s Il P ot ot BB o ptty
diorred 2.3 kg. rr m., & stréckan H(Eﬁ;éar_ae 32.0 kg. _pr m. Ukenor-4.
37by . Hhamare I 00 u Th0hy Mas Jo0cl™ oo A 90,0 Sy ke By

nes Jiungd var for den Yuttare rélsen 9.15 :eter oon fér den tyngre

1C.0 meter. /7-_'._}1"'“‘_ san ol Govtn fua &Ly Al mae
R

Spisshor for #34 Py dhonvee
GESDSKALYArnS voro svivande oo PO TSI+ ¥ o

bestodo
sv dubble vinkelskarvjirn sw—530-myeercd oo T Yo vHR-—e-etwek-S0T

den_Xxlens rhlseneami oz Gen iyngre 660 m/m ‘)182'3(1’0027 12 ¥X¢. vikt per
. p AN IE R A R A
styor./= JZ,'H““" . Ko ﬁ"‘"" Ie "- wtf:*\-
Qs 4 boneq, $4 1Y Sy pote fon ol o
P t S"ﬁarn voro av furu och hade en 1&ngd av 2.7 meter. Usdes-
,-'/l'v-A. m—a%-' s Pas y—« JJ.OKQ 1 esiyy fov oy J{J_ ’."fo/?. A o]

varje sikeha voro 13 st. syller utlegde med ettt indbrdes stlrsta ev-
e I byt ey Sen -

tund av £or len 1littere rulsen 0.74 meter osh fur den tyngre 0.8

ten var ey genomglende gci beszzrTenhet och bade
2N :




ﬂbu¢4~.ljz;z*'“"
bredd av 7.0 meter. Dess djup i spirets mity/ visade sig icke under-
stiga g?{% meter. ﬁk44:-’
swpérviixlerng hade i huvudspdr och tagvégar pd stationerng 5.7
meter linga tungor, tillverkade a§ szrskilt velsade tungfmnen nqL—ﬁ-

aysedda L5z 3elepr—adts oaw vilande pi hela underliggsplitar, stigning
0:10.

Spirkorsningarne voro vilande pd hela pladtar och av hela stdl-

spetsar /i huvudspir och tagvHgar/.

Klotsning var utfrd med klotser ev ek i alla kurvor med 891

ters radie och dirunder. Ofes-t&. et coeed e iZloy /1. %ua4 Lntetl
;A/M Olar . tlawllvvrfﬂo—”wﬂ ied Antlt Amiae g~k & aevva Ty
Dubbelsyikning fenns i ytterskenstringen fér alla kurvor med

radie ev 1.485 meter och dirunder.

Lutningsvisare, kilometerpuler, kurvtaylor och hinderpilar w

voro uppsatta p& erforderliga platser.

Utingsel, bestiende av ekpaéler och minst 3 rader galvaniserad

L Pl >

Jérntrad, fenns utefter hela benan.

Elankorsningar med esllminna eller allminneligen beferna vigsar
voro samtliga utfdérda i enlighet med foreskrifterna i Kungl. Kungdrel-
¢ m.m. "Frisiktkors-ningar", b1 Let_lmﬁig;:éggglyq_gg_hgggxa
hastighet. av 55 km. i timwen, men kannﬁkaa~tti1—én‘tﬁgsta hastighet
av. A0 Igne—i-—t+TIET .

Telesraf- ocn telefonledning var inledd i samtliga stationer.

S R Bl AT T s

sen ev den 23. ma;_lgakgangaende varn1ngsgdrken och s#kerhetsanordning-

Sgntelefon fanns inledd till samtliga stations- och banvekts-
stugor och grindvakter met—~VRiSNLLE Ak

Hdormalsextionen for fris rummet var &verallt iskttagen.

B R = T T e i am e

Vid driftpletserna funnos foljande signel- och sikerhetsanligg-

ninger:

o e b

Verberps station, fullstindig elextrisk v#xel- och 81gn815akerhets-
‘q,' e pad Ot Dorrw ae °
anléggning, s&¥il infartss som, utfartss1gnalut¥avqngade semaforer, in-

. 2> u}/ '
fartssignalei)/é;rsedd me?/fdr31gnal som &r synlig p& 1.000 meters Jav-

stand. . , ;

'/H;&, "((‘_,\ [~ S \.4. W‘Lﬂ-lu_&wu /f?w.A. !
Tofta atatlon, oférreeg¥red, en-dubbelvinged semsfor, endbregt fremfor R
and e u;.-o/s Pe¥G. . R ﬁ.«»&,&

statlonsh set och synlig pa ett avs{and av 750 meter frén sédre in-

géngsvixeln samt 700 meter fran den norra.

Derome stetion, ofdrreglad, en dubbelvingaed semafor som vid Tofta,

synlig pd resp. 830 och 1.130 meters avstiand.,

Veddige station, ofdrregled, en dubvelvingad semafor som vid Tofta,

synlig pd resp. 780 och 1.160 meters avstand.




Horred station, oférreglad, skivsignal vid ingéngsvixlarna i vardera
indan ev bengérden, synliga pi resp. 500 och 600 meters avstind.

Sundholmen station, oftrreglad, skivsignaler som vid Horred, synligs

p&4 resp. 900 och 500 meters avstand.
BjiSrketorps station, oftrreglad, en dubbelvinged semafor som vid Tofta,
synlig p& resp. 600 och 350 meters avstand.

Berghems_stcotion, oférregled, en dubbelvingad semafor som vid Tofta,

synlig pa resp. 700 och 800 meters avstéand.

Skene station, oftrreglad, en dubbelvingad semafor som vid Tofta, syn-

lig pad resp. 600 och 600 meters avsténd.

Kinna stetion, ofdérreglad, skivsignaler som vid Horred, synliga pa

resp. 150 och 500 meters avstand.

Fritsla station, ofdrreglad, skivsignaler som vid Horred, synliga pd

resp. 340 och 370 meters avstand.

Viskefors station, ofdrreglad, en dubbelvingad semafor som vid Tofta,

synlig p& resp. 290 och 430 meters avstand.
Rydboholms station, oftrreglad, en dubbelvingad semafor som vid Tofta,
synlig pd resp. 270 och 290 meters avstand. A

Bockeryds lastnlats, viixlar och sparspirr férreglade samt elektriskt

blockered fran Horas och Rydboholms stationer samt skyddad av utferts- i
signaler /envingad semafor/ vid dessa stationer. i:

Bor&és nedre station, fullst#ndig elektrisk forregling och signalstiker-

hetsanliggning, foérsignel synlig pd 260 meters avstidnd och 1.380 meters
fran huvudsignelen, som bestadr av en tvavingad semafor; i norra #ndan
av bangarden en tvavingad semafor, synlig p& 190 meters avsténd; ut-

fartssignaler, tvA envingade semaforer.

Boras ovre stetion, ofdrregled, skivsignal i sddra #ndan av bangirden,

synlig p& 220 meters evstand.

Rullande materielen bestod av:

T TR L

11 st. tenderlokomotiv ar 2-5, 7-13. . =
Y st. Y-axliga personbogglvagnqr 1itt. Bo nr. 19, 20, 22, 27. :
1 st. 4-axlig co " 21.

1l st. 2-exlig personvagn " B " 5.
4 st. 2-axlig " BC 6-9.
17 st. 2-axliga personavgnar " c " 1-4, 10, 12-15, 23 22,
-J .
4 st. 2-axliga person-o.postvagn. " ¢p " 11 16-18.
1 st. 4-axlig person-o.postvagn " CDo "
4 st. 2-axlige resgodsvagnar n F& v 85, 211, 254, 255.
13 st. resgodsvagnar, tvéaxliga " F " 98-101, 159, '160,
212-215, 251-253.
74 st. tickta godsvegnar " G " 75-84, 86-97, 102-110,
151~ 158,
161-170, 181-190, 201-210,
g ¢ 67-¢ ; 216-223.

13 st. -Oppna godsvagnar " I " 2 5 7-€9, 11, 73, T4,
3 by g £ ’ ’ 3012305
4 st. Yppna godsvagner " Km " 56-59.

115 st. 6ppna godsvagnar " N 1-55, 111-150, 171-180,

221-250,
—7A-‘ﬂ!""'” e e . . L - B . M




20 ¢t. Sppna godsvagner
17 st. Sppna godsvagnar

2 st. dppna godsvagnar

1itt. 03 nr. 231-250.
" Pm " 60, 61, 63, 54, 66,
70, 72, 191-200.
" wl r 128, 130.

Semtliga ovenstdende materiel war i fullt trafikdugligt skick.

Lokomotivens koppling, drivhjulsdiemeter,

hégsta hastighet,

hogsta drivhjulstryck i1 tjinst semt bromsanordning &ro:

lok Kopp- Driv- peleTaisha: Bromsanordning.
n:r ling. hjuls-~ driv- has-
diam. hjuls- tig~ lok tender
m/m. tryck, het,
ton kn/t.
2-5 0-¢-0 1320 4,75 69.7 angbr. skruvbr.
7,8 2-B-0 1530 5.25 ) " skruvbr.o.vacuum
9,10 0-C-0 1336 5.15 70 5 " "
11 1-B-0 1528 5.05 89.3 " "
12,13 0-D-0 1290 5.5 60.8 " "

Semtlige 1ok, utom loken nr 4, 12 och 13 &ro utrustade med

apperater f6r vacuumbroms. Loken nr 12 och 13 hava 3-axliga tendrear,

dvriga

Qs
a

st.
st.

st.

st.

st.

st.
st.
st.
st.
st.
st.
st.
st.
st.
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2-axliga.

Jérnvigen trafikeras &ven med Borus-Herrljunga

meteriel. Dennea bestar av:

Jernvigs rullan~

tenderlokomotiv nr 1-3, 6 och 8.

tenklokomotiv nr 4 och 5.

Y-axliga personboggivagner 11tt BCo nr. 21-23.

Y-axliga S0 18 - 20 och 24.
2-axlig personvagn " B nr. 1

2-exliga personvagnar " C " 2-15.

2-axlig fangvagn " E. ™ 3.

2-ax)liga resgodsvagnar " F& " 55 och 57.
2-axliga do. " F " 5’0-54, 56 och 73.
2-axliga tickta godsvagnar " GL " 61-72, T4-82 och 91-100.
2-axliga 6ppna godsvagnar " I v 115 -121.
2-axliga Sppna godsvagnar ". K " 131-1l0.

2-axliga dppna godsvagnar " N " 151-1h4, 185-2C0.
2-axliga 8ppna godsvagner " P " 122-126.

Denna materiel &4r #ven i fullt trafikdugligt skick.

Lokomotivens koppling, drivhjulsdiameter, hégsta hastighet och

1
drivhjulstryck 1 tjénst samt bromsenordning 4ro:

lok Kopp- Driv- Hogsta gromsanordning.
n:r ling. hjuls~- Driv- Hastig- lok tender
diam. hjuls- het. ‘
m/m. tryck, km/t.
ton
1-&,6 1-C-0 1530 4,86 89.4 angbr. skruv-vacum
1-B-1 1400 4.55 7%.9 h#vst.-vacuum.
5 0-B-0 930 4.30 45.6 "
8 0-D-0 1290 5.5 60.8 angbr. skruvbr.

Samtliga lok utom lok nr 5 hava apparater fér vacuumbroms.

Lok

nr. 8 har treaxlig tender, loken 1-3 och 6 heva tvaaxlig tender och lok

4 och 5 #ro tenklokomotiv.




Yegnsr.
Av vegnar tillhdrande V.B.J. kunna .£ljande vagnar fa fream-

foras med en hestighet av 75 km. i timmen.

2(
4 st. 4-sxliga personboggivagnar 1litt. Bio nr. 19,/52 27.
" a.

1 st. Y-axlig do. co "

8 st. 2-axliga personvagnar " C " 23-25, 28-32.

1 st. 4-axlig person- o. postvagn " cpo " 26. 77

3 st. 2-axliga resgodsvagnar " FA v 211, 25l 255,

9 st. 2-axliga do. " F "  159-160, 212-215,
251-253.

F6ljaende V.B.J. tillhorande vagnar f& framfdras med en hastig-

het av hdgst 60 km. i timmen.

1l st. 2-axlig personvagn litt. B. nr 5

9 st. 2-axliga personvagnar " C. " 1-4 10, 12-15.
4 st. 2~axlige person- o. postvagnar " CD." 11, 16-18.

1 st. 2-2x1ig resgodsvagn " Fa " 85.

4 st. 2-axliga resgodsvegnar " F " 98-101.

Av vagnar tillhSrende B.H.J. kunna f5l jande vagnar framféras

med en hastighet av 75 xm. i timmen.

st. 4-axliga personboggivagnar litt. BCO nr. 21-23.
"

i st. Y-axliga do. Co " 18-20 och 24.
2 st. 2-axliga personvagnar n C " 14 och 15.
2 st. 2-axliga resgodsvagner " Fa " 55 och 57.
4 st. 2-axliga resgodsvagner " F " 50-52 och 73.

F&l jande B.H.J. tillhdrande vagner f& framféras med en hastig->

het av hogst 60 km. i timmen.

1 st. 2-axlig personvagn litt. B nr. 1 och
4 st. 2-axliga personvagnar n c" 5-8.

Hir ovan uppriknade vagner #4ro tillverkade vid svenska och ut-
l#ndska verkstider. En del av dessa vagnar &ro undersatta axlar mot-
svarande S.J. typ I och av Surahammars P~ och M-stdl eller av tysk
tillverknihg- Vid h#éir ifragavarande hégsta hastighet maste dock fordras,

att hjulgangarna sav#l till konstruktion som maeteriasl #ro av yppersta

beskaffenhet, varfér, i likhet med vad praktiskt taget genomfdris, dir

denna hogre hastighet till#mpas vid statens och enskilda jérnvégar,

f6r vagnar, som regelbundet skola anvindas med denna hastighet, maste
fordras, att axlar aev S.J. typ I eller motsvarande utbytas mot axlar

av S.J. typ III eller d&r limpligen kan ske, mot exlar av S.J. typ II

[ AN

och martinstdl, vorj4mte vid nyenskeffning av siddena axlar skall iakttag-
as, att det mest pak#nde snittet skall vara tillglngligt £38r understk-
ning. D#r jimte fA under bromsvagner endast envindas hjulringer f#stade
med spréngringar. . ,
Betr#ffande vagnars inkoppling i t%~ gEller Kungl. Vig- och
Vattenbyggnadsstyrelsens och Kungl. J4rnvigsstyrelsens cirkuliir av den
30 december 1921 och gillande t jinstgbringsreglemente. ' -
P4 grund av vad salunda vid besiktningen iakttegits och hér

anfdérts forera vi oss i f&ljende _J
ll



Ctlitande.

Verberg-3oras jfrnvigouktiebolegs jrrnv'g mellern Varberg och

Borl:s dvre stationm 4r i iident ckick, .4t vi anse hfgsta tillitna

hastighet it kurne medgivas dksé %111 75 ke & timmern £3r tlg, ser- i
mansatte av for derva hast ighet godk#-: rullunde rnuzteriel och red de
inskriinkninger, son folje av giillende $3i"n.t-%ringsrerlenentes be-

stimmelser, dock med undantag dels 78r ustriiciic: ', 65.7 - 75.9,

med hfinsyn till kort kontre-kurvavstind dels rir jhrrv#eoer; sart-
liga broar intill dess deras &verbyggnader blivit vecerbdrlirern on-
brgegda eller rdrsthrkta, dels ock fdr strickar Vairberg-Ziorred, intill
dess den bliyit belagd med minst 32 kg. tuno ritls rr meter.

For tillstand till hectishetsdkningen upp till 75 ¥./tim.
boér dessutom fdreskrivas
5ttt banvallens ballest 8kas till niinst 0.50 meter djup cernom uptgrus-
ning samt skenfdrhd jningen avpassas eftor for respektive “urvor till-
laten stdérsta hastighet upr till 75 km./tim.,
+1t samtliga broeaers dverbyggnader forstirkas ellér ombyggas enligt

TR
ritninger, som skola godkinnes &av Chefen i Vistra Vig- och Y:itten-

bygegnadsdistriktet,
git bandelen Varberg-Horred pelégges med rils av minst 32 kg. vikt
och stoérsta syllavstand 0.80 meter,
ott inghngssignelerna till stationerna kompletteras ocl férindres s?,
ett de bliva fullt synliga pad bromsdistans fér tyngste tldg och stérsta
tillédtna hastighet, samt
&}t alla kvarstéende skivsignaler utbytas mot semaforer.

Utan att jirnvigsfdrvaltningen utfor ndgre kompletterings- och
férstidrkningsarbeten anse vi, -tt hdgsta tillatna hastigheten mi kunna
medgivas 8ked till 60 km.,/tim. fér tig, sarmansatta av ovannimnd rullan—é;

de materiel, dock med undantag fér brosrna &ver Skuttran km. 15.14,

Higgdn km. 58.24 och 63.14 samt Viskan km. 73.14% och lm. 84.74, vilka
icke fi passeras med storre hastighet #n 55 km./tim.

Hastighetstavlor, angivande respektive hast igheter, skola upp-
stittas 4 Smse sidor de strickor och punkter, dfr inskriénkning i stérsta

’

tillatna hastigheten skall #ga rum.
Hogsta tilldtna hjultryck anse vi vid 75 km./tim. hestighet och
32 kg. rils bore bestdmmes till 6.24 ton roér drivhjul pd lokomo*iv och

7.80 ton for 1dphjul P4 vagner, semt

vid 60 km./tim. hastighet och 24.3 kg. rils till 4.92 ton resp. 5.15 ton.h‘j




Som ytterligere villkor for atnjutande av en hastighet av
tverstigsnde 60 km./tim. unse vi bére foreskrivas:

£tt thgen skola vara utrustade med automatisk genomgdende broms i

enlighet med tjinstgdringsreglementets foreskrifter, [lﬂ'lw
9/
och att lokomotiven #ro férsedda med hastighetsmétare. f/{v’ ;

Boras den 21 februari 1928.

Aarthur .asplund L. Wald. otahle

Ritt avskrivet intyga:



