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Lokomotiv: och Vagnpark

den 31 december 1943




7

Stockholm—Viisteras—

Lokomotiven, deras konstruktion

1 e [ 8 la s R _7 i 8 | e B 10 11 a3
Havud | Under 'Lokomotlvens
- - adiualbaiven ) ,
littera | littera . eylinder- vikt
A i Tilken (li;eneioncr itisnst adhe-
_!_ Nummer Fabrikant Tillverk- max.- 1 axel- s drag- - med
| ' . ningsir | haslig- och ' Cfall
Antal “Antal . anord- - kraft 1 VikLd
L i het . drivhjuls- : ;
Litt. | loko- | Litt. | loko- ' ning diameter kol och tjiinst
j moliv |  motiv . valten
) i . km/tim. mm. 1 kg  ton | ton
} ] ' “ N
! 95 Motala Verkstad .......................... 1913 |
l 96 Nydqvist & Holm........................... 3) I i ‘
A 6 A 6 97 Motala Verkstad ........................... 15)1910 90 |2—C—0 590x620: 1750 ' 9620 70,2 | 47,7
' 93 Maskinfabriken, Falun .................. 1919 | 1
. 99, 100 Nydqvist & Holm........................... 1943 |
| - i |
< v 4 .
B & B 4 { gé, ;cﬁ Nyd?ust 455 Ho)lm ........................... 4}{3%_‘] } 90 |2—C—0. 404x660: 1850 {9000 70,5 | 48,0
' . , J& | Yy it
. = 26—2 ilson, Reid & C:o........................ ¢ . -
¢ 5 Ac 2 { Qg, 33 f\ql‘:)lt]:?: Vl::llcstnd(‘.f ........................ %ggg } 9% |2—B-0, 410x610: 1712 ‘46‘0 40,0 | 24,8 |
- |
r 5 *)Fs 2 43, 4 Nydqvist & Holm........................... 1907 ™ | 1—-C-—-0! 470x610: 1550 | 6216 41,56 36,26
*)Fsa 40—-42 Motala Verkstad ................. ......... 1899 (b) » 432 x 610: 1550 | 5260 ' 41,0 | 86,0
. 56 S.W.B. o 1931 | . : i
n ., 8"H 8 57—60 Nydqvist & Holm.....................ceee 1910 90 |2—C—0; 520x610: 1712 | 7500 56,57| 36,2
| 68, 71, 72 > s » 1915 |
K “ 3 3K 3 61—63 Nydqvist & Holm........................... 1904 60 |0—C—0f 432x610: 1380 {5900 381,0| 31,0
L | 6BL | 6  45-50 Sharp Stewart & €0 ooooovoorvioeeree, 1900 | 70 | 1—C—0| 440% 610: 1407 | 6545 41,7 | 85,6
o {64, 65 Nydquist & HOlmj....... oo } 1912
M| 11 ym | 1 ) 86 8T 18,74 Yooy e | g0 19 D0 520 % 610: 1407 {9130 56,0 | 50.0
‘ 84, 8 Maskinfabriken, Falun..................... 1920 ‘
1‘ 15—18 Mashkinfabriken, Falun..................... 1907 !
, \ 19, 20 ? B el ., 1909 |
Y ' 14 }*) Y 14 ! 69, 70 > L S Co1914 4 75 1 1--C—1| 450 x 580: 1550 1. 89,7
‘ 15—77 » L Pt 1917 | !
} ‘ 78—80 > P e ' 1918 |
v ! 3, U, 3. 12—-14 Sharp Stewart & Co ...... . ............ ;1899 ) 45 | 0—-C—0] 406 x508: 1102 , 5920, 38.¢ 38,6 |
is:mu’(sf)i—‘sﬁ' - — - -- — ]

91 beleckningen for axelanordningen anger litteran antalet driv-
och koppelaxlar, si alt A betecknar 1 st. drivaxel,
kopplade axlar, C 3 st ete., forsla siffran anger untul axlar
framfor de kopplade axlarna och sista siffran antal axlar

~) L.okomoliven {iro farsedda med o\crlu.llxuc
B 2 st. . mk(’iptu fn\n S. L Ar)

4) . > > 19 N.

5) » » > » 1937,

bakom de kopplade axlarna.

Lokomotor och motorlokomotiv, deras

S S T T Y S I T 7
{ o
Litt. Nir Typ Fabrikant Tillverkningsir Antal axlar ' Total vikt i
, ton
l 1 [ ' }
| Zm j 51 !| Lokomotor ! A-B. Sllpmalenal Vistervik ...... 1929 2 8,0
‘ Zd 1.2 ‘ Motorlokomotiv > 1936 2 1915
Zsh ! 11 . » Kalmar Verkstads A-B. ... ‘ 1938 2 18,0
Zssh | 21, 22 » ; » » P e ’ 1940 ; 2 20,0 \
Rilsomnibussar, deras konstruktion
I T T R T
Litt N:r Fabrikant Tillverkningsér Antal axlar ' Axelavstiind
1 ! m,
: : : :
Rb 1-3 H. Carlssons Mek. Verkstad, Umei......... 1936 9 45
Rbo | 11—14 : > » > 1948 4 8,2+ 20
» | 15 » » ’ LI 1939 4 8,65 4 2,0
’ ; 16 » » ’ U 1942 4 8,«;5 + 2,0
> E 17 > , » S 1943 4 8,65 + 2.0
!
Slapvagnar till rédlsbussar, deras konstruktion
I ] 3 l o T T
I LAt f Nir | Fabrikant k Tillverkningsr Antal axlar [ A"“":’B‘f‘“"
I | .
E ! I ! i
" CFoy 11 | H. Carlssons Mek. Verkstad, Umei......... } 1939 4 7,1 4 2,0
! » 12 : > » » P 1940 4 814+ 90
| Y 1 > » » o ' 1938 . :2 3,0
: » 2,8 s > » LU 1939 2 8,0
; , , t , , , o | 1942 2 30

Bergslagens jirnviigar.

m. m. vid slutet av ar 1943.

e o1 | e o | oas ] 19 i _‘."pﬁmjtgl | 22 i- 23 | 24 | 25 | 926 | 27 | =28 29
Tcnd_iiﬂj Lokomotlvens Antal lokomotiv forsedda med
L (f}l:s,ln J;li"ﬂéi‘. | _med~ tlendrar apparater for ; dri\'hju;sbroms f ey ] ! i
| i o ! ) i
! antal i ‘ £ vikt ‘ ' l:uft- gas- | elektrisk | central | hastig- | Under-
acdar | KO vaten g Siofsm bulpas | VIR | sme | . r;ms belys: | belys- | smérj- | hets- | littera
) « forrad 1orrid lingd broms ledning | l € ning ning | apparat | mitare
1 : ' | tender-
t i ‘ ) : " I .
! ton | ton ! ton : ‘m. | om. i | hjulen
! i J ' ]
; 1
‘ {153 5,2 14,0 | 334 17,605 | 14,280 i i
'3 5,0 18,0 | 40,5 17:900 14:4251 6 6 P 6 6 #)1 Rk 6 6 A
I :
| !
. | |
3 5,0 18,0 | 36,9 17,887 ! 13,997 4 4 — 4 4 — 4 4 4 B
‘ : |
3 5,2 14,0 33,4 14,037 11,890 5 5 — 5 5 5 — — 5 C
‘ I3 5,2 14,0 33,4 15,875 | 12,050 2 — 2 2 2 -] - 2 | Fs
| 3,7 9,5 25,0 14,600 11,800 3 3 — 3 12 3 S R — 3 Fsa
(l ‘) 3 5,0 13,8 34,3 17,212 13,000 8 : 8 — 8 8 95 3 | 145, 8 H
o ‘ |
‘ o2 2,5 71 21,0 13,652 9,690 3 3 — 3 3 3 — — — K
" {92 4,6 9,5 26,1 14,010 | 11,804}
'3 5,2 14,0 33,4 15,200 12,070} 6 6 - 6 *)6 : 6 - } B ° -
‘) ) '
3 50 | 1338 34,8 17,212 18,000 11 11 — 11 11 11 — 2 "9 M
I [
: | | |
|
oo 35 7o — 10,996 8,100 14 14 14 14 — 14 — - ! 56 Y
! :
- 1,7 I 5,0 — 8,690 3,658 3 3 3 3 — 3 — — | - U
I
- | - — — — 6 | 65 19 6 | 46 53 12| 1| e | —
' 9 Lokomoli\cn n:r 58—60, 68, 71. m Lokomotiven n:r 95—97, 99, 100. ls) Lokomotiven n r 48, 49.
9 > n:r 66, 67, 73, 74, 81—85. 12) > n:r 98. » 56, 57, 72.
%) » n:r 76—80. 13) . n:r 45— l') > n:r 95—98
) . n:r 67, 73. ) . n:r 56, 7 68 71, 72 19) » n:r 99, 100
1) » n:r 41, 42, 15) N nir 4647,

konstruktion m. m. vid slutet av ar 1943.

N A T 1 12 18 14 [ 15

I 1.ingd dver buffertarna Axelavstand ’ Hjuldiam. Storsta tilldtna hastighet|  Motorns effekt Apparater for Drivhjulsbroms
m. m. mm, km/tim. ,hkr. tryckluftbroms hand l tryckluft

1 -

! 5,0 2,0 t 600 40 45 — 1 5
;,m 3,6 i 760 70 , 160 2 2 | 2
T , 3,0 | 970 50 i 130 1 1 ; 1

| 8 3,0 1,000 50 2 % 130 2 2 ] 2

m. m. vid slutet av

ar 1943.

LA 8 [ e [ 10 i U | 11 [ s 14 16 16 | 17
Uteandig lingd | _ . Vikt _Anial sittplatser Antal motor- | Antal driv- | Varje motors effekt | Storsta tillitna hastighet | Apparater for
m. i per \agn “ton | summa ton i varje vagn tillsammans | drivna axlar | moterer hkr. km/tim. v. broms|tr.broms

I ' |

9,260 6,7 20,1 ’ 24 , 2 . 2 1 ‘ 130 80 3 | —

12,650 | 10,4 41,6 46 [ 184 9 1| 130 80 3 191

13,480 | 119 11,2 48 | 48 2 1| 170 80 1 =

13,480 : 11,2 11,2 48 ‘ 48 i 2 1 { 170 80 .o— i 1

13,480 . 11, 11,2 48 ; 48 | 9 1| 170 80 o= 1

) Nt 1113,
£y Nir 14,

m. m. vid slutet av

ar 1943

[ 8 | 9 10 11 13 RESRET 14 r
vviindig linga ! Lasifor miga Storsta tillktna hastighet |  Total vkl i T N
R - o — . ghe otal vikt i i

m, | pr vagn ton i summa ton Autal sittplatser km/tim. ton | Vakuumbroms : 'lryckluﬂhromsr

1000 | ' '. | |
TR 3,0 3.0 31 70 1 : 1 s -

1000 3,0 3,0 80 70 78 1 -

l""o 3.0 3,0 i — 70 2,3 1 — !

"4»700 3,0 (;,o — 70 2,2 2 :

700 3,0 3,0 —_ 70 2,2 1 ?




i , Stockholm—Viisteris-- Bergslagens jiirnviigar.

Person- och postvagnarna, deras matt, ’ inredning m. m. vid slutet av ar 1943,
BENREEN) s L s Pl C N EECRE U T i1 aelrefar 13 |1 2o [ 2 feafealediesioer2r | s ioafao] sy [axfas i ae o ws |86
Py i ’ © Antal sittplatser 1 ! Antal vagnar Vikt g = Antal vagnar forsedda med
Huvud- | Under- i » Vlrlle(lrh B ) s Total- g B ; o ,
littera littera . Kupéer eller i varje . ! ! | o = liingd. ; ‘ @ £| belysning | = 8 ' .5, .
l Storsta - Co : tillsammans - |2 = . Ew wig 1§ =2 28| medest |5/ F|. w = gE2 i
B __[ Vagnslag . " Vagnsnummer tillatna avdelningar i varje vaem 4 s lElElE8 £ |s Hjulbas bulfer Z:: £ iE NEPEEF| it |- é} EE|SE gt i?, y By
An-, ha-| hastighet vagn » PE £ ElElEE 2 (% e 185 2 XERE S EE 8 . ElSE|SEEE|TE BE L titem
Ul . tal | m {m | oo omn z |3 §is|es 2 |2 mma |27 B REIEE 2 EE| 5 £ SIEIETESIEE 232 :
Litt. ;vng- . Litt. 4vng"\ klass | klass | klass | klass b E & &l 'E } :‘.:. “ ‘2 z } 2 i.g = ¥ ! = 5 gng E.“E-'n‘r g § ° §‘ < E§ - :
| nar nar km/tim. | 1) Antal och slag ' ] ! ton | ton < | m, bom. I i l , |ES& a l i Nt ﬁ; i L !
' - - l ! T E | oo |
A 1 1| Salongsvagn .............c..c.... Aol 1 20 30 2As + 1A + penteri 224 | - | 224 — —-! —[ 11 23,4! 23,4 | 4 } 710,000+1,980 ¢ 16,850 | — | 1 - = 1 —] 1 -—'— 1] — - — | — Aol
BC | 3711l och IIl Kklass vagnar ...... BCo1 8 101 —108 » 2B + 2Cs =12 % 45 96! 860 — —? 8 8 27,.'.‘[ 2200 | 4| 1l,760+Loso ! 19000 | — 8 —' —! 8§ -] & L 8 — - — BCo1
I > » > > > BCo2 2 1,2 » 3B + 5C 21 |2) 45 421 90 — —-} 20 2 30,8i 6l | 4 14,000+2,400 - 19,600 | — 2 9 — - - 2 —|—] — 2; —] - — BCo2 ‘
| > 2 5 > L BCos | 12} 109, 110, 115—120, 127—130 » 3B + 2Cs 18 () 89 | 216| 468 113911} 12/20)1 38,0; 46,0 | 4 ]’ 16,100+2,400 | 21,800 | — ‘ 12391012911} —| )27)10|—| — 120 —£911 — BCos
> » ¥ 3 > . > 3 121—-123 > » > 18 |%) 89 54| 117 = — 3] 8 33,oi 990 | 4 . 15,000+ 2,400 = 22,060 | — ' 3 3; —-! —-% —_ 3 —|—| - 3 —pPy2 — >
‘ ‘ P
: _ > > 18 %39 | 86| 78 b . . 5 - 0 am ool Wl ) s N
f > » > » E S » 3 124—126 > 19 9B + 1 + 2Cs 12 ) 45 19 45 b - 3 3] 330 990 |4  16,1004+2,400 ’ 22,060 [ 3i19) 2j'91 3 3 »
O > . BCo4 1 En » 2B + 5C 12 40 121 40 C ol =] 1] 17238 238 |4  llaco+leso | 18700 | — | 1} —i— 1 —| 1| —|-| — — 1] — - 13Cos
! L T T LI » 1 39 > » » 14 {245 141 45 Dol — 10 1| 25,5 25,5 )4 11,560+1,080 : 19000 | — LI —'—1 1L —| 11 —|j—} —| — 1 — — »
! » . -« LS l n) 12 48 12 48| - _ = B . ‘ - ' Q _ ' v = _ N _ 14 18y § . _
> ’, » » ... > 5 36, 91, 92, 95, 98 » 2B t 2C + 2Cs 11914 |53 56| 21| 1 5| 5| 26,0| 130,0 | 4 ‘ 11,760 +1,980 19,000 ; ) - b) 5 ) 8|'%) 2 >
| > > 3 > L BCos¢ 2 181, 182 » 3B + 2Cs 18 %) 39 36| 78 .2 9 2 —| 415 83,0 | 4 J 15,500 + 2,400 21,800 | — f 9l ol — — — — e—] —| 2 — 2 - BCos
BCD | 1]II och 111 klass samt postvagn| BCDo1 1, 85 » 1B+ 2Cs + 1D:80 | 6 |%)48 6l a A T B 1 1] 26,6 26,6 | 41 11,460+2,000 | 18,700 | — 1 —| — 1 =™ —-] - — 1 — — BCDo
C | 8411l klass vagnar ......... e Co1 li 3 » 2Cs + 3C ’ — 1 79 — 79 — — 1} 1} 24,s] 24,8 |4 11,460+1,980 18,700 | — - = - 1 —— - - 1 - —_ Co1
v Y » 3i 88, 80, 86 > » > =1 —| 287 — —| 8 8| 24,1 72,8 | 4 11,760 +1,980 19,000 | — | 8 —| —f 8 —] 8] —— —|™2M1 — - »
» Y e Coz L .48 » 2Cs E — 13 60 —| 60 — =1 1 1] 25,5 25,5 | 4 5 11,7604 1,980 19,000 | — 1 —| 1 — = 1 —-] - = 1 — - Co2
LI LIPS Cos 4 V69 » » Po— T2l —| e (=l ] 4 4] 82| 129 | 4 { 15,000 + 2,400 220060 | — | 4 4 —| — ~| 4 ——] = 4 — 4 — Cos
[ ]
» P s Co4 7] 56—62 » > — |58 —\| b4 i 7 7] 26,0] 182,0 | 41 11,760+ 2,400 18,000 | — b9 91— -1 7% =] - e — Cod
» P e Cos 11 191 - » 3Cs -~ 13) 72 — 72 L) 1) 1) —] 41,0 410 ] 4 16,000+ 2,400 22,300 § — 1 1 —| —| —| — 11— — Il — 1 — Cos
N S v, Cor 4! ti—114 » 2Cs ! — | s8] I 852 i —| 4 4|32 1292 | 4| 15,000+2,400 22060 | - | 4 —| —| &l | 4 I —| 4 — — — Cos
! , f ! |“) 11,860+ 2,400 18,700 ||- i . :
> Y e Cos 12 65—176 » > — [°) 68 —| 816 —} —| 12y 12| 28,0 336,0 | 4 1*°) 11,760+ 2,400 19,000 | — | 12] ¥)6| —[*)6] —| 12| ——] — 12, —| — — Cos
{ |")11,7so+1,9so 19,000 l
| ! » > P e, Cos 2 24, 25 » 4Cs — %88 | 176 2 2 20 —| 87,0 0| 4 16,000 + 3,000 28,500 | — 2 9 —| = — — 92— —-| 2 -— 2 - Coy
{ ! » » D e, C1 1 53 70 1Cs Lo 22 — 22 —| 1} =] —] T, 76| 2 i 3,657 7,790 1] —| — — — 1] — —{1mmy - —, — —_ C1
b sy e, ce | 1 " 90 2Cs W o—| 88| —i 53 ] 1] 126 2! 7,000 Cateoo | — o] =l =1 a1 =] 1] = = =1 — | e
i : P L I Cs 1 23 » 1Cs | — | 48 —| 48 — = 1| 11,8 11,8 | 2 5,600 10,070 1| —] — —| —| 1 1 —|— —| = 1 — I -- Cs
! . > P e, C4 8! 158—160 » 2Cs |- 68 —| 544 —i —1! 8] 8] 13,5| 108,0 | 2 8,000 13,520 | — 8 —| —| — 8 8 —|-- 8 — — — : — C4
i > B e Cs 20° 181—150 > » [ — %) 58 —{1,160 — —I 20 20| 15,8] 816,0 | 2 9,000 14,500 | — | 20l —| —l20] —| 20| —|-| 20| —|?) 5 — ‘ — Cs
i E » s TP Csb 15 161—175 » » t -—— 1 68 —I1,020 —| —{ 15; 15| 15,2| 228,0 | 2 9,000 14,400 | — | 1] —| —j 13| —| 18| —i—| 15 —} —; — i — Csb
i
l ! » » P iieeriereneen Ce 1 18 » » j — 66 —_ 66 — —_ 1 “)1 12,5 12,5 2 7,000 11’900 —_— 1 —_ — 1 — 1 —— — — 1 —_ —_ [of]
{ i |
; Sjukvagnar........................ Cio 2 523, 52 » 1Cs [— 3 — 6 - 2| 2My2 11,7 28,4 | 2 5,600 10,070 | 2| —|] —| —— ol 2 —|—| 1| — W™y — — Cio
| CF | 12!1II klass samt resgodsvagnar CF 9 201209 » 2Cs + 1F: 7,8 | 42 —| 378 —l 9 9 9| 15,7 141,3 |2 8,000 18,520 | — 9 —| = 9] — 9| —l—=] - - 9 — -— CF
! > » » » ...| CF2 1 12 » 1Cs + 1F: 8,4 — | 3 -~ 2 ;=1 1711 1] 13,3] 13,3 | 2 7,000 11,900 | — 1~ - 1] - 1 —|—-| - - 1l — — CF2
| ; » > » ...| CFs 2 30, 82 » 1Cs + 1F: 6,6 — | 21| —| 42 — 2] 2 2]124] 24,32 5,600 10,070 | — 2 - — 12 — o ——] - - 2 - — | CFs
l D 3| Postvagnar............... ........ Ds 1 50 » 1D:19,4 - — —_ - —_ 110 1] 129 120 ]2 6,000 10,630 | — 1 — = 1} — 1] —|— 1 —| — 1 - D3
j P Dza 1 41 » 2D : 22,7 e N —| Y - —]120] 12,0 ]2 5,500 10,070 | — | =] — =] 1| o 1} ——| 1| - - 1 — Ds a
P e Dsd 1 46 » 20 : 30,0 ; - - — —[ —| = —=|"] 16,1] 16,1 8 2,920 45,080 18620 | — | —) —{—1 1| —] Y —|=] —| Y4 — 1 — Dad
R 2| Restaurangvagn.................. Ro1 1 48 > 2B8s + koksavdelning 40 | — 40] - l 1 1 1] —| 885 3885 | 4 16,100 2,400 22,060 | — | — 1 —| —] —] — 1—] — 1l — 1 - Ro1
J SR TTTTTTTTTTTRToeey Ro2 1 49 » > » 40 | -- 40/ - 1 1 1} —] 3890 389014 16,100 +2,400 | 2100 | — | —| 3 -] —| —| —| Y-} ~— 1 ~@ 1 — Ro3
| — lio! Summa!l - |140 — | — |~ — — " —| Goul7,6e8 18] 35/187l190] — [3,279,2] - - — | 4132 41 s esl 18| 122l 19/ 1] a9l e8| 28l ez — | —
") Kupéer eller avdelningar betecknas: A = I klass, B = II klass, C = III klass, D= Postkupé, I = Resgods, s = slirre kupé eller avdelning. ' 1) Plattform i ena och filllbrygga i andra @indan av vagnen. 19y N:r 124, 126, 27) N:r 109, 110.‘115,117—120.127——12‘.).
Siffertal efter kupébeteckning angiver golvytan i kvm. 1) Dessutom kamin. : 20) > 80, 86. ) . 87, 69, 70.
2) Sofforna @iro klidda. 13) N:or 52 21y > 38, ®) 5 @5, 66, 68,
3) Resfirsoffor, . 4) Platiform i ena findan av vagnen. 2) > 131—135 ®y . 109, 110, 115—120, 127—-129.
4) N:r 131—134, 142 hava kliidda soffor. 15) Forsedd med 2 gasbehdllare By > 71-76. 3, 121, 123,
$) Inredda -med 2 siingplatser. 19y Nir 22, 24 . 91, 95, 98. ) » 116, 130.
%) N:r 36. vy s 127, 1) 5 109, 110, 115-120, 128, 129, 83) » 85-—70.
7} Nir 92 har klidda soffor. ) 36, 92. ™) 2 130,

8 N:r 91, 92, 05 98.
9 N:r 124, 126,
1) N'r 125,



; ' Stockholm—Viisteras - Bergslagens jirnviigar.

Resgods- och godsvagnarna, deras matt, inredning m. m. vid slutet av ar 1943.
12 | 3 ] [ ¢ 5] 6 | 7 s | o | 10 1] 12 o 13 14 | 15 e (1] 1s | 1s ze |21 22 “ew | 24 25 ! 26 | 27 | as Tagl uo | 81 's2fen| 34 185 [ 36 {37’ 33 ! 39 [40 41| 42
. I T Y I T O S - R
Huvad- | . Y Under- = ) Lastformiga g‘JT g_g ! l‘g:"l,g‘:u‘:\ntnl vag- nar med’ Vikt gn 5 E Antdl vagnar forsedda med
littera . littera ig ' Storsta | Nl | i - e 1 _ } é ‘ S g - e - : R e
5 HIH el 2l ae L i - TE ]l Su ) | I s belysuing s | & Yl | & = )
Vagnslag };ED:E Vagnsnummer fillitna g o 3 gé ! ?%Ig 5.‘ ,% = ] —-‘;,3 & g & o Axelavstind £8 §»§ g _£ s - £ ‘é,'%%é medelst g “_-‘-Eé .?g "5?5“?3?5 ;5_5 g U.ndef
An An- g s hastighet | & i ElE§'Z5izE1Z: & % Bz B |3 CSE|CE|zEZE=E 2 B EEI|L Bl 5 £E|5E| 5 (aEEREREE|LE| £ | e
4 | tal. Lol (5 - S 5 FE TEIEE|zZz % El g ez = |Z 13 T E3122lesi £ Ei|«85(8 . 85| & (28|28l loinsloiesse 2
Litt. Litt. = 2 s iml3g) FolEE § 2|z & S ;B T SEIZE|EE E 2588 [sal8iE| & 2Ele | 2 ieainici s 3
bl ' veer ) S AN R antallmtal 2 i A g L1 E 0 ETEETIE|E|ERE|5 25| 5 (P EES| T 25728552 E) 2
nar nar .. km/tim. ton | ton ; hl|kvm. | man |héstar { L J ton: ton | m. | m. { = B |88 |¢ |w] & 2% ‘g lE“"' =l "]~
| T | > | T | | R
F | 41| Resgodsvagnar............ .. Fo1 4 Fo1 101—404 90 10,0 40,0 | —| 26,8, — I — [T I - 4/ 420,0 80,0 | 4 B,000+1,080,13,520] — 41 — —-! 4: - - d——| 41 — —)l - - l — — —| For
P e | Foz | 10| Fo2 . 111—115, 481—185 > 10,0 100,0 | —! 23,0?’ - - ~ 10 —; l 10; 101190 190,0 | 4 *7,0oo+1,9ao1 12,30¢] — | 10| — — 100 = —] 10——| 10|") 5 _'i 1 L ~-i --| Fo2 i
> TSRO "Fm | 6| F2 154—456, 459—4€1 70 10,0 60,0 | — 162, — ' — | 6] —I 6| 6[ls00 9002 4300 . 9800 — | —| 6 — 6 — -—] 6 —‘— — = =6 6| — | = —| Fm |
P e » 17| Fsc 285—301 i 90 10,0 1700 | —~ 184 — @ — | 17 - 17917161 1972 | 21 Do - 9800 — | —| 17 —'I o2l 4| 17— —| 17, —| —7 — “ -— — —] >
Angfinkor ............ ereeee Faa 4| I3b 157, 458, 462, 463 70 7,0 28,0 l —| 12,0‘ — ,‘ — 4 1‘ —i -— 417,2i 68,8 | 2 4,000 D00 — | —| 4 — — — 41 — 41— -1 —| 4 - - — — —] Fai
G | 233} Tackta godsvagnar ......... G 10/ G 1051—1060 90 17,0 179,0 —| 80,01 60| 8 —: | | — _.14,0% 1400 | 2 8,100 12,300 — —| 10| — 10| —! — ___.%._ — 1 - = — 10! = 100 100 G
’ > Gi |")15) » | 1001—1015 » 17,0 255,0 | —| 80,01 — '; - = = L 15 —14,0} 210,0 | 2 8,100 112,300 — ! —{ 151 — 15| —| —| B——] —! —| —1 -] 15 15 —! -] Gk
i
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Under aren 1876—1943 slopad eller forsald rullande materiell.:

Lolomotiv;

nir 51—56; litt, N nor 115 ditt. P noe 95 Litt, T nor 1, 2.

Personvagnar: litt. B nr 1, 2, 5, 31; litt. C w:r 24, 54—60, 65, 66,

litt. A1 nor 20—25; litt. A2 nor 3—38; 1jtt. F nir 37, 39; litt. K n:r 85, 36; litt. K1 nor 31--33; litt. Kia wr 845 litt, Kib nie 246; litt. M

74: litt. CD ner 25, 27, 28, 69; litt. D ner 16, 17, 51; litt. DF nir 70

Godsvagnar: typ F nmr 303--307, 341, 342, 345, 1909; typ G m:r 301, 302, 308, 321—337, 339, 340, 346—349, 851—3b4, 358 —361, 365—389, 395,
400, 672, 693, 1297; typ H nir 355—357, 362 —364, 390—394, 441—445; typ K mr 401-—404; typ L wre 231, 283, 235, 236, 238, 241, 242,

244, 247, 250, 501—506, 508—521, 2121—2127, 2130—2132, 2134, 2136—2145, 2147-2150; typ N nr 201—230, 232, 237, 230, 240,

243, 2456,

251, 256--259, 1516, 1662; typ O n:r 5011, 5016, 5021, 5026, 5029, 5034, 5043, 5044 typ P nir 312, 313, 317, 344, 507, 522—537, 540—b50,

562—b70, 8756, 576, 578—585, 587— 600, 621—634, 636—642, 644 —670, 2102—2105, 2107—2115,
Q n:r 398, 1904, 1605, 1907, 1912; typ R nr 609; typ A' n:r 538, 2146

2151—2183, 2185—2191, 2194—2197; typ

2117, 2119, 2120 2128, 2129, 133, 21356,

Fordndringar av rullande materiellen under ar 1943.

Lokomotiv:

Tillkommit:
2 st. lok litt. A nr 99, 100.

Andringar:

litt. H n:r 56, 57, 72 férsedda med elektrisk belysning.
litt. A n:r 95 forsedd med elektrisk belysning.

Slopat:
litt. F3b n:r 38.

Rdlshussar:
Tillkomumil:
1 st. boggirilsbuss litt. Rbo n:r 17.

Andringar:

litt. Rbo n:r 14. Vakunumbromsen slopad och ersatt med tryckluftsbroms.

Personvagnar:
Tillkommil:
2 st. 3:e klass personboggivagnar litf. Co9 n:r 24. 25.

Andringar:

litt. BCo3 n:r 120, 127. Vagnarna hava moderniserats i 2:a klass. Sam-
tidigt hava plattformerna inbyggts samt vagnarna forsetts med bilgar.
Gasbelysningen har slopats och ersatts med elektrisk belysning. Vagn
ni;r 127 har forsetts med eclektriska kaminer.

litt. BCo3 n:r 116 forsedd med morklaggningsgardiner.

litt. Col n:r 81, 89. Vagnarna hava moderniscrats och forsetts med resar-
soffor, armstéd m. m. Efter ombyggnaden hava vagnarna crhallit n:r
75, 76 samt Co8 till litt.

litt. Co2 n:r 46 forsedd med morkldaggningsgardiner.

litt, Co3 n:r 7, 9, forsedda med morklaggningsgardiner.

litt. Co¢ n:r 56, 59 forsedda med morkliggningsgardiner.

litt. Co8 n:r 69 forsedd med morklaggningsgardiner.

litt. Co8 n:r 70 Boggierna ombyggda och forsedda med rullager.

litt. C4 n:r 154, 159. Belysningen indrad till Dahlénbelysning.

litt. C5 n:r 136, 141, 143, 146, 164, 170, 174, 149 forsedda med mork-
laggningsgardiner.

litt. CD3 n:r 30, 32 ombyggda till komb. person- och resgodsvagnar
litt. CF3. Samtidigt hava vagnarna forsetts med Knorr-broms, broms-
regulator och varmvattenvirmeledning.

Rol n:r 48 forsedd med morkliggningsgardiner.

Godsvagnar:

Tillkommit:

5 sl. ldckta godsvagnar litl. G n:r 1011—1015 forsedda mcd l\nol r-broms,
bromsregulator, cykelupphiingning, gasbelysning, genomgangsledning
for 4ng- och elektrisk viirmeledning, gaveldérrar och fillbryggor.

10 st. tdckla godsvagnar litt. G n:r 1051—1060 forsedda med IKnorr-
broms, bromsregulator samt genomgingsledning {¢§ angviirmeledning.

& sl. trdkolsvagnar litt. L n:r 209i—2095 forsed(h med Kunze-Knorr-
broms och bromsregulator. i

10 st. Oppna godsvagnar litl. O n:r 6521—6530 forsedda med Kunze-
Knorr-broms och bromsregulator.

Postverkets vagn lilt. D3 n:r 42 inkopt och skall ombyggas tin IO(IS]\m“‘-
vagn. Vagnen har erhdllit n:r 1944 och litt. Q4. _'

"'

Andringar:

typ G1 nmr 678. Bromskuren slopad och skruvbromsen phccl ad a platt-
formen.

lyp H3 n:r 1241—1250 forsedda med elektrisk viirmeledning. .

typ 13 n:r 902, 914, 926, 951, 992, 1430, 1437 ombyggda till O3-vagn’
Efter ombyggnaden hava vagnarna erhdllit n:r 3252, 3258—320z;
3275 resp.

typ IN1 n:r 702, 716, 731, 738, 749, 750, 752, 753, 756, 759, 769, ii0,
780, 782, 783, 784 forsedda med q\hr typ IIL

lyp M2 n:r 4601—4606, 4608—4613, 4615—1612, 1644 forsedda med
rullageraxlar.

lyp M3 n:r 824, 831, 832, 836, 839, 847, 8§18, 8§72, 888, $86, 1043,
1046, 1058, 1066, 1075, 1076, 1078, 1079, 1088, 1094, 1098, 148G,
1490, 1494 ombyggda till M4-vagnar. Efter ombyggnaden hava vag-
narna erhallit n:ir 4127—4150. Samtidigt hava vagnarna crhallit axlar
lyp V, varfor lastformagan kunnat okats till 36 ten per vagn.

typ M4 n:r 4122—4126 forsedda med axlar typ V. Sanmtidigl har last-
formagan okats till 36 ton per vagn. ’

typ M5 n:r 4501—4600. Lastformagan okad till 36 ton per vagn.

typ N3 n:r 1309, 1312, 1319, 1515, 1560, 1567, 1568, 1585, 1103, 1608,
1609, 1611, 1617, 1631, 1640, 1657, 1645 ombyguda till O.-vagnar.
Efter ombyggnaden hava vagnarna crhdllit nirr 3253—-3257. 3263—
3274 resp.

typ N3 n:r 3188, 3190. 3194 ombyggda till O3-vagnar.

typ N3a n:r 1357, 1359, 1363, 1364, 1372, 1703, 1709, 1712,/ 17 5, 1726
ombyggda till O4-vagnar. Efter ombyggnaden hava vagnann erhallit
n:r 3669—3678 resp. :

iyp 02 n:r 5019 forsedd med axlar typ IIL

litt. Q26 n:r 500011 tilthorande Bergslagernas Gemcns'\mmr; Kraftfo..
valtning har inregistrerats vid S. W, B.

-~

Slopade:

{yp F10 n:r 1909.

typ 02 n:r 5034. ;

yp Q6 n:r 1912, -

] Rullande materiellen vid 1943 ars slut.

Lokomoliv: 65 st.

Lokomotor och molorlokomotiv: 6 st.

Personvagnar: 140 st., varav 76 st. 4-axliga.

Rdlsbussar: 10 st., varav 7 st. 4-axliga.

Resgods-, gods- och. {jdnstevagnar: 1,612 st.

Person- och resgodssldpvagnar till riilsbuss: 2 st. 4-axliga.

Sldapvagnar till rilsbuss: 4 st.

Bestiilld men #nnu ej levererad rullande materiell.

(%]
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. anglokomotiv litt, A n:xr 101.

boggirilsbuss litt. Rbo n:r 18.
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motorlokomotiv litt. Zs nir 12, 13.

personboggisldpvagn till rilsbuss litt. YCo mr 21.

komb. person- och resgodsboggislipvagn tiil rilsbuss litt. CFoy n:r 13.

tickta godsvagnar litt. G n:r 1061—1070.

trakolsvagnar litt. L n:r 2096—2100. .

dppna godsvagnar litt. O nir 6531—6540. —
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