
T i l l
X o n u n g e  n,

Järnvägs a k tie b o la g e t Stockholro-3a lts jö n  har f ö r  a v s ik t a t t  å s in  Järnväg 

inan  den närmaste tid e n  genomföra v is s a  m oderniseringar och fö r b ä ttr in g a r  ä växel*» 

och signalsäkerhetaanläggnin g& m a. 1  programmet in g å r  vidtagande ar e&dana anardningaJ 

a t t  tågen på h e la  den 15 km lån ga  sträekan  m ellan ^ en iik sd a l och S alts jö b a d en  kunna 

d ir ig e r a s  från  N eglinge med t i l l h j ä l p  av v id  sp året u p p sa tta  fa s t a  l ju s s ig n a le r .  X éssa 

s ig n a le r  påverkas autom atiskt av de framgående tågen , så a t t  en s ig n a l ,  som g ä l l e r  

fö r  r ö re ls e  över en v ie s  b an sträcka, ick e  kan v is a  " k la r t " ,  fö rrä n  e t t  föregående 

tå g  lämnat sträckan  i f r å g a . S ign alern a  kunna e j  h e l le r  v i s a  " k la r t " , förrfin  a l l a  & 

sträckan  b e f i t n l ig a  v ä x la r  äro t i l l r ä t t a la g d a  och ve d erb ö rlig en  lå s t a .  Vid t r a f i k s  

p la ts e rn a  på l in je n  b l i r  a rb e te t med manövrering av s ig n a le r  och v ä x la r  ganom de nya 

anordningarna o b e h ö v lig t. Personalbehovet på s tr f io n e m a  kan d ä rfö r in skrän kas t i l l  

vad som e rfo rd ra s  enbart fö r  betjänande av den resande allm änheten.

Vid f l e r a  av de t r a f ik p la t s e r ,  där e ig n a lt jä n s te n  kemier a t t  b o r t f a l l a ,  f i n ­

nas fö r  närvarande vägkorsningar i  p la n , v i l k a  nu skeddas med fäH bonua.r, som skötas 

av  samma p e rso n a l, som s k ö te r  s ig n a lg ivn in g en  t i l l  tå g e n . I  c e n tr a lis e r in g s p r o je k ­

t e t  räknades frå n  början  med sådan anordning a t t  vägkorsningarna s k u lle  kunna avstän gai 

från  det c e n tr a la  s t ä l lv e r k e t  i  N eglinge genom en av s tä llv e r k e v a k te n  given  im puls, 

som ig å n g p ä tter  bommarnas fä lln in g .  I  Kungl, K a ji t s  kungörelse av den 26 Juni 1953 
angående vam ingsm ärken och säkerhetsanordningar m.m. v id  korsn in gar i  aamma p la n  

m ellan  Järnväg och väg säges i  S 4» a t t  grind e l l e r  bom s k a l l  anses bevakad e j  mindre 

då v id  korsningen t jä n s tg ö r  s ä r s k ild  vakt med u p p g ift  a t t  h å l la  vägen avstä n gd , n ä r  

tå g  s k a l l  framgå e l l e r  v ä x lin g  ske, än även, då vägens avstängande dcötes frå n  

s t ä l lv e r k .  Vägkorsningarna s k u lle  a l l t s å  fo rm e llt  s e t t  kunna anses bevakadae, d ä rest 

bommanövreringen sker från  s t ä l lv e r k e t  i  N eglin ge, men en sådan manuell fjärrm a n ö vre- 

r in g  s k u lle  e n l ig t  b o la g e ts  mening medföra v is s a  o lä g en h eter. S k ö tse ln  av baamarna 

sk u lle  å ena sidan fö r  Järnvägen nödvändiggöra passn in g v id  s t ä l lv e r k e t  i  s t ö r r e  u t— | 

s trä ck n in g  än som e r fo rd ra s  f ö r  s ig n a le rin g e n  t i l l  tå g e n , enär denna s ig n a le r in g  

i  s t o r  u ts trä c k n in g  ä r  avsedd a t t  äga rum autom atiskt genom tågen s in v erk a n . 1  andra 

s id a n  tord e det ic k e  t r o ts  noggrann passn in g kunna undvikas a t t  boma m a  f ä l l a s  Jäm­

f ö r e ls e v is  lå n g  t id  fö re  tå g s  ankomst, varigenom v ä g tr a fik e n  o n ö d ig tv is  h in d ra s .

För a t t  a v h jä lp a  dessa o lä gen h eter har i f r å g a s a t t s  a t t  m o d ifie ra  anord­

n in garn a s å t i l l v i d a ,  a t t  bommarna f ä l l a s  genom en av tå g e t  autom atiskt åstadkommen 

im puls, som e r s ä t t e r  den im puls, som e l j e s  s k u lle  g iv a s  m anuellt av den v id  c e n t r a l-  

s t f i l lv e r k e t  tjä n stg ö ran d e va k ten . På grund av a t t  tågen framgå med p r a k t is k t  ta g e t  

samma h a s t ig h e t , kan p la ts e n , där tå g e t b e fin n e r  s i g ,  då im pulsen g iv e s ,  v ä l j a s  s å ,  

a t t  bomwrna a l l t i d  f ä l l a s  i  r ä t t  t i d  fö r e  tå g s  ankomst. S k u lle  b o m fälla in g san o rd - 

ningen av  någon an ledn in g ic k e  fu n gera , stoppas t å g e t  genom de f a s t a  s ig n a le r n a , 

v i l k a  ic k e  kunna v i s a  " k la r t "  f ö r  tåget , med mindre än a t t  boerna m a  äro  v e d e r b ö r li­

gen f ä l l d a .  I  händelse av f e l  kan tå gp erso n alen  m edelst t å g t e le fo n ,  som f in r » s  in ­

r ä tta d  i  v a r je  motorvagn e r h å lla  fö r b in d e ls e  med N eglin ge f ö r  e rh å lla n d e  a v  f ö r h å l l -  

n in g s o rd e r. V idare sk o l a bommarna e f t e r  fr å n  s t ä l lv e r k e t  e r h å l le t  medgivande kunna 

manövreras m edelst v id  vägko rsn in garn a anb ragta  s t ä l l  atre fö r  lo k a l  m anövrering, 

v i l k a  komma t i l l  användning v id  v ä x lin g s r ö r e ls e r  ö ver v ä g ko rsn in g arn a . A v sik te n  

ä r  även a tt  i  N eglin ge v id ta g a  så ia n  anordning, a t t  bommarnas a u to m a tisk a  fu n k tio n  

kan d ä r ifr å n  i  vaa*je ö g o n b lick  ö v erv a k a s. Bommarnas upp f ä l ln i n g  sk e r  h e l t  a u to m a tisk t 

om edelbart som s i s t a  vagnen i  t å g s ä t t e t  p a sse ra t vägovergångenJ v i lk e t  g iv e t v is  ä r



2.
fö rd e la k tig t ur vägtrafiksynpunkt, ifrå g a  om bommarnas p lacerin gi sign alerin g 

t i l l  de vägfarande samt förringning m.ra. äro g iv etv is  de i  vederbörande fö rfattn in g  
givna bestämmelserna avsedda a tt fö lja s .

De vägkorsningart v ilk a  ifrå g asa tte  a tt föreep med automatisk manövrering 

under kontroll av stä llv e rk e t i  NegLinge, äro belägna vid trafik p la tse rn a  “ en riks- 
dal| Järla , Storängen, Saltsjö-Duvnäs och Ringvägen. Därjämte har bolaget tänkt 

s ig  att vid  Tattby & bibanan t i l l  Solsidans station  utföra en frist&ende anläggning 

med automatisk bomfällning. Å sistnämnda p lats  kominer dook vakt a tt vara placerad 

vid tågtidernai då den invid vägkorsningen belägna skolan är i  verksamhet. Vägkors­

ningarnas belägenhet på lin je n  framgår av bilagda karta, varjämte sk isser  när s lu ta s , 

som u tv isa  bommarnas lägen i  förhållande t i l l  järnvägsspåret vid de i  frågakommande 

korsningarna.
Anläggningarna komma a tt levereras av L.M. Ericosona Sign alaktiebolag i  

Stockholm med förste byråingenjör T. Hård vid S .J . som kontro llant. Anordningar 

ooh apparater, vars t i l l f ö r l i t l i g h e t  redan ingående prövats i  o lik a  anläggningar 

vid  Statens järnvägar, komma a tt  användas i  desamma.
Då fällbommar med automatisk fä lln in g  icke förekomma bland de e n lig t Kungl# 

M ajits kungörelse av den 26 juni 1933 t i l lå t n a  säkerhetsanordningarna, får järn­

vägsbolaget i  anslutning t i l l  näst s is ta  stycket i  § 4 i  nämnda kungörelse härmed 

hem ställa, a tt Eders Kungl. Majit täcktes medgiva a tt dylika fällbommar', anordnade på 

s ä tt  här ovan sk issera ts , få  komma t i l l  användning vid ovan angivna vägkoroningar 

på Saltsjöbanan.

Underdåniga t

Jäm vägsaktiobolaget 
Stockholm -  Saltsjön

Ln

Stookholm den 28 a p ril 1936.

“Bilagor* 1 karta 
6 sk isser

Rätt avskrivet intyga*



Biö/SA Stockholm den 25 maj 1937.

T i l l
överståthållareäm betet för Polisärenden,

Stockholm .

Med a n led n in g  av  Eder s k r iv e ls e  a v  den 19 denne3 n r 105 AD/37 f å r  jä r n v ä g s ­

b o la g e t  häimed m eddela, a t t  b o la g e t  numera ic k e  har f ö r  a v s ik t  a t t  anordna automar- 4 

t i s k  f ä l l n i n g  av bommar v id  vä g k o rsn in g  v id  IT enriksdals s t a t io n  e l l e r  n ågot annat 

ö v e r g å n g s s tä l le  inom Stockholm s s ta d .

H ö g a k tn in g s fu llt

J ä r n v ä g s a k tie b o la g e t  
Stockholm  -  S a lt s jö n  

"an in g en jö re n  
JA.

B ila g o r :  - , l j
h a n d lin g a r

Sthlm s stfcds G atukont. b rev  9/ 4»37 nr 619/37
Ö .Ä . f .  P o lisä re n d e n .^ Y ttra n d e  19/ 3*37
R e s o lu tio n  30/ 3*37 Ö.X* f .  P o lisä ren d en  Hr 105 P » /l937

1» 12/4 " *) u * " 11 * n
B i l . t . s k r i v .  28/ 4 . 37» r it n in g a r  
K .K o m .d e p .s k r iv .2 4 / 2 .37 t i l l  Ö .Ä.
S Sn J s k r iv .  28/ 4.37 t i l l  Konungen m ,b ila g o r  
K.Kom.dep. s k r iv .  2/6.1936 t .L ä n s s t y r .
L ä n s s t y r . s k r i v . t i l l  Konungen 15/ 9*36. 122/39 V .D .
R e so lu tio n  4/6 .36  K .B :s  t i l l  v ä g in g . i  lä n e t  
V äg in g . Torgiåns s k r i v .  I9/6 1936 t i l l  K. B.
K .K o m .d ep .sk riv . 21/9 .3 6  t i l l  V äg- o .v a t t e n b . - s t y r .
K .V .V . s k r i v ,  t i l l  Komaig#n 1/ 2.37 D.H.V* 2723/36

R i t t  a v s k r iv e t  in t y g a :
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