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AB STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK
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Vagnsektionen %??9_04_03
Var hMdHnirt, 1*1 ««fon
Ola Kallberg, ankn 2240 Avd dir E Avander
Statens Véagverk
Tekniska avdelningen
Jarnvagaenheten
Faok
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did ~n~&c’ai’nSar sammantrade 1979-03-20 betr&ffande upp-
" stallning av tdg pa Salts.jdbanan
Harmed oversandes de anteckningar som fran var sida fordes
vid sammantrade 1979-03—20. VI hoppas att HI Icke har nagra
erinringar mot formuleringarna.
Till anteckningarna har vi &ven fogat en notering om tele-
fonsamtal mellan herrar Hakfors, Industriverket och Kallberg,
SL.
Med vanlig halsning
/
Bilaga
Anteckningar
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Postadress Gatuadress Telefon Telegram Bankgiro Poatg.ro

12231 ENSKEDE Soflelundsvigen 11 «-21(5 00 Stocktransit 180-1624 SS I1-2



Overdrrma# for feannccforft

SINDs STATENS INDUSTRIVERK

TATENS INDUSTRIVERK BNr—*v TFW-04-23 Dnr 642-12 J/79
Energibyrén

Sékerhetssektionen

N Hakfors, AB

AB Storstockholms Lokaltrafik
Tekniska avdelningen
Vagnsektionen
ONTKAIOIVAITNINOEN Sofielundsvagen 13
TaknlJtko ovd«tning«n 122 31 ENSKEDE

79 04 5.
io L ref Ola Kallberg

jstallning av tag pa Saltsjobanan
771w ?J 9 g p ]
Med anledning av AB Storstockholms Lokaltrafiks skrivelse
den 3 april 1979 och dartill horande anteckningar angaende
anordning for bromsning av tdg vid tillfalligt kort uppehall
pd station p& Saltsjobanan meddelar statens Industriverk
foljande.

Industriverket har fran elektrisk sakerhetssynpunkt ej nagot
att erinra mot foreslagen anordning under forutsattning

att den 1 anteckningarna namnda "klenspanningstransformatorn”
ar en av Svenska Elektriska Materiel kontrollanstalten AB,
SEMKO, godkénd skyddstransformator och

att tl11 skyddstransformatorns nedsida anslutna anslutnings*
don (uttag, stickpropp etc.) ar av speciellt utforande s att
de ej kan anslutas till uttag med hdgre spéanning, jfr stark-
stromsforeskrifternas 837 a.

Det har noterats att med orden "l&gspanningskabel” som anvénts
1 anteckningarnas forsta sida. sista stycket, avses ledningen
for skyddsklenspénning och skall ersdttas med adekvat bendmning.

En kopia av denna skrivelse 6versandes for kannedom samtidigt
till statens vagverk, ad Avander.

Gustav Ohlén

Nils Hakfors

Portad*«si Galu«drett TtUlon T«l«gram
*
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Ola Kallberg, ankn 2240

Ny kopia utsand 1979-05-07 till:

Avd dir Avander
Dir Webrink

CKV

CKVri

CKE

Vie

Anteckningar, fran sammantrade 1979-05-20 betraffande upp-
stallning av tag pa Saltsjobanan«

Narvarande fran Statens Vagverk: Avd dir Avander *
Saltsjobanan: Dir Vebrink *
" Berglund n
" Lagerhjelm * iy
" Strand *
" Fredriksson *
SL: Lembke
" Kéallberg

Sammantradet hade kommit till stand for att en anordning for
*Fixering” av obromsat tag skulle demonstreras. Demonstra-
tionen agde rum vid Neglinge station, sparet mot Solsidan,
dar erforderliga installationer gjorts.

Bakgrunden &r foljande. Erfarenheterna har visat att vid kall
vaderlek kan bromsblocken i ett fullbromsat tdg frysa fast
aven vid ett relativt kort uppehall. Fran forarpersonalens
sida har man darfér begart att vagnarna skall utrustas med
anordning, som méjliggér att foraren utan sékerhetsrisk kan
lamna ett obromsat tag och ldsa forarhytten for en kortare
rast. Det galler framfor allt vid Igelboda station och taget
mot Solsidan.

Den demonstrerade utrustningen bestar av foljande:

Under plattformen har monterats en klenspanningstransformator
med” 24 V sekundarspanning. Fran transformatorn gar en kabel i
marken fram till en stolpe, placerad vid sparet bredvid den
normala platsen for forarhyttsfonstret. Ledningen avslutas

med ett lampligt uttag. 1 forarhyttens apparatskap har monte-
rats ett reld av véxelstromstyp, som icke kan matas med lik-
strom och som icke heller kan mekaniskt blockeras 1 tillslaget
lage. Reldet &r anslutet dels till lampliga anslutningspunkter
i forarkontrollem, dels till ett befintligt provintag i1 forar*-
pulpeten.

Anordningen fungerar pa foljande satt:

Nar foraren vill lamna .tiget vid Igelboda, stoppar han in en
tunn lagspanningskabel genom dérren och pluggar in den i
stolputtaget. Sedan lossar han bromsen och pluggar in lag»
spanningskabeln 1 intaget i1 forarhytten. Darefter kan han
slappa mandverhandtaget, som da atergar till fullbromsléage
utan att bromsansattning sker, samt lamna forarhytten och
lasa dorren. Taget star darvid formellt obromsat, men om
taget skulle komma i rorelse, koraner kabeln att slitas ev
efter nagra decimeter, varvid téget automatiskt fullbromsac.

AH
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Arrangemanget provades p& si satt att ett icke bromsat tag
med handkraft skots i riktning mot Solsidan. Efter nagon
deoimeter slets kopplingen 16s och téget stannade efter
ytterligare nagon decimeter - d& helt fullbromsat.

Avdelningsdirektér Avander forklarade att han icke hade
ndgot att erinra mot det demonstrerade utférandet, men

att han - med hansyn till att man frén Industriverket tidi-
gare forklarat sig intresserad av anordningen - onskade fa
ta del av Industriverkets yttrande innan han slutgiltigt
godkande arrangemanget.

(Avdelningsdirektor Nils Hakfors har vid telefonsamtal med
overingenjor Ola Kallberg den 6 mars meddelat att man fran
Industriverkets sida - med hénsyn till att det rér sig oa
klenspanning - f n icke anser att nagot ytterligare engage-
mang fran Industriverkets sida &r noédvandigt.)

Till&gg:

Statens Industriverk (SIND) har i skrivelse 1979-04-23
papekat:

D att den 1 anteckningarna namnda "klenspannings-
transformatom™ skall vara en av Svenska Elekt-
riska Materielkontrollanstalten A3, SEKKO, god-
kand skyddstransformator och

2) att till skyddstransformatoms nedsida anslutna
anslutningsdon (uttag, stickpropp etc) skall
vara av speciellt utforande si att de ej kan an-
slutas till uttag med hogre spanning, jfr stark-
stromsforeskriftemas 837 a.

3 att med orden "lagspanningskabel™ som anvants i
anteckningarnas forsta sida, sista stycket, av-
ses ledningen for skyddsklenspanning och skall
ersattas med adekvat bendmning.
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Uppatallning av tég p& Saltsjdébanan

Ni har under hand framfort onskemii .« att tag pa Saltsjobanan

i vissa fall kortfristigt vid uppstallning skulle f& lamnaa
obromsado. Motiven for Er framstallning och anordningarna héar-
for redovisas i anteckningar fran sammantrade 1978-11-08 punkt 5.

Vid praktiska prov pad platsen - redovisade i anteckningar fran
sammantrédde 1979-03-20 - kunde konstateraa att anordningarna fun-
gerade val.

I skrivelse 1979-03-23 till SL har statens industriverk foér sin
dal ej haft ndgon erinran mot anordningarna under vissa i brevet
angivna forutsattningar.

Statens végverk godkanner undor uv industriverket namnda villkor

att anordningarna for kortfristig uppstallning av obromsat tag
pd Saltsjobanan far anvéndas.

Einar Avander

T
foudrtm mﬁn
Fack 229660 vagverket
<220 STOCKHOLM ftilambovugen 3 06-229660 Stockholm



