-,

! AN Y I IRV

.

-

[ A% PRE RV _1‘
LTS STOORIOLME LANS LARDSTING TIANSTEUTTATANDE

TRASIKNAMDERN 1974-03-06 TR 402-0058
Trafikkontcret .

STATCHS VAGVERK

CENTRALFORVALTNINGEN
T-knhkc cvdelnmg."

Trafilmdmnden | =~ = 28 MRS1974

' is[re vy 18] Roater - ——

2 anr Diarienr il
L FH 5y

Utredning om rullande materiel for Saltsjbbanan 7'/
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Prafik AR Snltsisfart har i skrivelse den 11 februari 1974 an-
milt att dess styrelse dea 1 februari 1974 beslutat stt - wed [[
dverlimnande och &beropuande av e4t av bolagets verkstilianda

“direktdr den 25 januari 1974 avgivet tjinsteutliétandse - hem-

stdlla om landstingets godkivmende av 2t nya rpodifierzde tua-
nelbanevagnar anskaffas {6r den fertsatta ariften av Seltsje-

banan inom ramen for av AB Storstockholms Lokaltraiik gjord
bestdllning av tunnclbanevaznar,

Tjansteutlitandet ir av i buvudsak f6ljande inuehlll.

Landstinget besldt 1973--09-0% ett Salisjovanan skulle bike-
héllas och upprustas, Ytterligars utredning skulle gérzs cm

o £

vilken rullande nateriel som borde anskaflfas.

I enlighet med landstingets beslut har jnom Sl-koncermen vi-
retts de oliks alternativer av rullande materiel,

Utredningen har gidllt gamla bezamade danske fdrortgvarmar
(GDSE), nvae danska f3rortsveraar (FDSH) eller svensks tunnmali-

vamar,
i Pendeltdgsvagnarna har inte behandlats vidare pd grurd av de

stora olikheterna i tekmiskt utfdrande med orimligt hog an~
skaffnings~ och &ierstéllningskostnad scm £81jd.

F Vad giller NDSB-varnarna &r de tekniska cch tzafiktekniska
S forutsidttningarna oforandrade.

()

Betriffande GDSB-vosnarna har en ombyemed £ér att mdjliggbra
tkat sittplatsuntel viset sig vara ytterlist kostesm och ave
réddes av tillverkaren av vagrama bl a med biasyn till telmiska
ombyermadenroblom, Vidare ndste fyra sittvlatger i mondver-
Yagnarnas_torardnde tages bort pd grund av att firema maste

. kunna passera igenom vagnen, da Saltsjcbanan har plattformar

' p& bdde h¥ger och vinstersida av spdrei. Eérigenonm reduceras
antalot sittplatser per vagn till genonunittliszt 63,
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Med onledning av financkontorets uttalande att en mera flexi-
bel l¥srning 3nskas har twauelvezgnsalternativet #snats cpeciell
unpmiirksarchet,

Under 1973 har konstaterats att vare sig utbygonad

eller inflyttning i de omrdden i sydvist som betjinas av Bot-
kyrkeasrenen pd T~bana II kommer att ske i den takt eller den
onfattning som tidigare angivits. I_inlednincsskedet kon dven
trafiken p& strickan Meknigka Eérakolon — [I6vby Contrum redu-
ceras i forhzllende til) tidigare kolkyl. Det tidigare kal-
kylerade vagnbehovet minskas alltsi.

kr 1976 toreligger ett temporirt Svérskott av 61 vagnar vil-
ket successivt reduceras till.ca 25 vegmar 1980,

Genom de #ndrade trafikforutsittningarna pd tunnelbancnitet
skulle bestillda men ej levererade tunnelvagnar efter mindre
modifieringar kuma anvindas p& Saltsjobanan. Tunnelvagnarna
fAr genom igensittning av mittddrrarna och montering av
fasta sidten pd mittplattformen samt fillszitsar i de bida 6v-
riga plattformarna 72 sitiplaitser per vagn.

Det forhdllandet att de redan bestdllda tunnelvagnarna kan

tes i ansprék for Saltsjobanan p&verkar vasentligt kalkyler-

na. Xalkylperioden hor satts till 15 dr, Efter 15 &rs drift
skall de for Saltsjotanan anpassade tunnelvagnarna aterforas

$1i11 tumnelbanedrift. Kostnaden hixrfdr har uppskattats tin
ca 1,300 tkr, 211

2/ R
/ </Om/jarnvavsdr1ften upphor 1990 avses tunnelvagnarna anvindas

P4 tunnelbanan, Hirvid villfdres tunnelbanan 26 vagnar som

tunnelbanan behdver pd grund av fortsatt Skad trafilutveckling

och skrotning av de forst levererade tunnelvagnarna som 1990

ir ca 40 &r gamla, Alternativet GDSB-vagnar och WDSB-vagnar, ? |

niste sett ur koncernsynounkt i denna kalkyl belastas med P

motsvarande investeringskostnad 1990 som tunnelvagnsalierns-— -

tivet belastas med 1980.

Utforda kalkyler ger i stort sett samma drskostnader fér T-
vegnar som f5r GDSB, 7280 respektive 7290 tkr, under del att
NDSB beridlmas kosta 7970 tkr. De &rliga driftskostnaderna &r
visentligt lédgre f6r tunnelvagnsalternativet. Dessa kostna-
der utgtres $1ill at¥rsta delen av personalkostnader. som
tkar esnabbare in andra kostnader, Hdrvid blir tunnelvasmeale
Yernativet puccessivt ganmare.

Som ytterligare underlag f8r bedbmming av. vilket vagnalter
nativ som Hr lémpligast redovisas fdéljJande synpunkter.

1. Flexibilitet. Tunnelvegnar pd Saltsjsbanan kan nir som
helst bygsas om och flyttas till tunnelbanan under vag-
narmas hela livstid.
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Kinslirhet f6r driftatémminrar, En fordel med tumnelvamarna i

fik har sex vagncrlﬁcr m?c?t—fyra enheter med NDSB-vagnar., Dot
finng di stérre wojlighet att klara driftstdérningar p g a .,
vegnakador i tunnelvagnsalternativet.

Drifistart. I tunnelvarmsalternativet kan trafiken startas ca
tvé &r efter beslut dé vegrurna levercrats och nya likriktar-
stationer byggts, alltsd tidizast viren 1976.

Vid val av GDSB-eller NDSB kan i motsats till vad f6rhillandet
dr med tunnelvaznur de nuvarande- vagnarna successivt ersidttas,
Férsta leverans kan ske yirpn resp., hésten 1975 och slutleve-

rans hdsten 1976.

SiktfErhd1landen.. Betraktas siktforhdllandena vid stationerna
dr det fordelakiigt att ha 83 korte tir scm n5ilit efter-
som flera stationer ligger i kurva. Ur denna synpurdct Er
IDGB-varner fordelakiigast, dirnist tunnelvasmar och sist
GDSB-~vagnar.

Mojlichet ti1) enbemamning. GD3E-varmar ir bysgda £6r forare
och tégvakt. En ombyrenad av vagnarna dr nodvindigt med hinsyn
$ill kommande enbemanning. HDSB-vezsnar och tvnmelvarmar Er re-
dan frin bérjan limpade £6r cabemanming,

)7
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Yarmppviirmning., NDSB-vasmar och tumnelvesmar har fullt till- A /'—,l,'
fredsstillande virmeegenskaper, medan dessa dr simre i GDSB~ “": /
vegnar och forutsiitter betydands ombyggnad. ﬁ_m A
.’l)/’rh'/.

Ombygermad av Slumsen. GISR-alternativet kriiver att Slussenters
minalen méste forlinges pd s&dant sitt att det medfor nackde-
lar for busstrafilkanterna d& gingvigarna frin bussterminalens
av- och pfstigningshdllplatser till turmelbanans spirrlinjer
blir lingre och mer komplicerade in vad som Ar fallet idag.
Dessutom méste det utrynme som nu planerats for hiss och trap-
pa till SCdermalmstorg tas i ansprik,

Trafikkontoret vill i drendet anfdra £&61jande,

Bakerund

LAXU framlade i mars 1973 en delrapport englende trafikforsdrj-
ningen av Nacka kommn sdrskilt avseende trafiken till Fisksitra
och SaltsJbbaden (Frvaltningeutskottete utldtanden och memorial,
bihang 2/1973). Sedan rapporten remissbehandlats redovisades drcn-
det den 13 Juni 1973 1 trafilmimnden (trafikkontorets tjinstutli=
tande 1973-06-05). Trafikkontoret férordade dirvid att Saltsjd-
banan skulle nedliggas och ersittas med busstrafik, I kontorets
utldtende motiveras forordet seammanfattningzvis sdlundas
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Stdllningstegandet till trafik{eérsdreiningsalternativ dr

enligt kontorets uppfattning inte sjElvil:rt. Kontoret

anser emellertid att det pric som landstinset och san-

hdllet i dvrigt (huvudsailigen berdrda kommaner) skulle
tvingas betala f6r att uppni den red banalterrativet
forknippade handlingsfriheten semt tillmotesed den loka- )
la opinioncns Onskendl dr allifdr hogt. Sliillnaden mellan
bussalternativet och det ovan beskrivna banalternativet C:
uppgdr totalt sett d v s inkl. virinvesieringar m m,

till storleksoxdningen 1 lkr/&r. Skillnaden motsvarar —
ett kapitalvirde 1975 i storlekzordningen 10 !y, Detta

kan tolkas s& att banalternativet vid lika driftkostna-—

der skulle innebdra en dubbelt sd stor investering som
busgsalternativet i nuldget.

Mot kontorets forslag beslot trafilmimnden fororda att Saltsjc-
banan glulle bibehdllas dven efter 1975 och att upprustningen
av banan skulle ske gencm inkép av begagnade DSB~vasnar om-
byegda till 77 sittplatser. Kémndens beslut var enhiilligt men
i tv§ sérskilda uttalanden notiverade dels den borgerliga dels
den socialdemokratiska gruvpen sitt deltarmande i beslutet.
Bigge grupperna synes hiirvid ha lagl betydande vikt vid att
kostnaderna’ for det foreslagna banzlterpativet inte visentligt
oversteg kostnaderna for bussalternativet. Den borgerligea
gruppen uttalade silunda bl a

De berdkmingar som trafikkontoret giort pi kostraderna

for landstinget av olika alternativ visar att &rskostnaderna
for LAKU:s bussalternativ dr i sammz storlelsordning som
&rskostnaden fér begagnade DSB-vagnar ombygrda till 77
sittplatser/vagn och med 15-minuterstrafik under maxtimme.

——

Med tanke pd att driftkostnaderna i de ovan nimnda alter-
. nativen dr av esamma storleksordning anser vi att betyden—
de hinsyn bor tas till den lokala opinionen,—-—

Den socialdemokratiska gruppen framhdller:

¢« o o gruppen accepterar de kostnadsberdkninsar som gjorts.
Kostnadsekillnaderna mellan buss- och tédgelternativen -
vid val av begagnade DSB-vagnar - dr mellertid enligt vér
mening ej av den storleksordningen att de motiverar ned-
léiggning av den befintliga spdrférbindelsen genom Nakea
kommmun,

Uttalandena bifogas,

Finanskontoret f8rordade i tjinsteutldtandé den 13 augusti 1973
liksom trafikkontoret bussalternativet. Dirutéver foreslog kon-
toret att landstinget endast slkulle besluta om Saltsjobanans ned-
légeing eller bibeh&llande, 4 v s utan att i det senare fallet



rekommendera nigot vasnalternativ. Ett kenkret stillningstagande
till vilken rullande materiel com skall anskaffzs boxde {Cregis
av en utredning som Hven belyser en enlist kontorets mening n2r
flexibel 1osning, némligen att anskaffa tunnelbanevasnar eller
pendeltdgsvagnar,

Fﬁredragande_landstingsr&det Jonberger anférde bl a:

Det har varit av stor belydelse foér trafilmimndens beslut

att det har visat sig praktickt mojligt att behdlla banzn utan.
atlt landstinget drabbas av kostnader som betydligt Sversti=

ger en Gverging till bussfdrsdrjning, ——-

Jag ser . . . ingen anledning att inte bifalla finanskonto-
reto forslag om ytterligare utredning, ——-

Forvaltningsutskottet tillstyrkie féredresande landstingsridets
férslag och foreslog landstinget bl a besluta att Saltsjobanan
skulle bibchéllas och upprustas samt att ytterlizare utredning
skulle gbras om vilken rullande materiel som boxr anskaffas, dock
att denna utredning avser kostnadsalternativ som inte pd eilt av-
gorande s&dtt avviker frén det av trafilmimnden foromdade alter-
nativet, samt dessutom att i skrivelee till Kungl Maj:t hemsidlla
om ritt att owufdrdels beviljade angslog till statsbidregsberitti-
gade arbeten vid Saltsjobanan (Farvaltningsutskottets utldtanden
och memorial, 84/1973). Londstinget bifoil den 3 september 1973
forvaltningsutskottets forslag. I enlishet med landstingets
beslut har dérefier utredning om vagnmateriel pd Saltsjdbanan
gjorts inom Sl-koncernen i enlighet med vad som ovan redovisats.

Andrade forutsittninear

Sedan LAIU:s utredningsrapport framlades i mers och trafikkon~
torets tjinsteutlitznde i juni 1973 har forutsittningarna till
stora delar férindrats. Dessa dndrade forutsdttningar ska hir

i detalj redovisas, I tur och ordning diskuteras vasnfrigen,
investeringar i anliggningar och trafikstandard varefter genom-
forda kalkyler redovisas.

Varnfriran

Vid bibehéllande av banzn forordade trafikkontoret inkép av
begagnade vagnar av den tvd som anvinds i de danska statsba~-
nornas forortstrafik (GDSB). Lotivet hirfir var framst den . .., o .
handlingsfrihet att omkring 1990 &nyo préva frégan om Fisk~ ’
sltre/Snltajsbadens trafikférsérjning som dirvid gavs. For

detta alternativ talade emellertid ocksi de elonomiska kale

kyler som genomfdrts och som visade att diven vid fortsatt

drift av banan efter 1990 det var mest férdelaktigt att mu

kipa begagnade DSB-vasnar. Kontoret fann det ocksd rimligt

att bygga om desse vagnar frin normalt 65 till 77 sittplat-

ser genom jgonstingning av mittddrren. Kostnaden hdrfdr upp-

skattades till ca 20 tkr/vasn. De teknisl:ia och ekonomiska
férutsitiningarna for olika vagnalternativ hade pi LAKU:is

uppdrag utrette av tekn dir Roger Masthagzen, SL, vars ut-
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redning redovisades i delrapporien (LAKU 1, bLil 6). Baserat pd
bl a anbud som erhdllits frin DSE herilknades kostnaden per vagn
inkl. ombyggnad och erforderlig revision till ca 120 ikr (inkl.
moms). I det forteatta utredningsarbetet inom SL och Saltsjofart
har mer foruzlla anbud infordrats frén eti par héll varvid fram-
kommit betydligt higre ombygmadskoszinader én vad som tidigare
forutsatts. Totalkostnaden per vasm uspges nu vara 200 tkr
(exkl. moms), 4 v 6 en férdubbling., Dirtill kommer att den om-
bygemad for utokning av sittplatsantalet som trafikkontoret ti-
digare bedomt vara mojlig visat sig ytterligt kostsam och av-
rdtts av tillverkarma m h t teknislia oubyggnadsproblem, I stidllet
miste platser i vagnens randverinde tas borl sd att genomsnitt-
liga antalet platser per vagn reduceras till 63,

Zven fér de nys DSB-varmarna hade trafikkontorct férutsatt om-
byggnad till 77 sitiplatser. I SL:s utredning har forutom denna
ombygenad ocksd forutsatts 16 fillsitsar i vagnairnas bigge platt-
" formar varigenom totalt 93 sittplatecer erhdlles. (Motsvarande
arrangemang med fdllsitsar later sig enligt vad som under hand
meddelats av tekniska skil icke gbra i de begagnade vasnarna.)
Kostnaden for nya DSB-vasgnar upngavs i direktdr lasthagens ut-
redning till 800 tkr (inkl moms) och uppges nu (cedan anbud in~
fordrats frdn tillverkaren Skzndia Randers A/S i Danmark) till
977 txr (exkl. moms). Det tredje vagnalternativet '

som utretts av trafilbolaget #r twmelvarnar, Lven detia alter-
nativ provades av ILAKU, Vad betriffar sittplatsarrangemangen
forutsatte LAKD i lilthet med trafikbolaget igenstidngning av
mittdorrarna och komplettering med 8 fasta sittplatser. SL har
emellertid ddrutdver forutsatt 16 fdllsiisar i de Svriza plati~
formarna, vilket ger totalt 72 sittplatser per vagn. Utgdngs-
punkten for LAKU:s utredning var att tunnelvagnar skulle nyan-
skaffas for Saltsjobanan och - vid ev., nedléggning imman vag-
narnas brukstid 16pt ut - konverteras fér anvindning pd det ordi-
narie tunnelbanendtet. I LAKU:s delrapport konstateras dock:

Vid fortsatt drift av Saltcjobenan kan i princip tv3 alter-
nativ tédnkas vid anckaffande av rullande materiel, ny eller
begagnad, Oavsett vilket alternativ som viljs Zr vegnar av_

den typ som anviinds i Danska Statsbanornas férortstrafik get

_billigaste oth telmiskt minst komplicerade alternativet.-—- ~

Denna bedlmning stér sig alltjéimt, Vad som emellertid kommit

att helt Hndre forutsittnincarna fdr tunnelvagnsalternativet

8r dot 1 trafikbolagets tjinsieutlétande redovisade ’
Sverskottet pd tunnelvagnar som uppkommit till £813d av i f8rsta
hend minckad utbyggnad och inflyttning utefter sydvéstra grenen
pd T-bana 2. och som medfdrt minskat behov av trafikutsitining.
D4 tunnelvagnar redan bestdllts och bvestillningen inte utan héga
kostnader kan anmulleras fireligmer en mdjlighet att utan omedel-
bara extra investeringskostnader i vagnparken utnyttja tunnel-
vegnar pd Saltsj¥banan, Det har forutsatts att endast varannan
vagn eka vara motoriserad och varannan sfledes sldpvagn. Slo=
pandet av motorer m m minskar nigot investeringskostnaden i
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sliipvagnarna. R andra siden Skar kostnoden i motoxrvagnarne till
f61jd av att Saltsjobanan drivs med luftledning vilket bl a kriver
stromavtagare pd taket samt den tidigare nimnda igensittningen

av nittdérrorna.Den genomsnittlige investeringskoztnaden per

vagn dr enligt anbud ca 1000 tkr (exizl. moms). I direktér Mast—
hagens utredning som 14z till grund fér LAKU:s och trafikkontorets
berdkningar uvppskattades investeringskostnaden till 1300 tkr
(inkl. moms) ‘per vagn.

En sammanfattande jémforelse mellan trafiklontorets tidigare upp-
ifter och de av SL nu lZmnade gors vod betriffar vagnsidan
kostn., i tkr exkl. moms) i f6ljonde scmmanstiillning.

LAKU/trk . ST,
Per varm Per vasn
Investering | Sittplatser | Tuvestering | Sittplatser
T00 5 . 200 63
GDSB 120 77
NDSB 680 " 977 95
: (16 f41lsitd
sar)
T-vagnar 1100 56 1000 72
(16 fallsitA
sar)

Med utgéngspunkt frin det i IAXU-rapporten angivra sittplatsut-
budet under mextimmen samt ovan redovisade uppgifter om antalet
sitiplatser per vagn har vasnbehovet berilmats., Detta likscm vissa
ovriga uwppgifter av intresse redovisas i nedanstiende sarmanstdll-

ning:

T GDSB NDSB
Vagnbehov 26 30 20
Tég mextim 3x6 4x6 4 x4
x vagn/tég 1x4
Ytterligare
insats 65 min Tx4 1x6 1x4
Sittplatsutbud
masct im 1584 1512 1482
Sittplatsutbud
mox €5 min 1872 1890 1860

—



UtSver hidr redovisade aspekter pd de olika vamntyverna bST yt—
terligare nigra synpunkter som frarkommit i trafikbolagets ut-
1litande framh3llas.,

Siktforhillonden. Det dr fordelaktigt med korta téz. NDSB dr ”
bist, ddrefter ~vagnar och scist GDSB.

Mejlishet i1l enbemanninsg. T-vegnar och NDSB dr redan frén
borjan liwpade for enbemanning medan GDSD mdste byggas om. I
det senare fallet kan dessutom antas att enbemanningen blir -nid-
got mer komplicered dn i de dvriga med risk for lingre hall-
platsuppehdll som £61jd.

VarmuonvArminsg, T-vagnar och NDSB har fullt tillfredestdllande
virmeegenskaper. GDSB kan utan storre ombygsnader ges virmeef-
felzten 19 kW men erforderlig virmeeffekt har beddmts till minst
20KV, Mojligheterna att uppnd det har inte kunnat.beddmas.,

Ombvemnad Sluscen. GDSB 2)ternativet kriver =4 1dng plattiform

att Slussentermiralen miste forlinzas 10 m lingre visterut, Det
medfor nackdelar for busstrafilianterna di ginavisarna fré&n buss-
terminalens av- och p&stigninzsh&llplatser +ill T-banans spirr-
linjer blir léngre och mer komplicerade &#n idag. Dessutom miste F
utrymme som nu planerats for hiss och trappa till S¢dermalms-- 7
torg tas i ansprédk, Inget av de ovriga alternativen har dessa
nackdelar, vilka sammanhinger med GDSB-tfgens ldngd (120 'm).

Mot bakgrund av de uppgifter som nu framkommit Hr det emligt
trafikkontorets beddmning tveksamt om begagnade DSB-vagsnar over-
huvudtaget kan betraktas scm ett tillfredsstZllonde alternativ.

I vilket fall som helst torde den mindre kestnad hiZrfdr som
senare redovisas knappast std i rimlig proportion till de telmis-~
ka svagheter som &dr forenade med detta alternativ.-

Anldgeninmar

PA uppdrag av en inom KSL tillsatt arbetsgrupp angfende tra-
fikforsdrjningen av Wacka-Boo-Saltsjsbaden samt Trafik AB Salt-
sjofart uwtfordes under cista halviret 1970 en utredning betrif-
fande Saltsjobanans tekniska standard av profess:r Folke Blom-
berg m £1.(Ett referat av utredningen bifogedes LAXU 1 som bil 3)
LAKU:s och trafilkontorets beddmning av erforderliza investeringar
1 bl a splr basersdes pd demna utredning. De erforderlige &t-
girdemrma ansdgs kunna ske inom ramen f5r normalt underhdll, I
samband med trafilibolagets nu genomférda utredning har en nog-
grannare genomging av spdranliigeningarna gjorts varvid befun-
nits att forteatt drift kriver f6rstiirkt uvnderhill av investe~
ringskaraktir, Kostnaden hiifér her uppskattets till 1130 tikx.
Vid léngre drift Hn oca 15 &r blir investeringskostnaden hdgre.




For att under maxtimmen kunna f3& fyra tisz till Slussen hade

trafikkontoret {orutsatt ett aticlepiz vid Slussen pd vilket

ett tig temporiirt lamde ctiilllas av. Uenna mdjlighet har vid 2 ?
4 ()

noggrannare undersolmingser befirmits tekniokt cgenomfsdrbar.
For att hdja kapaciteten nad banan har i stdllet foreslegits
en yixelforvbindelse vid Tzelboda vilken skulle mdjliggdra
fyra t8z under moxtirmen och fem under mest belastzde 65
min., Kostnaden for denna vixelforbindelse overstiger be-
réknad kostnad £f6r stickspér med 20-110 tkr,

For verkstaden i Herlinwe hade trafilkkontoret/LAKU angivit

en investeringskostnad p& 1 000 tkr. Bnligt SL:s nu gjorda
bedtmning miste emellertid verkstaden utsidttas for en om-
fattande till~ och ombygemad varfor investeringskostnaden -
héjts ned ca 2 500 tkr., I tumelvagnszalternativet har man
dessutom xdknat med inomhusuppstédllning vilket ytierligare ,
hojer investeringskostnaden med ca 700 tkr. ) A

Vad till sist betriffar vizdutorma dver Follunrpzatan har
trafikbolaget rdlmat med inmvesteringskostnaden 5,5 il villet
ocksd var den siffra som forekom i delrapporten {rén LAKU.

I trafikkontorets tjiinstewtlitande (juni 1973) hade emeller-
tid giffran korrigerats till 4,3 lky verav 0,2 ikr i civ-
ningskostnad (vilken senare iven belastade bussalternativet).
Minslmingen semmanbinger med den princip for fordelning av
bygenadskostnaden for den nya Ostra viadvkten som under
varen 1973% foreslagits av Stockholms gatukontor: .

Kostnaden f6r den nya viadukten fordelas i proportion
ti1) liingden (sort kr/m). Trafikfsretazet bekostar
lidngden = den befintliga viaduktens liéngd och vigfore=
taget resten. Arbeten for anslutande stodmurar och
andra konstarbeten inmanfdr landfisten inkluderas i
viaduktkostnaderna.

I nedanstiende sammansti#llning scmmanfattas investeringar i
enliggninger enligt trafikkontoret i juni 1973 och SL i
februeri 1974, (Belopp i Ikr.)

Invegterin~sobjekt Trk alt GDSB SL
Viadukter ombyggnad 4,3 (varav riv- ) 5,500
ning 0,2)
Bana, spir - T 1,130
Plattformsfdribngning | 1,0 o 0,685
_ GDSB 0,825
NDSB 0,470 {— i 4
Slugsen ombygmnad 0,3 T 0,005 ’
@DSB 0,500
NDSB = f— 'f
Igelboda vixel T 0,380
Stickspédr Slussen 0,3 GDSB 0,410
MDSB 0,325 4 .
Verkstad Neglinge 1,0 by 4,200
1. GDSB 3,540 Y4
WDSB 3,390 -,

Forts nista sida
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Strémforssrjning 2,0 7 3,900
GDSB 2,000
NDSB 2,000
Biljettautomater 0,5 0,400
Prafikstandard

Standarden i de nu redovisade alternativen #r sivitt kan
bedomzs ungefir likvirdig med standarden i det av trafik-
nidmnden tidigare forordade alternativet. BEn viss skillnad
i sittplatsandel under marzkvarten uppkommer till f6ljd av
att sittplatsutbudet per tdg varierar nizot, Antalet tra-
fikanter under maxkvarten kan uppskattas till ca 30-33%
av maxtirmens trafikanter eller, i detta fall, 480-530,
medan sittplaisutbudet i de olika alternativen uppgir
till :

trafiknimnden juni 1973 462

SL feb 1974 T-vagnar 432 (varav 96 fillsitsar)
GDSB 378
NDSB 372 (varav 64 fdllsitsar)

Man kin m8jligén ifrdzasitta hur rimligt det dr att pid det
mest belastade tdget sidrskilt i tunnelvagnsalternativet
rilna med ett fdllsitsarna verkligen kan utnyttjas. I
vilket fall som helst torde tringseln fdrsvéira detta. Under
andra tider dr dessa fidllsitsar knappast behdvliga. Om

dessa synpunkter dr riktiga skulle man i och fér sig

kunna avstd frén fillsitsaina men belastningsférdelningen
over tiden kan komma att Zndras och fillsitsar innebir

en relativt billig beredskap. Sermanfatiningsvis torde

dock den nu tdnkta sittplatsandelen under maxkvarten vara
ndgot simre in den tidigare forutsatta. I tunnelvagnsal-
ternativet som sannolikt ger den bista maxkvartandelen torde
antalet stéende per tég vid tullsnittet uppgd till mellan
50 och 100.

Xallyler

Hir ska inledningsvis erinras om nigra synpunkter som 1973 frédn
politiskt héll anférdes vid behandlingen av #drendet. 1i6jlig-
heterna att efter ca 15 &r-omprdva sektorns trafikforsdrj-

ning fremhdlls dirvid som en viktig fortjkinst med det fér=-
ordado alternativet, vilket framgdr av fiéljande citat:

Alternativet méd begacnede D3B-vagnar medfSr en bibehil-
len handlingsfriliet utan att binda landetinget f8r en
alltfdr llng t1d. (Borgerlige gruppen i trafikmiimnden.)

Genom dotta alternativ f6r fortsatt drift av Saltsjdbanan
gees under en bvergingstid ytterligare rddrum f6r bedSm=
ningen av Nackasektorns trafikfbrsbrjning pd lingre sikt,
(Socialdemokratiska gruppen i trafiknumnden,)



+ o « en fordel med det av (trafik)nimnden férordade al-
ternativet dr att det inte binder landstinset vid en be~
stimd 18sning for allt for lang tid. (Féredragande lands-
tingsradet..)

Den av trafikbolaget redovisade kalkylen inncbiir att konselkven-
serna pd investeringssidan beaktas for all framtid (kontinuer-
liga ersdttningsinvesteringar). Silunda immebir tunnelvagnsal-
ternativet en tidigarelifgning avvagnkép frédn 1990 till 1920
(se trafilkvolagets {jinsteutlitande) och demna tidigareliigg-
ning dterkommer diirefter som en korsekvens av det nu aktuella
beslutet for varje féljande period i all oéndlighet. Ett alier-
nativt sdtt att gbra kalkylen Zr att betrakta en kalkylperiod,

t ex 15 eller 35 &r och att i kalkylen ita hénsyn till de reste-
rande virden som kan finnas i -slutet av perioden. Bigge metoder-
na dr i och for sig korrel:té och villken som viljs sammarhinger ~
nArmest med vilket tidsperpeltiv lendstinget har £6r sin finan- \
siella och ovriga planering. Trafilkontoret har genomfdrt tre
kalkyler, vilka i detalj redovisas i bilagad.

Den férsta kalkylen (alt I i bilagan) avser kalkylperioden 15 &r,
Den andra kalkylen (alt II) avser kalkylperioden 35 &r. Om man i
detta alternativ viljer GDSB-veguar frin bdrjan har inkép av
1DSB~vagnar 1990 forutsatts., lMed hinsyn till att restvdrdet for
dessa IDSB-vognar kan veriera vid periodens siut (ar 2010) beroen-
de pd om banan ska bibehallas direfter eller inte har tvd alter-
nativa kalkyler genonfdrts. Vid 35 drs kalkylperiod har frutsatts
ndgot stérre investeringer i anligsningar Zn vad som tidigare
redovisats (se bilegan). Den tredje kalkylen (alt III) ansluter till
fikbolagets och forutsiitter att Sz2ltsicbanan léd«zs ned efter 15

&r men att tunnelvanesystemet bibehdlles i all framtid. Kallylresul-

taten jamfors nedan (forutsatt kalkylrinta 7%, prisnivid 1972):

T-vagnar GDSB NDSB
15 &x 6978 6656 7331
a)75431
35 &r 7379 bg7487 W 7243
Seltsjobanan 15 &
Tﬁ%a:'jogn fragtﬁ 8818 8751 9421

Det kan moteras att alternativet med nya danska vagnar i 35-
Arsperspektivet framstir som ndgot billigare &n tunnelvagnsalter-
nativet.

Skilinaden mellan de hir redovisade kalkylresultaten och trafik-
bolagets firklaras av foljande poster:

1. Trafikbolaget har rikmat med 5,5 Mkr 1 investeringar fér via-
@ukterna mot trafikkontorets 4,3 Mkr varav 0,2 Mkr rivnings—
koatnads

&) banan nedligges efter 2010,
b; banan biboh&llas efter 2010,

11
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2. Trafikbolaget har ej tagit hinsyn $ill markvirden vilket tra—
fikkontoret ddremot gjort.

3+ Trafikbolaget . har férbicett det forhdllandzt att ett Ateranskaff-
ningsbehov f6r att ersitia de f3r Salisjtbanan aktuella 26 vaguarna

om de anvinds pd Saltsjshanan uppstiz dr 2010 (efter 35 &r)
medan motsvarande &teranskaffningsbehov om vagnarna tas i bruk
férat 1980 pd T-banan uppstar &r 2015 (d v 5 efter 40 &r).

(0n SL beslutar anvinda de 26 vamarna under de aktuella

fem frcen och i stdllet stiiller undan andra Zldre vegnar bor
inte detta belasta Salisjobanan.)

4. Trafikbolaget har i sin kalkyl riknat bort en post avseende
vagnanskaffning 1990 i alternztiven GDSB och NDSB. Denna post
#dr hir inkluderad. Detta piverar inte differensen mellan
alternativen utan endast nivdn pd kalkylresultatet.

Trafikbolaget har ocksd berdrt effekten av en gnabbare Skminz av
personalkostnadeina #n av prisstegrincarna i allminhet. Trafiklon-
toret bar sokt kvantifiera denna effekt med ettt rilmeexempel dir
personalkostnaderna forutsalts Oka 3% snabbare dn ovriga kostnader,
Frskostnader tkr

Kalkylperiod Ar P-vagnar GDSB NDSB
15 &r 1 6 978 6 656 7 331
15 8 610 8 527 9,028
35 &r 1 7 3719 7 543 7 243
: 15 9 011 9 414 8 940
16 9 148 8 703 9 083
35 12 685 12 381 12 761
Saltsjobanan]’ 1 8 818 8 751 9 421
15 &r
T-banan all 15 10 450 10 622 11 118
framtid J

Innebdrden av Sl:s vaecnoverskott

I de redovisade kalkylerna har férutsatts att de for Saltsjtbanan
utnyttjade vagnarna vnder perioden 1976-80 &#r ett reellt “verskott.

Detta Gverskott uppkommer dels genom att andelen reservvagnar minskar

frén 9 till 8% av hela vagnparken dels dirigenom att trafikutsdtt-
ningen reduceras., Trafikkontoret utgér ifrén att beddmmingen att
vagnreserven kan minskes #r riktig. Don minskade trafikutsittningen
gdller helt T-bana 2. Den konkreta innebdrden synes vara dels att
antalet insatotfiz od Botleyrkasrenen minskes f»fin fem till tx»2, dels

att antalet tis por tio mirmmter till 76rby C besrinsas till cti.
Den forstnimnda reduktionen saxmenninger med mindre utbygznad och
inflyttning &n vad som tidigare forutsatts i omrddena utefter syd-
vistra grenen, Trafikkontoret har inte nimmare granskat dessa for—
héllanden men har ingen anledning att ifrdgasitta bedbomingen, Vad
betriffar trafiken till NO-.sektorn torde nimnda trafilering férut-
stitta att Roslagsbanan bibehilles Atminstone fram emot 1980 (d4

on ny vagninvestering férutsatte.) Om Roslagsbanan nedlijgces dess~
férinnan blir det nbdvindigt att utdka trafiken pi




1I6rbybenan varvid en invectering pd ca 18 idcr uppiouer, D3 den—
na uppkemaer till £61jd av att befintlig bl a fir 1%Hrbybanan
avsedd vormmateriel uvtnyttjots for Saltsjobanan bsr dema in-
vestering belasta tunmelvagnsalternativet i Saltsjobanckallylen.
Det innebidr att en del av den investering som forutsatts ske
1980 uppkommer redan 1977. Muvirdet av 18 Ikr investering 1980
dr 12,8 lkr och nuviirdet av motsvarande investering 1977 &dr
15,7 Mkr, Tuamnelvagnsalternativet drabbas i detta fall sdledes
av ¢n merlzostnad moisvarande i 15-8&rskalkylen annmiiteten av 2,9
Myr vilken &r 319 tkr/2r.

Kven om hinsyn tas till derma (osikra) vost kommer tunnelvagas-
alternativet inte att kosta lika mycket som NDSB-alternativet
(&ven om alternativen hiirigenom kommer varandra mycket nira).

Godstrafikfrican

Frican om godstrafiken pfd Saltsjobanan har zktualiserats bl a

genon trzfikbolagets fremstdllning till Fungl lMaj:t om redligg-

ning och i en landstingsmotion av herr Lennart Hals (vpk). Aren-

det komuer att redovisas i trafilmimnden i samband mcd remissbe- /
handlingen av irafikbolagets nirmda framsiidllning. LDdr ska ) ?
endast hkoustateras att inget ov de redovisade vagnalternativen / ‘=z
synes i sig forhindra godstransporter pd Saltsjobanan. I -

tunnelvagnsaliernativet miste ~  dock under denne forutsétt- s ,}} ¢S
ning en troskel monteras pd vagnesidan for att Gverbryzsa ”
avstdndet mellan plattformar och vagnsgolv. “ 7

Prafiltkontorets sluvtsats i vamfrican

Vid en samlad beddmning av det hir redovisade materialet finner
trafikkontoret Gvervigande skdl tala £6r tunnelvegnsalternativeti
och kan sdlunda, vid en bedduning enbart av de olika vagnalter-
nativen for Saltsjbbanan, tillstyrka trafikbolagetes framstdll-
ning. De viktigaste skilen hirfOr synes vara:

‘i foom 1. Tunnelvagnarna 8r flexibla. De kan nir som helst konverteras
(27 2a) .
till det ordinarie tunnelbanenitet.

- A , 2. Eznnilvagnaxna ger hégat sittplatsandel pd mest belastade
w Lt et - GeT.

Wy . 2y
il 10, 3. Tunnelvagnamma 4r tekniskt verllgsna de gamla danska vag- ,?,2/? ?, -
narna., -
4, Tumelvegarna Ur ekonomiskt f8rdelaktigare #n de nya danska /’

vagnarna vid 15 Avs kalkylporiod cch i stort sett likvirdiga
vid 35 &rs kalkylperiod. —_—

—_ =
e e et e S
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Dussaltematjvet

Sésom ovan redovisats beslutade lendstinget den 3 september
1973 att .:altsyoba.nan skulle bibehdllas och upprustas samt
att vagnfrizan skulle ytiterligare utredas. Xostnaderna
skvlle inte pd ett avgbrande sitt avvika frén det av trafik-
némnden férordade zlternativet, En direkt jimférelse mellan
kalkylerna ldter sig inte gbras ¢34 de i juni 1973 redovi-
sade Yalkyleina avsfsz endast Saltsjsbancn redan de nu redo-
visade cernon it tunnelvermsaltcmativet na ettt amnat sitt
tamits med i bilden avser cifekize £6r hela Sl-iconcerncn.
Traiildiontoret har emellertid riimat om bussalternativet
varvid hinsyn tazits till dels koncerzkonsekvenser (d v s att
tumelvagnarna inte uinytijas i demma sektor och ddrfér ken
disponeras for andra uppgifier 1977 eller 1980), dels Hnd-
rade kostnader till f6ljd av Srade oljepriser och den nu-
mera infdrda kilometerskatten for dieseldrivnz fordon, Kalkylen
redovisas i bilaga 5. I nedanstfende ssmmanstidllning jimfors
bussalternativet med tunnelvagnsalternativet dels utan, dels
med lonetillvixt (3% per ar), vid 15 3rs kalkylperiod.

Bussar T-varnar * Differens
Utan 1dnetillvixt 5567 6978 1411
Med lonetillvixt ‘ . .
15s¢ Aret T475 8610 1135

Sklllnaden uppgir utan 1lénetillvixt s8lunda till 1,4 lkr och
med hinsyn tagen till 1ldnetillvéxt till 1,1 Mkr cfter 15 &x.

Den differens som av trafiknimmden i juni 1973 beddmdes vara
relativt liten uppgick till knappt 300 tkr fdrsta &ret och pi-
verkades inte nimnvirt av 15 &rs lonetillvixt.

Med hénsyn till landstingets beslut att utredningen om vagnmate- y, :
rial skulle avse kostnadsalternativ som inte pd ett avgbrande L
sitt avvek fridn det av trafilmimmden forordade alternativef har
trafikkontoret gjort en dversiktlig beddmning av wvilka mdjlighe-

ter som finns att dverhuvudtaget dstadkomma ett sddant med de .

nya férutsittningar som nu giller. Med tunnelvagnar.ir detta

inte mojligt bercende pd att en ninskad vagninsats inte inne=

bir nigon reducering av kapitalkesinaderna i nidmnvird . : ome
fettning, Dot oynes endast fir elternativet nya danska vagnar

gl att mineka trafiken och investeringarna sh mycket att kostw - ?
nederamcn h&lles, Konkret skulle detta forutsitta att man helt S
slopar insatsifs under hogtrafik osh alltsé endast har 35 min - 7
trafik, dvs samma soli under 1agtmrik. Denna standard dr givete
vis inte acceptabel,
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Slutsatser

Landstingets beslut att Caltsjobaren slulle bibehéllas och upp-
rustas skedde i medvetende om att detta alternativ berilmazdes
medfora stdrre kostnader f6r trarikbols set,ca 0,5 I vr/dr, dn et
altemativ dizr bansn skulle nedliggas och emattab med buc <traf:.k.
Lendstinget besldt samtidigt att en utredning skulle gbras om
vilken rullonde nrateriel soir bortie anckafias., Vid drendets be-
redning uttalade forvaltningsutsiottet att nimnda utredning
skulle avse kostradsalternativ com inte pd ett avadrande niitt
avviker frin det av trafilmiiunden férordade alternativet, nim-
ligen anvindning av gamla DSB-vesmar.

I semband med vagnutredningen har en ytterligaro telmisk och
kostnadsmiissig prdvning shett av dvriga installationer for
bandrifien, Semnanlagt med nu.aktuella vagnizostnader visar ut-
redningen att &rskostnaden £6r en bibshflien bana ej ovisenbligt
dverstiger vad som tidigare uppgivits. I stéllet for den tidi-

gare e.ng.wna nerkostnaden, Jjanfort med eti bu.waltematlv, onm _/, ”,
ca 0,3 Mxx/fr har skillraden nu berZknats uppsd till omlcring Jé’
1,4 I’ﬂrr/g,r.

Forindringen av gkillnaden mellan alternativen #r s& pass stor
att enligt kontorsts mening en fomyad provning av beslutet i
och for sig kundc vara roiiverad.

Vid ett fasthfllande av beslutet om banans bibch&llende har

sdvil éen av Trafik AB Salisjéfart gjorda ulrecningen som den
ytterligare provning som skett incn trafilXontoret vxset att
alterretivet med tummelbanevagnar dr i huvudsal kostnadsmfssigt
jéamforligt med gamla D33-vagnar och ekononislkt fordelektigare

#in nya DSB-vagnar. Tunnelbaznevagnarna Zr dven av flera andra 277
skidl att féredra. Kontorat kan siledes under foruitsitining av -~ ’? y
banans bibehdllande tillstycka trafikbolagets framstidllning, ? N b
Trafikkontoret hemstiller att trafiknimmden fdreslir landstinget [
besluta godkinmma att vid en fortsatt drift av Saltsjobanan modi-

fierade tunnelbanevagnar anskaffas inom ramen for av SL gjord
bestédllning av tunnelbenevagnar, ‘Q

wai /;/Mc—

Bengt "Westerberg

//ZJA\'& wlD

Bror Hillbom
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