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Tjinsteutlitande om val av rullande materiel for Saltsjsbanan

landstinget beslét 1973-09-03 att Saltsjcbanan skulle bibehdllas och
upprustas. Ytterligare utredning skulle goras om vilken rullande mate-
riel som borde anskaffas. Denna utredning skulle avse kostnadsalterna-

tiv som inte pi ett avgdrande sitt avvek frin ett av trafiknimnden for-
ordat alternativ med inkdp av begagnade danska forortsvagnar (Forvalt-
ningsutskottets utlitande nr 84/1973). Finanskontoret hade i utlitande
1973-08-13 anfort att alltfor liten uppmidrksamhet ZHgnats 2t alternativet
att anskaffa tunnelbanevagnar eller pendeltdgsvagnar till SaltsjSbanan.

En mera ingdende provning bland annat av de tekniska mSjligheterna att
anvinda t.ex. tunnelbanevagnar forst pd Saltsjobanan och ddrefter nyttjas
i det ordinarie tunnelbanendtet borde ha gjorts. I detta hinseende anforde
foredragande landstingsrddet i sitt av forvaltningsutskottet tillstyrkta
férslag att de presenterade kalkylerna pekade pi att trafikndmndens al-
ternativ frin ekonomisk synpunkt var att foredra. Foredragande landstings-
rddet sdg dock ingen anledning att inte bifalla finanskontorets férslag

om ytterligare utredning.

I enlighet med landstingets beslut har inom Sl-koncernen utretts de
olika alternativen av rullande materiel for Saltsjobanan och jag fir

harmed i drendet anfora foljande.

Utredningen har gillt gamla begagnade danska férortsvagnar (GDSB), nya

danska forortsvagnar (NDSB) eller svenska tunnelvagnar.

Anbud har infordrats fridn Scandia-Randers A/S, Danmark pd nya DSB-vagnar
samt frin samma firma och frin SJ huvudverkstad i Malmo pd revision och
ombyggnad av begagnade DSB-vagnar. Vidare har arbud infordratsrpijmo:;h_-f-
difierade tunnelvagnar som senare ken byggas om for anvidndning pd tunnel-

banan.



Pendeltdgsvagnarna har inte behandlats vidare rd grund av de stora
olikhéterna i tekniskt utforande med orimligt hog anskaffnings- och

aterstdllningskostnad som f6ljd.

Vad gdller NDSB-vagnarna dr de tekniska och trafiktekniska forutsétt-

ningarna oforandrade.

Betrdffande GDSB-vagnarna angav trafikndmnden i sitt yttrande Sver
LAKU:s forslag att dessa vagnar skulle ge 77 sittplatser per vagn. Detta |
antal sittplatser skulle erhdllas om veaznarnas mittddrrar sidttes igen :
och sittplatser arrangeras pi det stdplatsutrymme som nu finnes i vag-
narnas mittparti. En ombyggnad for att mojliggora detta okade sitt-
platsantal visade sig emellertid vara ytterligt kostsam och avriddes av
tillverkaren av vagnarna bl.a. med hinsyn till tekniska ombyggnadsproblem/
Vidare miste fyra sittplatser i mandvervagnarnas fdrardnde tagas bort

pd grund av att férarna miste kunna passera igenom vagnen, dd Saltsjo-
banan har plattformar pd bdde hdger och vinster sida av spiret. Hirigenom

reduceras antalet sittplatser per vagn till genomsnittligt 63.

For det i LAKU-rapporten angivna utbudet om cirka 1600 sittplatser under

max.timmen erfordras 30 GDSB~vagnar.

Med anledning av finanskontorets uttalande att en mera flexibel 1l6sning

onskas har tunnelvagnsalternativet dgnats sveciell uppmirksamhet. Den

senaste bestdllningen av tﬁnnelvagnar som gjordes i slutet av 1972

var baserad pd kalkyler utfdrda tidigare samma Ar och visade ett

behov av 910 vagnar i slutet av 1975. Niar de 1972 bestidllda vagnarna
slutlevererats i augusti 1976 kommer vagnparken att omfatta 914 tunnel-

vagnar.

Under 1973 har emellertid konstaterats att vare sig utbyggnad eller in-
flyttning i de omrdden i sydvist som betjinas av Botkyrkagrenen pd T-bana
II kommer att ske i den takt eller den omfattning som tidigare angivits.
Man har nu att rdkna med ca 25.000 invdnare mindre. I inledningsskedet
kan #ven trafiken pi stridckan Tekniska Hogskolan - Msrby Centrum re-
duceras i forhdllande till 1972 ars kalkyl. Det tidigare kalkylerade

vagnbehovet minskas alltsi.




En nu utférd beddmning visar ett behov av 853 vagnar 1976 jémfort
med en tillging av 914. Ar 1976 foreligger silunda ett temporirt
Sverskott av 61 vagnar vilket successivt reduceras till ca 25 vagnar

1980 enligt den utbyggnadsplan for tunnelbanorna som nu gdller.

Genom de #dndrade trafikforutsittningarna pd tunnelbanenétet skulle
bestdllda men ej levererade tunnelvagnar efter mindre modifieringar
kKunna anviindas pd Saltsjobanan. For driften pd Saltsjcbanan erfordras
26 tunnelvagnar. Detta vagnantal &Hr berdknat under forutsidttning att
tunnelvagnarna genom igensittning av mittddrrarna och montering av
fasta sdten pd mittplattformen samt fdllsitsar i de bada ovriga platt-

formarna fir 72 sittplatser per vagn.

Det forh3llandet att de redan bestdllda tunnelvagnarna kan tas i ansprik
for Saltsjobanan pdverkar visentligt kalkylerna. En jémforelse av er-
forderliga investeringsmedel i de tre olika alternativen framgir av
nedanstiende tabell. Kalkylperioden har satts till 15 ar vilket mot-
svarar den tid som GDSB-vagnarna enligt tidigare utredning berdknats
kunna hillas i drift. Efter 15 irs drift skall de for Saltsjobanan an-
passade tunnelvagnarna aterforas till tunnelbanedrift. Kostnaden hdr~
for har uppskattats till ca 1.300 tkr.

Sammanstdllning Sver erforderliga jinvesteringar vid olika vagnalternativ

Tunnelvagnar GDSB-vagnar NDSB-vagnar
Ar Erf. invest. tkr for Erf. invest. tkr for Erf. invest. tkr for
Vagnar | Uvrigt | Totalt | Vagnar | Ovrigt | Totalt | Vagnar | Ovrigt | Totalt
26 st 30 st 20 st
1975 - 162001 16200 | 6000 | 14300 20300 | 19580 | 132007 32780
1980 | 26000 - 26000 - - - - - -
1990 | 1300 - 1300 | 26000 N 26000 | 26000 - 26000
Summd 27300 | 16200 | 43500 | 32000 | 14300 | 46300 | 45580 | 13200 | S8740

1) Investeringarna pdbSrjas 1974

Av tabellen framgir att det omedelbart erforderliga investeringsbehovet
dr ligst for tunnelvagnsalternativet ndmligen totalt ca 16 milj.kr. For
GDSB-vagnarna dr motsvarande belopp ca 20 milj. kr. och for INDSB-vagnarna

ca 33 milj. kr.



Om jdrnvidgsdriften upphor 1990 avses tunnelvagnarna anvindas pid tunnel-
banan. Hirvid tillfores tunnelbanan 26 vagnar som tunnelbanan behdver pa
grund av fortsatt okad trafikutveckling och skrotning avde forst levererade
tunnelvagnarna som 1990 &r ca 40 &r gamla. Alternativet GDSB-vagnar och
NDSB-vagnar, miste sett ur koncernsynpunkt i denna kalkyl belastas med
motsvarande investeringskostnad 1990 som tunnelvagnsalternativet belastas
med 1980.

Aven vid en summering av investeringsbehovet under tidsperioden 1975-1990

blir tunnelvagnsalternativet gynnsammast.

Den kalkylmdssiga kapitalt jdnstkostnaden for vagnar som skall belasta Salt-
sjobanan for perioden 1975-1990 blir merkostnaden for tio Ar tidigarelagd
anskaffning av 26 tunnelvagnar samt aterst#llningskostnader for dessa vagnar
4r 1990. Av kalkylsammandraget i den bifogade tabellen framgir att tunnel-
vagnar med dessa kalkylforutsittningar ger i stort sett samma Arskostnader
som GDSB, 7280 respektive 7290 tkr, under det att NDSB berzknas kosta

7990 tkr. De Arliga driftkostnaderna dr vdsentligt ligre for tunnelvagns~
alternativet. Dessa kostnader utgdres till storsta delen av personalkost-
nader, som ckar snabbare &n andra kostnader. Hdrvid blir tunnelvagnsal-

ternativet successivt gynnsammare.

Som ytterligare underlag for bedomning av vilket vagnalternativ som &r

lampligast bor i foljande punkter redovisade synpunkter beaktas.

1. Flexibilitet
Tunnelvagnar pd Saltsjobanan kan ndr som helst byggas om och flyttas

till tunnelbanan under vagnarnas hela livstid.

2. Kénslighet for driftstérning

En fordel med tunnelvagnarna i jdmforelse med NDSB-vagnaria &r att
tigen under rusningstrafik har sex vzgiienheter mot fyra enheter med
NDSB-vagnar. Det finns dd stdrre mSjligheter att klara driftstSrningar
P.g.a. vagnskador i tunnelvagnsaltersativet. Vid normal belastning
enligt angivna fOrutsdttningar skall under rusningstrafiken ett sex-
vagnars tunnelvagnstig ha ca #30 sittande passagerare. Vid ett vagn-
fel dd tiget t.ex. tillfdlligt miste reduceras till fyravagnarstig

dr det mojligt att likvdl ta ca 430 passagerare i tiget med utnytt-

jande av staplatsutrymmet. I motsvarande fall d& NDSB-varnar anvindes




reduceras vid ett vagnfel fyravagnarstiget till ett tvavagnarstig
och det kan d& uppstd svirigheter att klara trafiken eftersom sti-

platsutrymmet inte ricker for att klara ca 430 trafikanter i tva vagnar.

Driftstart

Vid val av alternativ tunnelvagnar miste samtliga vagnar vara le-
vererade innan utbytet av de nuvarande vagnarna kan ske. Detta beror
pd att linjespinningen i samband med Svergingen till anvindning av
tunnelvagnar midste omlidggas fran 1500 V till 800 V. Under omstidllnings-
tiden, ca 1 vecka, inrdttas ersdttningstrafik med buss. I tunnel-
vagnsalternativet kan trafiken startas ca tva 38r efter beslut da
vagnarna levererats och nya likriktarstatiorer byggts , alltsd ti-

digast varen 1976.

Vid val av GDSB eller NDSB kan i motsats till vad forhdllandet Hr med

tunnelvagnar de nuvarande vagnarna successivt ersdttas eftersom linje-
spianningen och &Svriga trafikfdrhdllanden dr desamma fdr dessa vagn-
typer. Forsta leverans kan ske vadren resp. hosten 1975 och slutleverans
hosten 1976.

Siktforhd1landen

Betraktas siktforhdllandena vid stationerna dr det férdelaktigast
att ha s3 korta tdg som m&jligt eftersom flera stationer ligger i
kurva. Ur denna synpunkt &r NDSB-vagnar fdrielaktigast, darnidst tun-

nelvagnar och sist GDSB-vagnar.

Foraren i danska vagnar dr placerad till hoger i fadrdriktningen medan

signalerna pd banan dr placerade till vinctier om spiret. For NDSB-

vagnar med odelad frontruta utgor inte detta ndgot problem men for
GDSB-vagnar med delad ruta och skyrmande inredningsdetaljer blir

sikten for foraren mindre god, men dock tillfredsstZllande.

Mojlighet till enbemanning

GDSB-vaegnar ir byggda for forare och tigvakc. En ombyggnad av vagnarna

dr nodvidndig med hinsyn till kommande enbemanning. NO5B-vagnar och
tunnelvagnar dr redan frin borjan limpade for entemanning. GDSB-vagnar

kan inte byggas om s3 att foraren vid enbemanninc fir sawma enkla




6.

betjédning av tigen som for NDSB-vagnar och tunnelvagnar di en sidan
ombyggnad skulle bli orimligt dyr. Man kan ddrfor befara att uppe-
hillstiderna pd hdllplatserna kan bli lidngre och dirmed gingtiden

in vad fallet #r for de bdda ardra vagnalternativen.

Vagnuppvarmning

Med
kost

Vdrmeeffekten i GDSB-vagnar &r f.n. 10,8 kW. Erforderlig virme-
effekt bedomes till min. 20 kW. Av anbud fridn Scandia framgdr att
virmeeffekten endast kan ckas till 15 kW utan storre ombyggnader

av virmeanliggningen. Samma antyder den andre anbudsgivaren, SJ
Huvudverkstad Malms, som vid anbudstillfdllet inte kan ange kostnaden

f3r virmeombyggnaden. NDSB-vagnar och tunnelvagnar har fullt till-

fredsstdllande virmeegenskaper.

Ombygrnad av Slussen

GDSB-alternativet kriver en plattformsldngd av 120 m di sex vagnar

& 20 m per tagsitt erfordras jamfort med 110 m f6r tunnelvagnsal-

ternativet med sex vagnar a 17 m. Detta betyder att Slussenterminalen
maste forlidngas 10 m ldngre visterut i GDSB-alternativet, vilket
medfSr nackdelar for busstrafikanterna di gingvidgarna frin busster-
minalens av- och pdstigningshdllplatser till tunnelbanans spirrlinjer
blir l&ngre och mer komplicerade &n vad som dr fallet idag och i
tunnelvagnsalternativet. Dessutom mdste det utrymme som nu planerats
for hiss och trappa till Sodermalmstorg tas i ansprdk. Skall hiss

och trappa arrangeras till Sodermalmstorg miste andra losningar &n

som nu planerats tas fram.

tunnelvagnar kan alltsd Saltsjcbanans vagnpark till minsta méjliga

nad anpassas till trafikunderlaget och tiden fSr banans fortsatta

drift och jag foreslar att styrelsen for Trafik AB Saltsjéfart mitte -

med

land

Gverldmnande och dberopande av detta tjinsteutlitande - hemstdlla om

stingets godkdnnande av att nya moiifierade tun:elbanevagnar anskaffas

for den fortsatta driften av Saltsjob:nan inom vamen forgjord bestdllning

av t

unnelbanevagnar.
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Kalkylperiod: 1975-1990

Berikning av &rskostnader
Belopp i 1000 kr
— ——
Vagnalternativ
Objekt T-vagnar GDSB-vagnar NDSB-vagnar i Anmirkning
Investe~ | Motsv. Investe- | Motsv. Investe~ | Motsv, ;' !
ring annuitet | ring annuitet | ring annuitet: S
Vagnar 105501) 11602) 000 6503) 19540 21303) . Siffrorna inom parentes
150) i 500) anger beriknat restvirde ar
Viadukter | 5500 600 5500 { 600 5500 600 1990
! . .
Stromforsdrjnings- s
utrustning 2 3900 430 % 2000 | 220. 2000 220
{ ! i |
Upprustning av ! i ;
bana, plattformar. 6800 ;750 : 6800 750 5700 630
ombyggnad av verk- . . : ;
stad m.m. : i i
i ' T ; ; :
! ‘Summa: 2940 2220 3580
; S : ?
Berdknad drifts-
kostnad exkl. : ; :
| kapitaltjainstk. - | 4340 | 5070 | | 4390
[ ——— L — A . i b o e e ‘-.-.,,.-.... .....—.{ R
Jimfrbar &rs- ! ; . :
kostnad ‘ - 7280 I T 7290 7970
5 |
i i

1) Till 1975 diskonterat vdrde av dels merkostnader fOr tidigarelagt ink¥p av aktuellt antal T-vagnar samt dels
kostnad for &terstdllning av modifierade T-vagnar till T-banedrift.

2) Annuitetsberdkningen baserad pd att bestdllda T-vagnar fdre leverans modifieras fér anvindning pd Saltsjsdanan.
1980 anskaffas nya vagnar f8r T-banan som kan betraktas som ett fr&n &r 1990 tidigarelagt inkdp av motsvarande
antal T-vagnar. Hinsyn har ocksi tagits till de tidigarelagda investeringarna i framtidem.

3) Vid berdkning av annuiteten har hinsyn tagits till restvirdet av vagnarna &r 1990.
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