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Ritning 59*772 är en plan över linjen.

X ritningen visas signalers ooh fällbommara placering sant 

linjens indelning 1 spårledningar.

Signalerna utföras son ljussignalen infartsaignalerna hava 

2 gröna och 1 rött sken, utfartssignalerna 1 grönt ooh 1 rött sken 

ned undantag tär signalen 0 vid Hacka, son ftr försedd ned även ett 

gult sken*

Infartssignalernas lyktor placeras pA stolpar av rä l.

Utfartssignalernas för huvudt&gvägar lyktor placeras på 

stolpar av rä l e ller upphängas 1 bryggor» Utfart ssignalerna för 

sldotAgvägarna utgöras av lAga ljussignaler« vilka nonteras direkt 

pA betongfondament i  banvallen. Mellan Salt sJÖ-Dufnäs ooh Storängen 

sant mellan Haoka och Järla finnas automatiska signaler. Mellan 

SaltsJö-Dufnäs ooh Storängen placeras signalerna för huvudtAgvägarna 

pA stolpar av rä l ooh signalerna för sldotAgvägarna monteras direkt 

pA betongfundament i  banvallen. De automatiska signalerna mellan 

Haoka ooh Järla upphängas 1 bryggor. HAgra ljussignaler monterade^ 

på betongplintar kunna av praktiska skäl loke användas här.

Signalerna visa a llt id  antingen grönt e lle r  rött fast sken.

Skilje växlarna vid stationerna förses med e l. drivenord*

ningar.

Alla fällbommar förses med e l. drivenordningar.

Xilnjesträokan Saltsjö-Dufnäa *  Henriksdel manövreras från 

Hsglinge med en ö.f.L.-anläggning.



1 Negiinge uppställe» »a manöreroentral samt »a  manöTersändare 

och »a indikering smottagare.

Tid stationerna Saltsjö-Dufnäe, Storängen, Järla, Kaok» ooh 

Henriks dal uppställas manövermottagare och indlkeringssändare.

Med manöversändaren utsänder den 1 Neglinge stationerade 

t&gledaren Önskade order t i l l  de olika stationerna, där orderna mot­

tagas av manövermottagarna, vilka i  sin tur pdverka särskilda re läer, 

soa ombesörja ordernas verkställande. A llt  sker helt automatiskt, 

varför någon personal ej behöver finnas på stationerna.

Megliage, då förändringar, soa Önskas indikerade, äga rum vid sta­

tionerna.

ManOveroentralen förses med en manöverpanel oeh en indlke— 

ringsplaa.

ManOverpanelen består av 6 monterade manöverfält oeh 2 omon­

terade reservfälti

X fä lt  fOr ordersändning t i l l  Saltsjö-Dufhäs 

X * " " * Storängen

X  * ■ * • Järla

1 » * • ■ Maoka

2 • " Henriksdal

2 reservfält fOr » • östervik.

X vart ooh ett av de monterade fälten finnasi 

1 st. manöverratt

X ” startknapp

X 11 fellampa 

6 * orderlampor.

Med indikeringssändama sändas automatiskt meddelanden t i l l



Ialbolaqbt

X«A Tarjo manöverratt kunna följande aax orderinatällningar

föran

tAgväg angivanda infart t1X1 atatlon pA rakapAr 

•* • * a « N a  aidoapAr

b • * utfart frAn " " rakapAr

0 • • a a a a »idoapår

b/o order, madgivanda lokal omläggning av akiljaväxaln 

A/B/0 order, a t äl landa signalerna A£f B ooh 0 pA atopp*

1 indikeringaplanan mark ara ay när t&g befinna alg pA Aa olika 

■pAr la Aningarna» Aa lägan akil javäxlarna intaga» fällbommarnaa upp­

fällda läge» när algnalar Ai» B ooh 0 samtidigt vid raap. atatlonar 

vlaa atopp aaat slutligen när kontrollAaan K16 (aa nadan) vid 

atatlonarna äro upplåsta.

Zndlkaringaaändara uppatällaai

1 at* Vid Saltaj Ö-Dufnäa

1 a a Storängan

1 a Järla

1 a a Vaoka

2 a a Hanrikadal*

Alla lnAikarlagaa ändara utföra a för lndikaring av 10 at* 

olika organa tlllatAnd*

VadanatAanda taball viaar;vilka indikeringar son sändas övar 

Aa olika inAlkkringaaändama till Vagllnga*

Antal indikeringar___________________
Stationar 1 g 3 4 5 6 7 8 8 10
Salt sj ö-Dufnäa S1 32 33/35 S4/S6 37 Y* Y- A/B/C atopp 116 Pällb*

Storängan 31 32 33/35 84/86 87 Yv Y- A / V O  atopp K 16 Pällb*
Järla 81 82 83/85 84/86 raaarv Yv Y- A/B/0 atopp K16 Pällb.
Vaoka 31 S2 83/85 34/86 87̂ Yv Y- A/B/0 stopp K 16 reaarv
Hanrikadal 0* se s* 33U reWrv Y+ Y- A/B/0 atopp K 16 Pällb*
Hanrikadal Y* 84- «•aarv rraarv raaarr* Yv Y- A/b/o stopp r « M r v Pällb*

¿¿fat -Uk



D* T i*  statloo.em a uppställda a ta O T tao ttaga n u  t r o  bjrggda 

fö r  mottagning a r  Ao oroa omnämnda o rd tr in stä lln in garn a .

Dat fö rs ta  som akor när om ordar om ny tdgrfig inko mmor t i l l  

oa s ta  t i  oa Ar, a t t  doa i  tågvägen lagiando s k i l j e  växeln  omläggoo,

»Avida dan o j redan l lg g o r  r ik t i g t .  D äre fter förberedas signa lens 

In a tA lIn ln g  på kör. Signalen går omedelbart på kör, om ioko någon 

T igkorsn iag l ig g e r  fram för signalen  o ok oa framfOr varande l ia jo s t r to k a  

Ar f r i .  L ig g e r  oa vägkorsning å den lin je s trä ck a , som signa len  

skyddar, e rh å lla s  kSroignal fö r s t  då fällbonmem in ta g it  n o d f t l l t  lä g e . 

f i e n t l ig a  tågvägar kunna ioka s ign a leras  sam tid ig t, 

fågvägsfö rreg llm g Ar in fö rd  ook gör det om ö jlig t a t t  Andra 

lagd tågväg,nAr e t t  tåg närmar s ig . Befinner s ig  e t t  tå g  på den 

spärrande spårs t räckan ook tågvägea o v i l lk o r l ig e n  måste omläggas, kan 

dettaeko genom a t t  en order utsändes, som s t ä l le r  s igna lerna A i, B 

ook 0 v id  ifrågavarande s ta tion  på stopp. S f te r  sn v is s  t id ,  som re ­

g le ra s  av s t t  t id r e lä ,  u tlöses automatiskt tå gvä gs fö rreg iin gen , var­

e f t e r  den nys tågvägen kan läggas. Iteft S* nJ* ' y t x t w -  m

S ignaler gällande fö r  in fa r t  från  motsatta k å l l  t i l l  samma 

blooksträeka u teslu ta varandra.

Om an s ign a l k l i v i t  s tä lld  på kör, man måste å te rta ga s  Innan 

tåg  fram gått, kan signa len  fö r  m otsatt r ik tn in g  i  eks In taga  k ö r s tå l l— 

n ing, f ö r r  An e f t e r  an v isa  t id  f ö r f lu t i t  (s ta  30 s e k . ) .  Dattm 

beroende e rh å lla s  med t i l lh j ä lp  sv  e t t  t id r e lä ,  son sanarbetar med 

b e f in t l i g t  l ju s r e lä  i  det röda skenet.



SaltsJO-Diifhäa.

1 SaltsJö-Dufnä» uppställes sa manövermottagare fö r  manövrering 

ar infartBBignalen Ai ooh utfartsaignelerna B ooh 0 sant skiljeväxeln. 

Bågra utfartssignalar t i l l  Storäagaa finnas ej* Infartan från  

Storängan regleras st två automatiska signalar 2 ooh 7* Dessa signalar 

rlaa automatiskt kör» om framför varandet linjestr&okor, vilka da skola 

skydda f ttro f r ia  från fordon ooh f ä l l  bommarna äro fä lld a » under fö ru t«  

sättning att loka flsn t llg a  tågvägar stä llts  med G*T*L*

I  tågvägama ligganda lokalt ställbara växlar ooh spårspärrar 

äro förraglada med kontrollås» vilkas nyoklar förvaras 1 att central­

lås» som låsas mad att huvudlås K16* Huvudlåset försas ned an kon­

taktanordning» som påverkas när låset upplåsas* Så anart centrallåset 

upplåsas» Intaga in f artssignalen ooh da automatiska signalerna stopp­

ställning» samtidigt som Indikering ingår t i l l  Seglinge att kon tro ll- 

lås-nyoklama fr lg jo rts *  Så länga oentrallåsat är upplåst kan ioke 

någon manövrering med G*X*L* ska vid stationen* Här stationen a fta r  

slutade växling sr öraisar åtar försatta 1 ursprungligt sklok ooh fö r ­

reglats» låsas oentrallåsat» ooh stationen kan åter manövreras mad 

C*S*Xi* /yy

Yld oentrallåsat anordnas indikeringslampor fö r  utanför in -  

fartssignalan ooh mellan Saltojö-Dufnäo ooh Storängen liggande spår- 

ledningar, så att vederbörande personal kan iakttaga, att tåg ej 

nalkas stationen, då växlarna skola frigöras*

Fällbommarna vid Saltsjö-Dufnäs förses mad an a l*  fä llb o n s -  

drlvanordning* De fä lla s  automatiskt på elektrisk väg genom tågens 

Inverkan på spårledningarna, då tågväg k larg jorts över vägkorsningen* 

Signalerna stå 1 beroende av fällbommarna på sådant sätt, a tt  

da leka visa körslgnal fö rr  än bommarna intagit f ä l l t  läge*



Bommarna hållaa fä llda t i l la  tågat passerat vägen* Om två 

tåg komma saMtidigt a lla r  straxt a f tar varandra, fä llaa  bommarna fö r  

dat förata tågat ooh lyftas ej fö rr än det andra passerat«

Om tidsmellanrummet mellan tågan är aå stort,att bommarna 

börjat lyftas aftar dat första tågat, Innan dat andra anländer, höja 

s ig  bommarna först fullständigt, innan da fä lla s  på nytt«

Storängan«

Tid Storängan uppställas likson i  Saltsjö-Dufnäs an manöver- 

mottagare ooh an lndikeringssändare •

Stationan utrustas på liknande sätt som Saltsjö-Dufnäs ooh 

utgör praktiskt taget spegelbilden av densamma samt fungerar på 

analogt sätt«

Järla«

Järla förses liksom da föregående stationerna med an manöver- 

mottagare ooh #n indikerings sända re«

Stationen utföras praktiskt taget på samma sätt, som da t id i­

gare stationerna« Slgnåama ooh skiljeväxeln äro desamma« Sidospåret 

är emellertid försett med en skyddsväxel, vilken manövreras 1 samband 

mat sk ilje  växeln. De i  si do tågvägen ingående lokalt ställbara växlar­

na ooh spårspärren förreglas med en mekanisk vevapparat« Tevapparaten 

låses emellertid med ett X16-lås på liknande sätt, som centrallåset 

vid Saltsjö-Dufnäs ooh Storängen. Tid vevapparaten placeras indike­

ringslampor, som angiva om tåg befinna sig  dels mellan Storängen ooh 

Järla, dels mellan Järla ooh Vaoka«

Anordningarna fungera på analogt sätt, som de vid Salts jö -  

Dufnäs ooh Storängen, men t i l lå t a  även framsläppande av tåg å huvud­

spåret, då växlingsrörelser äga rum. på sidospåret«



lällbommaxna fä llas  ooh lyftas automatiskt st passerande tåg 

ooh slgnalsrna stå 1 beroende st bommarnas nedfällda läge*

hacka*

Hacka utföras på samma sätt som Järla ooh är praktisk* taget 

spegelbilden av denna station*

Sidospåret är fö rs e tt med an skyddsväxel , v ilken  manövreras 

1 samband med skiljeväxeln»

Da 1 sldot&gvägea Ingående växlarna ooh spårspärrarna fö rrsg - 

las med en vevapparat på sanna sätt som vid  Järla*

Anordningarna t i l lå t a  här liksom vid  Järla t ra fik  å huvud­

spåret samtidigt som växllngsrörelser förekomma på sidospåret*

Utfartssignalen 0 fö r  sidospåret har e rh å llit  e t t  gu lt sken

extra* Detta ^tillsammans med det vanliga gröna skens V å  signalen 

anger, a tt s k i l je -  ooh skydd «växlarna Intaga mlnusläge ooh a tt  e t t  

växllngståg få r  utdragas från sidospåret t i l l  Industrispåren vid  

Sikla.

Tid vevapparaten finnas Indikeringslampor, v ilka  visa om tåg 

befinna s ig  mellan Hacka ooh Järla samt mellan Järla ooh Henrlksdal*

Henriksdal.

Tid Henrlksdal anordnas två manövermottagare, dan ena fö r  

manövrering av signalerna a£, B ooh 0 samt sk iljeväxeln  v id  östra 

sidan av stationen, den andra fö r  manövrering av signalerna A i, B 

ooh 0 samt skiljeväxeln  v id  västra sidan* Två indikerings sändare 

uppställas även vid  Henrlksdals station*

X tågvägarna be fin tliga  loke C.T.L.-manövrerade växlar ooh 

spårspärrar förreglas liksom vid  Järla ooh Hacka med en vevapparat, 

vilken  låses med e t t  huvudlås X16* Här vevapparaten upplåses, s tä lla s



de båda in fa rt asignalema på stopp ooh kunna lok» åter atällaa på kör, 

fö rr  än vevupparaten åter låsta ned £16-låset. Så anart vevapparaten 

upplåses, indikeraa detta t i l l  Segling»«

J  likbot ned förhållandena vid de övriga atationerna ftr även 

vevapparaten vid Henrlkadal försedd ned indikeringalanpor. Dessa 

angiva on tåg befinna alg nollan laoka ooh Henrlkadal resp* Sa eka 

och Stadsgården.

Det nuvarande ringverket v id  vägövergången öster on Henriks- 

dalstunneln har förutsatte utbytt not en autonatlek fällbonaanläggning 

1 Henrlkadal stunneln anordnas an autonatlak l in je  signal 9 

vilken göres beroende av fällbomnama öster on tunneln» signalerna 

B ooh 0 göras dftremot loke beroende av dessa bommar. Pfillbonnarna 

straxt vänster on stationshuset utföraa även såsom helautomatiska» 

Pällboanaraa v id  Saltsjökvarnavägen skötas från brokuren 

på aätt aon nu aker»

Manövreringen av skyddsväxeln öster on klaffbron överfly tta s

t i l l  brokuren ooh göres elektrisk»

Infartasignalen å i  vid  östra sidan göras berosnda av ds la -

t lU  ligganda fällbonaarna, så a tt  körsignal e j erhå llasfmed mindre

än a tt bonnarna äro fä lld a » / [ ¡ ¡ i
11 ■  f

In fa rt 8 signa lan å i  ooh u tfart a signalerna B ooh 0 göras bero­

ende sv fällbommarna vid  As båda vägövargångarna väster on stationen 

ävan son av k laffbron, varför signalerna även komma a tt tjänstgöra 

eåaon skyddsalgnalar fö r  bron»

Klaffbron.

Tevapparaten 1 brokuren blbehålles/ nen ändras en lig t fö ljande 

luvarands slgnalvevtn c V c 2 ändras så, a tt  den enbart använde i 

fö r  kon tro llfö rreg lin g  av skydd sväxeln 6 1 såväl plus son minus läge •



r f -

Yäxelveven 6 bebehåll#e oförändrad, detsamma g ä lle r  k la ffb ro - 

förregling8veven.

Huvarande tågvägahävstången b/kl ändra a så a tt  onatällninga-

riktningen b b o r t fa lle r  och andast omatällningariktaingen k l bibahållea
X 2

Tågvägahävatången O*/**2 ändraa t l U  *  A / 0» » V * 2 * » -

rände a fö r  tågriktning väster t i l l  Bster ooh b/o använde a fö r  tåg r ik t­

ning Bater t i l l  väater.

Blockapparaten ändraa en lig t nedanståendet

Huva rande växel8trömablockfälten C1, C2 ook Ô /O2 borttagaa* 

från Henrikadala atation överflyttaa  det där b e fin tlig a  lika tröna- 

b lock fä lte t (aXg ) sant inaättea på den p la te, där fä l t e t  C1/O2 nu är 

placerat*

Likatröasblockfältet \  ändraa t i l l  B/C ook signalerna B ook 

0 s t i l l a  a på kör genan ned t ryckning av fä l t e t ,  sedan tågvägsk&vs tången 

b/o omställts* B lookfältet utlöses/ då tåget passerar en v id  brokuren 

bellgen rälskontakt, va re fter tågvägskävstången kan å te rs tä lla s  i  

no m a llig e  *

Bet nyinsatta likströaab lock fä ltet e rh å lle r beteckningen 

a£, V ilke t fungerar ook utlöses på analogt sätt son B/O*

X s tä l le t  fö r  de uttagna växelströnsblockfälten C1 ook O2 

insättas strBnställare fö r  e l*  manövrering av skydds växeln öster om 

klaffbron*

Be återstående blockfälten användas fö r  förreg lin gen  av 

klaffbron* fä l t e t  b utnyttjas som fr ig ivn in g s fä lt  fö r  fä l t e t  k l*.

I Genom blockströmskretsen kontrolleras, a tt  signalerna i i ,  B 

ook 0 A Henriksdals västra stationssida visa  stopp samt a tt  den o l*  

manövrerade skyddsväxeln är omlaggd*



X brokuran uppsättaa lampor, aom v isa , när tåg bafinB* W  

sa lla n  Haoka ooh Hanriksdal, på Hanrlkadals station  aast sallBA bXO* 

koras ooh Sluaean. Likaså lndlksraa C.T.L. orderna a*/** rasp» \>/o 

T id  rästra  sidan st  Hanriksdals s ta tion »

Stookholm dan 27 sars 1936»

L  M, ERICSSONS 
StGMLA#lEE0UO


