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TEXNISK BESKRIVNEING.

Bitning 39-372 Ur en plan Sver linjen.

X ritningen visas 8ignalers och f¥llbommars placering samt
linjens indelning i spérledningar.

Signalerna utfirse som ljussignaler; infartesignalerna hava
2 grbna och 1 rétt sken, utfartssignalerna 1 grént och 1 rbtt sken
med undantag f¥r signalen ¢ vid Nacka, som Ur f3rsedd med Hven ett
gult sken.

Infartssignalernas lyktor placeras pd stolpar av ril.

Utfartssignalernas £¥r huvudtéigviigar lyktor placeras pd
stolpar av ril eller upphingas i bryggor. Utfartssignalerna f8r
sidotégviigarna utgras av l4ga ljussignaler, vilka monteras direkt
pA betongfundement 1 banvaellen. Mellan Saltsj¥-Dufniés och Stordngen
samt mellan Nacka och JHrla finnas automatiska signaler. Mellan
Salte j6-Dufntis ooh Stor#ngen placeras signalerna fir huvudtdgvdgarna
pd stolpar av rdl och signslerna fSr sidotdgvigarna monteras direks
pd betongfundement i banvallen. De automatisks signalerna mellan
Nacks och Jlrla upphiingas 1 bryggor. N&gra ljussignaler nontotado’]/
pA betongplintar kunna av praktiska skil icke anvkndas hir. '

Signalerna visa alltid antingen gr3nt eller ridtt fast sken.

Skiljevlixlarna vid stationerna firses med el. drivanord-
ningar.

Alla fdllbommar firses med el. drivanordningar.

Linjestrickan Saltsj¥-Dufniéa -~ Henriksdal manSvreras frén

Neglings med en C.%.L.-anliiggning.
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I Neglinge uppastflles en manverceniral samt en manSversiindare
ooch en indikeringsmottagars.

Vid stationerna Saltsjt-Dufniis, Storlingen, Jérla, Xacke och
Henriksdal uppstiéllas manSvermottagare och indikeringesiindare.

Med maniversindaren utsiénder den i Keglinge stationerade
tdgledaren Unskade order till de olika -tatiohom, ddr orderna mot-
tagas ay mandvermottagarns, vilka { sin tur piverks sfirskilda reller,
som ombesSrja ordernas verkstéllande. Allt sker helt automatiskt,
varfdr nigon personsl e) behdver finnas pd stationerna.

Med indikeringssiindarna sindas sutomatiskt meddelanden till
Feglinge, d& firindringar, som Snekas indikerade, 4ga rum vid sta-
tionerma.

Manivercentralen f3rses med en man¥verpanel och en indike-

ringsplan.

Mantverpanelen bestdr av 6 monterade manfverfiilt och 2 omon-
terade reservfili:

1 K1t f£¥r orderslindning till Saltsj¥-Dufnis

1 " " » * Storingen

1" " " * JHrla

1" . " * Naoka

2 " . s * Henriksdal

2 reservfilt fér " * Jatervik.

1 vart och ett av de monterade filten finnas:
1 at. manlverratt

1 * startknapp

1l " fellampa

6

§ » orderlampor.
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NMed varje mandverratt kunna £¥ljande sex orderinstillningar

tdgvilg angivende infart till stetion pd rakspir

. . . " " * sidosphr
» " utfars frin " " rakspdr
" » » " » " sidospdr

order medgivande lokal omlliggning av skiljevixeln
order stkllande signalerna A4, B ooh O pd stopp.

1 inaikeringsplanen markeras nir tig befinna sig pd de olika

spdrledningarna, de ligen skil jeviixlarna intags, fillbommernas upp-

fillda lldge, nir signaler A#, B ooh C samtidigt vid resp. stationer

visa stopp samt slutligen nlr kontrolldsen K16 (se nedan) vid

stationerna iro upplista.

.

Indikeringssindare uppatillas:
1l st. vid Saltsj8-Dufnis

1 * * Storingen

1 * " Jirla

1 » " Kacka

2 " * Henriksdsl.

Alla indikeringssindare utfras f8r indikering av 10 at.

olika organs tillstdnd.

Nedanstdende tadbell visar vilka indikeringar som skndas Sver

de olika indikkringssiindarna till Neglinge.

Antal indikeringzar

Stationer

12 s 4 5 67 8 | 9 | 130

Saltaj¥-Dufnde (81|82 |S3/S5 |S4/56 |87 Y+ V- |A/B/C stopp K16  Pillv.

Storiingen
Jikrla

Naoka
Henriksdal 0.
Henriksdal V.

V- [A/B/C stopp|K16  ralld.
81|82 [83/55 [S4/86 |reserv |V+ |V-]|A/B/C ltopp"ns “!lllb.
81/52(S3/35 \34/36 |37 |Ve V-|A/B/C stopp K16  reserv
30 st SV Tagery re¥ory Y+ |V-|A/B/0C ltopp K16 mig
%ri!—ﬂammuw resery (Ve V- A/B/0 stopP N”"l
L—A‘:yad Jv)LAé Qe wile, {"{;‘\.{a NP :)‘ma(“tﬂ_

81|82 (35/55 [S4/86 |87 Ye
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Do vid staticnerma uppatiillda manSvermottagarna kro bdyggda
I3r mottagning av de ovan omnimnds orderinatillningsrna.

Det firsta som sker niAr en order om ny tdgvig inkommer t1ll
en station ir, att den i tigvigen ingdende skiljeviixeln omligges,
sdvida den e) redan ligger rixtigt. Direfter firberedes signalens
instillning p& k8r. Signslen gir omedelbart pd kir, om icke nidgon
vigkorsning ligger framfBr signalen och om framf3r varande linjestricka
ir fri. Ligger en vigkorsning & den linjestricka, som signalen
skyddar, erhidlles Xx3rsignal £5rst di fillbommen intagit nedfillt lige.

Plentliga tdgvigar xunna icke signaleras samtidigst.

Thgvigarirregling Er inffrd och gBr det om3jligt att Endres
lagd tédgviig,nkir ett tig nkirmar sig. Befinner sig ett tdg pd dea
spiirrande spdrstirfickan och tigviigen ovillkorligen miste omlliggas, kan
dettaske genom att en oxrder utsiindes, som stiller signalerna Atf, B
ooch C vid ifrdgavarande station pd stopp. Efter en viss tid, som re-
gleras av ett tidrell, utllses automatiskt tigviigsfirreglingen, var-
efter den nys tAgvigen kan lhggas. /¢ AT, ; 21 }{L;c{a‘\.‘ ul.i. le

Signaler gillande £85r infart frin motsatta hdll t1l]l samma
blockstricka utesluta varandre.

Om en signal blivit stilld pd k3r, men miste Atertages innan
t4g framgidtt, kan signalen £5r motsatt riktning icke intaga kirstill-
ning, fUrr &n efter en viss tid f¥rfiutit (c:a 30 sekx.). Detta
beroende erhdlles med tillhjhlp av ett tidrelk, scm samarbetar med
befintligt ljusrelk i det rida skenet.
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8altsjl-Dufniis.

1 Saltsjl~Dufniis uppstilles en'manﬁver-ottngarc £8r mandvrering
av infartssignalen A} ooh utfartssignalerna B ooh C samt skiljevixeln.
Nigre utfartssignaler til) Stordngen finnas ej. Infarten frén
Storlingen regleras av tvd automatiska signaler E och F. Dessa signaler
visa automatiskt k¥r, om framfir varande linjestriokor, vilka de skola
skydda, iro fria fridn fordon ooh fHllbommarna Hro fHllda, under f¥rut-
stittning att ioke fientlige tigvigar stéllts med C.T.L.

I tdgvigarna liggande lokalt stillbars viAxlar och splrsplrrar
Hro fSrreglade med kontrollds, vilkas nycklar f8rvaras 1 ett central-
14s, som ldses med ett huvudlds K16, Huvudlédset fSrses med en kon-
taktanordning, som piverkas niéir ldset uppldses. S& snart centrallidset
upplises, intaga infartssignalen och de sautomatiska signalerns siopp-
stillning, samtidigt som indikering ingAr t1ll Neglinge att kontroll-
l4s-nycklarna frigjorts. S& lénge ocentralldset Hr uppldst kan icke
négon mandvrering med C.T.L. ske vid stationen. NHir stutionen efter
slutade vixlingsrirelser &ter f¥rsatts i ursprungligt skick och f3r-
reglats, ldses centralldset, ooh stationen ken &ter manivreras med
C.7.5. A rd el

Vid ocentralliset anordnas 1nd1ker1ngald;por £5r utanftr in-
fartssignalen och mellan Saltsj%-Dufnéis och Stordngen liggande splr-
ledningar, s& att vederbbrande personal kan iakttaga, att tig eJ
nalkas stationen, 44 vixlarna skola frigiras.

Fillbommarna vid Saltsj¥-Dufniis f8rses med en el, fillboms-
drivanordning., De fHllas automatiskt pd elektrisk viig genom tdgens
inverkan pd splrledningarna, d& tégviig klargjorts Sver vigkorsningen.

S8ignalerna gtd i beroende av fillbommarna p4 sddant sitt, ats
de icke viss kbrsignal f¥rr #n bommarna intagit fHllt lige.
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. Bommarna hillas fillde tills tdget passerat vigen. Om tvd
‘ t4g komme samtidigt eller straxt efter varandras, fillas bormarna £3r
det f3rsta tiget och lyftas ej fUrr Hn det andra passerat.
Om tidsmellanrummet mellan tégen 4r sd stort,att bommarna
birjat lyftas efter det firata tiget, innan det andra anlénder, h3ja
sig bommarna f8rst fullsténdigt, innan de fHllas pi nyts.

Storlingen.
Vid Storingen uppstillas liksom 1 Saltsji-Dufnks en manliver-

mottagare och en indikeringssiindare.
Stationen utrustas pd liknande siitt som Saltsj¥-Dufnils och

utgbr praktiskt taget spegelbilden av densamma samt fungerar pd
analogt slts.
Jirla.

Jirla firses liksom de f¥regiende stationerna med en mandver-
mottagare och én indikeringssindare.

Stationen utfires praktiskt taget pd samma sitt, som de tidi-
gare stationerna. Signdarns och akiljeviixeln #iro desamma. Sidospldret
r emellertid fUrsett med en skyddsvixel, vilken mantvreras i samband
med skiljevizeln. De 1 sidotégviigen ingdende lokalt stillbara vixlar-
na och spAraplirren firreglas med en mekanisk vevapparat. Vevapperaten
liges emellertid med ett K16~14s pid likxnande sitt, som centralléaes
vid Saltsjd~Dufniis och Storldngen. Vid vevapparaten placeras indike~
ringslampor, som angiva om ti4g befinna sig dels mellan Stor#ngen och
Jirlas, dels mellan JHrla och Nacka.

Anordningarna fungera pi analogt sitt, som de vid Saltsjl-
Dufnis ooch Storlngen, men tilldta Hven framslippande av tdg 4 huvud-
spdret, di vixlingsrSrelser lga rum pd sidospéret.
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Pillbommarns fitllas ooh lyftas sutomatiskt av passerande tég
och signalerna std i deroende av bommarnas nedf¥llda liige.

Nacka.

Nackas utflres pid samma sfitt som Jirla och #ér praktisks taget
spegelbilden av denna atation.
Sidospiret Mr fUrsett med en skyddsviéxel, vilken maenvrerss

i samband med skiljeviixeln.

De i sidotégviigen ingldende vixlarna och spirspiirrarna f8rreg-
las med en vevapparat pd samma sitt som vid Jlrla.

Anordningarna tilldte hiir liksom vid Jirla trafik 4 huvud-
sphret semtidigt som vixlingsrireleer f¥rekomma p& sidospiret.

Uttartuﬂi‘gln(aﬁ:npo £6r sidospidret har erhdllit ett gult sken
extra, Detta, tinlamnl med det vanliga grina lkenet ‘a signalen
anger, att sld.ljo— och skyddsvixlerna intags minuslige och att et%
viixlingstidg f4r utdrages fran sidospidret till industrispiren vid
Sikla.

YVid vevapparaten finnas indikeringslampor, vilka visa om tig

befinna sig mellean Kacka och Jirla samt mellen JHrla och Henriksdal.

Henriksdal.

Vid Henriksdal anordnas tvd manSvermottagare, den ena fir
manSvrering av signalerna A¢#, B och C samt skiljevixeln vid Ustira
sidan av stationen, den andra f3r menSvrering av signalerna A, B
och C samt skil jeviixeln vid vistra sidan. TvA indikeringssindare
uppstiillas lven vid Henriksdals station.

I tigvligarna befintlige icke C.F.L.-manfvrerade vixlar och
ppérapérrar f8rreglas liksom vid Jiirla och Nackas med en vevapparat,
vilken 14gzes med ett huvudlds Ki6. Nir vevapparaten uppldses, stillas
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de bdas infartssignalerns pd stopp ooh kunna ioke dter stdllas pd kbr,
£8rr 8n vevapparaten dter lists med X16-ldset, SA& snart vevapparaten

upplédses, indikeras detta till Keglinge.
I likhet med firhAllandena vid de ¥vrigas stationerna Ur Hven

' vevapparaten vid Henriksdal firsedd med indikeringslampor. Dessa
| angiva om t4g befinna wig mellan Nacka och Henriksdal resp. Nacka
och Stadsglrden.

Det nuvarande ringverke$ vid viigdvergingen 8ster om Heariks-
dalstunneln har firutsatts utbytt mot en automatisk fillbomsanliggning

I Nenriksdalstunneln anordnas en automatisk linjesignal,
vilken gires beroende av fHllbommarna Uster om tunneln., Signalerma
B och C giras dliremot i1cke bercende av dessa bommar. PHllbommarna
straxt viénster om stationshuset utfiras lven sdsom helautomatisks.

Pillbommarna vid Saltsjdkvaernsvigen skitas frin brokuren
rd s#tt som nu sker.

Hanlvreringen av skyddevixeln 8ater om klaffbron Sverflyttas
t111 dbrokuren och gires elekitrisk.

Infertasignalen A# vid Bstira siden gires beroende av de in-
t111 liggande fHllbommarna, s att kurnigm]v.‘:oj erhdlles,med mindre
in att bommarna Hro f£Hllda. i

In:artni@alon Af och utfartlnignii;m B och 0 glras bero-~
ende av fillbommarna vid de bdda vigivergingarna viister om stationen
Even som av klaffbron, varfdr asignelerna &ven komma att tjinstgira
sdsom skyddssignaler f£8r dron.

Elaffbron,

Vevapparaten i brokuren bibehb.lles/ men Hndras enligt £51jande
Fuvarands signalveven (}1'/02 #ndras sd, att den enbart anviinde;
28r kontrollfirregling av skyddsviixeln 6 4 sdvil plus som minuslige.
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Yixelveven 6§ bedbehdlles of3rXndrad, detsamma ghller klaffdro~
~

-

f8rreglingsveven.

Nuvarande tAgviigsh@vstingen b/kl ¥ndras sk att omst¥llnings—
riktoingen » bortfaller och endast omstillningsriktningen k1 bibehilles

Tégviigshiivetingen 0'/0° Hnires t111 al/ ‘2/‘b /o a1/a? an-
viindes f3r tigriktning vister till Uster och b/¢ anvindes £3r tigrikt-
ning Sster till viater.

Blockapparaten indras enligt nedanstiende:

Nuvarande vixelstrtmsblockfélten ¢X, ¢ och ¢1/c? borttagas.
Prin Henriksdals station Uverflyttas det dir befintliga likstrims—
blookfhltet (alg) samt insMttes pd den plats, dkr faltet C1/C° nu &r
placerat.

Likstrimsblockfdltet B; &ndras till B/C och signalerna B och
C stillas pd X3r genom nedtryokning av fiéltes, sedan tigvigshiivatingea
»/0 omatiillts. BlockfHltet utlises, d& téget passerar en vid brokuren
belligen rdlskontakt, varefter tdgvigshéivetingen kan 8terstiillas 1
normalllige.

Det nyinsatta likstrmsblockfiltet erhiller beteckningen
Af, ¥ilket fungersr och utl¥ses pd analogt skttt som B/C.

I sthllet f8r de uttagna vixelstrémsblockfélten O och G2
inskttas strimstillare fur/ el. manBvrering av skyddsviixeln UYster om
klaffbron.

De éterstiende blockﬂutenv anviindas f8r f8rreglingen av
klaffbron. PFiltet b utnyttjas som frigivningsfilt fir fdltetd kll

| Genom blookstrimskretsen kontrolleras, att signalerna Ak, B

och C & Henriksdals viistra stationssida visa stopp samt att den el.
manfvrerade skyddsviixeln ¥r omlaggd.
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I brokuren uppsiittas lampor, som visa, nir tlg petinns 816
mellan Naoka ooh Henriksdel, ph Henriksdals station samt mellan broe
Xuren och Slussen. Likash indikeras C.T.L. orderns al/al resp. V/o
vid vdstra sidan av Henriksdals station.

Stockholm den 27 mars 1936,
LMob o H0NS
SHaSAG 0 POLAG
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