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Diskusaion angiends Saltsjsbanan fonfden 27/12 -35.

Nirvarande: FSrste Byrdingenisr Hidrd, Baninspektor Andersson,
Direkt8r Windahl, Ingenidrerna Pervall och Montell.

Ing, HArd 8nskade profil och kurvplan 8ver banan,
vilken Baninspektor Andersson lovade anskaffa och tillstélla
Ing, HArd,

Betrdffande den & ritn. 39-372 visade signalplace-
ringen bestémdes, att Ingenisr HArd skulle nérmare fundera pd
signalplaceringen och event, inkomma med nytt férslag. Tillsvidare
skall dock arbetet baseras pd ritning 39-372. Betriffande Neglinge-
Igelbolda se nedan.

Nacka-Jérla.

Det rastslogs, att Nacka och Jérla skulle betraktas
sdsom en station,

Rundspar vid Nacka anordnas enligt ritn, “Fdrslag
ti)1 omléggning av sparsystemet mellan Nacka och Saltsjé-Jérla
stationer™, dat, 15 mars 1935,

Dock ifragasattes, att en helengelsk vixel skulle an~

ordnas mitt £8r stationshuset.
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Senare bestiémdes dock att Baninspektor Andersson skull:

'3

understka om icke vidxelfdrbindelsen a skulle kunna .{lyttas lBngre
visterut, varigenom den helengelska vixeln skulle kunna ersittas med

tvad enkla viéxlar,
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‘ Utfartssignalen fran spdr II skall erhilla 2 grdna sken, 1

¢ grént sken for utfart t111 Henriksdal, 2 grdna sken vid viédxlingsrorelser
§ t111 Atlas Diesels.

' Vid Jirla inlégges en skyddsvéxel b. 1 s.f. tidigare féreslagen
sparspirr,
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i Viéxlar och spArspiirrar vid Nacka och Jérla, vilka icke dro fdr-
E sedda med el, vaxeldriv fdrreglas med vevapparater.
| Fdllbommarna vid Jérla gdras helautomatiska men skola #ven kunna

fdlla s lokalt av té&gpersonalen.

Storingen.
GAngtunnel finnes vid stationen.

Fédllbommarna gdras helautomatiske med mdjlighet till lokal
f811ning 1 likhet med bommarna vid Jérla.
Det gamla stdllverket anvidndes for fdrreglingav vidxlar.

Saltsjé-Dufnis.

Féllbommarna = Storéngen.
Géngtunnel tillkommer vid stationen,
Det gamla st#éllverket anvindes fér férregl ing av vixlar.
Understkning skall gdrasdver event, anordnande av enkel-
= sparstrafik 4 bigge huvudspiren mellan Storéingen och Saltsjd-Dufnis.
Utfartslinjesignalen vid S-D t111 Storéngen slopas.
" " Stordngen ti11 S-D u
Osterviks blockpost,

Baninspektor Andersson skall undersdka var signalerna skola

uppstdllas i anslutning t111 féreslagen flyttning av ballplatsen 200 m,
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g viisterut,

Igelboda~Neglinge.

Undersdkning skall verkstiéllas huruvida dessa bdda stationer
b kunna hopslés ti1l ett stationsomrdde med elektriskt stdllverk i Nege

linge { stHllet for sisom hittills férutsatts knappstéllverk 1 Neglinge
och CTL~anléiggning 1 Igelboda.

Baninspektor Andersson skall undersdka, dels om vixelfdrbindel-
sen mellan huvudspéret och Solsidan~spiret 1 Igelboda kan flyttas
léngre ut a4t Neglinge, dels om den frutsatta spArspirren vid Vagn-
ha}len i Neglinge kan utelédmnas,

Ytterligare en utfartssignal erfordras vid spdret vid vagn-
hallen £8r véxlingsrdrelser.

Dot ifrdgasiéittes, att dvirgsignaler skulle komma $1il1 anvindning
vid Neglinge~Igalboda pa grund av att dessa signaler lémpa sig bittre
£5r véxlingsrdrelser HEn de fdreslagna laga férgljussignalerna.

Féllbonmarna vid N, sk8tas fran stéllverket i N. men upplyftas
automatiskt av tég. '

Ringvézen,

Fdllbommarna gdras helautomatiska men med msjlighet t111 f&ll=-
ning frén Neglinge fdr genomgéende tag.

Saltsjébaden,

Utfartslinjesignalen sk8tcs fran Neglinge.
Siznalen stdlles si langt ut pd linjen, att den ej behdver

passeras vid vixlingsrérelser,
v ed

ersitta nuvarende infartssemforen (tva-
3 /en dvArgsignal,

som visar 450 £5r ankommande tdg, om vagnar befinna sig & spdr I eller

II .,
Henrikasdal,

Baninspek-tor Andersson skall underssks huruvidea det kan ord-
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nas sé, att féllbommarna vid Henriksdal kunna mandvreras av den vakt,

som skdter stadens bommar vid Saltsjdkvarnsvigen.

Stockholm den december 1935.
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