Firglag
t111

program f8r vixel- och signalsikerhetsanli.gningar 4 Saltej’banan.

Hirtill planritning daterad 12 aug. 193%.

Underlaget f8r nedanstdende utredning utg3r

dels Signalbolagets preliminira offert av den 5 fabruari 1935
med bilagor och ritningaer,

dels iakttageleer och upplysningar vid resa %ver linjen med ban-
ingpektor Andersson den 29 juni 133,

dele de ritningar, som av Raningpextoren 3versindes till under-

tecknad med skrivelse den % juli 193¢,

1. Signalbolagete f8relag 4r baserat pd ett C.T.L.-stillverk, f8r-
lagt till SaltsjB-Duvnis. Cetta stillverk innefattar dock ej Saltsj3-
Duvnis och Danviksbron, som ekulle f4 sirekilda knanpstiilverk, e]
heller 4ndetationerna vid SaltejBvaden och StadsgiArden.

Kven f5r Neglinge har f¥reslagits ett sirekilt knannstillverk,
vilket dock Y¥ven ekulle kunna ekX¥tas fran £.T.L.-apnaraten i Saltsj3-
Duvniis. Siasom ett alternativ har Signaltolaget f3reslagit att frin
C.T.L.-anléggningen helt uteslute Neylinge.

Genoa flyttningen av Stadsgdrdsstationen till Slussen tillkomza
8 sletniznda plats sky?deanordningar f3r koreningarna amed in_Angarna
t111 fastigheterna Stads.arden 18-22. Dnegea anordningar aro icke med
1 det preliminira fdérslaget utan vieas & en senare uppyjord ritning
fran Signalvolaget, mirkt 39-335.

9altsjs-Duvnis torde hava valts eom plats f3ir C.T.Ll.-stillverket
med hinsyn till dees centrala lige. D[4 trafikf3rosllandena pd denra
plats icke kriva bemannat stdllverk ocn C.T.L.-stdllverket icke ford-
rar centralt lige av tekniska sk#l, synes det sistnimnda bL3ra liggas
pd en annan plats, dir bemanning Ar erforderlig i viee utstrickning
under alla forhdllanden oavsett C.T.L.-anliggningen.

Neglinge utgsr depdstation, vid vilken motortdgen iordningstil-
las och uppsamlas, och dir ett flertal rdrelser forekomma, vilka icke

girna kunna tinkae dirigerade genom C.T.L. U"ver Neglinge frazgd ock-
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2.
sd mellan Solsidan och Saltejdbaden en del tdg, som ej berlra niset
1 ¥vrigt.
Neglinge spireystes ir ej heller av den regelbundna standard-
typ, som speciellt liapar sig f¥r O.T.L.fjHrrzandvrering. -Av Siygnal-
bolaget 1frigasatt omkonpling mellan C.T.L.-st#llverk och ett lokalt

knappstillverk torde m%ta vissa svirigheter. Upprepade frigivningar
£8r utfSrande av lokala vixlingar skulle verka himmande pd rdrelser-
na och medf3ra, att centralstillverket 13ttt f8rlorar verblicken
Yver rirelserns.

P grund birav fsreslds, att vid Neglinge unppsittes ett elektriekt
gtiillverk av samma utf8rande som t.ex. ¥ilarstrsnd, oasfasttande eodr-
onrBdet fran SaltejBbadens stationsyring 3ver Neglin,e och Igelboda
t11l galtsjé~Duvnis ¥atra stationsgrins saxt stickeparet till Solsi-
dan. Sthillverket, soam 1 det r3ljande kallus det lokala stidllverket,
bir unpsdttas 1 expeditionslokslen och {8rses med gpiArolan, gom direkt
rereterar slygnaler och spArledningar inom stdllverkets aktionsomrdde.

Fredvid nidanda stillverk anordnes ett C.T.L.-stillverk, oxfattan-
de spiromriddet frin och med SaltejB-Duvnis till och med Henrikedals
staticn. [Den nersonal, som mhete avdelas f%r pasenlng av C.T.L.-stlll-
verket, varhelst deteamwa firligges, kan hirigenom utnyttjas Hven f3r
¥vervakning av den lokala traflkr¥relsen i Neglinge.

Strickan mellan skyddsvixeln Beter ox Danviksbron och Stadeghrden
omhinderbaves av brovakten under k atroll av centralmannen 1 XNeglinge.

Andstationerna Stadsgirden och Zaltsjdtaden mk*tas son sjilvetin-
diga stationer med undantag av att thgen icke fi utx4 4 linjen utan

tilldtelse frin centralstillverket.

2. 8ignalanordningsrna bX¥ra vara sddana, att trafiken vid eventuellt
f8rekommande oundvikliga felaktigheter kan fortgd med minsta mdjliga
hinder. Det synes durf¥r n¥dvindigt att vilja ett eignalsystem, som
m8jligghr tdgs fremf8rande pd varsamhetssiynal, da en sparledning 4ir
felaktiy, d& vigBverghng icke kunnat avstiingas, di4 arbete i splret
plgir, eller di tiget miste f8ras in p& ett av fordon redan upptaget
spAr. Detta eyfte ernis genom stt basera signeslgivningen pi dvirg-




3.
signaler ooh komplettera dessa med pd lingre hAll synliga huvudljus-
signaler, dA detta erfordras f3r att kunna frazfSra tigen med stirre
hastighet. i

K8rsignal med grint sken frin huvudsignal visas, diA huvudtlgvi-
gen genoz en station Ar klar frin infarts- $111 utfarteinden, sanmt
did ea linjestrioka 4r klar frin en station till nieta etation eller
blook»ost.

vid ingdng pd eidotdgvig ooh vid ingAng & huvudspdret, 45 detta
t.ex. nd grund av tigmSte kan hillag klart endast till utfartavixeln,
sast vid avghng frin station efter ddr gjort uppehdll visas kirsignal
enbart med dviargeignal 1 90° stillning.

D\ "x8r® visas med huvudsignal, visas alltid eamtidigt 90° stdll-

ning 4 den pl samma stille befintliga dvirgsignalen. [iremot bibehil-

les r3%tt sken 4 havudalgnalggirdé k8raignal skg}} visas enbart med

dvirgeignal,

Horisontellt etiillda sken frin dvArgeignal 4r silunda absolut
storpsignal, under det att rX¥tt eken & huvudslgnal betraktas som per-
miessiv eller villkorlig stoprsignal.

*Varganhet® vigae med 450 etillning & dvirgsignal och anvindes,
di kx3rai nal av ndgon anl edning ej kan vieas men tiget Andd utan

risk kan fraxfdras med lig hastighet under iakttagande av {Srsiktignet.

3. Anordningarna & de olika trafikplatserna fireslas utfdrda ealigt
f5ljande program, varvid platserna oznimnas i geografisk f3ljd frinm
Beter till vister (se planritningen).

Saltsjibaden: Nuvarande mekaniska anliggning, visad & Lidk8pings
¥ek. Verkstads ritning Avd. J. n:o 10361, bibshilles, men koampletteras
zed sAdan anordning, att infartssignalen Al/2 afste Aterstillas till
"stooo" efter varje inkommande tig, innan ut{artssxgnalﬁn vid Neglinge
kan intaga k3rstillning.

Vid infartssignslen upnsittes linjeutfartesignel, vilken ghller
f8r linjen till Xeglinge och man®vreras frin sistnianda stations still-
verk.

Ringvigen: rillboizarna vid vigkorsaingen mandvreras elektriskt
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frin Neglinge stiallverk och mdste vara fallda, innan linjeutfartssig-
nalerna vid Saltejlbaden resp. Neglinge kunna visa "k3r". Onm boamarna
av ndgon anledning icke kunnat fillas, skall varsamhetssignal kunna
“visas & dvirgeignalerna vid linjeutfartssignalerna. Bomzarna h¥jas
automatiskt, d& tiget passerat, varf¥r sk%tseln av boammarns icke kri-
ver sirskild passning.

Neglinge: Central mandvrering fdr vixlarna till sidotigspiret
och vagnunpstidllningebangfirden anordnas jiate dvirgsignaler, s att
vixlingen av tigeitten till och frin t3gspdren kan dirigeras frin stall-
verket.

Infartssignalerna flyttas s& lingt ut att vixling kan ske innanfir
desamza utan att hindra tégs r¥relser 4 anslutande linjer.

fven fillbomzarna vid vdg3vergdngen vid vistra infartsvixeln skd-
tas frin stdllverket, men kunna lyftas automatiskt genom tlgens inver-
kxan pA spArledningarna.

Igelboda: Fran stillverket i Neglinge man®vreras vixelfsrbindel-
sen mellan buvudspéret och sciret $ill Solsidan. Dvirgsignaler anord-
nas f8r reglering av trafiken genom vixlarna.

Autometisk ljuselgnalering bibehilles for vigkoreningen i Neglinge-
spiret, men anordningarna f8r igdngsittningen miste #ndras 1 och f¥r
englutning till de nya spdrledningsrna och jirnvigssignalerna.

Ox de & Signalbolagets ritning 39-184 vigade fiallvommarna & sta-
tionsoarddet vid Igelboda méste bibeblillas, anordnas elektrisk man¥vre-
ring av desamma frin Neglinge stallverk.

Linjen Igelboda-Soleidan: Trafiken regleras frin Neglinge medelst

i vardera 4nden av spiret uppsatta dvirgsignaler. I Siynaluvolagets
fdrelag ifrdgasatt blockpost vid Tattby anordnas icke.

Sexaforen vid Solsidan bibehdlles och fir liksom nu normalt std
1 k¥rstilining f8r att angiva vixelns lige. TAgen infdras alltid var-
sazt, beredda att stoppae framfdér i thgvigen eventuellt befintliga
kinder.

Automatiskt ringverk anordnas vid korsningen med Golvbanevigen

vister om Tattby i beroende av spirledningar pd Smse sidor om kors-
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ningen. Avkorplingestricka undvikes och utfSrandet 1 8vrigt f3r-
enklas genos att utnyttja den viljning av tigriktningen, soz dger
rus medelet atillverket i Neglinge.

vigkorsningen strax 3ster oz Tatidby skyddas med fillboazar,
vilka b5rja fillas automatiskt, di tiget passerar linjeutfartesig-
nalen vid Solsidan resp. Neglinge, sedan riktningeviljning f3r ti-
get Agt rum frin stillverket vid Weglinge. FAlluvoazamma koablineras
zed dvirgsigneler, eoa visa "stopp® utit linjean, tills bomazarna Aro
fillda. Skulle bommarna av ndgon anledning icke kunna fillas, fir
f8raren framf8ra tiget p& varsamheteceignal.

Boauarna lyftas automatiskt genom ta,ets inverkan.

Dvirgsignalerna vid Tattby fSrbindas 4iven zed vixeln och spir-
splirren f8r gidosoiret dirstides.

rinjen Igelboda - G:ltsj¥-Cuvnie: Tigf3ljden regleras medelst

linjeutfartssignaler vid Igelboda och Saltej¥-Duvnis zed riktninge-
viljning genon stillare & etillverket vid Heglinge. yitt pd strickan
snordnas en autoxatisk blocknoet med A.™.B.koopnling f3r frig¥raade
av bakomli,gande blockstricka vid tAtt pd varandra f3ljande tig.
Zaltg¥-Tuvnis: HAr anordnas cden f3rstzs zed C.7T.L.-stillverket
1 Xeglinge fXrbundna zandvsrxzottagaren och indikeringssindaren. Frin
¥eglinge manSvreras medelst C.T.L.-stdllverket sivil gkiljevixeln
zellan thgvigarna t111 och frdn dubbelsoiret som ock eignalerna f8r
saxtliga tigrdrelser. Signaleringen utf¥ree sa, att 4ven f3rviglng
kan aoordnas & dubbelspidret mellan Saltsj¥-Duvnde och StorBogen.

I stillet f6r att lasa de Bvrige vixlarna med kontrollds sisom

“ 1 Slgnzlbolagets firelag antydes f¥reslis, att nuvarande vevanparat

bibenhlles f8r frregling av desea vixlar sast sparspirrarna. Tre
vevar, 1/32. 3/Sc.1+ och 4/Sp. 11+ erfordras jiate tvd tigvigsnivsting-
er, en f¥r sodr I och den andra f8r spar II, vilka lasas med huvud-
nyckel. Tagvigshivetingernas stillning indikeras & C.T.L.-etdllver-
Xets spdrplan 1 Keglinge och pAverka dessutom genom kontakxter signa~
lerna f8r infart & epir I ooh II vid Saltsj’-Duvnis.

1 vevapparaten anordnas repctitSrer dels f¥r de utanfdr infarts-
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signalerna liggande sphrledningarna, dels f8r infartesignalernas
stonpstillning, 84 att vederblrande personal kan iakttaga, att in-
farteslynalerna viea "etopp", och att tig e; nalkas, di vixlarna
skola frighras.

Fillvommarna vid Saltsj8-Duvnis wandvreras elektriakt. Fdr att
underlitta exBtseln wv bomrarna och f8rebygge on’diyt tidig fallning

bir fillningen ake aut.omatiskt genom tagets inverkan pa sparledning-

srna, d+ tdgvig klargjorts Yver vigkorsningen.

3edan vigkoreningen avetin,ts och vederursnde infartssignal
patt 111 “k3r", hullas bomsarna fHllda, tiila taget paaserat. Om
tvh tig kowma eswtidlyt eller strax efter varaadra, fidllas Comuar-
na fér det fsreta taget och lyftas ej, r8rilin vdda passerat.

O tidemellanrummet mellan tigen Ar sd stort, att bomsarna bsr-
Jat lyftng efter det fH¥rata tiget, innon det andra anlinder, skola
vorxarnm f8ret gn upnfulletindigt, innan de hAnyo bBrjn fallag fAr

det anira thyet. Vid eventuellt fel 7 gphrledningarna, son fSrhind-

rar autowatiek lyftning, ekols vomvarna kunnas lyftas g2now av C.7.L.-~
stillverket gjord inetillning. ¥3jlishet till lokal aman¥vrering
bAr iven finuae.

vid fel A bomanliygyulngen frauf#ras tagen od varsazhetsaiynal,
varvid nidiy fdrelktiyhet ekall iakttagas vid vipgkorsain,ens passeran401
1 Signalvolagets f*rslag vissd a%irskild ratt & C.7.L.-etillver-
ket fér vommarnas gkiiteel Hr med ovanatiende anordning icke erforder-
lig. Indikering & eparplanea 1 Neglings synes kunna inskr4nkas till

att visa endast upptdllt lige.

Stoctingen: Hur anordnas man3verrottogsre oon indikerlnyssindure
nr 2. Anordningarna utfdras analogt med Salts jd-Ouvan4ia. 1} vevappa-
raten erfordras tva vevar f3r t8rregling, niuligen 2/%4+ och 3/3p.1I+.

Jirla: Den tredje asan’¥vermottagaren och indikerinyesindaren
uppstittes hir med central omli,gning av de bida infartsvixlarna till
s¥tesspiret.

SidoepArsvixlarna fSrreglae med anvindning av tvia vixelvevar &

{ befintlig vevapparat. Wed ens veven f8rreglas viaxlarna 3/6+ och med

den andra U4/54.
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Sivida vederbdrande viigintressenter icke hava nidgot att invinda,
f5reslés att bomzarna vid viigkorsningen ersittas med automatisk ljue-
signslering, dA detta blir enklare An att anordna bommar pd samma
sitt, som fSreslagits vid Saltsjd-Duvnis oon Storidngen pd grund av
dir befarat sotstidnd frAn vigintressenternas aida mot bomzarnas er-
gittande med ljussignaler.

I Svrigt utfdras anordningarna pA samma eitt eox vid Saltsj¥-Duv-
nis ocn Storingen. 3tatlonsyrénsen 1 visgtra HXaden har f3rskjutits
utat f3r erbillande av lampliyare blockindelning och med ninsyn till
i foljande stycke fdreslagen signalering fér Nacka.

Hdacka: D4 eidosparet vid Nacka torde komza att anviadae endast
I3r godstig, fdreslés att manfvermottsgare ioke uorslittes, oco att
trafiken genom vixlarna eikerstilles ph f3ljande sitt.

Vixlarna f¥rreglas medelst tvi firreglingsvevar 14%4 och 2/4+,
vilka lieas med tigvigshiveting och huvudnyckel, d.v.s. sazma anord-
ning, eom fbreeiagite f8r de lokslt omliggbara vixlarna vid Jirla
ete. hefintliy vevapparat torde kunna anvindas.

neetdllnling ocn ldening av tigvigsdivsting utghr villkor fdr att
linjeutfartssignalerna vid Jirla och Henrikedal skola kunna viea "k¥r®.
Tayvigshtivetinzens etillning reneteras pi epArnlanen i Neglinge, vil-
ket kaa g8ras frin indikeringssindaren 1 Jirla via ett repeterreld,

1 att upnsittning av asirekild aslndasre 1 Nacka undvikee.

Da godstag skall inf3ras & sidosodr vid N¥zcka, stoppas det vid
vixeln, som d3rpd unpreglas ocn omlByxes, sa att taget kan vixlas in.
Direfter Aterstillas anordningarna i normallige, s. att huvudsparet
Gter blir fritt.

Da tiag skall utgsd pd nuvudsnaret, stillas linjeutfertssignalerna
vid Jérla och Henriksdal pd "stopo” medelst tigvigshivatingen, varpd
v&xéhhpppreglas och omli, gas, s& att vagnarna kunna vixlas ut péd bhu-
vudspdret. Direfter dterstillas ancordningarna till norzallige.

Ovanf¥r vevapparaten vid Necka anordnas repetitirer f8r linjeut-
fertesiygnelernas stoppstillning samt f%r spdrledningarna utanfdr och
mellan linjeutfartesiznnlerna, si att vederb’rande personal bar m%jlig-

bet att Yvertyga sig om att tig ej 4r 1 annalkande, di vixlarna skola
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friglras f8r uttagning av vagnar pd linjen. Tillidtelse att l8egbra
vixlarna b8r dessutom slltid begiras per telefon fran centralen
Neglinge.

Henrikedal: HAr anordnas den fjirde och elsta C.T.L.-ingtalla-
tionen och utf¥res lika som vid Jirla, d.v.s. infartevixlarna till
aStesspiret yBras centralt stdllbara frén ¢.T.l.-stidllverket 1 Heg-
1linge.

Den automatliska vigsignalanli gningen vid ¥stra tunaelmynningen
osarbetas, o att den kan ssmverka sed de nya gignalanordningarna
f8r jaranvigstrafiken.

Linjeutfartesignalen och infartssignalen i vidstra #nden anvin-
das Hiven eom skyddssignaler f¥r klaffbron och skols silunda, sigom
i f51jande punkt angives, samsrbeta med stillverxet i klaffbrokuren.

Filluvomasarna vid de tvi vigkorsningarna 1 vistrs %nden av sta-
tionen g+5tas frin brokuren och skola icke berdra C.T.L.-anliggning-
en i anngn a4n Hn att eignal, som gHller f%r t.gvig 8ver vigkors-
ningarna, icxe far visa full k3reignzl, {3rrin vi arna 4ro avetingds.

Y1laffbron: Vevarpsraten i brokuren tibehilles zed f3ljande
Bndrinsar.

Nuvarande signalvev 01/02 anvindeg enbart f’r k ntrollfsrreg-
ling av gkyddsvixel 6.

Nuvarande t..vigehivsting b/kl 4ndrae, ei att onstillninge~
riktningen b giller {%r tagvigen Bver klaffbron frin vieter till
Bster.

Nuvarande td,.vigsh.vsting cl/c2 #ndras till ./c och anvicdes
{ ena riktningen f5r tayvigen 2 ®ver klaffbron 1 rikxtning #ster
t111 vaster och i andra riktningen f5r tagvigen ¢ frin 3tadsgarden
111 infartssignalen vister ox klaffbron.

Liketrsazgblockfdltet b %ndras till A/B. Signalerna A och B
stillap till "k%:" genoam nedtryckning av blockfilt A/B, eedan tig-
vigehiveting a resp. b ozstillts. Blockfiltet utlXges, da tiget
pacgerat vid brokuren beligen rhilsgkontakt zed isolerad ril, varefter
tigvigshivetingen kan &terstillag till aormallige.

8igaalen C vid Stadggirden stilles till "X3r" genom osstillning
av tigvigshivsting c.

1

Xuvarande blockfalt c¢” %ndraes till a/c ocia anvindes f3r frigiv-
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ning av tigvigshivatingerna a och ¢ frin ea i vietrs Anden av Stads-
ghrdetunneln placerad blockapparat aed inbygsda kontrollds f3r f3r-
regling av vixlarna dirstides (se Stadsghrden).

suvrarande blockfalt o2 och cl/02 utbytas sot tvi strésstillare
£8r elektrisk aan3vrering av skyddsvixeln 3ster om klaffbron enligt
sss3a met0od, e03 anviindes I3r centralt oalAxgbara vixlar & Nalad
podsbangird.

Yuvarande blockfilt b utnyttjas slutligen soz frigivolngefi&lt
£8r blookfhltet X1. (Cen>s dlockstrimkretgen Xxontrolleras, att sig-
nalerna visa "etopp”, att dea elektriskt manvrerads skyddasviixeln
Ar oslagd, eamt att Neglinge liznat tillstind att ¥opana bron. Sist-
oisn4a tilletind lkanas =zedelst en inetillning 4 man¥vermottagaren
{ Renrikedal och BverfSres till klaffbron medelst reneterreli.

Nexanilext beroende anorinas asellan tagvigshavetingerna inb3r-
des samt xellan desazsa och blockfilten och strXzgtillarna pi van-
Lt sltt.

Signalerna A och B skola 8ven v.ra beroende av lnstillningarna
4 C.T.L.-aottagaren 1 Hearlksedal. Instfllningarna f8r in- ooh ut-
fart { vistra Enden av Henriksdal repeteras d4irfS%r 1 klaffbron med
relier.

Instillningarna repeteras liven ootiskt i klaffbrokuren ooch utgi-
ra 4irektly £3r brovakten vid etillverkets man¥vrering. ,

SpArledningarna & strickan smellan StadsgArden och Henriksdals-
tunneln reneteras iven i brokuren.

ctadeyAdr1en: B Signalvolagets ritning 39-335 viead lhealing av
vixlarna vid StadsgArdstuncelns vistra aynning medelst k :ntrollds-
ayckel, sox f8rvaras vid Slussen, synes alltf3r obekvisz. I stillet
f3rorcas uppsittning 1 ett skho invid vixlarna av en blockapparat,

1 vilken Xontrollheea X} insittas ooh lAsas genom block{%rbindelae
aed klaffbrokuren, varifrin signalerna A och €, som gAlla f8r tigvi-
garns genda virlarna, sandvreras.

Inf8rands av tig A haanbangdrden vid Stadsghrden bSr ske genom
vixling, sedan thget stannat frsaf8r vixela och skyddssignalerna vi-

ss ®stopp®. Uttagning av vagnar 1 huvudapAret frian haanbangdrden
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oir ocksd utfSras sdsca viszliagsriTelse, varmder sxyidssignslerns

A 022 C skols visa "sto-n®.

ligsgn:  3gaslesing 315 la~ oca utfars & Aadstaticaen torde

b3ra she fria det stille, dir svizggriazdsras saatvrerss. YSrelgasl
29?¢ duvudsiiaal 3T visas endast till olatsformescdret. Cu Iirekt
12fart 8111 det Xosta sifoendret Ar Sasxwvird, DI 1%rsi.azal dit vi-
a3s nyd eadart dvisygsignal od gruad av faraa av £3svixling av sig-
oal.ildesas et ¢ twa (rioa sien.

Tér usfartsvigaros syass siglalering bi:a ske aed ?virgsigaaler
742 sdvil plattforusendret soa sidoendret. Utfartsdvirgen {35 si-
dordret 3r stillas inasafir s-drscirren 3. !, 0C1 olattfirmesnd-
Tets utlartedvirg franflyttas L jtaadijd sed dea andra dvirgea,
varigsacn fea aytiiga sxdrlsn,den Syas.

Sr. il sy2es vara av figs virde ur siXerlstséyocunxs, 23 dea eo~
1ig¢ 7*rreglingss:dellien skall vara nedlagd vid fa- oca utgdng fria
elirendret.  Jeaon 2%% enirrex .17 suall lig.as 'oXalt f:lorss
Jon 130504l 1 et lalngsdiisesale, S0L €L 06 #Cai.¢ vIOAS £920D Ceatials
raafvreriagen av vixel 1 oca 8.1, ™ grund hirav fireslis att S»H.Il
10738 0cBh orsittes ted slataizXe pl saana plate, eads ¢%t tig i1l
s:los7dret alltid DYr stopoas 2ladesfTitt (31 damadadgasdeas 74l o¢h
dar-~d fYras vidare son vizlingsricelse.

Yiterligare fSsexXling Yad givetvis e5uis gedoa att dava vixel
1 0cd 7.1 endast 1oXalt omliggbare ¢ vials vagraras ia od sldoend-

Tet, sedan ds si070ats utaallr wirela 003 deguna jiate sdarsddrren

omlagts.

InZartssignalea till Slusser syzes Xunna fls%%as ni-uals gria-
daraa och dlivaale ny vixel vid 3tadggirden firreglas pd sazza sitt
soa BAr ovaa f¥reslis fXr de nirmare tunnelayasingea defintliza vix.
larna.

Itcird b&r vidtagas, s& att iafartsslgaalen till Slussea mdste
visa ®stopp® och signalstillaren havs Sterstillts till norzallige,
inaxn aytt t34g 1 sazns rikxtning Xan inslioscas & blockstrickan gesoca
Stadsgirdstunaeln.

Sndrledalngen yenos Stadsgirdstunneln repetoras & stillverket
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vid glussen i och f8r tdgankomstsignalering.

4. Eraftleverang.
Elektrisk kraft for stdllverk, motorer, signaler, spiArledningar

m.m. pd etrickan frhn SaltsjBbadens etatlionsgrins till och med Igel-

! boda uttages i Neglinge frin dir befintliga servisledningar med in-

struzenttavla uppsatt { nirheten av stillverket.

FSr linjestrickorna Igelboda -~ Solsidan och Igelboda - Saltsjs-
pPuva%s samt f8r givil linjer som stationeoxrlden frAn SaltsjB-Duvnig
ti11 och med Henriksdal uttages kraft frin en lnstrumenttavlia i om-
formarestationen i Storfingen, 4ir kraftleveraneen kan dvervakasg av
vakten dirstides. Kraften distrivueras ¥ver strickan Solsidan -~ Igel-
boda - Henrikedal som enfaestrdm av limplig epinning antingen i efr-
ckild kabel eller medelst blanka ledningar, uppsatta i toppen av kon-
taktledningsetolperna.

, F3r anordningarna vid Canvikebron ooh 3lussen tages kraft frin
befintliza kraftserviger pid resn. platser.

F3r vixel- och fillboaemotorerna anviandee 220 volts enfas vixel-
strém. Fdr signaltrensforastorer, vixelstrBasrelier och samilikrikxta-
re fArordas h3get 110 volte driftspinning. UDle bida spinalnygarna bira
uttagas fridn elektriskt skilda transformatorlindningar.

Lampeolinningen 1 alla signaler b3dr vara 12 volt.

Centrumlamoor 1 dvirgsignaler skola alltid brinna obercende av
¥vriga lampor.

I stillet f8r ackumulatorer f5r lamnande av 24 volts likstrdm f3r
C.T.L.-apparaterna och 12 volts likstr3am f8r man¥verrelier am.m. fdror-
das direkt drift frén likriktare 1 parallellkoppling med priaslirbatte-
rier, 20n lirna strdm vid str¥mavbrott & vixelstr3mssidan.

12 volts batterisrnas minuspol jordf8rbindes och ansglutes till

f¥rekozmande metallstativ, kabelh3ljen m.m.

5e Yabelanordninygar.
Ledningarna till de med det lokala st#llverket i Neglinge direkt

férvundna motorerna, signalerna och spirledningarna f8riiggas 1 mAng-

tridiga signalkablar, vilka pA luapliga punkter f3rses zed fArdelninge-
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hus, frin vilka samfirre kablar leda till de olika apparaterna.

Frdn Igelboda fortsitta kablar léngs linjerna till saltsjs-Cuvnlke
och Solsidan, innehillande ledningar f8r man®ver- och repeterrelier.

I samna kabslnit inliggas Sven ett l3apligt antal tvinnade trid-
par f8r telefonindamAl, varvid fiven behovet av svagstrimsledningar
f8r andra 8ndazil &n de med sikerhetsanlizgzningarna direkt samzan-
biingande kunna tillgodoses. Av dessa anvindes ett tridpar & vardera
av strickorna Neglinge-Saltejlbaden, Neglinge-Solaidan och ¥eglinge -
SaltsjS-Duvnig f8r signaltelefoner, d.v.s. de telefoner, & vilka
sartal kan 8ga rus zellan f¥rarna och stillverkspersonalea i Neglinge.

Av de tvinnade tridpsren mellan Neglinge och Saltsj3-Duvnis an~
vindas Hven tvd par tridar f#r 8verfSring av C.T.L.-anlii gningens
impulsering.

] striockan mellan Saltsjd-DuvnlsssiHenriksdal anor“nas en Xkabel,
innehillande erforderliga tridpar f3r strXskretsar mellan de olika
C.T.L.~-stationerna, f%r repetering av spidrrelier, f3r signaltelefon
och andra telefonf8rbindelser samt f5r C.T.L.-anliggningens izmpulse-
ring.

} sistniamnda Xabel ghres 1 regel uttag endast vid C.T.L.-statlo-
nerna, vid gpirledningsarnas relffndar sast vid telefonstidllen. 3ig-
naler samt vixel- och filloomszotorer vid C.T.l.-statlonerna od strio-
kan til1f8ras diremot strdm ¥ver tridar i lokala signalkablar, utglen-
de frdn C.T.L.-statlionerna.

Xabelanordningarna f3r stillverket 1 klaffbrokuren anordaas en—
ligt samme principer eoz f¥r det lokala st3llverket 1 Xeglinge och
innehdlla jimvdl trddar f8r telefonering och impulsering. Ylaffbro-
stillverkets nit stricker sig frin Henrikedal till Stadsyirden, dir

det med Slussens statlon sazmanhingande kabelnitet vidtager.

6. SpArledningar.
1 signalbolagets f3rslag riknas med enskeniga spirledoingar med

¥ondensatorer 4 spirtransformatorernas sskundirsidor (Se ritning
46-485). ¥Endast den ene skenan isoleras silunda, under det att den

andra tjfinatglr f8r iterledning av banetrSmzmen.
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I Atergingsekenan uppstir ett av banstrSmmen f8rorsakat spiin-
ningsfall, vilket normalt torde uppgh till flera 10-tal volt per ki-
lometer. Genom nigon defekt i en kontaktf8rbindning kan spAnnings-
fallet ytterligare Skas. Startning av tigen, tillfilliga kortslut-
singar 0.d. xunna iven framkalla starka momentana strimstitar % Ater-
gingeralen.

Spinningefal 1et i skenorna kan givetvis icke bringa spirrelierna
att .attrahera, eftersom banstrimaen utgdree av likstrdam, men kan doock,
utan att nigot egentligt fel behSver fSrefinnas, framkalla tillfallig
magnetisk mittning av spArreldierna och bringa dessa att utl¥sa 1 otid.
Relderna kunna Aven skadas genom Sverhettning i lindningarna p4 grund
av banstrdmmen.

Detta skulle 1 viss midn kunna fSrebyggas genom inkoppling av
ohuska motstind i relitilledningarna. Hirav uppstir emellertid, sir-
skilt & ldnga sp&rlednlnggr. en betydande 3kning av str3mitgingen,
som ir mycket oliglig, di str¥mtillf¥rseln skall ske 8ver kondensator.
iven om annan f¥rkopplingsanordning anvindes, 4r effext3kning en oli-
genhet. 2

! ritaing 31;77k vipas av 8ignaltolaget ett annat utf{Srande av
epirledningarna, som dock icke rikmts med i kostnadsfdrelaget. Aven
detta utfirande miste anees oltmpligt under rédande driftfSrbillanden.

Erforderlig driftsikerhet synes endast kunna uppndg genom att an-
vinda tviskeniga spirledningar med impedansf8rbindningar av limplig
konstruktion. Genom att utnyttjas bida skenorna f3r bangtrimmens iter-
ledning erhBllas &ven f3r bandriften vissa fSrdelar, t.ex. mindre f3r-
luster i skenorna.

Anordning av kondensatorer 1 spirtransformatorernas sekundirlind-
ningar synes icke lhimplig i f¥religgande fall. F5r att komza till rias-
1liga dimensioner 4 kxondensatorerna miste sekundirspinningen hillas
mycket h¥g, varigenom voltampéreftrlugterna asdste bliva stora till
nackdel f8r kraftSverfSringen.

I sthllet f¥reslis att spirtransformatorernas sekundirspinning
avpassas i limpligt férhillande till den mellan skenorna erforderliga

spinningen och att kondensatorer anordnas pi primirsidorna ooh dimen-
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“sloneras si, att konstsnt strda erbilles & sexundirsidorna. Mittning
av jarnkirnan i spArtransforaatorer och relier vid eventuell olixhet
1 rilernas motstind f3rbindras genoa luftgap i ¥Xirnorna saat ohsska
seriesotstind.

Yontaxtf3rbindaningarna b3ra vara av saasa typ 1 bdda skenorna
och dimensioneras s, att ledningsfSreigan i skervarna sotsvarar ril-
sens ledningsf3radga. 1 Signalvolagets anbud erbjudna kontaktf{3r-
bindningar &ro icke tillrickliga.

7. 8ignalaanlvrering.
Signallasporna hava 4 Signalvolagets ritningar i vigsa fall in-

kopplats dver spirrelikontakter med piftljd att signalea 1vland slic-
kes. Jaf. ritningar 42-196, signal A, och B6-B84%, aignal C.

! ritningar $6-482 ooh 46-483 visad koopling av tviekenssignaler-
na &r Gven felaktig, i det att avsedd blinksignalering ej kan erhidl.
las. Yopplingen medfdr Aven risk f3r frastridande av stt skea, di
tvh sxen skola visas.

Som principiell anmirkning aot signalkopplingarna giller, atsg
desarzaa icke utesluta, att kdrsignal framtrider gecnos isolationsfel.
Mansverreliarna eynas icke heller vara anordnade pi liapligaste sitt.

PA grund hérav fdrealds, att signalzandvreringen ordnas enligt
nedanstiende principer:

Fér varje dvirgsignal anordnas ett fH-reld, goz attraherar, di
tigvigen &r instilld genom instillningsrelid eller signalstillare, viz~
larna ligga riatt ocn ingen flentliy instillning samtidigt férekoaaer.
H-reliet inkooplar 45%-gtillningen & sigaalen.

F8r varje dvirgsignal anordnas vidare ett D-reld, sox attraherar,
di epArledningarna inom signalstriackan 3ro fria, fillboamarna fallda
och eventuella automatiska vigsignaler i stoppstiallning. D-reliet
verkatiller omkoppling fran 45° 111 90° stallning. .

DA dvirgsignal Ar koabinerad med huvudaignal, tillkozazer slutli-
ligen ett [3-rel#, som attraherar, di dvirgsignalens H- och D-relder
dro attraherade och dessutom iAven M- och D-relierna f5r dvirgaignaler-

na £87 den signalstrioka, varmed buvudsignalens kontrolloaride Bver-
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sxjuter dvirgsignalens. De Sverskjutande oxrAdena aro i diagrammet
4 planritningen markerade med prickade linjer.

X3rsignal med grnt sken jimte 30° stillning & dvirgsignal in-
nebAr allted *klart till ndsta huvudsignal®. x¥ntart 90° stillaing &
dvirgeignal inneb3r "klart till nista dvirgsignal®.

Vid anviindning av h5°-st111n1ngen Br den automatiska kontrollen
av att bloockstrickan eller tigvigen ir fri frin tig sller fordon,
satt ur funktion, varf{¥r hinderfriheten miste piA annat sitt konstate-
ras. 45° stillning betraktas dirfdr sos villkorlig (overmissiv) k¥r-
signal, som fAr Atlydas endast under iakttagande av vissa reglemen-
tariskt fSreskrivna f¥reiktighetsitgirder. DA det glller tig & lin-
jen, skall telefoneaztal Aga ruz med tiagdirigenten 1 Neglinge medelst
eignaltelefon, innan signalen passeras.

FSTr att orientera och varsko f¥raren, att han nalkas huvudsig-
nal, f%reslis uppsittning av triangelaiirken zed reflektorpriszor oz-
kring 200 A 300 meter fraazf5r alla huvudeignaler eventuellt zed un-
dantag av linjeutfarter, gsom fAregis av utfartsdvirgar. Hirigenonm
sinekas rieken, att signalerna vid osiktbart vider eller di nidgon
eignallampa elocknat, f¥#rbiges eller f¥r sent observeras av {¥rarna.

Primirsidorna & signaltransforzatorer f3r grdnt sken och f3r
topplazporna i dvArgarna b3¥ra isolerss zedelet skiljetransforzatorer
och ptrdmkretsarna brytae dubbelt f3r att fhreboygga felsignalering
genoa isolationsfel.

Ljusrelier anordnas icke vare sig i de r34a eller gr3na laan-
kretsarna, utan signalernas stillning kontrolleras i stillet genom
H~, D- resp. HS-rellernas kontakter. DA stonvsignalerca enligt det
f8reslagna signalsystemet #ro duoblerade, synes denna f3reakling kun-
na genoxfdras utan riek.

StSrsta omeorg b¥r givetvis nedligyas pi valet av lasptyp, si

att konstant livslingd kan pir#knas.

8, VixelmanXvrering. Den & Signslbolagets ritningar U6-482 etc.

visade ¥Xooplingen av vixelmotorer med C.T.L.-zan3vrering bdr kozplet—
teras, e att den faltlindning, soz skall anvindas vid nistf8ljande

omliggning av vixeln, 4r kortsluten, till dess att kontaktorn till-
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slds f5r denna omliggning.

Som kontaktorer f8r vixelman3vreringen f¥reslde anviindning av
tvd e.k. lokalomlHggningsreller (Slemens typ), vilka monteras bred-
vid varandra pd gemensam platta och f8rreglas sinsemellan genom en
hdvarm liksom i R.M.-rel#erna. .

Vixelkontrollrelerna (SS-reliierna) bdra kopolas s&, att indi-
xeringslindningen #r bide kortsluten och helt skild frin str¥amkil-

lans bida poler, dj vixeln icke ligger i nigot av #ndligena.

Tnir vixelmotorerna drivas med vixelstr3m, gom vid ilsolatlions-
fel kan paverka §S-rellderna, b¥ra i motorlidorna inbyggas skilje-
transforastorer, pd vars sekundirsidor indikeringskretsarna anslutas.

¥5r de med Neglinge lokala stidllverk fSrbundna vixlarna erford-
ras lcke kontaktorer, emedan dessa dir ersittas av vixelstdllarnas
axelkontakter, 8Sver vilka motorerna inkopplas pd vanligt sitt. Iso-
lerad &terledning b3¥r dock anordnas f5r varje motor eller motorpar.

F8r att minska spinningsfallet 1 ledningarna till motorerna och
i matarledningarna i C.T.L.-anldg:ningen f8reslis, att stdrre utvix-
ling och mindre motor med ligre startstr¥a An den normala komamer till
anvindning. F¥rlingning av omliggningstiden kan utan olHdgennet till8-
tas under hir radande driftfrhillanden.

Samma synounkt b¥r anliggas 4ven betriffande valet av motor f8r
fallbomedrivanordningarna, sa att icke st¥rre motor anvindes &n som

erfordras f¥r hir f8rekoumande jimfSrelsevie em& bomlidngder.

¥an¥verrelter. Alla sfidana mandverrelier, eom icke matas frin
separata likriktare (se nedan), anslutas till 12 volts likriktare
red jordad minuspol pd sidant slitt, att reliets ena pol direkt f¥r-
bindes med den jordklémma, till vilken likriktarens minuspol &r 1lazd.
Da ett manBverreld Hr f¥rlagt utomhus eller till en annan sta-
tion, s& att kabeltrddar ingd 1 kreteen, bdr reldet matas frun isole-
rad likriktare 8ver dubbelledning, som brytes pd bdda sidor om reldet.
Samna reld f3r icke erhilla strdm frin mera n ett uttag.
vixlarnas kontasktorrelder placeras inomhus & C.T.L.-stationerna.
och gkola funktioneras Hven vid lokal zanX¥vrering av vixlarna medelst

lokalst4llare invid vixlarna. LULokalstHllarna bdra fSrses aed lampa,
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e03 visar, nir lokal omliggning Ar s3jlig. Den ti1ll lokalstkllaren
ut;dsnde matarledningen skall vara bruten i bida Mndar, diA lokal-
oslhggning fcke Ar tillhten.

Snirrelkerns urpsiAttas, di el Ar av praktieka skl adjligt, inom-
bus invid stillverken eller C.T.L.-mottagarna och rapeteras eljes dir-
stides geaom relier. Dessa repeterrellier eskola inkopplas med dubbel-
ladning, soms satas fridn isolerad likriktare invid svArreliet och bry-
tes 1 bida ledningarna, d& spdrreliet faller.

Bomxarnas ligen reneteras till stillverk eller C.T.L.-stationer-
na med S9-rellier pd samza sfitt eoz vixlarna.

Cen & ritning 45-85 visade xombinationen av vixelstr8ms- och lik-

striasrelier b3r icke komss till anvindaing.

1c.  T.svigef¥rrexling. TigvigsfSrregling ordnas i1 de lokala still-
verken pA vanligt sitt enligt gingse fordringar 4 sikerhetshinseende.
Tidsutl3eare anvindas 1 etillet f¥%r plozberade n¥dfallstangenter.

714 C.T.L.-stationerna anordnas lisrelier sdsom 4 3{,naluvolagets
ritningsr f%reelds, dock xad iakttagande av att ldsreli f3r infart
sk=211 trida 1 funktion redan di infartgdvirgeng H-reld attraheras, un-
der 4det tig flnnes utanf%r signalen pi si nira hill, att signalen kan

bava observerats av f¥raren. Det 4r icke t11llfyllest att sisom & Sig-

nalbolagets ritningar f%reslis, lata tigvigsfdérreglingen triida i funk-
tion eniast f5r genoxfartstdg. 3Ij heller Ar det firevarligt att, soz
4 ritning %6-992 visats, lita tagvigsfirreglingen komza i funktion
f3rat efter det att infartssignalen pasgserats av tiget.

D4 buvudsignal f3r infart visar "k¥r*, d.v.s. di H3-reldet attra-
berat, vid tigs annalkande, skxall Aven utfartsv xeln spdrras. Detta
Astadkozres zedelst ett annat lisrell, sor har sjilvdbindning Y¥ver kon-
takt & Hg-relfet och filles, 43 infartsvigens liereld faller, och hil-
lee fallet, tills tiget passerat epirledningen i nuvudsoiret innanf8r
utfartsivirgen.

£i3a lasrelierna lyftas 2lltid en viss tid efter det att instill-
aing f3r tidsutl¥ening f¥r vederovArande eignalgrupp utsints frin C.T.L.-
cestralen, fSrutsatt att signalerna d44rvid gatt till "etopp™, 4iven oa

tlg eller vagnar di finnas pid de espirledningar, vilka i vanliga fall
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skola vara frig, innan liereliet kan attrahera.

11. Vigkoraninuar.

Anordningarna f8r automatiek mandvrering av fallbommarna vid Tatt-

by, SaltsjB-Duvnls, Storidngen och (eventuellt) Jirla fSreslds utftrda
pd f8ljande sitt.

Notorn inkonplae 8ver ett par kontaktorrelier av sauma typ som
anvindes vid vixelmotorer. F8r lyftreldet anordnas sjilvbindning Sver
en motorkontakt, si att motorn, dd bommarna b¥:jat lyfta, icke kan
storpas och Ater vinda, f3rrin motorn 1l¥pt till normnllage,'eé att fir-
ringning ernidlles vid nista fAllning.

Pomf%llning ighngsittes medelst ldsrelier, varav ett erfordras
fur varje apAr, 8 vilket tig kan nalkas korsningen. Dylikt lasreld er-
hdller sjilvbindning Bver kontakt & H-reldet, tillhXrande den sista i
dvirgsignal, varmed signalering Hger rum, innan vigkorsningen passeras.
Relfet filles genom spArledningarna, 44 tiget befinner eig sA langt
frin korsningen, att bommarna hinna fdllas, ihnan den t¥rsta av de elg-
naler, A vilka bommarnas atillning kan lakttagae, behliver observeras
av f3raren. Lisreliet lyfter, di tiget passerat alla spArledningarna
fram till vigkoreningen.

Lisrelierna inkopola kontaktorerna, si att bommarna bX3rja fiallas,
sd snart ett liereld har fallit. Yontaktorn kan ej intaga lige f3r
lyftning, f8rrin alla l3srellerna attraherats.

Vid utelndning av n3dfallsutlSsning fdr den signalgrupp, inoa vil-
ken bommarna #ro beligna, attraneras lisrelderna en vise tid efter det
signalerna intagit stoppstdllning, #ven on vedercdrande spArledningar

d3 icke gkulle vara klara.

12, C.T.L.-stdllverket. Detta fdreslas uttdrt med en instillningsratt

fér var och en av de fyra C.T.L.-stationerna. Varje ratt utfdres med

16 Xontuaktligen, vilka placeras efter en cirxelperiferi pd lika avstand

frin varandra med indikeringaslampa mitt f¥r varje kontaktlhge.
Topnkontakten anviindes f3r instdllning av stationen f8r lokal mandw

ring av vixlar ooh f#llbommar. Denna instillning nedbryter alla ¥vriga

instillningar pd samma ratt.

Bottenkontakten anvindes f¥r annullering av alla andra inetdllninga
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~4 samma ratt.
{

Yontaktligena till vinster om vertikallinjen anvindas f¥r tigvige-
gruppen 1 stationens ena Ande och kontaktligena till h3ger om vertikal-
linjen f¥r tdgvigsgruppen i den andra &nden av stationen.

Instillninggrna inom samma tdgvigsgrupp nedbryta varandra inb¥r-
des, men den ena gruppens insti2llningar piverka icke instillningarna 1
den andra gruppen.

De horisontella kontaktligena anvindas f8r n%dfallgutl¥sning inom
vinstra resn. h¥gra tdgvigsgruopen.

vontaktl4igena nirzast under horisontalligena anvindas f3r annulle-
ring av ¥vriga instillningar pi sam«a sida om vertikallinjen.

Iterstiende 1agen i de bAda nedre kvadranterna anvindas £8T utfarts-

tigvigarna 1 resp. tigvHgsgrupper. Infartstigvigarna instiéllas genoam
kontaktligen i de bida Bvre kvadranterna. Ligena viljas si, att in-

farts- och utfartsvigar, soz skola vara m5jliga saztidigt oco bilda en

samzanbingande tigvig genom stationen, komza att lizga diazetralt i
f¥rhillande ti111 varandra. Detta medfsr erforderlig &verskidlighet vid
ranivreringen.

1 5vre kvadranterna Aterstdr en inet#lloing i vardera.” Vvid Hen-
riksdal anvindes den ena av dessa instillningar f3r frigivning av
klaffbron.

! spbrplanen f8r C.T.L.-omrddet anordnas f5ljande repeteringar,
sox BverfAras genom lmpulsering fran indikeringssindarna:

1. Attraherat lige & spirrelfd (eller gfupp av spirrelier) visas genom

i tind lampa.

2. Attraherat l4ge & santliga lisrelderna f3r en centralt omliggbar
vixel visas med tind lampa.

3. Attraherat lige & samtliga lisrelier, tillh®¥rande en automatisk
f4llboams- eller vigsignalanlidggning, viess med tind lamra.

b, Lyft #ndl4ge & f#llbozmar visss med en tind lamna.

5. X resp. C.T.L.-stationer verketilld fdrregling av de endast lokalt

stillbara vixlarna och av de nycklar, sos ekola aavindas vid lokal
betjuning av centralt omliggbara vaxlar, visas med en tiand lsmpa.

£ Firregling av svdagbron i lige f3r tiag visas med tind lampa.
Stockholm den 12 augusti 1935.

VhakaA___



