Roslagsbanan

TIDTABELLSBOKEN
DEL A

ALLMANNA BESTAMMELSER

Galler fr o m 1981-01-12
pd foljande bandelar:

Stockholm U - Karsta
Roslags Nasby - Usterskir
Djursholms Usby - Nashypark

Kdrsta - Rimbo



Forteckning dver dndringstryck

Andringstryck skall antecknas hir nedan,
sedan denna tdt-bok kompletterats.

Inféxrt
Nr

den ) av

|
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Innehd11sforteckning

Bomfdllning i Djursholms Usby . . . . . . . . .
Bromsprov . . . . . . v e v e e e e e e e e e e
Bromstal, lutningsforhdllanden . . . . . . . ..
Bromsvikt for ferdon . . . . . . . o0 0.0
Hastighetsuppgifter . . . . . . . . o o o o o o

, Linjebeskrivning
KapsTRREmbe-Stockholm 0 . . . . . . . . . ..o L.
Stockholm U-RimbolkCARST™ . . . . . . . . . .
Usterskdr-Roslags Nasby . . . . . . . . . . ..
Roslags Ndsby-Osterskdar . . . . . . . . . . ..
Ndsbypark-Djursholms Usby . . . . . . . . . ..
Djursholms Usby-Nasbypark . . . . . . . . . . .

Order till tdg och vagnuttagning . . . . . . ..
Telefonering . . . « v v v v v v v v v v 0 0.

Undantag fran sdo

Foreskrifter for sidospdret Kdrsta-Rimbo . . .

Signalering vid té&gs avgdng . . . . . . . . . .

Sdarskilda foreskrifter for sdkerhets-

tjdnsten
pd fjb-strackorna Roslags Nasby-
Lindholmen/Akersberga . . . . . . . . . . . .
pd strdackan Akersberga-Usterskdar . . . . . .
pd strdckan Djursholms Usby-Ndsbypark . . . .
vid Stocksund . . . . . . .. 0000
vid vissa obevakad stationer (Kérsta) . . . .

Tdgs bemanning . . . . . . . . .. 0.

T&gs iordningstdllande . . . . . . . . . . ..

Ovriga undantag frén séo . . . . . . . . . . .

Vagnviktstabeller . . . . . . . . o o o o o o o
Vdxling mellan olika bangdrdsomrdden . . . . . .
Vaxling p& fjdrrstyrd station . . . . . . . . . .
Vax1ling utan vdaxlingsledare . . . . . . . . . . .



Alfabetiskt register Gver driftplatser med sdr-

skilda vixlingsforeskrifter eller undantag
frén sdo.

Si ffroma anger sidnummer.
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Driftplats 56| B3| 8% a8|3&
Altorp 64-68 |
Djursholms Usbty : 57 47 77-79
Hdgernds 74
‘Kirsta . 41 |69-71
Lindholmen 50-56
Nasbypark 41 |64-68
| Roslags Nisby | 50-56 | 47 |78-79
Rydbo 51
Stockholm U 39 . 47 |75-79
Stocksund 39 41 ]58-60 47 79
Viggbyholm 51
Akersberga 50-56
61-63
Usterskar 41 |61-63
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Forklaringar till linjebeskrivningen

Kolumn 2 (sth)

I denna kolumn anges den hdgsta hastighet som kan
forekomma p& varje delstrdcka. For stationer avser
hastighetsuppgiften ddarfor alltid huvudtdgvdgen.

P& dubbelspdrig linje anges vansterspdrets hastig-
hetsuppgifter. Om hogerspdrets hastighetsuppgift
skulle avvika, anges detta med en anmédrkning i
kolumn 3. -

For att underldtta ldasningen av linjebeskrivningen
inleds varje station och varje stationsstracka med
en hastighetsuppgift, aven om sth inte andras vid
stationsgréansen. Detsamma gdller dven ny sida.

Kolumn 3 (signaler, dpl m m)

Foljande forkortningar anvands for signalmedel:

Blsi = blocksignal,

Dvsi = dvédrgsignal,

Fsi = forsignal,

Hatavla = hastighetstavla som &r begynnelsetavla,
Hsi = huvudsignal (vid lastplats)

Infsi = infartssignal,

Utfsi = utfartssignal,

Vsi = V-signal.

Vid hastighetstavla som d@r begynnelsetavla
(hatavla) anges orsaken (kurva, lutning etc).



Karsta ——» Stockholm O

K&rsta - (Lindholmen)

Enkelspér
K1m Szth I Signaler?: dpl mm
41.753 30 Kdrsta (Kér)
Betr obevakad kdrning, se sid 69-71.
41.530 50 Utfsi.
41.487 Vsi, Kérsta
50
39.635 Vsi, Roslagsbroby.
38.665 Vsi, Ekskogen.
38.595 Ekskogen (Ekg), hp.
34.663 Frosunda (Fsu), hp.
34.491 40 Hatavla, kort vsi-strdcka.
34.231 Vsi, Bergsvidgen.
34.229 50 Sluttavia.
33.323 Vsi, Vredalundsvdgen




7
Kér-Ost

Lindholmen - Roslags Nésby

Enkelspér med fjarrblockering.
Sdrskilda undantag galler, se sid 50-57.

Km Szth I Signaler?: dpl m m
29.160 | 50 Infsi (233).
28.910 75 Hatavla, dandring av banans sth.
28.749 Lindholmen (Ldm).
28.690 - Vsi, Gardsvagen.
Utfsi.
28,280 | 75 Blsi (227).
25.474 Molnby (Mnb), hp.
25.330 Blsi (225).
24,260 Ormsta (Ota), hp.
24.180 Vsi, Ormstavdgen.
23.060 | 75 Infsi (223).
23.030 | 60 Hatavla, infartsvdxlarna.
23.015 Vsi, Aby gata.
22.965 | 75 Sluttavla,
22.796 Vallentuna (Vit).
Utfsi.
22.447 Vsi, Angarnsvégen.
22,367 | 75 Blsi (215).
21.875 | 60 Hatavla, kurva.
21.500 Ballsta (Bd1), hp.
21.437 Vsi, Manhemsvdgen.
21.435| 75 Sluttavla.




Utfsi frdn sp 2 och 3 till vansterspar.

Kdr-Ust
Km Sth Signaler, dpl m m
2 3
75

19.613 | Blsi (213).

| 19.560 Byle (Byl), hp.
19.510 | 60 Hatavla, kurva och lutning 20 ©/00.
19.233 Vsi, Vasavdgen.
18.980 | 75 Sluttavla.
18.824 Vsi, Unnevdgen.
18.397 Vsi, Jarlabankes vig.
18.210 | 75 Infsi (211).
17.820 Taby kyrkby (Tdb).

Utfsi.

17.500 Vsi, Prastgdrdsvégen.
17.410 | 75 B1si (205).
17.177 Vsi, Angsvdgen,
15.280 | 60 Hatavla, kurva.
14.260 | 75 Sluttavla.
13.914 B1si (203). _
13.105 Ensta (Esa), hp.
13.083 Vsi, Enstavdgen.
11.945 Tibble (Tb1), hp.
11.425 | 30 Infsi (201).
11.070 Vsi, G&ngvdg Roslags Nasby.
11.036 Roslags Nasby (Rnb).

- ) v )

- )

- )
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Kar-OUst

(Roslags Ndsby) - (Stocksund)

Dubbelspdr med automatisk linjeblockering p& vansterspar.

Km Sth Signaler, dpl m m
1 2 3

10.623 75 |Blsi (H27) for vansterspar.

9.950 B1si (H25) for vansterspar.

9.938 Vsi, Portvdgen.

9.920 Enebyberg (Enb), hp.

9.473 Blsi (H23) for vansterspdr.

8.610 | 65a) Hatavla, kurva.
a) Sth 60 p& hogerspér.

8.510 Blsi (H21a) for vansterspér.

8.316 Djursholms Ekeby (Dje), hp.

7.986 Blsi (H21b) for vansterspér.

7.976 Vsi, Danderydsvdgen.

7.650 60 Hatavla, kurvor.

7.562 B1si (H19) for vansterspdr.

7.455 Brdvallavdgen (Bvv), hp.

7.193 Blsi (H]7)'fbr vansterspdr. Blsi visar fast
gront sken dd infsi till Djo visar
“kor varsamt"

6.950 30 JInfsi (D och M). .

6.604 Djursholms Usby (Djo)
Tkl skall normalt eJ ge "avgdng",
se sid 47.

Inre utfsi frdn sp 5 och 6 till vansterspar.
6.570 Vsi, gdngvdg Djursholms Usby.

tfsi frén sp 3 till vdnsterspdr

ttre utfsi frén sp 6 till vdnsterspédr
(placerad till hoger om spéret).
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Kar-Ust
Km Sth Signaler, dpl m m
1 2 3
6.260 | 60 |Blsi (H15) for vansterspér.
5.700 Blsi (H13a) for vdnsterspéir.
5.700 40a) Hatavla. kort vsi-strdacka.
a) Sth 60 for hogerspér.
5.700 Morby (Mob), hp.
5.360 50a) Hatavla. korta dvergdngskurvor.
a) Sth 60 for hogerspar.
5.238 B1si (H13b) for vdnsterspar.
5.200 50b) b) Hatavla sth 40 for hogerspdr, kort
siktstracka till infsi til1l Ssu.
5.010 Vsi, Vasavdgen.
[Stocksund
Fjarrstyrd station. Siarskilda foreskrifter, se sid 58-60.A
4.920 Infsi (K) frdn hdgerspar.
4.898 30 Hatavla, kurvor och bro.
4.887 Infsi (B) fran vdnsterspér.
Genomfartstdg skall stanna med drag-
fordonet vid plattformens norra dnde
dd utfsi visar stopp.
4.560 Stocksund (Ssu).
4.550 . Vsi, G&ngvdg Stocksund, vid sp 1.
Utfsi. For tdg mot hogerspdr visar dvsi
gront blinkande sken.

e’

~)
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Kir-Ust

(Stocksund) - Stockholm U

Dubbelspér med automatisk linjeblockering pd vansterspér.

Km Sth Signaler, dpl m m
1 2 3

4,427 | 30 Blsi (H11) for vansterspér.

4,020 | 60 Sluttavla.

3.629 B1si (H9) for vansterspdr.

3.049 Vsi, Freskati.

3.040 Freskati (Fkt), hp.

2.953 B1si (H7) for vdnsterspér.

2.295 Blsi (H5) for véansterspér.

1.720 Universitetet (Unv), hp.

1.713 BI1si (H3) for vansterspar.

1.480 | 50 Hatavla, kurvor.

1.158 Blsi (H1) for vansterspar. ,

0.760 | 50a) a) Hatavla sth 30 for hogerspdr, kort
siktavstédnd till infdvsi till Ust.

50b) b) Sth 30 p& hogerspar.

0.640 Yttre infsi (A) frén vansterspdr. Yttre
infsi visar fast gront sken dd inre
infsi visar "kor varsamt".

Fré&n hogerspdr dvsi (DvX), sdo fig 5c.

0.450 | 30 Inre infsi (B) frdn vdnsterspar.

0.000 Stockholms Ostra (Ust).
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" Stockholm O« Karsta
Stockholm U - (Stocksund) :

Dubbelspdr med automatisk linjeblockering pd vansterspér.

K1m Szth ' Signaler:; dpl m m
0.000 | 30 Stockholms Ostra (Ust)
A-signal frén sp 2 - 7.
Tk1 skall normalt ej ge "avgéng",
se sid 47.
Utfsi fran sp 2 - 7 till vdnsterspar.
0.420 Fsi till blsi H2 (ti1l hdger om spéret)
0.503 | 50 Hatavla, kurvor.
0.518 | 50 Blsi (H2) for vansterspar.
1.190 | Blsi (H4) for vansterspar.
1.480 | 60 Sluttavia.
1.720 Universitetet (Unv), hp.
1.815 Blsi (H6) for vansterspér.
2.513 B1si (H8) for vansterspar.
3.040 Freskati (Fkt), hp.
3.049 Vsi, Freskati.
3.055 Blsi (H10) for vdnsterspér.
3.573 Blsi (H12) for vansterspdr. Blsi visar fast
gront sken dd infsi till Ssu visar
"kor varsamt".
3.700 | 60a) a) Hatavla sth 40 for hdgerspér, kort
siktavstdnd till infsi till Ssu.
4.020 | 30 Hatavla, kurvor och bro.

- ) <)

- )
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Ust-Kar.

Stocksund
Fjdrrstyrd station. Sdrskilda foreskrifter, se sid 58-60.

Kim S:h I Signaler:; Apl nm

4.083 | 30 Jinfsi (A och G).

4,550 Vsi, G&ngvdag Stocksund, vid sp 1.
4,560 Stocksund (Ssu).

A-signal frén spar 2.
Utfsi frdn sp 2 till vdnsterspar.
4.800 50 Hatavla, korta overgdngskurvor.

(Stocksund) - (Roslags Nasby)

Dubbelspdr med automatisk linjeblockering pd vdnsterspar.

4.930 50 |[Blsi (Hl4a) for vdnsterspdr.

5.010 Vsi, Vasavdgen.

5.200 60 Sluttavla.

5.405 Blsi (H14b) for vansterspdr.

5.700 Morby (Mob), hp.

5.850 Blsi (H14c) for vdansterspdr. Blsi visar
fast gront sken d& infsi till Djo
visar "kor varsamt'.

5.850 60a) a) Hatavla sth 40 for hogerspdr, kort
siktavsténd ti1l infsi till Djo.

6.260 30 jInfsi (A och N).

6.570 Vsi, Gdngvdg Djursholms Usby.

6.604 Dgursho]ms Usby (Djo)

skall normalt ej ge "avgdng",
se sid 47.
Utfsi frdn sp 5 och 7 till vansterspér.

6.865 60 Hatavla, kurvor.
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Ust- Kér
Km _ Sth Signaler, dpl m m
1 2 3
6.950 | 60 |[B1si (H16) for vdnsterspar.
7.368 Blsi (H18a) for vdnsterspar.
7.455 Brdvallavdgen (Bvv), hp.
7.650 60a) a) Hatavla sth 65 for hdgerspdr, kurva.
7.966 Blsi (H18b) for vansterspar.
7.976 Vsi, Danderydsvagen.
8.316 Djursholms Ekeby (Dje), hp,
8.434 Blsi (H20) for vansterspar.
8.610 75 Sluttavla.
9.170 Blsi (H22) for vansterspér.
9.920 Enebyberg (Enb), hp.
9.938 Vsi, Portvagen.
9.950 Blsi (H24) for vansterspér.
Roslags Nasby - Lindholmen
Enkelspdr med fjarrblockering.
Sdrskilda undantag galler, se sid 50-57.
10.623 75 JQInfsi (26) fra&n vdnsterspér.
Frén hdgerspdr, sdo § 52:3.
11.036 Roslags Nasby (Rnb).
' Utfsi.
11.070 Vsi, Gangvidg Roslags Nisby.

~)
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Ust-Kér

Km Sth Signaler, dpl m m

1 2 3
11.446 75 [B1si (200).
11.945 Tibble (Tb1), hp.
13.083 Vsi, Enstavdgen.
13.105 Ensta (Esa), hp.
13.914 B1si (202).
14.620 60 Hatavla, kurva.
15.280 75 Sluttavla.
17.177 Vsi, Angsvagen.
17.310 75 JQInfsi (204).
17.500 Vsi, Prastgdrdsvdgen.
17.820 Taby kyrkby (Tab).

tfsi.

18.218 75 |Blsi (210).
18.397 Vsi, Jarlabankes vag.
18.824 Vsi, Unnevdgen.
19.165 60 Hatavla, kurva.
19.233 Vsi, Vasavdgen,
19.510 75 Sluttavla.
19.560 Byle (Byl), hp.
19.943 Blsi (212).
21.435 60 Hatavla, kurva.
21.437 Vsi, Manhemsvdgen.
21.500 Bdllsta (Bdl), hp.
21.875 75 Sluttavla.
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Ust-Kar
Km Sth Signaler, dpl m m
1 2 3
22.367 75 JInfsi (214).
22.447 ' Vsi, Angarnsvagen.
22.796 Vallentuna (V1t).
22.965 60 Hatavla, utfartsvaxlarna.
Utfsi.
23.015 Vsi, Aby gata.
23.030 75 Sluttavla.
23.145 75 [Blsi (222).
24.180 Vsi, Ormstavégen.
24.260 Ormsta (Ota), hp.
25.330 Blsi (224).
25.474 Moinby (Mnb), hp.
28.280 75 Infsi (226).
28.690 Vsi, G&rdsvagen.
28.749 Lindholmen (Ldm).
Sarskilda bestdmmelser for tdg met
K&r, se sid 51-52.
Utfsi.
28.910 50 Hatavla, dndring av banans sth.

(Lindholmen) - K&rsta

Enkelspdr
|
50 |
33.323 Vsi, Vredalundsvigen.
34.231 ! Vsi, Bergsvadgen.
34.6€3 ! Frosunda (Fsu), hp.
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Ust-Rmo
Km Sth . Signaler, dpl m m
1 2 .3
50

38,595 Ekskogen (Ekg), hp.
38.665 Vsi, Ekskogen.
39.635 Vsi, Roslagsbroby.
41.251 | 50 Infsi (A).
41.487 Vsi, Kdrsta.
41.753 Kdrsta (K&r).

Betr obevakad korning, se sid 69-71.
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_bsterskér-*-Ros'lo‘gs Néiéiby'

Km

Sth

Signaler, dpl mm

Usterskdr - (Akérsberga)'

Enkelspér med automatisk linjeblockering.
Sarskilda foreskrifter gdller, se sid 61-63.

29.408 | 30 Usterskdr (Usk).

' Utfsi frén spér 1.
29.280 Vsi, Generalsvégen.
29.206 | 50 Hatavla, kurva.
28.790 | 60 Hatavla, kurvor.
28.540 Tunagdrd (Tug), hp.
28.441

Vsi, Tunavdgen.

Akersberga - Roslags Nasby

Enke]spér‘med fjﬁrrbTockering. o
Sarskilda undantag gdller, se sid 50-57.

27.490 | 60 Infsi (329).

27.370 | 40 Hatavla, kurva och bro.
27.110 | - Akersberga (Abg).
B Utfsi,

26.857 Vsi, Usterskdrsvagen.
26.800 40 Blsi (323).

26.760 [ 75 Sluttavla.

25,595 Vsi, Ndsvagen

25.550 Vaxel (Aru),

25.480 Akers RunS (Aru), 1p.

—a

o

S
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Usk-Rnb
Km Sth Signaler, dpl m m
2 3

25.380 | 50 Hatavla, kurva.
25.085 | 75 Sluttavla.
23.142 Taljo (Td1), hp.
22.680 | 50 ' Hatavla, kurva.
22.330 | 75 Sluttavla.
20.944 Fsi till infsi t111 Rdb (tin hoger

om spéret)
20.249 | 75 Infsi (321).
19.944 Rydbo (Rdb).

Utfsi.
19.777 Vsi, Vaxholmsvégen.
19.679 | 75 B1si (315).
18.323 Vsi, Ullna kvarnvdg.
17.240 Blsi (313).
16.270 | 50 Hatavla, kurva.
15.960 | 50 Yttre infsi (311Y).
15.940 Vsi, Hagerndsvagen.
15.800 | 75 Sluttavla.
15.625 Hdgernds (Hgd), hp.
15.040 | 50 Hatavla, kurva.
14.620 Inre infsi (311).
14,350 | 40 Hatavla, utfartsvaxlarna.
14,224 Viggbyholm (Vbm).
Utfsi.

14,700 Vsi, Viggbyholmsvagen.
14,000 | 75 Sluttavla.
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Usk-Rnb

Km Sth Signaler, dpl mm

1 2 3
13.190 | 75 BIsi (303).
13.580 Vsi, Bergtorpsvagen.
13.024 Galoppfdltet (Gpf), hp.
12.655 B1si (Blsi 301).
12.655 | 40 Hatavla, kort vsi-strdacka.
12.480 Taby centrum (Tdc), hp.

A-signal.
12.275 | 75 Sluttavla.
12.032 Vsi, Attundavdgen.
11.370 | 40 - FInfsi (301). Hatavla, kort vsi-strdcka.
11.145 | 75 Sluttavla.
11.070 Vsi, Gadngvdg Roslags Nasby.
11.036 Roslags Nasby (Rnb).
Utfsi frén sp 2 och 3 till vinsterspér.

p -
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Roslags Nadsby—Osterskar

Km

Sth

Signaler, dpl m m

Roslags Nesby - Akersberga

Enkelspdr med fjirrblockering.
Sdrskilda undantag gdller, se sid 50-57.

75
11.036 | Roslags Nsby (Rnb).
Utfsi. |
11.070 Vsi, G&ngvdg Roslags Nasby.
11.370 | 75 Blsi (300).
12.032 Vsi, Attundavdgen.
12.480 Taby centrum (Tdc), hp.
12.655 Blsi (Blsi 302).
13.024 Galoppfaltet (Gpf), hp.
13.580 Vsi, Bergtorpsvagen.
13.910 | 75 Infsi (302).
14.000 | 40 Hatavla, infartsvéxlarna.
14.100 Vsi, Viggbyholmsvdgen.
14,224 Viggbyholm (Vbm).
Utfsi.
14.350 | 50 Hatavla, kurva.
14.620 Dvsi (Dv 310) med gront sken.
(Vbm, fortsdttning
nista sida.)
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Rnb-Usk
Km Sth Signaler, dpl m m
2 3
50 (Vbm, fortsdttning.)
15.040 | 75 Sluttavla.
15.625 Hagerndas (Hgd), hp.
Foraren p& tdg som vander i Hgd skall
ombesdrja att stoppanmdlan gors
genast vid ankomsten.
15.800 | 50 Hatavla, kurva.
15.940 Vsi, Hagerndsvagen.
15,960 B1si (310).
16.270 | 75 Sluttavta.
17.240 B1si (312).
18.323 Vsi, Ullna kvarnvdg.
19.769 | 75 Infsi (314).
19.777 Vsi, Vaxholmsvdgen.
19.944 Rydbo (Rdb).
Utfsi.
20.249 | 75 B1si (320).
22.330 | 50 Hatavla, kurva.
22.680 | 75 Sluttavla.
23.142 Tdljo (Ta1), hp.
25.085 [ 50 Hatavla, kurva.
25.380 | 75 Sluttavla.
25.480 Akers Runtd (Aru), hp.
25.550 Vaxel (Aru).
25.595 Vsi, Ndsvdagen.
26.760 | 40 Hatavla, bro och kurva.
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Rnb-Usk

Km Sth , Signaler, dpl m m

1 2 3
26.800 40 [Infsi (322).
26.857 Vsi, Usterskdrsvagen.
27.110 Akersberga (Abg)

Utfsi.

27.370 60 Hatavla, kurvor.

(Akersberga) - OUsterskar

Enkelspdr med automatisk linjeblockering.
Sdrskilda foreskrifter gdaller, se sid 61-63.

27.490 60 |Blsi (328).

28.441 Vsi, Tunavdgen.

28.540 Tunagdrd (Tug), hp.
28.790 50 Hatavla, kurva.

29.206 30 QInfsi (330). Tv& sken = sp 1.
29.280 Vsi, Generalsvagen.
29.480 Usterskér.(dsk)
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Nasbypark—s Djursholms Osby

Nasbypark - (Altorp)
Enkelspdr. Sdrskilda foreskrifter gdller, se sid 64-68.

K1m S:h l Signaler:; dpl m m
11.720 | 30 Nasbypark (Nbp).
A-signal.
60
10.965 Ndsbyallé (Nbe), hp.
10.945 Vsi, Nasbyallé.
10.245 : Vsi, Lahd1lsvdgen.
10.130 Lahd11 (Lh1), hp.
9.005| 40 Hatavla, kort siktstrdcka till
infsi till Alp.

Altorp - Djursholms Usby
Enkelspér med automatisk linjeblockering.
Sdrskilda foreskrifter gdller, se sid 64-68.

8.755| 30 [JInfsi (1/1). Tvd sken = sp 1.
8.755 Sluttavla.
8.500 Altorp (Alp).
Utfsi fradn sp 1.

8.425 Vsi, Ymervdgen.

60 _
7.900| 40 Hatavla, kort vsi-stracka.
7.790 Ustberga (Uga), hp.
7.667 Vsi, Hildingavdgen.
7.660| 60 Sluttavla.
7.230 Vsi, Vendevdgen.
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Km Sth Signaler, dpl m m
1 2 3
7.220 40 Hatavla, kort siktstrdcka till
infsi till Djo.
7.193 Vendevdagen (Vev), hp.
6.904 30 Infsi (F).
6.750 Vsi, Norevdgen.
6.604 Djursholms Usby (Djo).
6.570 Vsi, Gangvdg Djursholms Usby.

Utfsi frédn sp 3 till vénsterspdr

Djursholms Osby—sNasbypark

Djursholms Usby - Altorp

Enkelspar med automatisk linjeblockering.
Sarskilda foreskrifter gdller, se sid 64-68.

30

6.604 Djursholms Usby (Djo).
TkT skall normalt ej ge "avgdng",
se sid 47.

Utfsi frédn sp 2.

6.750 Vsi, Norevagen.

6.904 60 31si (L2).

7.193 Vendevdgen (Vev), hp.

7.230 Vsi, Vendevdgen.

7.667 Vsi, Hildingavdgen.

7.790 Ustberga (Uga), hp.

A-signal.
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Km Sth Signaler, dpl m m
1 2 3

8.305 30 QInfsi (2/2). Tvd sken = sp 2.
8.425 Vsi, Ymervdgen.

8.500 Altorp (Alp).

Utfsi fran sp 2.

kﬁ]torp) - Ndsbypark
tnkelsp&r; Sirskilda foreskrifter giller, se sid 64-68.

60

10.130 Lahd11 (Lh1), hp.
A-signal.

10.245 Vsi, Lahd1lsvagen.

10.945 Vsi, Ndasbyallé.

10.965 Nasbyallé (Nbe), hp.
A-signal.

11.450 30 QInfsi (2/2). Tva sken= sp 1.

11.720 Nasbypark (Nbp).
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Telefonering

1.

2.2.

Allmént

Langs jirnvigslinjerna kan man telefonera fran fasta
telefonapparater eller frén telefonposter med anslut-
ningsdosa. Nedan beskrivs hur tagpersonal smafordons—
forare arbetande personal etc kan f& kontakt med
tk1/fjtkl.

Telefonposter pd linjen och vissa fasta telefon-
apparater ir utmirkta med en skylt forsedd med ett
vitt T p& bld botten. Telefonpostdosor och 14dor

for fasta telefonapparater kan vara blédmdlade.

Nir personal ringer upp tkl/fjtkl uppges namn och
stdllning, tégets nummer, vut o dyl, station eller
stationsstrécka, signalbeteckning.

Efter avslutat samtal hé#ngs luren upp noggrant och
locket sténgs.

Vissa telefonnummer och ringsignaler finns 1 appa-
ratens (dosans) lock. Férteckning finns i tabell
under punkt k4.

Anordningar

Induktortelefon

Telefon med vevinduktor flnns pa& strickorna Ust-Rnb
och Dj&-Nbp.

Luren lyfts av och linjen avlyssnas. Om linjen &r
ledig 1l&ggs luren &ter pd och signaler ges med veven.
Kort signal (+) ges med tre snabba omvridningar,
léng signal &) med ca tio omvridningar.

Fjb-telefon (signaltelefon)

Fjb-telefon med fingerskiva finns pd stréckorna
Rnb-Osk, Rnb-Ldm samt i Ssu och Dj6é. Fjtkl anropas
genom att sl O, Svriga telefonnummer framgir av
tabell under punkt b4.2.



2.3.

1.

Selektortelefon (linjetelefon och krafttelefon)
Linjetelefon ansluten till fasta telefonapparater
finns pd strédckorna Ust-K&r (Lt Rmo)och Ust-Usk
(Lt Osk).

Krafttelefon ansluten till dels fasta telefon-
apparater, dels telfonposter, finns pd strickorna
Rnb—X&r (Kt Rmo) och Ust-Usk (Kt Usk).

Nar selektortelefon anvénds, mdste i vissa fall
apparatnumret foregds av ett riktnummer, se vidare
under punkt L.k,

Telefonpost med anslutningsdosa.

Bérbar telefon, som finns pd varje dragfordon,
kopplas till kontakt mérkt med rdd ring och "K",
"Kt" eller "Ktfn". Summerton erhdlls om linjen ej
&r upptagen. Ar linjen upptagen, miste man efter
det pagdende samtalet ta ut anslutningsproppen
och dter s#tta i den for att f& summerton.

Fast telefonapparat.

Om linjen &r upptagen, méste man efter det pagden-
de samtalet ligga pa luren fér att f& summerton.

Férteckning &ver telefonposter och fasta telefon-
apparater, som kan anvdndas av tigpersonal

(Ost) — (Rnb)

Ssu: vid infartssignalerna, stationshusets ytter-
végg, sddra brofdstet, under landsvégsbron. Djd:
vid infartssignalerna frén Ssu och Rnb, vid ut-
fartssignal E, G och O, vid blocksignal H15 och
H16, pd stationshusets yttervigg. DjSé-Rnb: vid
blocksignal H24 och H27. Induktortelefon: vid in-

husets yttervégg, Dje: stationshusets yttervigg.
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Dj6-Nbp

Induktortelefon: Vev: relékuren vid végkorsningen,
inde, Alp: vid infarts- och utfartssignaler, Lhl:
bredvid hdllplatskuren, Nbe: stolpe vid norra platt-
formsénden, Nbp:stolpe mitt pad plattformen.

Rnb-0sk

husets yttervégg och stdllverket, Gpf: plattformen,
Vbm: stationshusets yttervégg och stadllverket (in-
géng stationshusets dstra gavel), Hgd:plattformen,
Rdb: stdllverket (reldhuset), Abg: stationshusets
yttervdgg och stdllverket (reldhuset), Usk: sta-
tionshusets yttervigg.

liggningsrummet.

Telefonposter anslutna till Kt_Usk: pd linjen med
jémna mellanrum (utmirkta med T-skylt), Vbm: sta-
tionshusets yttervidgg, Rdb: stationshusets véstra

gavel, Rbg: stationshusets yttervigg.

(Rnb )-Ldm

verket (stationshuset), Vlt: plattformsévergangen
vid spidr 1 och stdllverket (reldhuset), Ldm: sta-
tionshusets yttervigg, vdgkorsningen och stdllverket
(stationshuset).
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Rmo: T#b: stdllverket (stationshuset), Vlit: stdll-

verket (reldhuset), Ldm: stéllverket (stationshuset)
och Sverliggningsrummet a).

Telefonposter anslutna till Kt Rmo: pd linjen med

jamna mellanrum (utmirkta med T-skylt). T&b: sta-
tionshusets yttervigg, Ldm: stationshusets ytter-
vagg.

(Ldm)-K&r

Forteckning Sver telefonnummer och ringsignaler

Induktortelefon

Fijtkl: —

Ust: — @ @ — Ssu: s e e —
DjO:  — Rnb: e e e

Endast tkl DjS kan nds frdn induktortelefon pa
strickan (Djd)-Nbp.

a) Ansluten endast till Lt Rmo.



b2

4.3

L.y

Fjtk1 O  Rnb 110 ¢) Rdb 530 T&b 120
Ssu 150  Rnb 510 4) ARbg 540 Vit 130
Djd 160  Vbm 520 Osk 544 Ldm 140

Rikstelefon

Tkl Ost: 08-343111 el 08-236500 ankn 1805
el 1822,

Ssu: 08-236500 ankn 1804

Djd: 08-236500 ankn 1813

Rnb: 08-236500 ankn 1816

Driftcentralen Viartan: 08-620373 el
08-62LLLT,

Selektortelefon
Fjtkl: 40O, Lt Rmo 97, Lt Usk 97, Kt Osk 97.

Tkl Ost: 411 L12,

Lokledare: LO7. CT: LO1.

Ssu: 612, Lt Rmo 96, Lt Osk 96, Kt Osk 96.

610, Lt Rmo 95, Lt Osk 95, Kt Usk 95.

Rnb: Lt Rmo 90, Lt Usk 90, Kt Rmo 90, Kt Usk 90.
Vbm: Lt Osk 87, Rdb: Lt Oek 86, Kt Oek 86.

Rbg: Lt Osk 75, Osk, overllggnlngsrum Kt Usk Th.
Tdb: Lt Rmo 93, Kt Rmo 93.

Vit: Lt Rmo 92, Kt Rmo 92.

Ldm: Lt Rmo 91, Kt Rmo 91.

Ldm Sverliggningsrum: Lt Rmo 82.

i
o

&

Kér: Lt Rmo 85, Kt Rmo 85.

Driftc Virtan: 436

c) frdn strédckan Ssu - Ldm
d ) fré&n stréckan (Rnb) - Osk

31
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Fér samtal mellan Stockholm O automatvixel (Ust
aut-vxl, 40O-nummer), Mdrty automatvixel (MSb aut-
vxl, 600-nummer) och de olika selektorlinjerna més-
te i vissa fall riktnummer v&ljas enl tabellen ne-
dan. Streck anger att riktnummer ej skall véljas

och punkt att summerton skall invéntas innan siffer-
tagningen fortsétter.

Till U§t, It Kt Lt Kt

Mob . o
Frén aut- Rmo Rmo Osk Osk

vxl

O R

Ost,
MGb
aut-

- L50. | 669.5 455, 669.

Lt - - |e69.5. | uss. | 669.

a1, 1.450. - 1.455, 1.

Lt
- 450. | 669.5. - 669.
Osk

Kt
Bsk

~_

7

~)
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Bromsberékning fOr tég

Bromsberikning skall gbras fdr alla tdg utom motor-
vagnstdg litt Y. Bromsberaknlngarna avser i fdrsta
hand att bestdmma

a) den behdvliga bromsvikten i ett tég, nir broms-
talet och tégvikten Ar kénda,

b) den tilldtna tégvikten, n&r bromstalet och till-
géngliga bromsvikten &r kénda,

c) det tillgingliga bromstalet fOr ett tdg, nér tég-
vikten och den tillgingliga bromsvikten &r kénda.

Anm: bromstal = det tal, som anger bromsvikten i pro-
cent av tédgvikten. :
bromstal x tégvikt

bromsvikt = 100
bromsvikt x 100

tigvikt = bromstal
bromsvikt X 100

bromstal = tagvikt

Exempel 1  berdkning av behévlig bromsvikt.

t8gvikt = LLO ton, bromstal = 8 Lo x 8 _
~ 100 - 322
ger behdvlig bromsvikt =35 ton
Exempel 2 berékning av tilldten tdgvikt.

bromsvikt = U5 ton, bromstal = 25 45 x 100 _.o
: ‘ ’ 25 .
ger tilldten tdgvikt = 180 ton
Exempel 3 berékning av tillgéngligt bromstal.

bromsvikt = 1L0 ton, tdgvikt = 340 ton 140x100_
_ . —Wh‘l 18
ger tillgéngligt bromstal = L1

Av tabeller p& sid 35-37 framgdr vilket bromstal som
skall gilla p& viss stridcka vid viss hastighet.
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Vikt och bromsvikt f8r dragfordon

Vikt i ton vid Bromsvikt
Fordonstyp Litt  |ber av tégvikt i ton
El-1ok BaP 28 26
BbP Lo 29
BAP Lo 29
El-motorv X2P 32 -2k
X3P 29 25
XLP 37-44 32 28
XLP 45 32 27
XTP 36 29
X9P 32 28
Lokom Z4p 1L 8} ;
Z6P 25 ' 14

1) Géller ej d& lokom trensporteras overksam.

Vikt och bromsvikt fOr personvagnar litt BP

Exekta uppgifter finns angivna p& vagnen. Vid broms-
berékning fdr vagnvikten s8ttas till 20 ton och
bromsvikten till 17 ton.

Om vagnen handbromsas beréknas bromsvikten till 2,°¢
ton per bromsad axel.
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Lutningsfdrhdllanden och bromstal

Ar det tillgingliga bromstalet inte tillréckligt skall
hastigheten anpassas efter nedanstdende tabell. Om

det ektuella bromstalet inte finns i tabellen beréknas
hastigheten efter nédrmast légre bromstal.

Strécka Lutning N&r deE tillgéngliga broms-
o/oo - LTy - et ——

Ost-ssu | 15 1 15| 21| 30| 43

Ssu-Djd 3 6] 11| 17| 29

Djé-Rnb | 11 12| 17| 26| 38| L4 |50 |58

Rnb-Téb | 14 14| 19| 28| Lo| 47 |52 |60

Tab-V1t | 17 16| 22| 31| L4| 50 |56 |6k

V1t-Ldm 5 71 12| 20| 31| 37|42 |50

Ldm-Kér | 10 10{ 16| 2k

Rnb-Rdb 8 of 14| 22| 34| 39 |4k |52

Rdb-Rbg | 15 - 15| 21| 30| 43| L9 |55 |63

Abg-Osk 1 6 9| 16| 28] 32|37 (L5

Djé-Alp 2 6 9| 16| 28

Alp-Nbp | 19 18] 24| 34| k7

- - fér sth vara 30| ko] 50| 60| 65|70 [75
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Stricka Lutning Nar det. tiligﬁngliga broms-
o/oo talet dr - - - - - - - - -

K&r-Lam 6 Tl 12| 20

Ldm-V1t i 6 11 17} 29| 34| 39 | k47

V1t-T4b 20 181 24| 34| 47| 50| 56 | 6L

T&b- b 13 14§ 19| 28] Lof 47| 52 | 60

Rnb-Dj& 11 121 17] 26| 38| L4| 50 |58

Djé-Ssu 11 121 17| 26| 38

Ssu-Ost 8 9| 14| 22| 34

Osk-Rdb L 6 11| 17| 29{ 34| 39 |47

Rdb-Vbm 7 16] 22| 31| L4} 50| 56 | 64

Vbm—-Rnb 8 9 14 22| 34| 39| Lk |52

Nop-Alp 13 14| 19 28] ko

Mlp-Dj8 L 6] 11| 171 29

- - f&r sth vara 30| Lo| so| 60| 65| 70 | 75
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— . —— o —

Nar det till- NAar det till-
.. utn| ™ . N o ;

Stracka c?/o: gdngligs broms— | Stracka :7:; gingliga bromsA

talet &r talet ar
Ost-Ssu| 15 |16 |19 |22
Ssu-Djé| 3| 6| 9 |12 K&r-Lam| 6 8 111 |13
Djd-Rnb| 11 [12 |15 |19 Ldm-Vit| L 6 9 {12
Rnb-Tdb| 14 |1h |17 |20 V1t-Téb| 20 |19 |22 |26
Tab-V1t| 17 |17 |20 {23 Tab-Rnb| 13 |14 {17 {20
Vit-Ldm| 5 | 8 {11 |13 Rnb-Djd| 11 12 {15 |19
Ldm-K&r| 10 |11 |14 |17 Djé-Ssuf 11 12 |15 [19

. Ssu-Ost| 8 9 12 |15

Rnb-Rdb| 8 | 9 |12 |15 Osk-Rdb| L 6 9 |12
Rdb-&bg| 15 [16 |19 |22 Rdb-Vvbm| 17 |17 |20 |23
Rog-Osk| 1| 6] 8 |11 Vbm-Rnb| 8 9 |12 |15
Dj8-Alp| 2| 6| 8 |11 Nbp-Alp| 13 {14 |17 |20
Alp-Nbp| 19 |19 |22 |26 Alp-Djd| 4 6 9 |12
- - fér - - fér
sth vara 30 {35 |LoO sth vara 30 {35 |45
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Hastighetsuppgifter
Motorvagnar |rokomotorer| Elrev-
Banans|El- | X2P | X4P : buss
Stricka sth lok | X3P | XTP | YP |zLP |z6P
X9P
Ost-Djd
D35-Nbp 60 |60 [60 |60 |60 |ko |55 60
"|Djd-Ldm 1)
Rob-3sk 5 75 |60 |75 |75 |bo |55 T0
|Ldm- Kér 50 50 {50 {50 |50 |40 |50 50
1) Z6P fér ej framfdras Sver bron Sver Exers kanal i
Rkersberga.
Vagnviktstabeller

Nedan angivna vagnvikten anger maximum f3r vad drag-
fordonen far framfdra.

Nar tdg framférs av flera verksamms dragfordon fir den

totala vagnvikten uppgd till 80 % av den s

vagnvikten f8r dragfordonen.

ammanlagde,

Nér en motorgrupp urkopplats fér vegnvikten uppgd till

Lo% av vérdet i tabellen.

Ton vagnvikt med dragfordon

Strickas BbP | X2P | XTP
BaP |BdP | X3P | X9P | zLp | z6P
xhp
Ost-Rnb [100 [ 350 | 100 | 200 | 130 | 180
Rnb-Ldm | 100 {350 | 100 | 200 | 100 { 100
Lam-K&r [100 {350 | 100 | 200 | 1ko 125
Rnb-Rdb | 100 |350 [ 100 | 200 | 100 | 100
Rab-OUsk | 100 350 | 100 | 200 | 100 -
Dj6-Nbp (100 |350 | 100 | 200 | 100 | 100
Kér-vit {130 |350 | 130 | 230 | 1ko 160
V1t-T&b | 100 |350 | 100 | 200 | 100 | 100
T&b-Ost | 100 | 350 | 100 | 200 | 130 130
Osk-Rdb [ 100 |350 | 100 | 200 | 100 -
Rdb-Rnb [ 100 |350 | 100 | 200 | 130 | 130
Nbp-Djd | 100 ] 350 | 100 { 200 { 100 | 100




39

Véxling mellan olika bangdrdsomrdden

Stockholm O

Vid véxling till och frén "Stupet","Banken" och spir 6
och 7 skall véxlingssdtt ha verksam tryckluftbroms.
Bromstal 22. '

Vid véxling till och frén spdr 14 skall fSraren mandv-
rera dragfordonet frén dess B-énde. Vdxlingssétt med
dragfordon i b&da &ndar skall mandvreras frédn B-énden
pd dragfordonet i norr.

1. Innan vixling p&bdrjas p& "verkstadsspdret" skall
tillst&nd inh&mtas frén f£jtkl (tkl Stocksund).

2 Véxlingsséttet skall ha verksam tryckluftsbroms.
Bromstal 22.

3. Bommarna vid Vasaviégen fdlls automatiskt. P& grund
av kort spérledning skall véxlingsrdrelse stanna i
h&jd med hastighetstavlan och invénta bomf&llning.

L. Sparspirren utanfdr verkstadsgrinden &r 1lést med

K12-nyckel. Sedan spdrspidrren passerats skall den ge-
nast lédggas pd och ldsas. K12-nyckel medfdrs normalt

frén tégx Stockholm O. K12-nyckel finns &ven i verk-

staden och pd tdgx Stocksund.

5. Nér véxlingen p& "verkstadssplret" &r avsluted,
skall fjtkl (tkl Stocksund) underréttas.

6. Fdr viaxling inne p& verkstadsomrddet giller

— . — . — e

Under den kalla &rstiden skall Sversynsfordon véxlas
in i verkstaden p& spér 3. Nyckel till ddrr nr 2 vid
dversynssplren medfdrs frén tégx Stockholm O.
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Véxling pd fjédrrstyrd station

D& fjtkl l&mnat medgivande fdér vixling frigdrs véxlar
och spérspirrar fér lokalomléggning. Detta indikeras av
att lampa i lokalstdllare fdr elektrisk vixel &r tind.

Kontrolldsnyckel till vixel eller spirspirr kan vara
fastlést i magnetlds eller vidxel, som frigdrs med el-
ektrisk lésapparat. Nir nyckel kan tas ur magnetlas
visas vitt fdlt. Eljest visas rétt falt.

Lindholmen: Véxlarna till spdr 1 kan ldggas om utan
vidare nir medgivande l#mnats. Nyckel till Sparspér-
ren 1 sbédra &nden finns i magnetlds vid spérspérren.
Nyckel till skyddsvéxel i norra &nden finns i vixeln
i spar 2.

Téby kyrkby: Véxlarna till spdr 3 och sddra spar-
spérren kan liggas om utan vidare nir medgivande
lémnats. Nyckel till norra spirspirren finns i
vixeln 1 spar 2.

- OBS! Spar 3 saknar kontaktledning.

Viggbyholm: Nyckel till sparspirren pé& sidospiret
finns i magnetlds av &ldre modell i ett skdp pd kon-
taktledningsstolpe dster om godsmagasinet.

OBS! Kontaktledningen &ver sidospdret &r normalt
fréankopplad.

Roslags Nésby: Sparspirrar och véxlar till spar k4

och 5 kan ldggas om utan vidare, nir fjtkl lémnat

medgivande.

OBS! Kontaktledningen &ver spdr 5 &r normalt fran-
kopplad.

Stocksund: Betr véxling till och frén verkstaden
se sid 39,

Végkorsningar

Helboms- och halvbomsanléggning kan mandvreras lokalt
sedan fjtkl l&mnat medgivande. Mandverknappar finns pé
relékuren vid végkorsningen.

I Lindholmen slds vigsignalerna till och fran med en
strombrytare i ett skdp p& stationshusets yttervigg.

I Roslags Nisby mandvreras bommarna med knappar i ett
skdp mellan de b&da bomparen. Skdpet &r 1dst med fjb-nyckel.
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Vixling utan vixlingsledare (vxi art 27)

Stocksund

Vixling far ske utan védxlingsledare under forut-
sdttning att fdraren finns i det framsta fordo-
nets framre férarhytt. Fdraren skall inspektera
hinderfrihet och véxellégen.

2. Gang fran spar 1, 2 eller 3 till bron och omvént

Dvirgsignal C, E resp F skall visa.ég. Rérelsen
skall pdgd s& léngt att dvdrgsignalen for mgtsatt
riktning helt passeras. Darefter invéntas ﬂﬁ i
dvirgsignal Dv 1.

3. Gang fradn spidr 3 till Mdrby verkstad eller omvént
Utdver féreskrifterna pd sid 39 giller:
FdOraren ansvarar fOr att spdrspdrren utanfdr verk-
stadsgrinden liggs om enl punkt 4 pd sid 39.

D& fdraren ldmnar dragfordonet skall tdgbromsen
tills&ttas.

Vid vidxling fran verkstaden till spar 3 skall dvérg-
signal Dv 2 visa [:d .

Nisbypark, Osterskdr och Kérsta

Vixling fér rundgéng far ske utan vixlingsledare.
Foraren skall harvid befinna sig i frédmsta férarhytten
och skall inspektera hinderfrihet och véxell&dgen. Innan
rorelse s#tts igdng skall foraren fdrvissa sig om att
avkoppling skett och att ingen av eller pastigning pa-
gar.



4?2
Bromsprov

Forteckning Over vem som skall gdra bromsprov

OVriga tag ceeeevenns

Stocksund

tag frén Mérby verk-
stad till Stockholm O

Ovriga tdg med hknr..

6vriga tég utan hknr.

Djursholms Usby
tdg med hknr ........

tédg utan hknr .......
Ovriga driftplatser
tag med hknr ........

tdg utan hknr .......

Driftplats Bromsprovare
Stockholm O

tdg som vinder ofdr-

andrade ....vceeee....] hknr

sdrskild bromsprovare

sdrskild bromsprovare om s&
dan finnes, eljest verk-—
stadspersonal om sidan
tjénstgdr, eljest den som
féraren utser.

hknr

den som fOraren utser

hknr
tkl

hknr

den som fOraren utser

")
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Order till tég och vagnuttagning
(Tillagg och undantag fré&n sdo § L9 och SJF 010.1 art 86)

1. Ordergivningsstationer
Stockholm 0.

Tégs utgdngsstation, om tkl tjénstgdr dér.

2. Tkl tjénstgdr ej_pé tégs_utgdngsstation
D& tégs utgéngsstation &r fjdrrstyrd eller tdg utgdr
frdn plats pd linjen géller:

Order till t8g med udda nummer skall ges vid Stockholm O
till fOraren pé det tég med jimnt nummer vars tégsitt
kommer att utgdra det t8g som skall orderges, under
férutsdttning att personalbyte ej skall ske enligt tur-
listan.

- N&r order till tég med jémna nummer enl ovan ges vid

Stockholm O skall fdraren uppmirksammas pd vilket tég
ordern géller. P& S-blanketten skall tégnumret ringas in.

D& order ej kan ges pd S-blankett fér fOljande order ges
muntligt av fjtkl.

S1,

Sk, p4 stricka med linjeblockering i bruk,

S5,

89, om nytt méte vid tdgfOrsening enl séo § 79,
s10, ‘

S11.

Fjtkl skall skriva ned ordern i orderjournal innan den
ges muntligt till fOraren. FOraren skall skriva ned
ordern 1 anteckningsbok.

Order om extra eller bortfallet uppehéll_beh&ver dock ej
skrivas ned av fdraren.
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Hknr skall underrittas om order som innebir
a) extra eller bortfallet uppehdll,

b) att tkl skall ge avgang pa& station dir
"avgéng" normalt ej ges.

Underrittelse till hknr l&mnas:
a) order som ges p& Stockholm O: av tkl,

b) order som ges pd annan plats: av fdraren.



)
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Signalering vid tégs avgéng

(undantag frén och tilldgg till sdo § 8:9, § 63,
§ 65, SJF 010.1 art 95-96)

A. "KLART FOR AVGANG" AV HKNR

Nir resandetdg med hknr stannat vid plattform,
skall hknr ge "klart fr avgdng", ndr trafikut-
bytet &r avslutat och den tid d8 téget tidigest
fér avgd &r inne.
"Klart fr avgéng" ges till

- tkl, om denne skall ge "avgéng",

- fSraren, om tkl ej skall ge "avgéng".
Ser hknr att utfartssignal ej visar "kér", skall
han vénta med att ge "klart fér avgéng" till
féraren. - -
B. "AVGANG"
S#o § 65:2 och SJF 010.1 art 95 ersétts av féljande:
1. Ejst: "avgéng" ges ej.
2. Annan bevekad station &n fist:

1) till genomfartstdg: "avging" ges ej,

2) till tdg med fast uppeh&ll eller
- behovsuppehdll: "avgéng" ges av tkl.
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C. UNDANTAG FRAN AVD B.2.b) OVAN

till tdg med fast uppehdll eller behovsuppehdll:
"avgéng" ges normalt ej.
Dock skall "avgéng" ges av tkl till

1) t8g som f&tt order (ST) om enkelspdrsdrift,

2) tdg som fatt order (S9) om mdte med tdg som
under enkelsparsdrift gdtt som sista tag,

3) tég som ej stdr innanfdr utfartssignal som
visar "koér",

L) tdg som stoppats av tkl med signalredskap.

till genomfartstéag:

"avgadng" ges av tkl till
1) tdg som fatt order (ST) om enkelspidrsdrift,
2) tdg som fitt order (S9) om mdte med tdg som
under enkelspdrsdrift gdtt som sista tég.

D. A-SIGNAL

Betydelse av gult blinkande A:

"klart for avgdng" av hknr till fdraren.

Vid Stockholm U skall hknr anvinda A-signal for att
ge "klart for avging'" till fdraren. Om A-signalen
ar felaktig, skall "avgédng" ges av tkl med signal-
redskap.
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Tédgs bemanning (undantag fra&n och tilldgg till sdo § Lb)

Féraren &r tbfh i alla tég.

HuvudkonduktSr (hknr) ben#mns den av konduktdrspersonalen
pé tég som 4r ansvarig signalgivare till fdraren. Medf&l-
Jer endast en konduktdr, &r denne hknr. Hknr skall bira

bla plét kring mOssmirket.’

Hknr skall normalt ha véxlingsutbildning. I t&g med hégst
20 axlar far dock konduktdr utan vixlingsutbildning vara
hknr. (T1 kan i undantagsfall bevilja undantag fran detta
stycke).

Hknr skall finnas i resandetig
Undantag: I f8ljande fall behdver hknr ej finnas:

- i tdg som dras av motorvagn 1litt X4P om en-
dast motorvagnen &ar uppléten fdr resande,

- i tdg som dras av motorvagn 1litt X2P, X3P, XTP,
X9P, om endast motorvagnen &r uppldten fdr re-
sande och fdraren anser att skyddet fdr de re-
sande &r tillréackligt,

- 1 motorvagnstdg litt Y, om hdgst tva vagnar
4r uppldtna fér resande.

Om fel uppstér sd att tdg ej kan mandvreras fran forsta
fordonets fradmre fdrarhytt och tdget kan mandvreras frin
annan forarhytt géller foljande:

b) Signalkunnig tjinsteman &ker i framre férarhytten

Foraren skall instruera tjénstemannen om hur taget
nédbromsas och "tég kommer" ges. Hogst 20 axlar far
skjutas. Sth &r 30 km/tim. T&get fir p& detta sitt
framféras till nésta bevakade station, dar omvéxling
av dragfordonet kan ske.
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Tdgs iordningstéllande

Tillégg ti11 § U5:1

P& fjst och p& linjen svarar hknr for &tgirderna.

Om véxling undantagsvis har &gt rum utan vixlings—
redare skall fOraren kontrollers att draginrdttning-
arna ar riktigt kopplade.

Vid Stockholm O skall hknr se till att tég, som vinder
oféréndrade, har slutsignal.

Ersétter § U5:4-5
Hknr (vid Stockholm O vaxlingsledaren) skall meddela
féraren om ndgon broms sténgts av. Med ledning av detta

kontrollerar f8raren att bromsvikten &r tillrédcklig.

Foraren (vid Stockholm 0 vixlingsledaren) skall kont-—
rollera att tédget 4r riktigt sammansatt.

Hknr skall kontrollers att tédget har slutsignal.

Hknr skall lémna fOraren uppgift om antalet axlar, om
detta Sverstiger 16. '
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Sérskilda féfeskrifter for sikerhetstjénster pd fib-.
stréckorna Roslags Nésby - Lindholmen/Akersberga

Nedanstdende undanteg frén séo och de sirskilda sdker—-
hetsfSreskrifterna fér banstréckor med fJarrblockerlng.‘
géller pd fjb-stréckorna. .

A. Allmént

Grins fdr fjb &r belagen vid Roslags Nésby statlons-

gréans mot Djursholms Osby, Lindholmens statlonsgrans.
mot K&rste och Akersbergas stationsgréns . mot Osterskir.
Roslags Nésby, Lindholmen och &kersberga &r normalt
fjdrrstyrda.

Detta innebér ’ o
- gtt SJF 010.1 med undantag och tillégg enl avd B
och C géller fOr Roslags Nasby, Lindholmen och
Akersbergs d& dessa stationer &r fjdrrstyrda,

- att enbart s#o med undantag och tillégg enl avd B
och C galler for stationsstréckan Roslags Nésby-
Djursholms Osby, stationsstréckan nérmast Lind-
holmen mot Rimbo och stationsstréckan Rkers-
berga - Osterskdr, f6r Akersberga - Osterskér
giller dessutom sid. 61-63. :

- att fjtkl d4 Roslags Ndésby, Lindholmen och Akers—
berga ér fjérrstyrde, Overtar de uppgifter som
enl séo och SJF 010.1 &ligger tkl pd grénsstation
till fjb-strécka, med undantag och tillédgg enl
avd B och C.

Nir fjb &r ur bruk eller tkl tjénstgdr pé norma1t
fjérrstyrd station géller avd D.
B. Undentag och tillégg ‘

Automatisk brytnlng efter ndgra sekunder fSrekommer ej.
2. Véxling (undentag frén SJF 010.1 art 80)

Vid véxling pd fjst &r bhknr véxlingsledare, om fjtkl
ej utsett annan person.
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Hknr skall ombesSrja bevakning av gdngbanan, ndr tdg ankommer
till ' 4

- spér 2 i Lindholmen, nér tég finnes p& spir 3,
- spdr 1 i Rydbo, ndr tdg finnes pd spdr 2,

- spér 3 i Viggbyholm, ndr t&g finnes pd spir 2,
- spdr 2 i Viggbyholm, ndr t4g finnes p& spér 3.

Vid Roslags Nésby félls bommarna fOr tdg med jémna nummer
.genom intryckning av resp tryckknapp "bomf#llning spdr I,
II resp III", uppsatta vid stoppanmilningsknapparna vid
plattformens norra &nde. ‘ '

Anm. D& utfartssignalen visar "stopp" skall stoppanmilan
géres omedelbart sedan tdget stannat. "Bomféllning" bdr
tryckes in c:a 20 s fdre avgéngen. :

— e — —— — — e e o e o o — — — — — i i e

e s — — o — ™ i s

a) Tdg frén KArsta: Firaren skall kontrollera att téget i sin
helhet kommit innanfdr stationsgrénsen och medfdr slut-
signal och dérefter anmila till fjtkl: "01 in i Ling-
holmen". Fjtkl skall anteckna firarens namn i tamboken.

b) T4g mot Kdrsta: Fdraren skall hos fjtkl inhémta "Klart
02 till 'Kérsta'.

c) Fér att m8jliggdre anmilan enl a) och b), skall alla tég
ha fast uppehdll i Lindholmen.
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6. Téganmélan (tillégg till sdo § 59:4)

-FOr strdckan Lindholmen - K8rsts utvixlas tam enl
f6ljande:

a) Karsta obevakad:

Fér t&g mot Karste utvidxlas ej klart- och ut-anmélan.
Féraren l&mnar "02 in i Kirsta'

For tég frén Kérsta ldmnar fjtkl "klart 01 till Lind-
holmen" till f&raren. Ut- och in-anmilan utvéxlas ej.
Se dven sid 70. '

b) Kérsta bevakad:

Fjtkl far ldmna "01 in i Lindholmen" till Kirsta
férst sedan fSraren l&mnat anmilan enl punkt 5a.

7. Tégpersonals_&tgirder fore_ tigs avgdng (und frén
- SJF 010.1 art 92). o '
Férare behdver ej medfdra S10. Anteckningsbok f&r no-.

tering av order skall finnas P& dragfordonet.
(und fran SJF 010.1 art 13). ‘

Féraren pd tég mot Rimbo skall i Lindholmen kontroi-
lera mSte enl § 63:3. Kan tdget ej iakttas, skall f&-
raren inhémta besked hos fjtkl.

SJF 010.1 art 101)

Har tég stannat framfSr huvudsignal som ej visar "kdr",
skall fSraren kontakta fjtkl efter h&gst 2 min vid in-
farts- och blocksignal och efter h8gst 5 min vid ut-
fartssignal. :

9. Klarering av_ankommande tdg (und frén SJF 010.1 art 109)

Vid Lindholmen f&r fast uppehdll inte bortfalla, &ven om
utfartssignalen visar "k&r". - :



53
C. Undantag och tillédgg, som giller endast fitkl.

10. Kontrollstation: (tlg till SJF 010.1, begrepps-

férklaringar, avd B).

Roslags Nisby, Akersberga resp Lindholmen &r kontroll-
station i frédga om order som géller pd angrinsande
fib-stréicka. Fjtkl skall sdledes kontrollera sddan
ordergivning. :

11. Spérrning (und fré&n SJF 010.1, art 3)

Tégspdr pd station kan inte spdrras i stédllverket.
Spédrrning fér ske genom att fjtkl hindermarkerar be-
rért spir.

12. B-fordons mdte med tég (undantag fran sdo § 33:7)
N&r B-fordonsfirare begir mdte med tdg i LinéhoImen
skall fjtkl spirra utfartssignalen mot Kérsta i ‘stopp~-
stédllning.

Innan fjtkl l&mnar medgivande att pébdrja A-arbete
skall han uppmana tsm att kortsluta spérledningen
och kontrollera att detta indikeras p& spdrplanen.

Spirrning genom hindermarkering skall &ven goras.

b, Hinderanmélan (tlg till anvisningarna till séok § 60)

Vid hinderanmilan mellan

= Lindholmen och Kérsta

- Akersberga och Usterskir

‘—.Roslags Nésby och Djursholms Osby (nedspér)
stoppsignalerar fjtkl genom att spérra utfartssignal
i stoppstélining.

Vid hinderanmilan mellan Roslags N&sby och Djursholms
Osby (uppspér) skall fjtkl hindermarkera p& spirplanen.
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Fdr tédg mot Karstasom skall kvarhdllas i Lindholmen

skall fjtkl i stdllet fSr &tgirder enligt séo § TT7:4

b) 2) spérra utfarts51gnalerna mot Kérstai stoppstallnine. ~
- Tdgs ordningsf8ljd fér ej &ndras i samma kvo eller - '
té8gféljdsorder férbi Roslags N&sby, Lindholmen resp )
Rxersberga.

16. Nytt _mdte (und frén séo § 79)

- Nir mdte (moteskontroll) vid tdgférsening uppkommer )
vid Lindholmen f8r tdg mot K&rsta skall fjtkl utan
order frén tl ombesdrja S9 till féraren.

17. Totalindikering (und fré&n SJF 010.1 art 129,

art -134).

'Totallndlkerlng finns ej. Vaxlars l&gen indikeras
direkt pa spérplanen.

art 131).

Innan fjtkl ger tillsténd att passera blocksignal,

skall han spérrs den blocks1gnal, som géller for , ~
infart pé stationsstrdckan i motsatt riktning i 3
stonpstallnlng ‘Undantag: Om blockrlktnlngen Sver-

ensstammer med tégets riktnlng, skall sparrnlng inte

gbras. .
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19. Tklbok,tambok (tlg till SJF 010.1 art 123)

Fjtkl skall fdra en gemensam tklbok f&r Stocksund,

-Roslags Nésby och Lindholmen. I denna skall fdras
'in alla anordningar pd anslutande banstréckor utan

fjb samt anordningar som innebdr ordergivning som
fjtkl skall kontrollera och ombesdrja.

Anm: D& Usterskdr &r obevakad fdrs anordningar
stréackan Akersberga - Osterskir p& grafisk tdt enl
samma regler som fér fjb-strécka.

Tambok behdver ej finnas for Roslags Nésby och
Akersberga. Hinderanmilan antecknas pd grafisk tdt.

For Lindholmen skall fjtkl fdra tembok f&r stréckan
mot Kérsta, varvid féljande regler giéller:

Kdrsta obevakad: Nir fdrare lémnar
"01 in" antecknar fjtkl sin signatur i kolum T
och fdrarens namn i kolumn 10. N&r fjtkl lémnar

"klart 01" antecknar han sin signatur i kolumn

3 och f8rarens namn i kolumn 2.

Kérsta bevakad: Normale regler fdr tam-
boken gédller. Namn pd fdrare som lémnar "O1 in i
Lindholmen antecknas dock i kolumn 10.
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D. Tkl tjénstgdr pd normalt ﬁikyrstyrd station, £jb
ur bruk bruk (tlg till SJF 010.1 avd IV).

Nér tkl tjédnstgdr pd station, som normalt &r fjarr-
styrd, eller ndr f£jb &r ur bruk, giller pd berdrd
station av ovan angivna bestimmelser i avd B och C
endast punkt 1 och 8 samt punkt 6a) enl nedan.

Tkl skall tjénstgdra ndr linjeblockeringen &r ur

 ‘bruk pd angrénsande stationsstricka.

For stationerna Lindholmen och Roslags Niésby giller
féljande sdrskilda fOreskrifter, ndr tkl tjinstgdr

dér:

Lindholmen

Anmélan "02 in i K8rsta" fran férare och amnmilan "klart
01 till Lindholmen" till fdrare enl punkt 6a) i avd B
lémnas till resp inhdmtas hos tkl i Lindholmen i stédllet

for fjtkl. Tkl i Lindholmen skall f&ra tambok enl punkt
- 19 ovan.

Roslags Nésby

Tkl skall tjénstgdra nir enkelspérsdrift &r anordnad
Roslags Né&sby - Djursholms Osby.

Tkl tjénstgéring skall bbérja foére ankomsten fér det
- tég som gar nédrmast fore enkelsparsdrlften och sluta
efter avgdngen for det tég som gar nidrmast efter en-
kelspérsdriften.

Till tég som fdr ST eller S9 om mSte med det sista
téget under enkelspdrsdriften behdver sérskild order
(S811) om tkl tjénstgdring inte ges.

S&dan order péd ST eller S9 innebar att tkl tjénstgdr
i Roslags Nésby.

)
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E. Utrustning med signalredskap och blanketter

m m pd fjdrrstyrd station (tlg till SJF 010.1,
bilaga)

De SJF som enl fdrteckningen skall finnas pd fjst
samt tdt-boken del A och B far fdrvaras p& annan
plats i sirskild véska. Tkl skall vid intrade i
tjédnst medféra denna viska.

Sjukbérar och filtar behdver ej finnas.
Vid infartsvéxlarna pd fjst &r uppsatt ett skap
for férvaring av snérdjningsredskap att vid be-

hov anvindas av tégpersonalen. Skapen &ar l4sta
med vagnsnyckel.

Bomfdllning i Djursholms Usby

For tdg fréan spir 3 och spidr 6 mot Stocksund géller:

Nir utfartssignalen visar "koér" och avgdngstiden &r
inne, skall hknr trycka in man&verknappen f&r bom-

f&4llning. Detta miste gdras &ven om bommarna redan

&r fdllda. (V-signalen fdr eget spdr visar "stopp"

tills mandver gjorts.)

Foér genomfartstdg fills bommarna av tkl.
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Sérskilda fOreskrifter fOr sikerhetstjinsten
vid Stocksund

A. Allmént

Stocksund &r normalt fjst men grénsar till stricka
utan fjb.

Detta innebér:

- att SJF 010.1 med undantag och tilligg enl avd
B och C géller fOr Stocksund, d& stationen &ir
fjérrstyrd,

- att enbart sdo med undantag och till#gg enl avd
B och C gdller for stationsstrickorna Stockholm O-
Stocksund och Stocksund-Djursholms Usby.

- att fjtkl d& Stocksund &r fjarrstyrd, Svertar
de uppgifter som enl s#o och SJF 010.1 &ligger tkl
P& grénsstation till fjb-stréicka, med undantag och
tillégg enl avd B och C.

Nér tkl tjénstgdér i Stocksund giller avd D.

B. Undantag och tillégg
1. Telefon (und frén SJF 010.1 art 17)

Automatisk brytning efter ndgra sekunder férekom-
mer ej. .

2. Vaxling

Betr vdxling utan véxlingsledare se sid UL1.

Vid véxling med véxlingsledare &r hknr vixlings-—
ledare, om fjtkl ej utsett annan_ person.

D& dvirgsignal visar ﬂ elleréﬂ behdver med-
givande att passera utfartssignal ej 1lnhémtas.

3. Tagpersonals &tgirder under tégs_géng (und

fran sdo SJF 010.1 art 101).

Har tdg stannat framfor huvudsignal, som ej visar
"kdr", skall fdraren kontakta fjtkl efter hdgst

1 min vid infartssignal och efter hdgst 2 min

vid utfartssignal.

A
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C. Undantag och till&gg, som gidller endast fjtkl

L. Spérrning (und frédn SJF 010.1 art 3)

Tégspir pd station kan inte spirras i stillverket.
Spdrrning far ske genom att fjtkl hindermarkerar
berdrt spar.

Innan fjtkl lémnar medgivande att pabdrja A-arbete
skall han uppmana tsm att kortsluta spérledningen
och kontrollera att detta indikeras pd sparplanen.

Sparrning genom hindermarkering skall #ven gdras.

6. Hinderanmilan (tlg till anvisningarna till

sdok § 60)
Vid hinderanmilan mellan
- Stocksund och Stockholm U,
- Stocksund och Djursholms Usby, uppspar,
stoppsignalerar fjtkl genom att spirra utfartssignal
i stoppst&llning.

Vid hinderanmilan mellan
- Djursholms Osby och Stocksund, nedspir,
skall fjtkl hindermarkera p& spirplanen.

T. Tklbok, tambok (tlg till SJF 010.1 art 123)

Fjtkl skall fdra tklbok fér Stocksund (gemensamt
med Roslags Nésby, Lindholmen och Rkersberga).

Tambok behdver ej féras. Hinderanmilan antecknas
péd grafisk tdt.
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D. Tkl tjénstgdr i Stocksund (t1g till SJF 010.1
avd IV).

Nér tkl tjénstgbr i Stocksund giller ej avd B och
C ovan.

Tkl skall tjinstgdra nir linjeblockeringen &r
ur bruk pa angrinsande stationsstricka.

Tkl skall tjénstgdra nar enkelspdrsdrift &r an-
ordnad Stocksund-Djursholms Usby eller Stocksund-
Stockholm 0.

Tkl tjénstgdring skall bdrja fére det tdg som gir
nidrmast fdre enkelsparsdrlften och sluta efter
avgingen for det tdg som gar nirmast efter enkel-
sparsdriften.

Till tég som far ST eller S9 om mdte med det sista
téget under enkelspdrsdriften behdver sirskild
order (S11) om tkl tjénstgdring inte ges.

Sédan order pd ST eller S9 innebir att tkl tjénst-
gér i Stocksund.

A

o
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Sirskilda foreskrifter for sékerhetst jénsten pa
stréckan Ekersberga - Osterskér

Allmént

Osk &r normalt obevakad, varvid folJande sérskilda
féreskrifter géller:

Tdg fér avséndas fradn Abg mot Osk under fdrut-
sittning att ev fordon i Osk &r uppstdllda pd spir
3 innanfdr spérspdrr. Blocksignal 328 vid Abg sta-
tionsgrins kontrollerar fdrutom stréckan Rbg-Osk
gven spérledningen p& spdr 1 och 2 i Osk.

Medgivande att passera

- blocksignal 328

- utfartssignalen i Osk (331)

i stoppstrickning lé&mnas av fjtkl (tkl i Abg d8 tkl
tjénstgdr dir)., Sedan medgivande limmats f&r hastig-
heten pd linjen ej vara stdrre &n att téget kan stanna
pé mindre &n halva siktstrickan, dock hdgst 30 km/tim.

Infartssignalen till Osk (330) far passeras i stopp-
stédllning utan medgivande, sedan 1nfartstagvagen in-
spekterats. ‘

Vixling m m i Osterskir

Véxling far pédbdrjas utan medgivande, om fordon finns
pé spdr 1 eller 2. Om fordon ej finns pd spar 1 eller
2 skall innan véxlingen pdbdrjas medgivande inhimtas
hos fjtkl (tkl i Abg, d& tkl tjinstgdr dir).

Bommarna vid Generalsvégen félls genom intryckning
av knapp '"Ned" pd stdllverksapparaten i vindfénget
i stationshuset. Bommarna lyfts automatiskt.
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vid vaxllng till och frén Spar 3 eller d& fjéder-
vixlarna miste léggas om vrids en strémstéllare pé
stdllverksapparaten om till l&ge "lokalst&llning".
Hérvid frigbérs K-nycklar i magnetldés invid spér-
spédrrarna. Bommarna vid Generalsvigen kan féllas

och lyftas fran lokalstdllare vid spidr 3 och vid
végkorsningen.

Sedan vaxllngen avslutats ansvarar vaxllngsledaren
for att
- kvarlidmnade fordon stdr innanfdr spérsparr och
&r bromsade eller fdrstingda
- véxlar och sparspirrar dterférs i normallige,
= K-nycklarna léses in i magnetlésen
- vridstrémstéllaren pé stéllverksapparaten
dterfdrs .i lige' centralstéllning .
Har alla fordon lésts in pd spdr 3 skall fjtkl
(tkl i Rbg, d& tkl tjénstgdr dir) underrittas.

Fére tégs avgdng frén Osterskiér skall fdraren om-
besdrja att bommarna vid Generalsvégen fills och
att utfartssignalen stélls till "kor" genom in-
tryckning av den grdna manéverknappen p& stéll-

- verksapparaten.

p —

~)
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Undantag och tillégg som géller fjtkl (tkl i Rbg,
dé& tkl tjanstgdr dir)

Innan fjtkl (tkl Abg) medger att utfartssignalen i
Osk passeras i stoppstallnlng skall foraren ha be-
kriftat att K-nycklarna &r fastldsta i magnetlésen.

Utfartssignalen i Usterskdr kan spirras i stopp-
stdllning genom order 54 55 (55).

Innan fjtkl (tkl Abg) medger att blocksignal 328
passeras i stoppstdllning skall han férvissa sig
om att fordon som tidigare avgitt mot Usterskir
antlngen dterkommit till Akersberga eller ocksé
lédsts in pd spdr 3 i Usterskér. .

Fjtkl (tkl Abg) skall kontrollera ordergivning till
tag dven for stridckan Usk-Abg.

Usterskir bevakad

D4 Usterskér skall vara bevakad skall tkl tjdnst-
goéra forutom i Osterskdr &dven i Rkersberga.

Order (S11 eller S1k) innebirande att Usterskidr ar
bevakad innebir ocksd att ovanstiende sdrskilda
féreskrifter inte giller.
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Sérskilda foreskrifter for sdkerhetstjénsten
pé_strdckan Djursholms Usby-Nisbypark

Allmént
Strackan Djo-Alp har automatisk linjeblockering.

Alp fungerar normalt automatiskt och tkl tjinst-
gér inte dér men Alp betraktas &ndd som bevakad
station. Viss mandvrering av s#ékerhetsanliggningen
ombesbrjs av fbraren.

Vid Alp skall tillémpas bestémmelserna fdr fjst
med tillégg och undantag enl nedan. Fjtkl upp-
gifter dvertas av tkl Djd.

Strdckan Alp-Nbp har sparledning fdr hinderfri-
hetskontroll. Strickan har ej linjeblockering.
Utfartssignal 2/6 i Alp kontrollerar fdrutom
strédckan Alp-Nbp &ven sparledningen p& spir 1 och
2 i Nbp.

Nbp &r normalt obevakad och endast ett tdgsétt
far d4 finnas pd strickan (Alp)-Nbp.

Om tkl Djd medgett att utfartssignal i Alp far
passeras i stoppstallnlng gdller att hastlgheten
Pa lanen ej far vara stdrre &n att tdget kan
stanna pd mindre &n halva siktstrédckan, dock hdgst
30 km/h.

FOrares mdéteskontroll m m

MSte i Alp skall alltid kontrolleras av fSraren.

For tdg mot Nbp géller: Kontroll i Alp enl timregeln
av méte som skett i Djo skall ej gdras av féraren.

Om méte i Alp uppkommer eller bortfaller P g a att
tdg anordnas eller stélls in, skall fdrare ges or-
der (S9). Undantagsvis fir sddan order ges muntligt.

Mbteséndring

D& mbte skall &ndras mellan Dj& och Alp giller 81 jande:

Férare pd tdg med udda nummer skall ges muntlig order.
Innan tdg, som skall framga frén Djé till Alp avsénds
frin DJO, skall féraren pa det tdg som skall kvar-
hdllas i Alp ges order.
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Altorp

Véxling fér ske efter medgivande av tkl i Djd.
Om fjédervixlarna behdver liggas om medfdrs

K 16-nyckel fré&n DjS. K 16 s&tts in under en
lucka pé& reldékuren vid vidgkorsning Ymervigen
(luckan Sppnas med fjb-nyckel), varvid K1, som
gdr till véxlarna, frigdrs.

Mandverapparaten for sékerhetsanléggningen
finns framfdr varje utfartssignal. Sképen
Oppnas med vagnsnyckel. Fdraren skall ombe-
sbrja mandvrering av sékerhetsanliggningen
enl féljande:

Tég mot Nasbypark:

I sképet vid signal 2/6 (utfsi mot Nbp) finns
fyra tryckstrdémbrytare, mérkta "stoppanmilan'
"stoppsignal", "K&r" och "fillbormar ,Nasby
alle'". D& tdg inkommit frén Djd och stannat
hinderfritt, skall "stoppammélan'" alltid
tryckas in. Kérsignal i utfsi 2/6 erhdlls,
under fOrutsfttning att métande tédg inkommit
eller méte ej skall ske, genom att trycka in
"kdr". Om t8get skall passera Lhl skall
bommarna vid Nbe f&dllas genom intryckning av
"f4llbommar Nisbyalle'".
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Tég mot Djursholms Osby:

I sképet vid signal 1/5 finns tre lampor
mérkta "Ut", "In" och "Linjen fri" samt

tre tryckstrémbrytare mérkta "stoppanmilan"
"stoppsignal" och "k&r". D& t&g inkommit
fran Nbp och stannat hinderfritt skall
"stoppanmdlan" alltid tryckas in. Kr "linjen
fri" téind stdlls utfsi 1/5 till "k&r", under
férutsédttning att mdtande tdg inkommit eller
méte ej skall ske, genom att trycka in "k&r".
Hérvid té&nds férst "ut" och sedan bormarna
vid Ymervégen féllts erh&lls kdrsignel fran
utfsi 1/5.

Anm: Vid tégmSte fir inte "k&r" tryckas in
forrédn bommarna helt gétt upp efter tdg fran
Djs.

‘Behdver av ndgon anledning kdrsignal &tertas,
intrycks "stoppsignal". FSr ny kdrsignal er-
fordras efter medgivande frén tkl Djd ny in-

tryckning av "kér".

TryckstrOmbrytarna skall vara intryckta minst
tre sekunder.

Nésbzpark

Véxling fér ske utan medgivande. Om fjéder-
véxlarna behdver lidggas om, medfdrs K 16-
nyckel fré&n Dj&. K 16 gér till véxlarna.

D& avgéende tdg skall passera Nbe skall f&-
raren fére avgéngen f&illa bommarna i ‘Nbe och
Lhl. Mandverknapp finns intill man&verdonet
fér A-signalen.

N’
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Bandisposition

Erfordras vut, A-fordonsfdrd eller A-arbete pi
strdckan Alp-Nbp, skall bdisp beviljas for hela
stréckan Dj6-Nbp. Undantag: Vut med hjdlpfordon.

Snéplogning skall ske som tégrdrelse.

Undantag och tillégg som gdller tkl i bjursholms
Osby

Véxling i Alp

Om K 16 ej behdver anvidndas vid vixling giller:
Innan tkl l&mnar medgivande skall han ha for-
vissat sig om att tdg eller vut ej &r pd vag mot
Alp.

Tkl skall i fdljande fall sparra linjeblocket
Djo6-Alp.

- innan tkl ldmnar medgivande att passera
utfsi 1/5 i Alp mot Djd, utfsi K i Djd mot
Alp eller blsi L2 i stoppstdllning.

- vid bdisp pd striéckan Djé-Alp.

Ordergivning

Tkl i Dj& skall kontrollera ordergivning till
tdg dven fOr stridckan Nbp-Alp.
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Tkl tjénstgdr i Altorp

D& linjeblockeringen &r ur bruk Djé-Alp skall
tkl tjénstgdra i Alp.

Order (S14) innebir att sdo bestimmelser giller
utan undantag och tillédgg enl ovan pd strickan
Dj6-Alp.

_—
Nasbypark bevakad .
D& Nésbypark skall vara bevakad skall tkl tJjénst-
gbra férutom i Nésbypark &ven i Altorp.
Tagen ges order (S11): "Nisbypark bevakad, tkl -
tjédnstgdr i Altorp". -
Sédan order innebdr att sio bestdmmelser giller
utan undantag och tilligg enl ovan p& strickan

-~
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Sarskilda fOreskrifter fr sikerhetstjénsten
vid vissa obevakade stationer.

Kérsta

Kérsta f&r vara obevakad for tdgz. varvid nedanst&ende
bestédmmelser skall gélla:

Kar (obev)

\ o

A

/ \ \
Ldm

Féljande
beteckningar 02: Tag med K§rsta som slutstation
anvénds: 03,05: Tég medK&rsta som utgéngsstation

D& 02 skall avgd frén Lindholmen skall ev fordon i
Kérsta vara uppstéllda innanfdr spirspirr.

(Reservnummer )

forts
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3.

Téganmélan

Nar 02 kommit in i K&rsta skall fdraren till
fjtkl anmilan "02 in i Kérsta'.

Innan 03 avgdr frénKérsta skall fdraren hos
fjtkl inh&mta "klart 03 till Lindholmen".

Om tkl tjénstgdr i Ldm skall tédganmélan
ubtvéxlas med denne i stdllet fér med

fitkl.
Véxling m m™

Véxling med ankommande tdgs#tt f&r ske utan
medgivande. Eljest fir vixling ske fdrst sedan
bdisp har beviljats f&r stridckan Lindholmen -
- Kérsta.

En stromstédllare (mirkt "Lokalfrigivning vixlar")
vrids om till lége "Fria". Hirvid st&lls huvud-
signalerna omedelbart till "stopp" och efter »

1 min l&ses vixlarna upp. Efter avslutad vixling
dterfdrs véxlar och spérspirrar i normallége och
vridstrémstédllaren 8terfdrs i lége "L&sta'.
Hirvid st&lls huvidsignalerna till "k&r".

Vid véxling dver vigkorsningen mandvreras vig-
skyddsanléggningen med knapparna "Start vigskydd"
resp "Atertagning vigskydad".

For avgdende tig skall flraren ombesdrja att
végskyddsanléggningen sitts igéng genom intryck-
ning av knappen "Start vigskydd".

Bandisposition

Tl far bevilja bdisp efter 02 och medan tdgsitt
finns i Kérsta pd f6ljande villkor:

Avskrift av beviljad S1 ges till fdraren p& 02
och 03. Order pd S10, avd 3, ges i fdrekommande
fall.

.

X

‘)
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Dessutom skall foéraren pd 03 ges order pa S10,
avd "annat besked":

"Bdisp Lindholmen-Kérsta-Lindholmen k1 ..eecec’
Innan "klart" begdrs fo6r 03 ska.l fdraren
efterhdra att bdisp avslutats."

Vut eller A-fordon som skall fdras in i Kérsta
medan tégsdtt finns d&r skall stanna vid sta-
tionsgrinsen. Foérst sedan tsm kontrollerat

att vixling med tdgsittet inte fdrekommer pid
stationen, far vut (A-fordon) fdrsiktigt foras
in pd stationen.

Vut (A-fordonsférd) f&r féras in till Kdrsta och
anmilas avslutad, nir alla fordon stillts upp
innanfdr spdrspirr och anordningarna p& stéllverket
dterstdllts i normallége.

Extratdg

Om extratdg undantagsvis anordnas s& att tva tég
gdr fran Kdrsta nirmast efter varandra, skall
féraren pé& det andra téget (05) ges order (S11):
"Innan 'klart' begirs fér 05 skall fdraren
efterhdra att 03 kommit in i Lindholmen".

Fjtkl (tkl Lindholmen) skall kontrollera ordergiv-
ning till t8g 4ven fdr strickan Kdrsta-Lindholmen.

Osterskir

Se sid 61-62.

Nasbypark
Se sid 66.
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Féreskrifter f6r sidospéret Kirsta — Rimbo

Driftplatser

Vid strdckan finns f8ljande dpl: Kérsta station och
Rimbo 1p.

Rirelser med tégfordon skall ske i form av vut, vars
hastighet ej f&r dverstiga 30 km/h. S&o fSreskrifter
géller med de undantag och tilligg som framgdr av
denna instruktion. Féreskrifterna géller i till&mp-—
liga delar &ven fér A-fordon.

Bdisp pd sidospdret beviljas av tkl i Kdr, d8 Kir
ir bevekad och eljest av f£jtkl (tkl Ldm).

Undantag frén séo § 29

S1 £6r bdisp pd sidospéret skall ej skrivas ut.

I stdllet antecknar tsm beviljad bdisp i anteck-
ningsbok eller i f&rd- och arbetsbok samt meddelar
muntligen fdraren.

Anordningar pd sidospédret skall antecknas i tkl-
boken. Dir antecknas &dven anmilan om avslutad
anordning.

Bromsvikten skall minst motsvara bromstal 15.

Végkorsning
Vid végkorsning km 50.045 (R8) fér vut icke fram—

foras &ver korsningen med hdgre hastighet &n 10
km/h. Det framste fordonet skall vara bemannat.
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Stationsgréns

Stationsgrénsen vid Kérsta markeras med en gréns-
tavla med texten "Gréns f&r vixling" mot bangérden
och "Stopp for vut och A-fordon" mot linjen.

Vid stationsgrénsen finns dven en sparspirr som
dr 18st med K-nyckel, som hémtas i vixeln till
stickspéret.

D& Kérsta &r bevakad skall muntligt medgivande
eller "klart" inh&mtas hos tkl, innan grénstavlan
och spérspérren far passeras.

D& Kérsta &r obevekad, skall bdisp begiras hos
fjtkl (tkl Ldm) f6r strédckan Kérsta-Lindholmen.
D& medgivande har limnats, f8r tsm lokalfrigdra
véxlarna (se sid 70, punkt 4) och véxla in vut
(A-fordonet) p& stationen

Gvrigt

I Rimbo skall fdraren (tsm, nér fdraren ej finns

pé det frimsta fordonet) under géngen kontrollera
att véxlarna ligger rétt. Hastigheten fér d&drfér

inte vars stdrre &n att vut vid behov kan stanna.
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6vriga undantag frén sio

§ 1:11 H&llplats pé station

Hégernis betraktas som h&llplats, trots att
platsen ligger innanfdr Viggbyholms stations-
gréns.

§ 1:2L4, § 37 Palok
Pdlok fir ej framfdras pd Roslagsbanan.

§ 1:29 v), § 33 B-fordon
B-fordon fir framfdras endast pé stréckan
Rimbo - Lindholmen.

— e — —— T

Ett gront blinkande sken (séo fig 14) far
finnas &ven pd infartssignal.

Ett gront fast sken (s#o fig le) visas i vissa
huvudsignaler &ven 44 nésta huvudsignal visar
"kdr varsamt" (sfo fig 1b el 1c). Dessa huvud-
signaler anges i linjebeskrivningen.

§ 8:2, § 8:4 Huvuddvirgsignal
Dvirgsignal med grdnt sken (séo fig Se och 5f)
kompletterad med en rdd lykta snett upp till

vénster bendmns huvuddvérgsignal.

Huvuddvérgsignal anvénds som utfartssignal i
stéllet f6r huvudljussignal kombinerad med
dvérgsignal.

Betydelse av r8tt sken tillsammans med séo
fig 5a-5d: "Stopp" fdr t&g och wvut.
De vite skenen géller f&r véixling och A-fordon.

~)

~

~
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Den fristédende fdrsignalen till
- infartssignal 321 till Rydbo
- blocksignal H2 vid Stockholm U

&r placerad till hdger om spéret.
8:10 Stopplykta

Stopplykta som anger avkortad tdgvidgs slutpunkt
dr for spadr 3, 5 och 6 vid Stockholm U placerad
till hdger om spiret.

Orienteringsmérke enl sdo fig 47a saknas vid
samtliga hdllplatser.

Orienteringsmirke enl sfo fig 4Tb behdver ej
finnas framfdr infartssignal eller blocksignal
som férsignaleras i fOregdende blocksignal,

om blockstrickan &r kortare in 1000 m.

Vid station dar infartssignal for hdgerspar
saknas finns ett orienteringsmirke utanfor
stationsgrénsen. P4 tilliggstavla anges av-
stdndet frdn orienteringsmirket till stations-
grénsen.

D& infartssignal visar "stopp" skall "t&g kommer"
och "beredd" ges endast nér signalering enl

§ 52:2 &r fdreskriven enl order (S10, S11) eller
i tdt.
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P4 dragfordon med tvd férarhytter finns ej
framindesskdrmar. I stdllet betraktas den &nde
som foraren befinner sig i som framénde. D&
nattsignal anvénds, skall vitt sken finnas i
b&da #ndar pd sadant dragfordon.

§ 30:3 anm. Frénkopp

Frankoppling av kontaktledningen p& dubbelspdr
beviljas av tl.

Driftcentralen skall ej delges Sb och S5.
Saok § 36 Tégmdte

I stdllet for de ordinarie reglerna for mote
giller pd stridckan Djursholms Osby-Nésbypark
f6ljande:

Mote for ett tdg (03) anses fdreligga med det
eller de tég som
- dels ankommit inom en timma fdre 03 avgang
- dels ankommit sedan nirmast foregdende tag
i samma riktning (01) framgitt.
Méte i Altorp anges alltid utan inramning i tdt.

For t8g mot Nasbypark anges ej "kontrollmdte"
i Altorp, nadr det verkliga mbtet har &gt rum i
Djursholms Usby.

Iy

Rammsiker vagn ir forsedd med beteckning |{75 km

~)

\-’)
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43:3 é}é}};{p&

Lokomotor 1itt Z6P fir ej framfdras &ver bron
6ver Akers kanal i Akersberga.

Overksamt eldragfordon fér placeras var som
helst i tdg, om vikten av det overksamma drag-
fordonet och efterfdljande fordon uppgdr till
hégst 350 ton. D& overksam motorvagn 1itt X2P
eller X3P medfdrs i tdg med mer &n 16 axlar
skall detta meddelas fdraren av hknr (vi
Stockholm U vixlingsledaren). :

Lb7:1 Tkl-bitride

Tkl-bitrdde far finnas i Stockholm O och
Djursholms Usby.

47:2 Tkl-bok m m

Vid Stockholm O skall langtidsupplédgget till
tkl-boken fdrvaras i sédrskild piarm.

Anm#lan enligt detta mom behdver ej antecknas 1
tkl-boken.

50:2 IAndring av_tdgspir
Vid Stockholm O och Djursholms Osby far tég tas

in pd &ndrat tigspir utan fdregdende ordergiv-
ning eller signalering.



78

Infart frén Roslags Nisby till spdr 5 eller 6
samtidigt med infart frén Stocksund till spér 2,

infart fran Roslags Nasby till spdr 5 eller 6
samtidigt med infart fran Altorp till spir 2
eller 3

infart frén Roslags Nasby till spar 5 eller 6
samtidigt med utfart fran spdr 3 till Stocksund.

Infart fran Djursholms Osby till spar 1 samti-
digt med infart frén Tiby kyrkby till spar 2
eller 3.
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infart pa avkortad tdégvidg, tdg utan foregden-
de ordergivning eller signalering tas in mot
hinder strax bortom infartstdgvigens slutpunt.

MSte far &ndras av tkl i N efter samrdd med
tkl i F.

T1 skall alltid underrédttas om mStesdndring.
I tveksamma fall skall samridd ske med tl innan
méte andras.

78:1 anm T&gfSljdséndring
Tkl Stockholm U-Roslags Nasby far vid behov
éndra tagfdljden pd ndmnda banstricka, nir

dubbelspérsdrift &ger rum.

I tveksamma fall skall samrdd ske med tl innan
t4gfdljden &ndras.
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§

81 Enkelspérsdrift

Vid enkelsparsdrift pd stricka med amtomatisk
linjeblockering pad vénsterspdr till&mpas
séo § 81 avd B.

Betrdffande tédganmilan géller:

Utforlig téganmilan skall utvédxlas fér alla
tédg under enkelspdrsdriften. In-anmilan skall
ldmnas for det tdg som gdr nirmast fére enkel-
sparsdriften.

Klart- och ut-anmdlan skall limnas for det tig
som gir ndrmast efter enkelspirsdriften.

Fér tag pad vénsterspdr far "klart 01, 03,
o s v till L" lémnas samtidigt. "01 in i N"
behdver ej avvaktas, innan "03 ut" l&mnas.

Om dé-klart skall ldmnas fdr tdg som skall g&
p& hogerspar skall i villkoret "d4 ..... ink"
medtas alla tdg, som in-anmilan ej limnats for:
"d8 01, 03 o s v inkommit klart 02 till J".

~





