Tjanstgoring av stationar personal for tag vid
hallplatser, obevakade lastplatser och obevakade
stationer. Pastigningsmarken.

Hallplats, obevakad Stationér personal ar i tjanst vid nedan
lastplats eller obeva- angivna tag, varvid signalering enligt
kad station S0 § 72;%1
pam=pastignings- )
marken finnes forekommer icke forekommer

Enebyberg ......... alla tag vard kl 5.30—21.35;
soh » 7.00—22.05

Ensta .o, alla tag vard kI 5.30—21.00;
soh » 7.00—21.00

Molnby......... pam

Karsta ................

Marielund............. 75 vudfs, 87 vndfs, 91 vard

Syninge........coo..... 50 vard

Malsta ................ 41 vard, 43 vard, 51 vard, 53,

63, 42 vard, 44 vard, 60 vard

Séattraby ............. 10

Erken ..o 1 vard

ununge......cccce.... 10

Edebo ................ 1 vard, 2 vard

Hagernds__ pam

Rydbo ......... 684

Taljo............. pam

Akers-Runé......... 1652

Tunagard ............. Den 1/6—31/8: alla tag

vudfs kI 6.30—12.00,15.00—20.00
vfs  » 6.30—20.00
soh » 8.00—21.30

osterskar............. 641sohc, 645sohc, 1649,1659,1667,
1669,1675 b, 1681, 1691, 606, 630
utomsohb, 634sohc, 642, 646, 674
sohb, 684sohb, 686sohb, 1644,

) . 1652, 1662
Edinge....ccccoennn. Vard alla tag
med behovs-
uppehall
Haberga ........... : Alla tdg med
behovsuppehall
Harg....ooooeevneene. 823 vfs, 829 vard, 824 vfs,

838 vard, 990
b D4 sommartidtabellen tillimpas,
¢ Da vintertidtabellen tillampas.

Obevakade driftplatser med huvudsignal samt
uppgift a4 tagspar, som skall komma till an-
vandning a station, da denna ar obevakad.

Standigt obevakade Obevakade for vissa tag

Experimentalfaltet

Lindholmen
Frosunda
Ekskogen
Roslagsbroby8 .
Karsta
RO
Ekebyholm1 .
Ranas
Rastenl
Tunnbackenl )
Marielund
Syninge
Malstal
Nydall
Sattraby grusgropl
Séttraby
Erken
Ununge
Skebobruk
Edebol
Rydbo
Akers Rund
Osterskar*
Edingel
Vettsta
Osterbybruk5
Knaby
Norrmonl
Risingel
Harg
Jacofabrikenl
Hargshamn4

Djursholms Sveavagen

Djursholms Framnasviken

Eddavégen

bstber%al

Altor

Lahalll

Nashypark

Vederbérande tags tjanstetidtabeller angiva, nar ifragavarande
driftplatser aro obevakade.

Samtliga ifrdgavarande stationer fa passeras obevakade endast
a huvudtagvag.

Order till ett tdg om att viss station skall vara obevakad inne-
bar alltid dven order om spdrandring & stationen ifrdga, darest
tidtabellen anger annan tdgvag an den, som skall anvandas, nar
stationen dr obevakad.

Inspektion enligt sdo § 45 (8 93, mom. i>) verkstélles vid stén-
digt obevakad driftplats av vederbdrande banméstare och stréck-
vakt.

t Huvudsignal saknas och ersdttes med vaxelsignalskarmar (séo sid. 60,
fig. 46—49). D& tdg skall ingd pa eller passera platsen, far hastig-
forts. nésta sid.



heten ej Gverstiga 40 km/tim och ej heller vara storre, an att taget
kan bringas till stopp framfor véxel, vars vaxelsignalsk&rm visar oriktig
signalbild.

2 For driftplatsens trafikering sdsom obevakad galler nedanstdende un-
dantag fran sdo § 87 och 96:

»Under villkor att Akersberga driftplats 4r bevakad under
samma tid, ma Osterskar driftplats vara tidvis obevakad for tag
under féljande sdrskilda villkor.

1. Utan hinder av bestimmelserna i sdo §887 och 89 ma dster-
skar driftplats lamnas obevakad, darest nedanstdende iakttagits:

a) att ingdngsvixeln ar lagd till’spadr 1 och last till samma
spar samt évriga vaxlar lagda i avvisande lage fran spéar 1 och
lasta.

b) att & platsen befintliga vagnar aro hinderfritt avstallda pa
sidospdr innanfor sparrbom eller sparsparr eller siakert brom-
sade och lasta med katting.

c) att infartssignalen visar stopp och ar last i detta lage.

2. Nyckel till ovanstdende l&s overlimnas tbfh av tkl Akers-
berga mot kvitto.

3. Darest ovanstdende villkor i punkt 1 a, b och ¢ 4ro upp-
fyllda, skall tkl dsterskar till Akersberga anméla »Fri infart &
spar 1 i osterskar». Efter avlatande av denna anmalan far be-
vakningen vid 6sterskar upphora.

4. Nar tag skall inga pd stationen, under den tid densamma &r
obevakad, galla bestimmelserna i sdao § 91:3.

5. Innan tag avgar fran osterskar, under den tid stationen ar
obevakad, aligger det tbfh att tillse, att under punkt 1 a, b och ¢
har ovan angivna villkor 4ro uppfyllda. Vid ankomsten till Akers-
berga skall tbfh anméla »Fri infart i dsterskdr» och mot kvitto
aterlamna férenamnda nyckel. Darmed har tbfh tagit pa sitt an-
svar att vaxlarna vid dsterskdr och infartssignalen déarstddes aro
lasta samt befintliga vagnar darstades sakert fastlasta eller av-
stillda, allt pa foreskrivet satt.

I dvrigt galla i tillampliga delar bestammelserna i sdo 8888
—96.»

3 Instruktion for véxling vid Roslagsbroby lastplats.

1. | Karsta eller Ekskogen erhallen huvudnyckel K 16 insattes
och omvrides i mandverapparaten, som ar placerad pa kontakt-
ledningsstolpe nr 25.

2. | apparaten befintlig linjal féres at sidan och franskiljar-
stangen omstalles, varvid kontaktledningen &ver lastsparet blir
spanningsforande.

3. Kl-nycklarna omvridas och urtagas, och spéarsparrarna upp-
lasas, varvid K2-nycklarna i dubbelldsen pa sparsparrarna fri-
goras for upplésning av véxlarna.

4. Efter avslutad vixling &terstilles anlaggningen i normal-
lage genom att mandvrerna utféras i omvéand ordning.

Om i handelse av olycksfall strommen maste frankopplas has-
tigt, kan franskiljaren lasas upp med i ett plomberat glasskap be-
fintliga Kl-nycklar. Dessa nycklar fa endast anvandas da verklig
fara ar for handen, och fa under inga forhallanden avldagsnas

fran platsen.
forts, nésta sid

Hava dessa reservnycklar anvants, skall anmalan goras I Karsta
eller Ekskogen i samband med K16-nyckelns dverlamnande.

4 Hargshamn far lamnas obevakat endast under den tid av dygnet, da
all trafik mellan namnda station och nirmaste tdganmélningsstation
uppratthalles med ett och samma (eller flera sammankopplade) jarnvags-
fordon férsedda med anordning for dess framdrivande.

5 osterbybruk far lamnas obevakat for visst eller vissa tdg, ehuru Danne-
mora ej samtidigt har téganmalningsskyldiqhet, under forutséttning att
all trafik mellan Gimo och Dannemora da uppratthalles med ett och
samma (eller flera sammankopplade) jarnvdgsfordon férsedda med
anordning for dess framdrivande.

Taghandlingars 6verlamnande, da foraren,
aven ar tagbefalhavare

A samtliga tdg, dar foraren ar tdgbefilhavare, mottager foraren
konvolut (vaska) med tdghandlingar & tagets utgangsstation, av-
lamnar dylikt konvolut & tdgets slutstation samt avlamnar och
mottager konvolut & samtliga de stationer, dér tdget gor uppe-
hall for godsutbyte.

Utvaxlingen av tadghandlingar skall ske genom stationsperso-
nals forsorg.

Huvudsignals stallande till stopp i nodfall

Station Tillvdgagangssatt

Lindholmen. Glasrutan pa stallverkets norra gavel krossas, och
strombrytaren omvrides.

Frosunda.... Glasrutan "pa stéllverkets sodra gavel krossas, och
strombrytaren omvrides.

Ekskogen. Signalvevarna (rodmalade) omlédggas ett helt varv.

Karsta... Signalvevarna (rédmalade) orn_lé?gas ett helt varv.
Ovanfor signalvevarna  befintliga kontrollfonster

skola visa rott falt.

R6. Signalvevarna (rodmalade) omlaggas ett helt varv.
Ovanfor signalvevarna  befintliga  kontrollfonster
skola visa rott falt,

Ranas Signalvevarna (rodmalade) omléggas ett helt varv.

vanfor signalvevarna™ befintliga kontrollfonster
skola visa svart falt.

Marielund Strombrytarna under indikeringsbilderna for AY2resp
B 12 pa mandverapparatén omvridas.

Syninge.. Signalvevarna (rodmalade) omlaggas ett helt varv.

Sattraby Vingarna aterforas till stopp (T-semafor).

Ununge . Glasrutan pa stéllverkets sodra gavel krossas, och
strombrytaren omvrides.

Skebobruk. Signalvevarna omlaggas ett helt varv.

Rydbo.... Stallverksluckan Gppnas, och de tva yttersta stallarna
foras uppat.

Akers Rung . Signalvevarna (rodmalade) omlaggas ett helt varv.

Osterbybruk Vingarna dterforas till stopp (T-semafor).

Hargshamn . Glasrutan till platladan under mandverapparaten

krossas och strombrytaren omvrides. ﬁlo_a an inne-
haller &ven en reservnyckel for K-12-laset.)

4—405974



Uppgift & loks och motorvagnars adhesionsvikt

Adhesionsvikt Motorvagn Adhesionsvikt

Lok nr ton nr g ton
S.R.J. S.R.J.

18 24,0 14 23,6

19 20,3 15—17 304
20—26 21,7 18, 191 . 26,9
21—29 27,6 —129 29,8

5 54 130—140 334
51—35») 360
D.H.J.

5 6 21,7

7 24,8

8,9 26,2

n 29,6

12 28,5

# Elektrolok.

Att iakttaga vid tillampning av tjanstetidtabellerna
och vid tagbildning
Tiden 0.00—2.00 anses tillhdra foregéende dag.

Loken nr 27, 28 och 29 fa ej framfdras & linjerna Djursholms Gsby
—Eddavéagen och Djursholms 6sby—Nasbypark samt ej heller 6ver
rorliga bron vid Akersberga.

Tvéaxliga vagnar till och fran Akersberga och 6sterskar fa belastas
hogst sa, att lastens + vagnens vikt ej overskrider 17 000 kg.

Vissa sékerhetsforeskrifter
Férringning vid vagbommar

Enligt Kungl. Kungdrelsen den 26 juni 1933 (nr 469) § 6 skola
falloommar, som mandvreras fran plats pa storre avstand fran
korsningen an 30 m eller fran plats, dar utsikten Gver vagen i
narheten av korsningen ar skymd, vara férbundna med ring-
verk sd inrattat, att kraftiga klocksignaler givas séval omedel-
bart innan bommarna bérja sankas (férringning) som ock un-
der nedfallandet. Tiden for forringningen skall vara minst 15
sekunder och antalet klockslag darvid uppga till minst 10.

Kungl. Vég- och vattenbyggnadsstyrelsen har i anslutning till
ovanstaende bestimmelser meddelat foljande foreskrifter (d.-nr
Pfa. J 40/40 den 14/9 1940).

»Enligt Kungl. Kungdrelsen den 26 juni. 1933 (nr 469) § 6
skall i vissa fall forringning om minst 15 sekunder ske, innan
bommarna féllas 6ver végen.

For att sadan foreskriven forringning skall erhéllas, maste
yagbomspelet kringyridas med en av dess konstruktion betingad
hdgsta hastighet. Vid de enskilda jarnvagarna saknas i viss ut-
strackning skyltar & spelen angivande denna hastighet. Med han-
syn till vikten av att forfattningens foreskrifter i rubricerade
avseende efterfoljas far Kungl. Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen
harmed foreskriva, att spel till bommar for vagévergangar, dar
forringning forfattningsenligt skall ske, skola & framtradande
plats vara forsedda med skylt med texten: *Vid fallning av
bommarna skall veven omvridas med en hastighet av hdgst.....
varv per sekund.” Skyltarna bora utforas av SJ modell med en
storlek av 100 X 40 mm. Redan befintliga skyltar med liknande
lydelse ma bibehallas.

Vidare skall tillses, att all personal, som anvindes for bom-
marnas mandvrering, saledes dven tillbeordrad vikarie, skrift-
ligen mot kvitto underrattas om den hastighet, med vilken vev-
ningen hogst far ske. Dessa kvitton skola forvaras pa satt for-
valtningen bestammer, t. ex. av den stationsforéstandare resp.
banmaéstare, varunder korsningen lyder.

Samtidigt skall vagvakt erinras om nddvéndigheten av att vég-
bomspelen vid bommarnas hojning alltid vevas i botten och fa
kvarstd i denna stallning, tills de nasta gang skola fallas.»

Pa grund av vad salunda foreskrivits bestammes harmed, att
all personal, som mandvrerar falloommar, fér vilka har ovan an-
givna bestdammelser gélla, skall i sarskild anteckningsbok er-
kdnna mottagandet av underrattelse om den hastighet, med vil-
ken vevningen hogst far ske. Anteckningsboken forvaras av sta-
tionsforestandaren, som ocksa jsvarar for personalens delgiv-
ning.

Skotsel av sdkerhetsanordning vid védgkorsning

(Utdrag ur Kungl. Véag- och vattenbyggnadsstyrelsens cirku-
larskrivelse nr J 102 den 2 november 1942.)

»Protokoll rérande intraffade olyckor & enskild jarnvag hava
givit) vid handen, att bommar och sdkerhetsanordningar vid vag-



korsningar icke handhafts pa ratt satt samt att sikten pa plat-
sen genom relativt enkla atgarder skulle kunna avsevart for-
béattras.

I ett fall — rérande sammanstétning mellan tdg och bil 7.
har salunda framkommit, att bommarna vid en vagkorsning,
vilka mandvreras fran stallverk & stationen, vid olyckstillfallet
icke varit fallda, samt att dylik underlatenhet férekommit upp-
repade ganger, dvensom att bommarna efter nedféllning icke
lyfts forran anda upp till 10 minuter efter tdgs passerande. |
detta fall hade en bidragande orsak till sammanstétningen varit,
att gikten pa platsen skymdes av ett trad.

I annat fall — rérande sammanstétning mellan en inkomman-
de ralsbuss och ett vaxlingstagsatt — har upplysts, att det icke
vore ovanligt, att en & stationshuset uppsatt ringklocka — vilken
skall ringa da inkommande tag passerar en viss kontakt — icke
fungerade vid kylig vaderlek.

Kungl. Vég- och vattenbyggnadsstyrelsen har harigenom velat
framhalla angeldgenheten av, att bommar och andra sakerhets-
anordningar stadse skotas och handhavas pa ett andamalsen-
ligt och betryggande satt. P4 férekommen anledning bor funk-
tionsdugligheten hos ringklockor och andra signalanordningar
agnas sarskild uppmarksamhet; dérest det visar sig, att en sig-
nal icke fungerar tillfredsstéllande vid viss vaderlek, skall den-
samma sjélvfallet forbattras eller ersattas med annan.

Kungl. styrelsen har vidare velat framhalla angelagenheten
av, att jarnvagsforvaltningarna i gorligaste man bidraga till, att
astadkomma och vidmakthalla god sikt vid saval bevakade som
obevakade vagkorsningar. | detta avseende kunna * manga fall
enkla och féga kostsamma Aatgarder -- exempelvis rdjning av
buskar och borttagande av enstaka trdd — medféra tillfreds-
stallande resultat. Att jarnvégarna sjalva hava att svara for att
i forevarande avseende erforderliga atgarder vidtagas & av jarn-
vagarna disponerade omraden ar sjalvklart. Enligt vad vissa
rattsfall frn senare ar utvisa torde emellertid jarnvagarna har-
utéver vara skyldiga att verka for forbattrade forhallanden
dven inom angransande omraden. | den man atgarder harutin-
nan finnas erforderliga och vederbérande markagare icke &ro
villiga att vidtaga nddiga rojnings- och andra dylika arbeten
bora jarnvagsforvaltningarna anmala dylikt forhallande till vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen.

Kungl. styrelsen har slutligen velat erinra om, att bommar
och andra avstangningsanordningar vid vagkorsningar sjalvfal-
let icke bora handhavas pa sddant satt, att vagtrafiken onodigt-
vis hindras.»

Koppling for tagsammanséttning

(Kungl. Vé&g- och vattenbyggnadsstyrelsens skrivelse den 14
januari 1943, d.-nr Pfa J 2/43))

»P& forekommen anledning erinras om att vid koppling av
vagnar i tag foljande skall tillses.

Hopdragbara koppel skola &tdragas s, att buffertarna stadigt
beréra varandra, varefter kopplingen s&kras, om anordning
harfor finnes. Detta bor sarskilt iakttagas vid koppling av vagn,

som skall ga sist i mera snabbgéende tag. Vid hoptryckta sido-
buffertar skall dock tillses, att kopplet ej atdrages for hart.

'Reservkopplen skola icke vara kopplade i genomgéangsbrom-
sad tagdel utan upphangas i tillhérande reservkrok.

Reservkopplen skola alltid vara kopplade mellan genomgangs-
bromsad och icke genomgéangsbromsad tagdel samt mellan de
olika vagnarna i den sistnamnda tagdelen, vare sig de &ro an-
slutna till luftledningen eller ej. VVagnar, som sakna reservkop-
pel, skola kopplas sist i icke genomgangsbromsad tagdel, sévida
icke reservkoppel fran angrdnsande vagnar kunna anvandas.
DA enligt trafikinspektorens beprovande sé lampligen kan ske,
ma for vissa mindre tdg pa kortare strackor undantag goras
fran bestammelserna, att reservkoppel'skola paldggas. Reserv-
kbppel, som ej anvandes — sdsom reservkoppel i genomgéngs-
bromsad tdgdel — skall upphéangas i darfor avsedd krok, dar
sadan finnes. Reservkoppel ma ej upphangas i dragkrok eller
i centralbuffert.

Vid eftérkoppling skola alla bromsledningar hopkopplas, vil-
ka kunna bilda en sammanhingande ledning fran lok raknat.

A vagn, som &r forsedd med dubbla slangkopplingar for tryck-
luftoromsen, far endast den ena kopplingen anvéndas, varvid
om mojligt ’korskoppling” av slangarna skall undvikas. Vid
avkoppling skall noga iakttagas, att tryckluftbromsens kopp-
lingskranar stdngas och att slangkopplingarna for tryckluft-
bromsen uppldaggas pa sina slanghallare samt att elektriska var-
mekablar &ro upphéngda i tillhérande blinddosor.»

| anledning av ovanstdende foreskrifter bestimmes, att re-
servkoppel i genomgangsbromsad tagdel skall vara upphéngt,
s& att kopplets krok fastsattes i kopplets dversta dgla.

Sakerhetsforeskrifter vid vaxling

Lok med snoplog. Till foljd av intréffade olycksfall vid kopp-
ling mellan vagn och lokomotiv med uppsatt snoplog av sadan
konstruktion, att den utgor fara for den kopplande, far av- och
tillkoppling icke under nagra férhallanden aga rum i den &nde,
dar plogen ar uppsatt, annat an da lokomotivet star stilla. Den
som verkstéller kopplingen, skall sjélv utféra signalgivningen,
sa att risk for att lokomotivet séttes i rorelse, innan den kopp-
lande kommit ur sparet, icke ma forefinnas.

Anvéndes lokomotiv med dylik sndplog i véxling, bér lokomo-
tivet medfora skyddsvagn for plogen.

Fritt rum. Vid varje fordon skall, med undantag féor med krok
atdragbart sakerhetskoppel, pad bada sidor om centralbuf-
ferten upp till 1,8 meter dver rdls dverkant finnas fritt rum till
fordonets hela bredd med ett djup, rdknat i fordonets langdrikt-
ning fran den fullt intryckta buffertens stotplan till de framfor
buffertbalken eller vagnsgaveln utskjutande delarna av minst
300 mm samt 6ver 1,8 m minst 120 mm.



Slag i hjul

(Kungl. Vég- och vattenbyggnadsstyrelsens skrivelse den 14/2
1942, d.Tr J 13/42.)

»Vagnar med slag i hjul, uppgdende till hdgst 4 cm plan langd
for lastade godsvagnar och personvagnar samt 6 cm fér tomma
godsvagnar, ma framforas i tdg, men utbyte skall ske snarast
mojligt av hjulaxel med sé stora slag.

Vagn med storre hjulslag ma dock framféras till narmaste
station, dar axelbyte lampligen kan ske, varvid taghastigheten
skall nedsattas till 40 km per timme (30 km vid smalspar) och
foraren enligt sdo underrattas om att vagn, som pakallar for-
siktighet vid tagets framférande, medféres. Ar slaglingden
storre dn 9 cm, skall tagklareraren vid narmaste plats darom un-
derrattas. m

Om i tag framford vagn visar sig ha fatt .sa stora slag i hju-
len, att desamma vid rorelse giva sig till kdnna genom ett hart
dunkande ljud, skall den, som uppmérksammat detta, oférdroj-
ligen vidtaga atgard for tagets stoppande samt vagnens kvérta-
gan.de vid narmast mojliga station i tagets vag for narmare un-
dersokning. Station, & vilken konstaterats, att vagn med minst
6 cm hjulslag framgatt i tdg med mera an 40 km hastighet (30
km vid smalspér) eller med hjulslag om 9 cm eller daréver obe-
roende av hastigheten, skall ombestyra, att banpersonalen &
vederbérande stracka blir underrattad om forhallandet.

Banpersonal, som erhallit underrattelse, att vagn med farliga
slag i hjulen framgatt 6ver viss stracka, skall omedelbart verk-
stdlla noggrann besiktning av ralerna. Det bér dock bemérkas,
att intraffat ralsbrott icke alltid ar synligt omedelbart, da réals-
brottet uppstatt, utan kan visa sig forst nagon tid efterat, varfor,
gven under den narmaste tiden efter det underréttelse erhéllits,
att vagn med slag i hjul framgatt over strackan, skarpt upp-
marksamhet skall dgnas at ralerna vid besiktning av banan.»

Utflyttning och markning av fasta foremal inom visst
avstand fran sparmitt

(Utdrag ur Kungl. Vé&g- och vattenbyggnadsstyrelsens cirku-
larskrivelse nr J 114 den 27 februari 1943, d.-nr Pfa J 3/43.)

»Av anmélningar om olycksfall i arbetet, som inkommit till
Kungl. Vég- och vattenbyggnadsstyrelsen, framgéar, att vid véx-
ling skador ofta vallas personalen genom slag mot fasta fore-
mal — foretradesvis belysningsstolpar — invid spar. | vissa
fall hava sddana foreméal placerats narmare sparmitt, 4n den
faststallda profilen for fria rummet medgiver.

I anledning harav far Kungl. styrelsen anhalla, att Ni ville
verka for att fasta foremal sdsom belysnings- och ledningsstol-
par, husbyggnader m. m. & bangardar och lastplatser eller el-
jest, dar vaxling forekommer efter hand bliva utflyttade till
riskfritt avstand fran spar enligt foljande tabell. Nyuppséattning
av fasta foremal bor icke utan sarskilt tvingande skal ske nér-
mare spar an i kolumn 3 angives.

1 2 3 4

Avstdnd frdn spar- Avstdnd frén sparmitt, in- =
mitt (fria rummet), nanfor vilket fasta foremadl HOjd over
Sparvidd inom vilket fasta om mdjligt icke borafinnas  rals over-

foremél icke fa  ovanfor 1 kol. 4 ndmnt kant
finnas héjdmatt
0,891 m. 1,8 m. 2,3 m. 09 m.

Anm. | kolumn 4 angivna matt réknas frén utdragna sammanbindnings-
linjen mellan ralernas Gverkanter.

Matten i ovan angivna tabell avse spar i raklinje. Vid kurva
skall hansyn tagas till vagnars 6verhang och ralsforhéjning pa
sd satt, att de i kolumn 2 och 3 ndmnda métten dkas med var-
den, som med tillracklig noggrannhet erhallas ur nedanstaende,
varvid kolumn 6 angiver utvidgning, som géller for kurvas in-
nersida och kolumn 7 for dess yttersida.

5 6 pH ,
oo Okning at
s iy OKning atin- oxnir
Sparvidd gjga av kurva ytt(?(ralrvg &' R = sparkurvas radie i meter.
fh = ytterralens forhojning i m.
30 30 Formlerna gélla endast vertikalt
0891 m. +3fh R stdende foremal.

De fasta foremal, som tills vidarelImaste bibehéllas inom de i
kolumn 3 och ovanfér de i kolumn 4 angivna matten skola mar-
kas med gula och svarta rander. Detta galler saval raklinje som
kurva; alltsd vid méarkning av féremal i kurva behdver hansyn
icke tagas till mattokning enligt kolumnerna 6 och 7.

Markningen utféres med oljefarg eller likvardig lackfarg och
skall hava ungefér foljande utseende: tre gula rdnder av om-
kring 75 mm bredd samt mellan dessa svarta rander av samma
bredd eller sammanlagt fem rander. Den malade figurens totala
hojd blir alltsé omkring 375 mm. Bredden bér vara 250 mm.
Figurens mitt placeras i regel pa en hojd av omkring 2,2 meter
over rals dverkant.

byggnader eller andra foremal med viss utstrackning i
sparriktningen markas endast hérnen.

Det skall tillses, att markningen val underhélles.

Denna varningsmalning bér komma till utférande inom ut-
gangen av innevarande ar.

Det ar onskvért, att dessa regler bringas till efterrattelse dven
betraffande sédana till enskild jarnvag anslutna sparomraden
— industrispdr och hamnbangardar — a vilka vaxling ombesor-
jes av personal och dragkraft frAn den enskilda jarnvagen.»

Tilltrade till forarhytt (séo § 65)

Utan tillstdnd av Mi6 far endast VD, avdelningsforestandare,
Ei6, Vi6, Lokm och Vm taga plats pa& anglok, ellok eller i forar-
hytt pa el-motorvagn. Som forarhytt raknas hela bagageutrymmet
i A-andan av motorvagnarna nr 121—129.



