Signolbeskrivning fér vissa anldggningar

SIGNALBESKRIVNING
for Stockholms &stro

I. Signalbilder for infart

* L4g mast.

Huvudljussignalerna anvandas for vanstersparstrafik och kor-
signalbilderna hava fdljande betydelse:
1) & huvudljussignal AVz:
ett gront fast sken = tdgvigen klar till signal B¥2 som visar
korsignal;
ett gront blinkande sken = tadgvéagen klar till signal BVz, som
visar stoppsignal;
tva gréna fasta sken = tdgvagen klar for infart & tdgspar 1.
4 huvudljussignal BV::
ett gront fast sken = tdgvdgen klar till signal C;
tva grona fasta sken = tdgvagen klar for infart till nagot av
tdgsparen 2—5.
3) & huvudljussignal C:
ett gront fast sken = tdgvagen klar till tdgspér 7; ett gront
blinkande sken — vagnar aro uppstallda & tdgspar 7, men
taget far med stérstaforsiktighetframforas till dessa vagnar.
4) & huvudljussignal K:
ett gront fast sken = fjadervéxeln (véxel 2) intager rétt lage
for tag till tdgspar 6;
ett gront blinkande sken = fjadervaxeln (véxel 2) intager
ratt lage for tag till tdgspar 6, men vagnar finnas a detta
Spar.
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B. Dvargsignaler.

Dvargsignaler enligt fig. 11 i sdo anvandas salunda:

1) Infartsdvargsignal Dv b (placerad vid huvudljussignal
BV2):
Signalen visar signalbild enligt fig. 11 b i sdo (tva sken i
lodrat linje), da huvudljussignal BV: visar korsignal.
Visar huvudljussignalen stoppsignal, far enbart signal en-
ligt fig. 11 e (tva sken i lodrat linje och darunder ett
mblinkande gront sken) & dvérgsignalen gédlla som Kor-
signal for tdg. Harvid intages tdget pd avkortad tagvag
och skall inféras med sé& 1&g hastighet, att féraren omedel-
bart kan bringa det till stopp, om stoppsignal gives eller
annat hinder férefinnes.

2)

Dvérgsignal Dv X (placerad till vdnster om uppsparet ca 50 m
norr om forsta vaxeln i detta spar):

Signalbild enligt fig. 11 c¢ i sao (tvd sken i 45° vinkel &t
vénster) galler som kérsignal till tdgsparen 1—7 for tdg, som
ankommer p& hogerspar.
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& huvudljussignal D:

ett gront fast sken = tagvigen klar for utfart till Engelbrekts-
plan; végsignalerna vid Drottning Kristinas vdg visa stopp-
signal mot gatutrafiken.

& huvudljussignal E:

ett gront fast sken = tagvagen klar till signal F, som visar kor-
signal;

ett grént blinkande sken = tagvagen klar till signal F, som
visar' stoppsignal;

& huvudljussignalerna F, L, M, N och O:

ett gront fast sken = tdgvagen klar till blocksignal H 2, som
visar korsignal;

ett gront blinkande sken = tagvagen klar till blocksignal H 2,
som visar stoppsignal.

B. Dvargsignaler.
Dvargsignaler enligt fig. 11 i sdo anvdndas salunda:
1) Dvirgsignal Dv 1 (placerad till vanster om uppsparet omedel-

bart fore korsningen med infartstdgvagen till tdgspar 1).

Signalen visar signalbild enligt fig. 11 b i sdo (tva sken i
lodréat linje), d& kdérsignal erhéllits fran ndgon av huvudljus-
signalerna F, L, M, N eller O.

Far tdg framga forbi nagon av dessa huvudljussignaler i
stoppstélining, skall dvargsignalen visa signalbild enligt fig.
11 d i sao (tva sken i 45° vinkel &t hoger), markerande att
efterfoljande vaxlar (1, 3a/5b) intaga ratt lage for utfart till
uppsparet.

2) DVargsignal Dv3 och Dv4 (placerade invid huvudljussigna-

lerna N resp. M).
Signalerna visa signalbild enligt fig. 11 b i sdo (tvad sken i
lodrat linje), da vederbérande huvudljussignal visar korsignal.
Far tdg framga forbi ndgon av namnda huvudljussignaler i
stoppstélining, skall intillvarande dvérgsignal visa signalbild
enligt fig. 11 d i sdo (tva sken i 45° vinkel &t hoger).



3) Dvargsignal Dv G (placerad till vanster om tagspar 1 ca 15 m
fore korsningen med SJ spar).
Signalbild enligt fig. 11 b i sdo (tva sken i lodrat linje) galler

som utfartssignal for tag fran tagspar 1 till blocksignal H 2
Anm. Samtliga huvudljus- och dvargsignaler aro forsedda med maérktavlor, an-
givande signalernas beteckning.

Telefonposter péa linjen

Fasta telefonposter, anslutna till induktortelefonlinjen, &ro an-
ordnade mellan stationerna sélunda:

Stracka Kmp. Anm.
Rnb—Té&b 15,0 Stolpapparat.
Tab—Vit 19,6 » (Byle).

»— % 20,0 » pa signalskadp vid H 32
Vit—Ldm 254 Molnby bv.-stuga.

Ldm Stationshusets yttervéagg.
Ldm—Fsu 321 Yttervaggen pd Solsta bv.-stuga.

Fsu Stationshusets yttervéagg.
Fsu—Ekg 36,6 Stolpapparat.

Ekg — Stationshusets yttervégg.
Ekg—Kar 39,7 Roslagsbroby bv.-stuga.

Kar HESsH Stationshusets yttervagg.
Kar—R6 45,5 Stolpapparat.

e > 47,7 Yttervdggen pd Sparrens bv.-stuga.

RO 1jrrtffl Stationshusets yttervigg.

R6—Rmb 52,5 Stolpapparat.

Ras - —_ Stationshusets yttervégg.
Rés—Knb 69,4 Stolpapparat vid Résten.
Knb—Frg 77,1 Stolpapparat vid Kéarven.

Selk " B Vantpaviliongens yttervdgg.

Min 1 EEpil Stationshusets yttervagg.

Ars — Véntpaviljongens yttervdgg.
Rmb—Fta 55,9 Stolpapparat.

»— » 58,5 Yttervdggen pa Lévhamra bv.-stuga.
» — » 60,9 Stolpapparat.

Syn Stationshusets yttervéagg.
Syn—Nt 67,3 Stolpapparat.

Mia HGO9.1 Stationshusets yttervagg.

Mia—Nt 74,4 Y ttervaggen pa Né&né bv.-stuga.

Nyd — Vantpaviljongens yttervagg.

Srb Stationshusets yttervdgg.

Ern » »

Edb—Ung 79,0 Stolpapparat.

Ung — Stationshusets yttervagg.

Sob 1 — = Stationshusets yttervagg.
Vbm—Rdb 15,9 Stolpapparat vid Hagemas.

» — » 18,1 Stolpapparat.

Rdb " Stationshusets yttervagg.
Rdb—Aru 23,1 Stolpapparat vid Talj6.

Aru —n Stationshusets yttervagg.
Abg—osk 28,5 Stolpapparat vid Tunagérd.

osk Stationshusets yttervagg.

obb » »

Kny c—n » »

Nom Stolpapparat.

Gmo—Hrg 119,1
Hrg Stationshusets yttervédgg.
Hrm LE-E » »

I eller invid varje apparat finns signalschema.
For orientering aro ledningsstolparna férsedda med pil, angi-
vande riktning at narmaste telefonpost.

Sarskilda bestammelser angaende
avgangssignal till tag

Avgangssignal skall & tganmalningsstation givas av tkl, & 6v-
riga driftplatser av tbfh; avgangssignal erfordras i senare fallet
dock icke till genomfartstag.

Undantag:

I. Avgangssignal skall ej givas for genomfartstag vid

a) Stocksund,

b) Djursholms 6sby betréffande tag, som expedieras pa tag-
spér 6 eller 7,

c) Djursholms Ekeby,
d) Roslags Nasby betraffande tdg med udda nummer.

Anm. Har dylikt tdg stannat & stationen av annan orsak 4n i sdo §67
mom. 3 angivits, skall avgangssignal givas av tkl, om denne stoppat
tdget och av tbfh i 6vriga fall.

I1. Avgangssignal skall givas av tbfh till andra tdg an genom-
fartstag vid

_a) Stockholms Gstra betraffande tdg med jamna nummer frén
tagspar 6,

b) Stocksund,

c) Djursholms ésby utom for tdg mot Nasbypark,

d) Djursholms Ekeby,

e) Roslagsnasby betraffande tdg med udda nummer.

Dessa undantag fa endast tillampas under forutsattning, att
1) dubbelsparsdrift dger rum,

2) taget ej skall som forsta tag efter enkelsparsdrift & dubbel-
spar utgd pa vare sig det spar, som anvants for enkelsparsdrif-.
ten, eller det andra sparet,

3) automatiska linjeblockeringen &r i bruk,

4) tbfh fore givande av avgangssignal iakttagit, att korsignal
visas med utfartssignalen.

I11. Avgangssignal skall givas av tbfh vid Stockholms dstra for
tdg mot Engelbrektsplan under forutsattning, att motande tag in-
kommit och att utfartssignalen visar kor.



Undantag fran sdao samt sarbestammelser for
vissa bandelar eller driftplatser

Betraffande allmanna undantag frén séo, se »Tillaggsbestam-
melser till sékerhetsordningen, utfardade for Stockholm-Ros-
lagens jarnvégar jamte tillampliga delar av sarbestdimmelser for
E. J., gillande fr. 0. m. den 1 nov. 1941».

Sarskilda foreskrifter vid bandelarna Stockholms oOstra-
Roslags Nésby och Djursholms 6sby—Djursholms Sveavégen

Om vid tags ankomst till automatisk blockpost huvudsignalen
vid denna visar »stopp», skola f6ljande bestimmelser galla:

Da tag stannat for stoppsignal fran huvudsignal vid automatisk
blockpost, ma foraren vid dubbelsparsdrift efter en minuts van-
tan, om han har anledning antaga, att intet hinder forefinnes a
framforliggande blockstracka, framféra taget till nasta huvud-
signal. Taget skall darvid framforas med hastigheten s& minskad,
att taget kan skyndsamt bringas till stopp, om oférmodat hinder
av foraren upptackes, t. ex. vagnar i sparet, fellagd véxel eller
eventuellt hinder vid véagkorsning. Vid ankomsten till forsta be-
vakade driftplats skall féraren anmala forhéallandet till tdgexpe-
ditoren, som har att darom omedelbart underratta tagledaren.

P& enahanda satt som ovan skall forfaras, om huvudsignal vid
automatisk blockpost vid tags ankomst ar slackt eller visar otyd-
lig eller ofullstandig signalbild. (V. o. V. J 1804/41.)

Sarskilda foreskrifter vid Stockholms Ostra

1. Tagklareraren befrias under féljande villkor fran skyldig-
heten att vistas & plattform eller i dessnarhet, da tag ar pa in-
eller utgende:

) bBer(intlig véaxel- och signalsakerhetsanlaggning ar i sin helhet
i bruk.

Dubbelsparsdrift ager rum Stockholms Gstra—Stocksund.

Linjeblockeringen &r i bruk Stockholms &stra—Stocksund.
Dessutom skall vid tags ut- eller ingadende & tagspar nr 1 eller &
S J tagspar sasom tagvagsinspektor godkand tjanstehavare vis-
tas invid vederborande tagvag for signalering till tget. (V. o. V.
J 1804/41.)

2. Tag ma inga & tagspar 7 samtidigt som tag fran Engelbrekts-
plan ar pa ingang & tagspar 6. Storsta hastigheten far darvid icke
for nagotdera taget verstiga 10 km/tim. (V. o. V. J 1804/41.)

3. Vid dubbelspérsdrift skall tdg fran spar 6, som pa grund av
utebliven korsignal fran andra huvudsignalen stoppat mellan de
bada utfartssignalerna, fortsatta utan ny avgangssignal, da kor-
signal visas. (V. 0. V. J 1804/41.)

4, Vagnar motsvarande langden av tva personvagnar ma upp-
stallas omedelbart framfor stoppbock & tagspar 2—5 utan att
anses utgéra hinder i tdgvag. Pa den gavel av de uppstéllda
vagnarna, som harvid dr niarmast ankommande tag, skall rod
bansignaltavla vara anbringad. (V. o. V. J 1088/48.)

5. Vid ingang pa Stockholms 6stra behdver signalen »Tag kom-
mer» och »Jag ar beredd pa hinder och spérandring» icke givas,
om infartssignalen bibehalies till stopp eller stoppsignal visas &
densamma med hjélpsignalmedel, utan skall féraren vid infarts-
signalen anlita befintlig signaltelefon for tagklarerarens even-
tuella order eller meddelanden. (V. o. V. J 1754/43.)

6. Om tdg maste intagas pa avkortad tagvig pa nagot av tag-
sparen 2—5, ma taget intagas endast genom korsignal fran in-
fartsdvargsignal (medelst blinkande gront sken), ehuru detta
forhallande ej ar angivet i tagets tidtabell och signalering enligt
8 73, andra stycket ej forekommit. | dylikt fall skall taget in-
foras med sa lag hastighet, att féraren omedelbart kan bringa
taget till stopp, darest stoppsignal gives eller annat hinder fore-
finnes. Dessutom skall rod bansignaltavla vara uppsatt vid den
punkt, dar den avkortade tagvagen slutar. (V. 0. V. J 1088/48.)

7. Tag ma intagas mot vagnar a tagspar 7 under forutsattning,
korsignal visas med gront blinkande sken & huvudljussignal jam-
likt § 9 i sdo. (V. o. V. J. 1088/48.)

8. Om sparandring, som ej foranleder andring av signalbilden,
maste vidtagas for ankommande tag och underrattelse darom ej
kunnat lamnas taget pa foregdende station, behdva det oaktat
de for sddant fall eljest gallande foreskrifterna om forarens var-
skoende icke iakttagas.

| dylikt fall skall foraren, sd snart sparandringen av honom
uppmarksammas, vara beredd att omedelbart bringa taget till
stopp, dérest stoppsignal gives eller annat hinder fdrefinnes.
(V. 0. V. J 1088/48.)

Sarskilda foreskrifter vid Stocksund

1. Bestdmmelserna i sdo § 74: 2.skola tilldmpas, oaktat utfarts-
signalerna icke &ro forbundna med i bruk varande forsignal.
Infartssignalerna visa i stillet blinkande gront sken, da utfarts-
signalen visar stopp. (V. 0. V. J 1804/41)

2. Blinkande gront sken fran Stocksunds infartssignaler ut-
marka dven att hinder kan finnes strax bortom infartstagvagens
slutpunkt. (V. o. V. Jv 290/54.)

3. Vid ingang pa Stocksund behover signalen »Tag kommer»
och »Jag ar berédd pa hinder och sparandring» icke givas, om
infartssignalen bibehalies till stopp eller stoppsignal visas & den-
samma med hjalpsignalmedel, utan skall foraren vid infarts-
signalen anlita befintlig signaltelefon for tagklarerarens even-
tuella order eller meddelanden. (V. o. V. J 1754/43))

Sarskilda foreskrifter vid Djursholms Osby

1. Vid vagnhallarna ma savél i dagsljus som i morker signalen
»vaxling tillaten» givas med gront sken fran dar befintlig ljus-
signal. Rott sken fran samma signal anger »stopp» jamval for
vaxlingsrorelse, vagnuttagning och fard med fyrhjulig motor-
dressin, som ej gar som tag, samt évriga smafordon. (V. 0. V. J
1804/41.)



2. Bestdmmelserna i sao § 74: 2 skola tillampas for tag fran
Djursholms Ekeby & huVudtagvag, oaktat utfartssignalen icke ar
forbunden med i bruk varande forS|gnaI Infartssignalen visar i
stillet blinkande gront sken, da utfartssignalen visar stopp.
M. 0. V.J 96/47)

3. Tag ma intagas mot vagnar & tagspar 3 under forutsattning
korsignal visas med gront blinkande sken & huvudljussignal jam-
likt §9 i séo. (V. o. V. J 540/48.)

4. overlamningsbok skall féras i stallverket.

5 Vid i mgang pa Djursholms dsby behGver signalen »Tag kom-
mer» och »Jag ar beredd pa hinder och sparandring» icke givas,
om infartssignalen bibehalies till stopp eller stoppsignal visas
a densamma med hjalpsignalmedel, utan stall foraren vid in-
fartssignalen anlita befintlig signaltelefon for tagklarerarens
eventuella order eller meddelanden (V. o. V. v 47/53)

6. V|d Djursholms 6sby ma tdg intagas pa avkortad tagvég
pa spar nr 6 genom korsignal fran infartsdvargsignal medelst
blinkande gront sken, som visas till hoger, ehuru Metta férhal-
lande €] ar angivet i tagets tidtabell, och signalering enligt § 73,
andra stycket, ej forekommit. (V. 0. V. Jv 47/53)

Sérskilda foreskrifter vid Roslags Nasby

1. Vid ingang pa Roslags Nasby, dock endast tdg med Jamna
nummer, behdver signalen »Tag kommer» och »Jag dr beredd pa
hinder och sparandring» icke glvas om infartssignalen bibehal-
ies till stopp eller stoppsignal visas & densamma med hjalpsignal-
medel, utan skall foraren vid infartssignalen anlita befintlig
signaltelefon for tagklarerarens eventuella order eller meddelan-
den. (V.o0. V. 1754/43)

2. Bestdammelserna i sdo § 74: 2 skola tillampas, oaktat utfarts-
signalerna icke aro férbundna med i bruk varande férsignal. In-
fartssignalerna visa i stéllet blinkande gront sken, da utfarts-
signalen visar stopp. (V. 0. V. J 96/47.)

Sarskilda foreskrifter vid bandelen Taby—Vallentuna.

Da huvudsignal visar stopp, oriktig eller ofullstandig karsignal
eller ar slackt och tdg pa linjen mellan Taby och Vallentuna
till foljd harav stannar framfor blockpost, skall féraren efter
hogst 2 min. vantan ringa upp tkl pd narmaste station i tagets
vag. Foraren skall harvid uppgiva sitt namn, tagets nummer
samt blockpostens beteckning. Tkl, som aven skall uppgiva sitt
namn, &ger, sedan han forvissat sig om att intet hinder finnes
pa blockstrackan, lamna foraren tillstdnd att fortsatta till nasta
huvudsignal. (V. 0. V. J 406/52)

Instruktion

for bandelen Engelbrektsplan—Stockholms 6stra

For bandelen Engelbrektsplan—Stockholms 6stra gélla

dels i tillampliga delar Sékerhetsordning vid Enskilda jarnvagar,
faststalld av Kungl. Vé&g- och vattenbyggnadsstyrelsen 1941,

dels i tillampliga delar Jarnvagstrafikstadgan, av Kungl. Maj:t
faststalld den 12 juni 1925,

dels nedanstaende bestimmelser i »Reglemente for de elektriska
sparvagarna i Stockholm med dartill anslutna sparvégar
inom Stockholms lan» goverstathallarambetets kungdrelse
nr 81/1939 samt Overstathallarambetets skrivelse nr 889
AO/1939)

dels nedanstdende av trafikinspektoren faststallda »Vissa saker-
hets- och ordningsforeskrifter for bandelen Engelbrekts-
plan—Stockholms stra.

Utdrag ur »Reglemente for de elektriska sparvagarna
| Stockholm med dartill anslutna sparvagar
inom Stockholms lan»

81

Overvakningen av de elektriska sparvagarna i Stockholm med
dartill anslutna sparvagar inom Stockholms lan utévas av oyer-
stathallarambetet, lansstyrelsen i Stockholms lan och Kungl. Vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen med den férdelning ndmnda myn-
digheter emellan, varom sérskilt &r stadgat.

For be5|ktn|ng eller undersokning av sparvagsanlaggningen
skall obehindrat tilltrade lamnas, férutom vederbdrande befatt-
ningshavare hos de dvervakande myndigheterna, jamvéal av sam-
ma myndigheter férordnade sakkunniga samt i tjansteforréattning
stadda polismén.

i 13

Fradn motorvagn givas av foraren foljande signaler med fot-
klocka:

a) Giv akt, ett enstaka slag med fotklocka, gives vid igangsatt-
ning, da sa erfordras till personers varnande,

b) , Tag kommer, flera enstaka slag med fotklocka, gives vid hin-
der a banan framfor tag i rorelse, da sa av foraren anses be-
hovligt,

c) Fara, flera upprepade slag med fotklocka, gives, da olycka
eller misséde hotar.

§ 14.

Jifom. 4. Utver de signaler, som finnas angivna i dessa signal-
foreskrifter, ar forare skyldig atlyda signal, given av pollsman
medelst armtecken eller annorledes.



Mom. 1. Foraren ansvarar for tagets sakra framforande och
ratta hastighet. Han skall vid tagets framforande iakttaga all den
omsorg och varsamhet, som till férekommande av olycksfall be-
tingas av omstandigheterna. | sadant hanseende aligger honom
sarskilt att aktgiva savél pa tdget som pa bana och signaler, giva
foreskrivna signaler med motorvagnens signalanordningar och
alltid anpassa taghastigheten med behorig hansyn till vad trafik-
sakerheten kraver. Sarskild forsiktighet skall iakttagas, da tag
framfores Over plats, dar sparet overgar fran egen banvall till
gata, da tag fores Gver eller in pa huvudled, eller da tdg fram-
fores mot normal trafikriktning.

Foraren skall vid tagets framférande befinna sig i den i for-
hallande till korriktningen framre vagnsanden; dock att foraren
ma uppehalla sig i den i forhallande till korriktningen bakre
vagnsanden, darest taget flyttas hogst 2 meter och Gvrig tagper-
sonal under forflyttningen haller betryggande uppsikt dver sparet.

Foraren ar skyldig att alltid halla sa stort avstand fran fram-
forgdende tag eller annat framforgaende fordon i sparet, att han
nar som helst kan stanna sitt tdg utan att komma i kollision.

Foraren far ej utan tvingande nddvéndighet avvika fran tjénste-
tidtabellen for taget. Vid trafik & enkelspar far foraren icke utan
sarskild order avvika fran den faststillda tagféljden.

Féraren far icke under tagets gang lamna forarplatsen eller in-
lata. sig i samtal, ej heller far foraren lata obehorig vidréra ma-
noveranordningarna eller évertaga hans géromal med tagets
framforande.

Forare, som avloses, ar skyldig att for tilltrddande forare an-
méla sddana forhallanden, som kunna hava betydelse vid tagets
fortsatta framforande.

§ 21.

Foraren skall stanna taget vid hallstationer samt, da s erford-
ras for passagerares av- eller pastigning, vid hallplatser.

Dessutom skall tag stannas:
sa snart ske kan vid annalkande av ambulansbil eller av automo-
bil, som anvandes vid eldfara for brandvésendets rakning eller
av brandkaren for beredande av hjalp vid eller till forhindrande
av olycksfall, eller av tjanstebil, som anvandes av polis- eller tull-
personal eller av utryckningsbil fran vattenledningsverk;

da hinder a banan eller fara for olyckshandelse foreligger.

§ 22.

Mom. 3. Uppkommer stromldshet i kontaktledningen, skall tag
omedelbart stannas, darest pa grund av morker, dimma, snéyra
eller dylikt sikten framat skulle vara mindre god,

§ 3L

Annan végfarande an den som framfér ambulansbil eller auto-
mofiil, som anvandes vid éldfara for brandvéasendets rakning éllfer
av brandkaren for beredande av hjalp vid eller till férhindrande

av olycksfall, eller tjanstebil, som anvéndes av polis- eller tull-
personal, eller utryckningsbil fran vattenledningsverk, ar skyldig
att halla vagen fri for spéarvagn.

Gods eller andra hindrande foremal fa icke laggas eller stallas
pa sparet eller pd mindre &n 1,5 meters avstand fran skenan.

Vissa sakerhets- och ordningsféreskrifter for bandelen
Engelbrektsplan— Stockholms dstra

A Engelbrektsplan.

Vid véxling och tags iordningstallande skall forarepersonalen
vara konduktérerna behjalplig.

For att forhindra, att vagn kommer i drift under omvéxling,
skall tagbefalhavaren tillse, att vagnen fastbromsas samt for-
stdnges med bromssko. Harvid skall sarskilt iakttagas, att broms-
skon anbringas omedelbart framfor hjulet och innanfér event.
befintlig boggieram.

Ansvaret for att rundsparets vaxlar efter slutad vaxling place-
ras i ratt lage, pavilar, under den tid pendelvagn finnes, dennas
forare, & andra tider tagbefalhavaren.

Backning av tagsatt skall ske med storsta forsiktighet, varvid
en man skall g framfor forsta vagnen och foraren befinna sig i
den i forhallande till korriktningen framre vagnsénden.

D& ankommande tdgs motorvagn skall kvarstanna sdsom pen-
delvagn, skall pd densamma genom tagbefalhavarens forsorg
omedelbart efter tagets ankomst anbringas skylten »Denna vagn
gar ¢ i trafik» eller »Denna vagn medfoljer ej taget».

B. Signalanlaggningen Stockholms 6stra—Engelbrektsplan.
(Se schematisk beskrivning sist.i boken.)
I. Signaler

a) Huvudljussignalerna D och K for utfart fran resp infart
till Stockholm 6. Kdorsignalernas betydelse, se signalbe-
skrivning for Stockholm 6.

b) Dvargsignaler
for tag i riktning fran Engelbrektsplan Dv 2, Dv 4, Dv 6,
Dv 8 och Dv 10,
th')r '&ég i riktning fran Stockholm & Dv 7, Dv 5, Dv 3 och

v 1

Signal enligt fig. 11c i sao (tva sken i 459 vinkel &t
vanster) fran dvargsignal anger att véagsignalerna vid kor-
sande gata visa stoppsignal mot gatutrafiken.

Namnda signal fran dvargsignalerna Dv 5 och Dv 6
har dessutom betydelsen att sparvagens formljussignaler
visa stoppsignal mot sparvagstag.' Visar Dv 5 eller Dv 6
stoppsignal, skall tag bringas till stopp vid ett ca 20 m
framfor resp. signal befintligt orienteringsmarke.

(Denna atgard betingas av att kontaktledningen Gver
sparkorsningen ar stromlos, varfor taget maste ha en viss
startstracka for att kunna passera den stromlosa sektionen
utan att den andra strémavtagaren tages upp till hjélp.
Maste detta ske kommer namligen signalanlaggningen i
otakt, och nasta sparvagstag far ej korsignal.)
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Visar dvargsignal Dv 2 stoppsignal, skall taget stoppas
fore gatukorsningen.

Dvargsignalerna visa normalt stoppsignal och 6verga
till »varsamhet» da motorvagn befinner sig ca 50 m fore
signalen.

De aterga till stopp, d& motorvagnen befinner sig i gatu-
korsningen.

Foraren pa eventuellt omedelbart efterfoljande tag skall
ovillkorligen respektera denna stoppsignal och invéanta ny
varsamhetssignal. Intervallet, varunder stoppsignal visas,
&r minst 50 sek.

Il. Fel pa signalanlaggningen.

Den som upptacker fel pa signalanlaggningen skall sna-
rast anmala detta till tagklareraren Stockholm 8. Denne
skall, da fel uppstatt pd nagon av dvargsignalerna Dv 5
eller Dv 6, omedelbart foranstalta om bevakning av spar-
vagskorsningen. Vid fel pd nagon av de ovriga dvarg-
signalerna och de vdgsignaler denna kontrollerar skall
han foranstalta att skyltar med text »Signalen ur bruk»
uppsattas pa vagsignalerna. Skyltarna forvaras i rela-
skapen | bada fallen skola tdgen ordergivas.

Da tag stannat framfor dvargsignal, som befunnit sig i

. stoppstéllning mer &n 50 sek, skall tagbefalhavaren med
personvagnsnyckel vrida om en nodtangent pa signalens
mast, varvid signalen dvergar till »varsamhet».

Har foraren erhallit order om felaktig signal, .eller om
signal kvarstar i stoppstallning, fastdn nédtangenten om-
vridits, skall taget foras 6ver gatukorsningen med storsta
varsamhet. Vid sparvagskorsnlngen i Valhallavagen skall
tagbefalhavaren placera sig som vakt och visa stoppsignal
mot spérvagstdgen innan SRJ tdg far foras Gver kors-
ningen. Om sérskild vakt placerats dér far ej korsningen
passeras forran denne givit signalen »framat».

C. Stockholms ostra.
Tag till Engelbrektsplan.

Tagbefalhavaren meddelar stallverkspersonalen medelst signal
a ringklocka, da tdg mot Engelbrektsgatan ar klart for avgang.

DA tag avgér till Engelbrektsplan i tvé& delar (t. ex. d& koppel-
vagn medfdres), dvergar utfartssignalen till stoppsignal vid forsta
tagdelens passerande av fjadervaxeln. Efterfoljande tagdel skall
invénta ny korsignal.

Skall koppelmotorvagn ga efter taget, varfor densamma maste
invaxlas 6ver fjadervaxeln till spar 6, far dylik omvaxling icke
foretagas, forran utfartssignalen visar koérsignal. Vid vagnens
backning till spar 6 skola konduktdrerna for gatutrafikanternas
varnande placera sig pa trottoaren, en & vardera sidan, av vagnen.

Annan vaxling 6ver fjadervaxeln bor savitt méjligt undvikas.
Om sadan dock maste forekomma, skall bevakning alltid anord-
nas pa gatan.

Instruktion
for bisparstrafiken a sparvagen Stocksund—Langangstorp

faststalld av Kungl. Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen
den 16 december 1939

§1
For bisparstrafiken skola med harnedan upptagna undantag
sékerhetsordningens bestdimmelser gélla.

s 2,
Tagledningen skall handhavas av tagklareraren vid Stocksund.

§3
Tag far framforas med en hastighet av hogst 30 km/tim.

§ 4.
Tag far ej avga fran Stocksund, forran darifrdn & sparvagen
utganget tag dit terkommit. Tvé tdg fa salunda ej samtidigt be-
finna sig ute pa linjen.

§ 5.
All ordergivning skall ske muntligen.

I 6.

Smafordon fa icke uttagas och vagnuttagning samt arbete av

klass A och B icke anordnas utan medgivande fran tagklareraren .
i Stocksund.

Da sa sker, skall tdgpersonalen underrattas harom.

§7

Huvudsignaler finnas icke.

Tag i riktning mot Stocksund far icke passera korsningen med
hamnsparet i Stocksund, om ej darstades placerad sparsparr-
signal visar »Vaxling tillaten». Korsningen ifrdga skall alltid
passeras med skarpt uppmarksamhet.

§8

Tag i riktning mot Léngangstorp far icke avga fran Stocksund
forran tagklareraren darstades givit signalen »Klart for avgéng»
till foraren.

_Tégklareraren far icke giva namnda signal, férran han for-
vissat sig om

att anslutning erhallits med i anslagstidtabellen upptaget tag;

att tagvagen over korsnlngen med hamnsparet ar fri;

att tagvagen i ovrigt ar klar och betryggad;

att smafordon icke befinna sig a strackan elle'r vagnuttagning,
A- eller B-arbete icke pagar samt

att huvudnyckeln (K 12) finnes férvarad & expeditionen.

§09
Taganmalan skall icke utvaxlas. Tagklareraren i Stocksund
skall dock féra anteckning om tagens ankomst- och avgangstider,
da dessa avvika fran i tidtabellsboken foreskrivna.



Tag skall i allménhet bestd av ensam elektrisk motorvagn.
Hinder moter dock ej att framfora tvenne saddana kopplade till-
sammans i tag.

§ 11

I »Plan for sékerhetstjansten» for Stocksund skall féljande an-

ivas:

J »Vaxling over korsningen med hamnspéret och sparet till Lang-
angstorp far endast ske efter medgivande fran tagklareraren.
Innan dylikt medgivande lamnas, skall forefintlig sparsparrsignal
visa stopp.»

§ 12,

Tagattiralj behdver ej medforas.

Sarskilda foreskrifter

for bandelarna Djursholms 6sby—Eddavagen
och Djursholms 6sby—Nasbypark

Jamlikt Kungl. Véag- och vattenbyggnadsstyrelsens beslut den
20 oktober 1948 skola for ovanndmnda bandelar, for vilka sta-
tionsforestandaren i Djursholms 6sby forordnats isom tagledare,
foljande undantag fran gallande sikerhetsordning tillampas:

Undantag fran §36.

Darest order om méte med extratag eller order om installt tag
ej delgives tagpersonalen under tagets uppehéll i Djursholms
oshy, skall tdgbefalhavaren pé det tag, som skall méta extrataget
resp. vars mote bortfaller, anmodas utskriva moétesordern samt
delgiva densamma mot kvitto till lokpérsonalen.

Undantag fran § 51. «

Huvudsignalerna for infart till Djursholms Framnasviken, Ed-
davagen och Nasbypark méa normalt visa korsignal. Signalerna
aro sa forbundna med i tdgvagen befintliga motvéxlar samt med
event. forekommande kontrollas, att korsignal kan visas endast
under forutsattning, att befintliga motvéaxlar och sparsparrar in-
taga normallage.

For huvudsignalernas vid Djursholms Sveavdgen mandvrering
gélla foljande bestdmmelser:

Signal H 104, infartssignal for tdg fran Djursholms 6shy, visar
normalt stoppsignal. Da ankommande tdg inkommer pa spar-
ledning vid Bragevégen, visar signalen kdrsignal med blinkande
gront sken und$r forutsattning, att vagnar ej befinna sig pa tag-
spar nr 2.

Signal H 105, infartssignal for tag fran Eddavégen, visar nor-
malt stoppsignal. D3 ankommande tag inkommer pé sparledning
vid Danavégen, visar signalen korsignal med blinkande gront
sken under forutséttning, att i tdgvagen befintlig motvéxel in-
tager rétt lage, att vagnar ej befinna sig pa tagspar 1 o™h att vag-
signalerna avstanga vagen. ¢

Signal H 106, utfartssignal for tdg mot Eddavégen, visar nor-
malt stoppsignal. DA tdg inkommer pa sparledning mellan signa-
lerna H 104 och H 106, visar signalen korsignal under forutsatt-
ning, att vagsignalerna avstanga vagen och att personalen pa
fran Eddavdgen ankommande motestag lamnat medgivande till
korsignal pa satt efterfoljande instruktion for mandvrering av
nyckelapparat och nddfallskontakt vid Djursholms Sveavégen
foreskriver.

Nyckelapparat ar uppsatt invid stationshusets sédra gavel och
ar avsedd for mandvrering av ett mellanreld till signal H 106
samt for stéllande av blocksignal H 103 till kor.

Apparaten innehdller en kontakt, som slutes med hjalp av, en
speciell nyckel, samt en kontrollampd, som tandes dd manévern
fullbordats.

Varje tagbefalhavare pé djursholmslinjerna tilldelas namnd
nyckel mot kvitto, och skall forvara densamma under tjanste-
ansvar.

Nodfallskontakt fér mandvrering av signal H 106 och vég-
signalerna &r uppsatt innanfér dorren till godsmagasinet.

Kontakten mangvreras medelst en K 13-nyckel, som fran fall
till fall utlamnas av tagledaren och skall anvéndas, da ordinarie
tdg med omlagt mote eller extratdg skall utgd mot Eddavagén
och tdgmote ej finnes i Djursholms Sveavagen.

Nodfallskontakten far ej mandvreras utan tagledarens uttryck-
liga order.

1. Normal trafik: tdgmote pa dubbelsparsstrackan Djursholms
0sby—Djursholms Sveavagen.

Sedan tag fran Eddavagen inkommit hinderfritt, skall tagbe-
falhavaren manovrera nyckelapparaten. Sedan nyckeln insatts,
omvrides den ungefar ett kvarts varv medsols och kvarhalles i
detta lage nagra sekunder, till dess kontrollampan lyser och
blocksignal H 103 gar till Kor.

2. Extratdg, omlagt tagmate.

Extratdg pa linjen Djursholms Sveavigen—Eddavigen skola
alltid anordnas i den ordning betraffande ordinarie tag, nedan-
stdende exempel visar.

Riktning Djursholms Riktning Eddavagen—
Sveavagen—Eddavégen Djursholms Sveavégen

Skall extratdg anordnas fran Djursholms Sveavdgen mot Edda-
vagen, skall tagklarerareutbildad tagbefalhavare medfolja for att
mandvrera noddfallskontakten i Djursholms Sveavdagen och ut-
vaxla foreskriven taganmalan.



Vid extratag mot Eddavigen skall tagbefilhavaren fore av-
gangen fran Djursholms Sveavagen medelst K13-nyckel mandv-
rera nodfallskontakten, varigenom végsignalerna bringas att av-
stdnga végtrafiken och utfartssignalen visar korsignal.

Vid extratdg fran Eddavagen skall nyckelapparaten vid Djurs-
holms Sveavagen ej mandvreras vid tagets ankomst dit, vilket
sarskilt skall anmarkas i extratagets tidtabell, vari aven skall an-
givas, att blocksignal H 103 icke kan visa kor5|gnal varfor tag-
anmdlan skall utvaxlas med Djursholms Gsby. t

Vad har sagts om extratag, galler i tillimpliga delar dven vid
omlaggning av tagmate.

Undantag fran § 57.

Vid mote skall det tdg, som ankommer forst — vid samtidig
ankomst taget med udda nummer |J|||nga a driftplatsen. Vid
Djursholms Sveavigen fa dock tag frdn Djursholms Gsby och
Eddavagen inforas samtidigt. Om sa erfordras till varskoende av
det motande téget, gives darvid signalen »tdg kommer» med
visslan.

Undantag fran § 59.

Taganmalan utvaxlas endast i foljande fall och endast, om
banstrackan saknar i bruk varande linjeblockering.

Om narmast efter ett visst tag annat tag skall framgé pa sam-
ma stracka och i samma riktning, skall tagbefalhavaren pa det
forst gaende taget — enligt i tidtabellsboken intagen eller for
varje gang erhallen order — fran viss angiven drlftplats anméla
»0 inx» till tagbefalhavaren & det efterféljande taget eller till tag-
klareraren Djursholms osby

Kan tagbefalhavaren a det efterfoljande taget ej antraffas, skall
detr)ma tdganmalan formedlas genom tagklareraren Djursholms
osby

Undantag fran §§ 77 och 78.

Mote och forbigdng méa aga rum vid obevakad driftplats.
Vid &ndring av mote gélla bestdimmelserna i § 77 med foljande
tillagg'
. Om mote forlagges fran station till obevakad driftplats, skall
tagledarens forlaggmngsorder stallas till tagbefalhavaren &
det tag som skall kvarhallas & den nya motesplatsen.
Tagbefalhavaren delger lokpersonalen tigledarens order,

varefter tagbefalhavaren och lokpersonalen gemensamt un-
derteckna verkstallighetsordern, som stalles till tagklarera-
ren vid forutvarande motesstation.

Il. Om méte forlagges fran obevakad driftplats till station, stal-
les tagledarens forlaggningsorder till tagklareraren & den
nya motesstationen.

Verkstallighetsordern skall av tagklareraren vid ndmnda
station stallas till tagbefalhavaren a det tdg, som skall framga
till ny motesstation. Sedan tagbefalhavaren mottagit verk-
stallighetsordern, skall han mot kvitto delge lokpersonalen
densamma.

I1l. Om mote forlagges fran obevakad driftplats till annan dylik
plats, skall tagledarens forlaggningsorder stallas till tagbe-
falhavaren & det tdg, som skall kvarhallas & den nya mates-
platsen.

N&mnda tagbefalhavare delger lokpersonalen tégledarens
order, varefter tagbefalhavaren och lokpersonalen gemen-
samt underteckna verkstalllghetsordem vilken stélles till
tagbefalhavaren & det tdg, som skall framga till ny mates-
plats, men expedieras till tagklareraren Djursholms Gsby.
Sedan denne kontrollerat, att verkstallighetsordern éverens-
staimmer med forlaggningsordern, vidaresandes verkstallig-
hetsordern till tagbefalhavaren a det tag, som skall framga
till ny motesplats. Tagbefalhavaren delger darefter lokper-
sonalen ordern mot kvitto.

Skulle forbigang, som ej ar angiven i tjénstetidtabellen, paford-
ras, gives av tagledaren darom sarskild forhallningsorder.

Undantag fran § 89.

Mom. 3. Varje motvaxel i tagspar skall fasthadllas i 'normal-
lage medelst antingen betryggande fjaderanordning eller kon-
trollas.

Varje medvaxel skall vara antingen Iast i lage till tdgsparet
eller uppkorbar fran detta spar.

Instruktion
for lokalmanévrering av elektriskt drivha véaxlar i
Djorsholms Ekeby

Medgivande till lokalmandvrering begares frdn huvudstallver-
ket. N&r detta l[amnats, Iyser en signallampa, medgivandelampan,
placerad invid kontrollasskapen.

Kontrollasnyckel K 6 omvrides och uttages, varvid signalfaltet
ovanfor nyckeln véxlar fran rott till vitt. Lokalmandvrering av
véxlarna kan nu ske pa vanligt satt.

Efter avslutad vaxlingsrorelse aterlamnas medgivandet till lo-
kalmanovrering genom att aterinsatta kontrollasnyckel K 6 i dess
kontrolldsskap samt omvrida densamma, varvid signalfaltet véax-
lar fran vitt till rott. Darefter Iamnas meddelande till huvudstall-
verket, att vaxlingsrorelsen avslutats.

Huvudstallverket kan nar som helst i forvdg atertaga med-
givandet men kan icke foretaga mandvrering med de véaxlar eller
signaler, som berdres av det tidigare 1dmnade medgivandet, forr-
an ovannamnda kontrolldsnyckel K6 ater intager normallage.
Nar huvudstallverket atertager medgivandet till lokalméandvre-
ring, slocknar niedgivandelampan.



