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Protokoll, fordt vid besiktning af spéar-

vagen Stocksund - Langangen den 3 -5
oktober 19117i

Sedan Stockholm-Eimbo Jarnvégsaktiebolag hos Kungl.
Vag- oc/i Vattenbyggnadsstyrelsen anhallit om besiktning
af sparvagen mellan Stocksund och Langangen i och for
densammas upplatande for persontrafik, hafva underteck-
nade, dartill vederborligen férordnade., ofvan namnda da-
gar verkstallt denna forrattning, vid hvilken narvaro-
for Jarnvagsbolaget: baningeniéren Hj. Ekholm, maskin-
ingenidren SJ. von Porat och elektroingenidren E. Grotte
samt fér Kunal. Kommerskoliea ium: inspektéren E. C. E-
ricson.

Vid besiktningen foreteddes féljande handlingar,
namligeni
l:0) Kungl. Majt:s nadiga resolution den 26 augusti 1910
angaende koncession & elektrisk sparvag fran Stocksund
till gransen mellan Stockby och Langédngens Agori
2:0) Kungl. Majt:s nadiga resolution den 31 mars 1911
angaende faststallelse af Stocksund - T-a&ngangens elekt-
riska sparvags strackning inom Stocksunds koépingi
3:0J Kungl. Majt:s nadiga resolution den 28 april 1911
angadende verkstalld deposition till sakerhet for utfo-
rande af sparvagsanlaggning fran jarnvagsomradet vid
Stocksund till gransen mellan Stockby och Langangens &-
gori
4:0) Kungl, liajt:e nadiga resolution den 28 april 1911

angdende tillstand att inlésa for sparvagen Stocksund -



Langangen erforderlig jord m m

b-'0) Kungl. Majtes nadiga resolution den 30 juni 1911

angdende faststal lelse af reglemente for trafiken ti

jtockholm-Bimbo Jarnvagsaktiebolags elektriska spar-

vag fran Stocksund till gransen mellan Stockby och

Dangangens agor.

6:0) Det till koncessionen hérande, af ingenitéren Hj.

ikholm den 21 februari 1910 upprattade kostnadsforsla-

get for sparvagen, samt

7:0) For sparvagsanlaggningen faststallda ritningar.
Af ndmnda handlingar hafva vi inhamtat, bland an-

nat, foljande, nadmligenH

O-tt for sparvagsanlaggningen skulle galla foljande

tekniska bestammelser:

sparvidd P, I 1,435 m.
skenvikt per meter ........... e 14,5 kg
storsta syllafstdnd ...........coeeeeiennnene. 0,72 m
syllens langd ...... .1..... . 2,4 H

" tjocklek, skradd pa tva mot-1

satta sidor ......ooceeiiiiiiiiiiiienne. 0,15

" bredd i toppen.............. 0,20 *
storsta lutning & banan ......... .. 40 fyo
minsta krokningsradie ........... . M20 m
banvallens kronbredd .... M.a.......... 4,0 ft
ballastens U , 2,6 ft

" djup fran sylléfverkant...,, 0,35
jordskarningsbredd i balansplanet ..., 6,2 ft
" sidolutningar............ 1:1,5 ft
bargskarningsbredd i balansplanet ...441 ft
" sidolutningar ........... .M 11011 ft
minsta dimension & afloppstrumma...0,6*0,6 "
att Kontakttrddens hojd bfver skendfverkant skulle
vid upphéangningspunkter samt 6fver allmanna vagar vara
minst 5,5 meteri

att hallplatser med plattform och vantpaviljong skulle



anordnas vid sparvagens bagge andpunkter;
att vagnstall skulle uppférasi

att afstandet fran fordonens yttersta delar till inner-
kanten af stolpe skulle vara minst 0,8 meter ned 0,25

meters tillagg i kurvor med radie af 50 meter eller dar-
underi

att stangsel skulle utmed sparvagen uppforas, darest

Kungl. Majt. framdeles, uppd anmdlan kunde finna sadant
nddigtJR

Att sadana vaxel- och signalanordningar skulle anvan-

das, som af. Kungl» Vag- och Vattenbyggnadsstyrelsen god-
kandesi

Att den rullande materielen skulle vara af Kungl. Vé&g-

och Vattenbyggnadsstyrelsen godkéndi
Att i kostnadsforslaget for sparvagsanlaagningen uppta-
gits 38000 kronor for anskaffning af rullande materieli
samt
a&t sparvagen i. sin helhet skulle vara fardig att for
trafik upplatas senast den 1 september 1912.

Vid besiktningen gjordes fdljande iakttagelser:

Sparvagens langd uppgick till 1200 meter.

Linjens lage i plan och profil var i hufvudsaklig
°fverensstammelse med de faststallda ritningarna.

Terrasserinasarbetena voro oOfverallt fullbordade.

Afloppstrummorna voro murade af granit.

Sparet var val lyftadt och justeradt.

Skenorna voro af stal och hade en vikt af 22,8 kg.
Per meter for linjen och 15 kg. per meter for sparvags-
slingorna och sparen till vagnhallen.

Skarfvarna voro svéfvande, och

Skarfforbindninoarna bestoao af tva vinkelskarf-
jarn, vagande 12 kg. per par, for de tyngre skenorna
samt ett plant- och ett vinkeljarn, végande tillsamman
5 kg. for de lattare skenorna, &fvensom af 4 skrufbul-
tar med en vikt af 0,33 resp. 0,21 kg. per styck.



—h

¢dke’iBvikarna hade en vikt af 0,34 kg. per styck.

SN larna voro af furu och hnde en langd af 2.4

neiier samt ien tjocklek af 0,15 meter. Under skena af

10 meters l-angd funnos 15 syllar med undantag for kur-
vor med liien radie, dar 16 syllar bliji <t inlagda.
A/llafstdndet 6fversteg ingenstades 0,72 meter.
/ Ballasten var af god beskaffenhet och paford till
storre, mangd an koncessionen foreskrifver.
Kintsning var utférd i alla kurvor™M
Bnarvaxlarna hade for de tyngre skenorna 1,23 me-

ter langa, tungor och for de lattare skenorna hade tung-

orna en langd af 3,6 meter. Underlagsplat fanns for

hvarjc tunga.
Snarkorsninaarne voro tiliverKade af skenor och

for de tyngre skenorna, forsedda med gjutstalsspets.
Underlagsplat fanns for hvarje sparkorsning.
Vid Stocksunds hallplats, som utgdr sparvagens ut-

gangspunkt, och hvarest en sparslinga var anordnad,

fanns en vagnhall, i hvilken funnos tva& med stoppbockar

forsedda spar.
Vid Norevaaens hallplats Mbelaaen 800 meter fran
Stocksunds hallplats, fanns en vanthall.

Vid Lanaidnaens hallplats. j200 meter frdn Stock-

sunds hallplats, fanns en sparslinga, en véanthall med

telefonapparat och en 12 meter lang afstigningsplatt-
form.

Kungl. Majt. hade icke &nnu faststallt benamning-
ar for hallplatserna.

Jaaofveradnoarna. samtliga belagna i sparvagens
plan, voro forsedda med plankbeldaggning.

Sparvagen var ej inhaanad.

Sparvagen tillhorig dubbeltraaio telefonledning
fanns mellan telefonapparaten i stationshuset vid
Stocksund och vanthallen vid La&ngangen.

Lutningsvisare. kilemeterpalar och kurvtaflor



funnos el. Sadana anses emellertid ej erforderliaa.

Bestdmmelserna rorande fria rummet voro ofverallt
iakttagna.

Trafikrealemente for sparvagen var af Kungl. ilajt.
faststalldt, men taxa och t.ianstodrinasreglemente hade
ieke annu blifvit faststallda.

Bullande materielen utgjordes for narvarande af: m

2. .elektriska motorvaonar. n:r 51 och 52 samt

1 slapvagn n:r 61. samtliga tillverkade vid Arlofs
vagnfabrik.

Motorvagriarna, som voro tvaaxliga med en pa hvarde-
ra axeln verkande elektrisk motor om normalt 40 hkr.,
voro inredda med sittplatser for 24 personer&De véiga

med resande cirka 16,5 ton hvadan det hdgsta hjultryc-

ket ej kommer att o6fverstiga 4,2 ton. Férutom kombinerad
hand”och tryckluftbroms' voro vagnarna utrustade med e-
lektrisk kortslutningsbroms. Motorvagnarna kunna pa
grund af sin konstruktion framféras med en stérsta has-
tighet af 50 kilometer i timmen.

Slapvagnen var utférd pd samma sé&tt som motorvag-
narna med det undantag att ej nagra elektriska motorer
eller elektriska bromsar voro insatta.

Samtliga vagnar voro forsedda med buffert- och kop-
pelinrattning samt axlar med hjul enligt de for vanliga
sparvagnar gallande modeller,, hvilken anordning godkants
af Kungl. V&g- och Vattenbyggnadsstyrelsen jamlikt
skrifvelse den 12 maj 1911 till jarnvagsbolaget.

I inkdép hade rullande materielen kostat 38000 kro-
nor eller lika med hvad kostnadsférslaget upptager.

Rorande den elektriska utrustningen & sparvagen fa

vi hénvisa till h&r narlagda af inspektéren E. C. Eric-
son affattade protokoll.

Bd grund af hvad salunda iakttagits och har anforts
férena vi oss omfdljande



Utlatande.

Stockholm-Rimbo Jarnvagsaktiebolags sparvag fran
Stocksund till Langangen med till densamma hérande in-
rattningar och rullande materiel ar i sadant skick,
att den af oss godkénnes, hvarfor vi tillstyrka dels
att tillstand - lamnas att upplata sparvagen for allman
persontrafik, sedan taxa och tjanstgértngsreglemente
blifvit vederboérligen faststallda, dels ock att afsy-
ningsbetyg for sparvag#} utfaraas.

Len storsta taghastigheten kan bestammas till
30 kilometer i timmen, hvidken hastighet dock icke i
kurvor med. radie af 30 meter och darunder bor a linjen
ofverstiga 10 kilometer i timmen och g spéarslingorna
5 kilometer,i timmen pa grund af att den fasta hjul- ,
basen a vagnarna uppgar till 3,3 meter, och de 15 ki
logram per meter vagande skenorna Wssparslingorna aro .
val svaga for det itU- 4,2 ton uppadende hjultryckete x

Stockholm den 5. oktober 1911, >
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Till

Stockholm - Rimbo jarnvagsaktiebolag.

I anledning af Eder till KungL. Vag- och vatten-

byggnadsstyrelsen ingifna ansdkan och med stéd af darvid
fogadt protokoll med utldtande af den 5 oktober 1911
6fver i vederbdrlig ordning foretagen besiktning af
sparvagen Stocksund - Lan”angen far KungL. Styrelsen
harigenom meddela Eder tillstdnd att upplata berérda
sparvag for allman personiBafilc under villkor,

att tdghastigheten pa intet stalle af sparvagen
ma vara stdorre an hogst 30 kilometer i timmen, dock i
kurvor med radie af 30 meter eller darunder ej hégre an
10 kilometer i timmen och i sparslingorna ej hogre an 5

kilometer i timmen,

samt att endast vederbodrligen godkdnd rullande
materiel mad & banan framféras.

Detta trafiktillstand ma ej utan KungL. Styrelsens
tillstand p& annan 6fverlatas.

A Stockholm den 13 oktober 1911.



