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B. Siikerhetsforeskrifter.
Kap. 1. Allmiinna bestiimmelser.
§ 20.

1. Sikerhetsatgiird far ej asidosittas. dven
om den skulle valla tagforsening.

[ siikerhdstiiinst erfordras ett gott samarbe-
te. Var och en ir skvldig att frimja detta och
att iakttaga lugn och besinning.

2. Vid 6verhiingande fara iir var och en
skvldig vidtaga de atgiirder. som anses nddvin-
dlf.:‘.'l for att iorel,\ gaa eller minska faran. iven

om atgiirderna skulle avvika fran bestimmel-
serna i detta reglemente.
$ 21.

[ sitkerhetstjiinsten skola tag beniimnas med
sitt nummer. Vid telefonsamtal i siikerhets-
tjiiinst skola vederbiorande uppge sina namn.

s 22

All personal 1 sitkerhetstjiinst skall vara for-
sedd med ritt gaende ur och inneha eller ha
Litt tillgang till tidtabellsbok.

Kap. [I. Banans klarhillande. Vagnuttagning.
325,
1. Banan skall hallas 1 sadant skick. att tag
utan fara kan 2a med den hastighet, som ar
medgiven.
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2. Banan skall besiktigas i den ordning som
tagrorelsen kritver och trafikforvaltningen be-
stiimmer.

Minst en gang i varje kvartal skola de elek-
triska ledningarna for tagdriften undersdkas
1 savill elektriskt som mekaniskt hiinseende.
Resultatet skall antecknas 1 siirskild liggare.

3. DBristfilligheter. som upptiickas vid
nimnda besiktningar och undersokningar.
skola oférdrojligen avhjilpas. Kan sa icke ske.
skall anmiillan om férhallandena snarast goras
till tagledaren.

4. Uppstilllda fordon skola vara hinderfritt
avstillda pa sidospar. innantér sparspirr eller
skyvddsvixel. om sadan finnes. Fordonen skola
dirvid alltid siikert fastbromsas eller firsting-
as. sa att de icke kunna komma in i eller i tar-
lig niirhet av tagspar eller huvudspar a linjen.
Personvagn som avstiilles pa tagspar skall vara
silkert fasthromsad eller forstiingd.

B
5 24,

Motviixel i huvudspar skall vara torreglings-
bar. Medviixel med fjideranordning far vara
uppkdrbar.

$ 23.

1. Losa foremal fa ovan rils dverkant icke
uppliggas niirmare skena in 2 meter.

2. Vid arbeten a banan ma dock pa arbets-
ledarens ansvar upplag tillfilligt anordnas niir-
mare spar. dock ej niirmare skena iin 1 meter.
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S 26.

1. Vid vigkorsning med siikerhetsanord-
ningar. for vilkas mandvrering jirnviigen an-
svarar. skall stoppsignal visas mot banan at
bada hallen med kontrollsignallvkta. nir vig-
trafiken ar tillaten. ‘

2. Nir sdakerhetsanordning (bommar. ijud-
eller ljussignaler) vid viigovergang ir i olag,
far forst efter stoppbringande och undersék-
ning att hinder ej finnes, tag tramforas med
torsiktighet over viigkorsningen.

§ ly

o

-
i,

1. Befinnes linjen vara ofarbar. eller fara
vara for handen. sa att tag ej far framga, skola
stoppsignaler ofordréjligen och under alla tor-
hallanden ombestyras pa minst 200 meters av-
stand tran det farliga stilllet. at det eller de hall.
varifran tag kan vintas.

2. Stoppsignalerna skola vid dagsljus utg6-
ras av rod bansignaltavla eller rid flagga och
i morker av rott sken tran bansignallvkta.

3. Det farliga stillet skall da sa erfordras
bevakas av signalvakt.

4. Signalering skall forst ombestyras at det
hall varifran tag forst viintas.

5. Anm:ilan om taran skall snarast mojligt
medelst telefon. eller pa annat sitt. liimnas till
tagledaren. Denne skall genast vidtaga atgiir-
der till forhindrande av. att tag bliver fram-
slippt mot det farliga stillet.

6. De. tor det tarliga stiilet anbragta stopp-
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signalerna. fa icke indragas. térrin linjen ater
vjorts farbar, och tagledaren underrittats.

7. Om det farliga stiillet ir beliiget sa nira
driftplats. att signalerna enligt forestaende be-
stimmelser skulle komma att anbringas inne
pa driftplatsen. eller pa andra sidan dirom.
<kola signalerna at detta hall. uppsiittas innan-
tor och i omedelbar niirhet av den niirmast det
tarliga stiillet beliigna viixeln pa platsen. Fin-
nes huvudljussignal vid driftplatsen. skall
denna diirjiimte stillas till stopp.

g 98.

1. Befinnes linjen vara i sadant skick. att
tue kan fa framgi endast med minskad hastig-
het. skola under de tider av dyvgnet. da tagro-
relse ifragakommer. varsamhetssignaler otor-
drévjligen och under alla forhallanden ombe-
stvras pa minst 50 meters avstand fran det far-
liga stiillet. at det eller de hall. varifran tag kan
vintas. Om banan lutar mot det farliga stillet,
kall dock detta avstand dkas till minst 100
meter.

2. Varsambhetssignalerna skola utgéras. vid
dagsljus av gron bansignaltavla eller gron
flagga. och i morker av arént sken fran ban-
signallvkta.

3. Det skadade stillet skall. om sa erford-
ras. Bevakas av signalvakt intill dess att med
sikerhet ir kiint. att forarna blivit underritta-
de om forhallandet.

4. Anmiilan om skadan skall snarast mdj-
lict medelst telefon. eller pa annat siitt. limnas
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till tagledaren. Denne skall genast vidtaga at-.
"‘lrder si, att forare pa tag. som skall framga

torbi det skadade stiillet. bliver underritttad om
forhallandet.

D 11
$29.R.

2 30.

1. Tillstand skall begiiras hos tagledaren
nir storre underhalls- och thgnadsarbden
skola utfdras pa linjen. vilka arbeten kunna
medtdra hinder for tags framtorande.

Tagledaren skall skriftligt meddela arbets-
ledaren tillstand for arbetets igangsiittning se-
dan han Overtygat sig om att denne innehar tid-
tabell. och tior ovrigt kiinner till signaler och
siikerhetstoreskrifter. som skola silla under
arbetets gang.

2. Arbetsledaren skall vara niirvarande pa
arbetsplatsen och ansvara for arbetets riitta ut-
férande. signalering och dvriga siikerhetsatgiir-
der. Vidare skall han underriitta tagledaren
om. vilken nedsatt hastichet som eventuellt
skall anviindas torbi arbetsplatsen.

3. Arbete varigenom person kan komma
blank elektrisk ledning tor tagdriften nirmare
in en meter. ma endast utforas av person. som
ar tortrogen med de elektriska anordningarna.

Vad som i mom. 2 ir sagt. angaende arbets-
ledarens skyvldighet. att limna underriittelse
vid ertorderlig hastightetsnedsiittning ”'1ller
betriiffande arbete av hiir ifragakommande ur
aven ledningsmontdren.
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4. Nir stoppsignaler skola anordnas. skall
signaleringen ske enl. bestimmelserna i § 27.
Bevakning av stoppsignalerna erfordras dock
icke. och ma avstandet tfran det farliga stillet
till stoppsignalerna kunna nedga till 100 me-
ter.

5. Niir varsamhetssignaler skola anordnas.
skall signaleringen ske enl. bestimmelserna i
3 28, Varsamhetssignalerna behova dock icke
vara bevakade.

$ 31.

Arbete pa station. vilket kan hindra tag- eller
viixlingsrorelse. tar ej ske utan tillstand av
taeledaren. Ar spar ofarbart pa grund av arbe-
tet. eller av annan anledning. eller i sadant
skick att hastighetsnedsiittning maste ske. skall
den. som ansvarar for arbetet rupptiickt felet).
anordna stopp- resp. varsamhetssignalering.

SR

1. For vagnuttagning skall tillstand limnas
av tagledaren. som beordrar tillsvningsman.
vilken 16r befilet vid fordons uttagning. borto-
varo och inforande. Till vagnuttagning hinto-
res icke vixling i tagspar eller avstillande av
nersonvagn pa tagspar.

2. Nir torden utan tillkopplat lok eller mo-
torvagn hallas stilla pa linjen. skoia de brom-
<as 1 betrvggande omfattning och antingen
fastlasas eller iorstiingas med Lromsskor. el-
ler andra sikra hinder pa 6mse sidor om hju-
len ej stenar. plankstumpar o. d...

Nir fordon avstillas pa spar med sparled-
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ning tor ljus- eller ljudsignal vid viigkorsning.
skall ertorderliga atgiirder vidtagas fér tryg-
cande av vigtrafiken.

3. Sedan fordonen intorts till bestiimd drift-
plats. skall anmiilan (pr telefon) géras till tag-
ledaren. att bandispositionsstriickan ir klar tor
tags gang.

Kunna fordonen ej intoras till bestiumd drift-
plats. skall forhallningsorder inhimtas fran
tagledaren.

4. Bestiimmelserna i denna § skola iven
siilla for tyngre trallor och linjeundersdknings-
vagnar.

$ 33.

1. Smafordonstdrare far pa eget ansvar ut-
fora smafordon pa linjen. Smafordonstiird far
¢j ordnas sa. att siikerheten iiventvras for eller
senom smafordonet eller att tag hindras. Sma-
fordon far ej fistas eller fasthallas vid tagfor-
don i rorelse.

2. Aven pa station sker framforandet pa £o-
rarens eget ansvar. varfor siirskild forsiktighet
skall iakttagas.

3. Innan smafordon tramfdres pa linjen.
skall toraren inhimta upplysning om extra
anordningar och rubbningar i driften m. m.

4. Smatordon. som ej anviindes och ir lim-
nat utan tillsvn. skall sta hinderfritt fran spar
eller pa ett av trafik oberdrt spar. samt vara
fastlast eller pa annat siitt silkrat. Pa station tar
smafordon ej uppstilllas pa eller i farlig nir-
het av tagspar.

334 R
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Kap. [II. Anordnande av tag.
$ 35.

1. Tidtabellsbok jimte eventuella tilligg
skall mot kvitto tillstillas all personal som har
bhehov darav.

2, Tidtabellsbok eller bihang dirtili skall
innehalla:

a1 Driftplatser i ordningstoljd och avstandet
mellan dem.

by Storsta tillatna hastighet for olika striie-
kor och tagslag.

¢) Lutningstabell.

d) Hogsta tillatna axeltryek. tagstorlek.

¢! Uppgift a de stilllen diir Iystringsmiirken
aro uppsatta.

For varje tag angives:

{1 Tags nummer.

¢i Da tag gar.

hy Erforderliga tider.

3. Vid tillfillen da signalanliiggningen a en-
kelsparig bandel ir ur Lruk. skola tagen. av
tagledaren. underriittas om var tagmdoten skola
dga rum.

g 36.

Extratag far icke utga a linjen utan att tag-

ledaren dirtill liimnat sitt medgivande.
S 37,

1. Flera tag ta framfioras efter varandra pa

samma stationsstricka. s. k. foljtag.
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Detta tar ske:

a) Dels a enkelsparsstriickor i de tall. da
blinkande grént sken fran utfartssignal angi-
ver. att tag befinner sig fore a linjen. varvid
forsiktighet med hiinsvn diirtill skall iakttagas.

bi Dels a dubbelsparsstriickor, utan att siir-
skild signal angiver detta. »

A dubbelsparsstriickor skola diirfér alla tig
framforas med sadan forsiktighet. som om tag
befinner sig tore a linjen. savida annat besked
icke erhallits.

2, Varje toljtag skall utgira ett tag tor sig
bemannat enligt toreskrift.

3. Under foljtags gang pa linjen ir forare
skyldig, att alltid halla sa stort avstand till
framforgaende tag, att taget niir som helst kan
stanna. utan att komma i kollision.

4. Ar framfirgaende tag tvingat att stop-
na pa linjen. skall tagbefiillhavaren omedelbart
ombesorja att foraren i efterfoljande tag blir
varnad.

a. Forare pa eftertiljande tag far ej parik-
na att alltid erhalla sadan varning. Vid strom-
[oshet 1 kontaktledningen erfordras ej ovan-
nimnda varning, utan skola samtliga tag ome-
dethart stoppas genom bromsning.

Kap. [V. Tags sammansiittning.
3 38.

Tagtordon skall ha besiktigats av vederho-
rande mvndighet. innan det tages i bruk.
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)

§ 39.

Motorvagn. mandvervagn och lokomotiv
skola vara forsedda med tva av varandra obe-
roende bromsar. varav den ena skall utgdras
av handbroms.

§ 40.

1. I persontag skola samtliga axlar vara
bromsaxlar och i godstag halva antalet.

2. Varje axel under godsvagn. som antingen
ar tom eller lastad med mindre in 2.5 ton per
axel. riknas som halv lastaxel. och varje axel
under annat fordon som hel lastaxel.

3. Med bromsaxel torstas sadan lastaxel.
-ars broms utan drojsmal Kan sittas 1 verk-
samhet. 1 fraga om genomgaende broms av t6-
raren. och i fraga om skruvhroms av nagon
bland tagpersonalen.

4. Som bromsaxlar fa endast ritknas axlar-
na under de fordon. vilkas bromsanordningar
befinna sig i tfullgott skick.

J. I godstag som bestar av hogst 20 vagns-
axlar och vilka samtliga diro anslutna till tagets
zenomgaende bromsledning. ma lokets axlar
medriknas vid beriiknandet av antalet broms-
axlar.

6. En lastad eller 2 tomma godsvagnar ma
framforas utan annan broms iin lokets.

7. Vagnar med verksam broms. skola i moj-
ligaste man jimnt tordelas i taget.

8. Sista vagn i godstag skall. savitt mojiigt.
vara  torsedd med verksam genomgaende
broms eller bemannad skruvbroms.
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9. Anser forare. att till toljd av ogyvnnsam
viiderlek eller annat torhailande. flera bromsa-
de axlar iiro behovliga i godstag. iin vad hir
ir bestimt. skola erforderliga atgiirder for
bromskraftens forstirkande vidtagas. Kan sa
ej ske. skall foraren framfdra taget med den
minskade hastighet. som han anser siikerheten
pakalla.

10. Bliva pa tag som bromsas med genom-
gaende bromsar. dessa under viigen helt eller
delvis obrukbara. skola i erforderliga fall
skruvbromsar bemannas och tagets hastighet
nedsiittas i den man. som betingas av den till-
gingliga bromskraften.

11. [ persontag skall nodbromsanordning
vara atkemlig for konduktorspersonal och re-
sande.

NEIN
1. Verksamt lok skall i regel z2a trimst i
godstad.

2. Motorvagn som mandévreras fran man-
Overvagn. far ::f iiven inuti persontag.

$42.R.
3 43,
1. Alla fordon i tag skola vara hopkopp-

lade.

2. Fordon. som sjilvt eller vars last dver-
skrider lastprofilen. far ej framtdras 1 tag utan
sirskilt tillstand. Se £ 103

3. Intill vagn. vars last skjuter utanfor
vagnsgaveln sa mycket. att fara kan uppsta for
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den kopplande. eller skada ske pa niirmast ga-
ende fordon eller pa lastat gods. skall finnas
skvddsvagn.

4. Med explosiva varor rse Trafikstadgan)
lastad vagn skall framforas i sirskilt godstag.
vari andra lastade vagnar icke far medtdoras.
Fore dvlik vagn skall kopplas tre och efter
densamma tva tomma godsvagnar.

Kap. V. Tigs klarering och framforande.

S 41,

Driftplats behover icke vara bevakad vid
tags framforande. A enkelsparsstrickor skola
motesplatserna vara forsedda med av vederhdo-
rande mvndighet godkiinda sikerhetsanord-
ningar.

$8 45—143 R.
2 19.

Order till tag gives i mojliga fall av tagledare
skriftligen a faststillt formuliir. T annat tall ma
dvlik order dock ges muntligen itelefonorder).

Skriftlig order skall vara tvdligt skriven och
med driftplatsers namn fullstiindigt utskrivna
P ordertexten samt undertecknad av tagledare.
Sedan ordermottagaren kontrollerat. att han
fatt riitt orderkopia. skall han limna kvitte.
som forvaras pa stationen. En kopia eller ut-
skrift behalles av den som kvitterat ordern.

S8 50—31 R.
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Jﬁl

32.

Om huvudljussignal sitttes ur bruk skall den
betraktas som ogiltig och ogiltighetsmiirke
uppsittas.

Tagledaren skall ombesorja. att torarna bli-
va underriittade om signalens ogiltighet.

Sedan foraren férvissat sig om att vederbd-
rande viixlar firo riitt lagda. eller att inget hin-
der finnes tor utfart pzi den striicka som signa-
len i bruk skvddar. far tag framfdras torbi
platsen.

58 33—a38 R.

£ 39.

Pa enkelsparig banstriicka med automatisk
sivnalanliiggning, skall da denna ir felaktig el-
ler ur bruk. tm*anmdldn dga rum mellan tag-
hefiilhavaren och tlgledaren. innan tag far av-
ua. Tagledaren skall omedelbart gora anteck-
ningar hiirom a hiirtoér avsett formulir.

S8 60—62 R.
g 63.

1. Tag skall vara bemannat med den perso-
nal som erfordras tor tagets siikra framforan-
de.

2. Tag far framforas pa trafikspar beman-
nat med en man antingen om tagets driv- eller
manovertordon ir torsett med foraredvervak-
ningsanordning déd-mans-greppi. varigenom
taget kan bringas till stopp om pmtsn'ft avbrott
intrifiar i fordonets manovrering. eller ocksa
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om taget. som skall ha genomgaende broms,
kan stannas genom nodbromsnmﬂ av de re-
sande. fran vilken v agn som helst i taget vid
fullt padrag av drivmotor.

s 64 R.
3 65,
Ingen far utan tillstand taga plats a lok eller

i torarvagns manoverhytt. som ej fir upplaten
for resancde. om ej tjiinsten kriiver detta.
3 66.

1. Sammansiittning och utrustning av tag
skall ske under tillsvn och ansvar av tjinsteha-
vare. som enligt order utsetts dértill.

2. Sedan tag iordningstillts, skall tagperso-
nal dvertaga taget.

3. Foraren iir taghefiilhavare och skall:

a) utova nirmaste befiillet dver den dvriga
tagpersonalen. kontrollera att taget ir behori-
sen sammansatt. kopplat. utrustat och beman-
nat. att bromsprov uttorts. samt att taget har
slutsignaler.

b1 kontrollera. att handbromsar iro fullt
brukbara. I godstag dock endast de. som skola
hemannas.

¢ i godstag kontrollera. att vagnvikt och
L\stpronl icke Overskrida det tillatna. samt
kontrellera att bromskraften ir tillriicklig med
hiinsvn till axelantalet i taget.

) i persontag med hnvt.ﬂdmnlau:nm” 1
zod tid. fore tags ankomst till drifplats. utropa
platsens namn.
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e) icke avliigsna sig fran den plats varifran
drivmotorerna mandvreras. utan att hava
omdgjliggjort deras igangsiittandé av obehdrig
person. samt tillse att taget ir tillfredsstillan-
de fastbromsat.

4. Konduktir skall:

al utéva nirmaste uppsikten dver anvisad
personvagn eller personvagnar.

b1 Tillse:

att anvisad vagn halles i snvggt skick:

att pa- och avstigning endast sker vid den si-
da av vagnen. diir plattform finnes:

att klart icke signaleras térriin pa- och av-
stigning ir avslutad och dérrarna stiingts samt
ev. vagnkoppling avslutats:

att handbroms ir fullt brukbar.

S B7.

1. ar Nir stillustaende tag ar klart tor av-
fang fran driftplats. skall signal  Klart  givas:

I' persontag fran varje vagn av konduktdr
och i godstag av bromsare.

Ronduktoren i tags torsta vagn tar icke giva
dylik signal f6rriin herintlig utfartssional visar
Klart t6r utfart.

bi Pa driftplats vid enkelsparig banstricka.
dir tagmote skall dea rum och da uttartssignal
ar ur funktion. far konduktiren i torsta vag-
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nen icke giva sklarts torriin det tag, som skall
moétas. inkommit och dess torare givit signal
med luftvissla — -+Giv akt- — som skall pa
samma sitt vara besvarad av egna tagets t6-
rare.

2. Tag far ej avga fran driftplats. dir uppe-
hall gjorts tor trafikutbyte. forrin foéraren
mottagit signalen -klart: fran pa taget til’mst-
zHrande person.ll och téraren torvissat sig om
att allt vad pa honom ankommer ir klart Da
utfartssignal dr ur funktion skall métande tag
vara inkommet och signal utviixlats enl. mom.
1Db. ‘
3. Tag far ej avga fran driftplats fore den
i tidtabellen bestiimda tiden.

S 68.

1. Foraren skall ansvara for tagets siikra
framférande och ritta hastighet. Forare skall
under tagets gang noga aktgiva pa Lana och
signaler.

2. Niir tag nalkas och ingar pa drlftphts
skall torare ge akt pa de swnaler som berora
tuget. Sedan 51“11:11 blivit wnhq, skall foraren
ha sin huvudsakhﬂa uppmiirksamhet riktad pa
denna. tills den passerats.

3. Tag skall stanna framfor viigkorsning
diir siikerhetsanordning ir i olag, eller av an-
nan anledning ej fungerar (t. ex. da tag fram-
fores pa fel sp.lr\

Detta giller iiven niir tag mast firas torbi
stoppsignal. som i korstillning skvddar vig-
kersning pa linjen. om order ¢j erhallits. att
vigtrafiken spirrats.
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Har tag stannat framfor viigkorsning tar det
fortsiitta utan avgangssignal. sedan foraren
forvissat sig om att hinder ej finnes.

4. For stoppsignal. som ges pa linjen med
signalredskap. skall tag stanna snarast majligt.
Kan taget stanna fére ankomsten till swnale-
ring sstiillet. far det dock framfdras dit. om s
kan ske utan fara.

5. Nir tag stannat pa linjen pa grund av
utebliven korsignal. tar taget fortsitta utan av-
gangssignal. sa snart hindret bortfallit.

Har tag stannat pa linjen av annan orsak in
vad som angivits i foregaende stveke. skall av-
gangssignal ges innan taget far forsiitta.

Utrymaing *Uppkosnmer i tig fel, som kaa vara av v.saentlu;
av felakaizs  betydelse fGr tigets trafiksikea [ramfGrande, sisom
iz & fel & motorer, frimre kontx-ouern. bromsanordniagac

eller dylikt, skall tiget omedelbust stunnas, vaceiter
tiget, direst felet icke genast avhjilpes, skall utrym-
mas och taygas ur trafik. DA s.\dan skada, som nyss
sagts, upp.omrmt 1 tiy med mer iin ett yenomylende
bromssystern, mi tiget dock, under forutsittning att
ett av de "enom"lenda bromssystemen fungerar fel-
fritt samt utt t.x-.;et framiéres metd nedsatt hastighet
och metl iakttaganda av stdrsta mojliza forsnku.het
vid trafik pa egen banvall framiGras till ndsta hallsta-
tion, innan utcymniong sker. Tagsitt, som tagits ue ira-
fik, skull bortforas pd dat satt, som finoes l.xmoh-'.st
med untt.ag.mda av storsta mojliga forsiktighet”
Felaktiy vayga, som tagils uc traiik, liksom ock tiy.
som tas i1 ansprak f6r boyserinyg av felaktizt tdg, skail
omedelbart utrymmas av trafikaaterna. Om nigot av
tizets genomsiende bromssystera fungerar feifritt, be-
hiver dock vid trafik pid egen banvall utrymning ej
ske, {Orria t3uet frumiGets il nista hallstation. Taget
skall hiirvid framfiésas med nedsatl hastighet och stor
forsiktighet samt med handbromsarna p3 samtliga
vagnar bemunnade. Nimada undantag giller bade om
t32 boguseras och di det fdes vidars {5r egea motor. .
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Persontag Godstag
ar | vixelkurva 10 km/tim | 10 km/tim
b 1 ingangsviixel

HII motesstation 20 km/tim ¢ 10 km/tim
¢i Da tag framto-
-as a fel spar 10 km/tim | 10 km/tim

4. Niir tag nalkas driftplats med huvudljus-
signal. far hastigheten ej vara storre. in att
taget kan stanna om signalen visar stopp.

3. Niir varsamhetssignal visas med signal-
redskap och annan hastighet ej bestiimts, far
hastigheten vara. tor persontag 20 km,/tim och
for godstag 10 km/tim.

6. Nir uttart.s&gnal visar att framforvaran-
de tagisamma riktning ej liimnat stationsstric-
kan. skall toraren iakttaga skirpt uppmirk-
samhet. samt i kurvor och skiirningar eller el-
jest niir sikten iir hindrad. anpassa hastigheten
sa. att tag omedelbart kan bringas att stanna.
Detta QIller alltid a dubb elsp.lrsstmd\or

Se 3 5 37

$70.

[ viixlingstjinst far hastigheten vara hogst 5
km/tim. Innan signal gives till viixlingsrorelse.
skall signalgivaren hava dvertvgat sig om. att
rorelsen kan ntféras utan fara for minniskor.
sods eller materiel och utan hinder eller fara
for tagrorelse.

$71R.

3T
i. Tag skall stanna framfor signal nar

stopp visas tran denna om handsignalering
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e] sker. Detsamma giller niir signal visar otvd-
lig eller ofullstiindig signalbild. eller annan sig-
nalkild in den som bestiimts. eller nir signal
uteblir.

2. Nir annan stoppsignal svnes eller hores.
skall tag stanna sa fort ske kan.

(1]

aul \'icqr(}’qcf eller Srﬁnf‘-h]inkan]p sken cl:nhll
foraren dock iven aktge pa huvudljussigna-
len.

4. Vid inférandet pa driftplats. diir taget
skall g6ra uppehall. eller diir méte pa enkelspa-
rig bana skall {iga rum. skall savida motande
tag icke inkommit. taget alltid stanna hinder-
klart vid utfartsviixeln.

3§ 73—74R.
Kap. VI. Tigférsening. Andring av tigs ord-
ningstljd da automatisk signal iir ur bruk.

8§ 75.

Finnes anledning antaga. att tag skall avga
forsenat fran sin utgangsstation. eller har tag
blivit férsenat overstigande 5 minuter. skall
tagbetilhavaren hirom underriitta tagledaren
t den ordning som fireskrivits. Tagledaren vid-
tager da erforderliga atgiirder till tagrirelsens
ordnande.

~1
[or}

$76.R.

<
b1

Skall a enkelsparig bandel. da automatisk
signalanliiggning iir ur bruk. méte eller térbi-

{.

~1



Sitkerhetsioreskrifter $§ 77—81 39

cang forliggas fran en driftplats till en annan,
torfares salunda:

Tugledaren giver personligen bada tagens
(orare och konduktdér a friimsta vagnen i
varje tag order om den nya motes- eller forbi-
aangsstationen. Dessa order. vilka fa givas
muntligen, skola repeteras av var och en som
mottager desamma.

Tagledaren skall hiirvid anteckna namnen a
mottagarna. vilket skall ske a faststiillt formu-
liir tor tagtoljdsiindringar. dir ordern anteck-
nats.

38 78—S0 R.

3 31

1. Da enkelsparsdritt a dubbelspar skall an-
ordnas. uttiirdar tagledaren order hirom med
angivande. i vilken ordningstoljd tagen skola
framforas pa banstriickan jimte ifragakom-
mande moten. Denna order skall av samtlig
ditrav berdrd tagpersonal kvitteras.

2, Om pa dubbelspar finnes automatisk sig-
nalanordning vid viigkorsning. som fungerar
endast vid rorelse 1 ena riktningen. skall. da
enkelspursdrift anordnas. bevakning anordnas
for de tag som framga pa felsparet. Ar icke
dvlik bevakning anordnad skola de tag. som
iramyn pa felsparet erhalla order. att vid sada-
na vigkorsningar stanna omedelbart fore kors-
ninven. Tagen far fortsitta forst sedan visshet
vunnits. att hinder tdr vidare fiird icke tinnes.
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Kap. VII. Ban- geh ledningspersonalens
underriittande.

g 82,

Ban- och ledningspersonal skall vid bhehov
hos tagledaren inhiimta upplysningar om ta-
gens ligen.

Kap. VIII. Tagmissdden, tigolyckor och
tillbud diirtill.

§ 83.

1. Har tag ndédgats stanna pa linjen skall.
om uppehallet viintas dverstiga 3 minuter. tag-
befilhavaren hirom skvndsamt underriitta
tagledaren. vilken da har att vidtaga erforder-
liga atgiirder.

2. Har tag stannat pa linjen och kan det
endast backa till niirmaste driftplats. eller kan
det endast genom backning kortare striicka for
att ta ny fart. ater fortsiitta. far backninuen
ske endast om foraren anser. att denna ej kan
medtira fara. Backning skall ske sakta — has-
tigheten far aldrig dverstiga 10 kmytim — och
signalen Tag kommer- skall zes upprepade
ganger. Taget far ej med nagon del féras férbi

niirmaste driftplats. Tagledaren skall vid be-
hov underrittas.

3. Ga fordon loss pa linjen fran godstag.
som drages. skola de om mdjlizt stoppas. I
morker etler tit dimma tar taget ej stoppas.
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Tazet skall fortsitta till niirmaste station. var-
vid tagbetfiihavaren skall géra anmiilan till
tagledaren. under forutsiittning att fara ej upp-
star for sammanstotning med de lossgangna
fordonen. '

[ dagsljus. dagning eller skvmning, niir det
ir sitkert kiint. att lossgangna tordon sta stilla.
skola de ater tillkopplas.

Ha de lossgangna fordonen ej tillkopplats
taget. skola de bromsas och siikert forstingas.

Ga tfordon loss pa linjen fran tag, som skju-
tes. skall taget alltid stanna och tordonen om
maojligt stoppas tor att direfter tillkopplas.

S 34.

1. Har tag stannat pa linjen och kan ej ta-
get foras vidare t. ex. vid ursparing). skall tag-
Letilhavaren:

a)r omedelbart ombesorja stoppsignalering
pa omse sidor om taget. Kan vid dubbelspars-
drift antagas att fara uppstatt tor tag pa det
andra sparet (t. ex. genom ursparat fordon el-
ler nedrasad lasti. skall stoppsignalering iiven
anordnas pa niumnda spar.

br ombesérja. dels att hjilp limnas perso-
ner. som iro skadade eller 1 tara. dels att olve-
ka genom skadad eldriftledning torebvgges.
dels ock att skvndsamt underriitta tugledaren.

2, Maste fordon kvarlimnas fran tag, skola
handbromsarna atskruvas och siker iorsting-
ning ancrdnas. varjimte tryckluftbromssyste-
met skall tommas och. enligt tagledarens fore-
skrift. bevakning anordnas.
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S 85. .

1. lakttages eld i tag, lickande tankvagn.
farlig forskjutning av last. varmgang. fast-
bromsning, svarartat slag i hjulen. 6ppen sido-
dorr pa personvagn eller annan dverhiingande
fara tor tag eller resande, skall taget genast
stoppas. Uppmirksammas ej stoppsignal, som
da ges. skall tagledaren underriittas.

Har eld utbrutit i tag. skall det fordon. som
rakat i brand. snarast skiljas tfran de dvriga.
om fara finnes for eldens spridning.

Anm.: Befintliga eldslickningsapparater skola gi-
velvis tagas i bruk.

2, Signaleras -tara-. utbryvter eldsvada pa
banan. eller i dennas omedelbara niirhet, eller
intriffar annan hindelse. som kriiver skynd-
sam hjilp. skall var och en. som utan fara for
trafiksiikerheten kan limna sin post. skynd-
samt bege sig till stillet och limna hjilp.

o

3. lakttages hinder fOr tag pa samma eller
Iredvidliggande spar och ir det ej uppenbart.
att hindret torut observerats. skall taget stop-
pas. signalering for det farliga stiillet anordnas
och tagledaren underrittas.

28 36—101 R.
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Kap. IX. Normaisektion och lastprofil m. m.
§ 102.
Normalsektion toc fria rummet.
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Normalsektion tor frin rummet fiar ej coras mindre
in den av Kungl. Viig- och Vattenbyvignadsstyrelsen
ror jirnvigar. med normal sparvidd. faststiillda eniigt
ovanstaende skiss. savida undantag dirifran icke med-
Jivits av Styrelsen.
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Med iria rummet drstas det utrymme. utmed spa-
ret. inom vilket tasta foremal icke fa finnas.

Fasta foremal sasom stolpar. husbvggnader m. m.
som finnas inom ovan angivna avstand fran sparmiti
och hdijder dver rils overkant. skola till minskande
av faran for vixlingspersonalen. miirkas med horison-
tala gula och svarta riinder.

5 103.
Lastprefil.
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Lastprofil tasistiilld av Kungl. Viig- och Vattenbyvag-
nadsstyrelsen enligt ovanstaende skiss far icke oOver-
skridas av fordon. eller av pa fordon lastade {Oremaul.
Pa fordon lastade foremal ma. cfter trafikbetiilet-
medgivande i varje sirskilt rail. overskrida lasiprofi-
len.

3104 R.
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Kap. X. Tilliiggshestiimmelser for
Lidingibron.

$ 105.

I'6r persontag giller:

1. Hogsta tillatna hastighet 40 km/tim och
axeltrvek 7.4 ton.

2. Fordon med en storsta utviindig bredd av
mer an 2.6 m.. fa icke utan trafikbefiilhavarens
medgivande framftoras.

3. Pa bada sparen fa samtidigt tramforas
obegrinsat antal tagsiitt. vardera om 5 st. 4-ax-
liga personvagnar.

£ 108.

[F'or godstag giller:

1. Hogsta tillatna hastighet dr 10 km/tim.

2. Godstag far icke mdata eller forbiga var-
andra.

3. Varje tagsitt far hogst besta av féljande
antal lastade. 28 och 32 tons 2-axliga. godsvag-
nar: .

7 st. varav hogst 2 st. 32 tons.
6 - alla 32 tons.

4. Lastad godsboggievagn tar viiga hogst 40
ton och skall lasten vara lika férdelad pa de
bada boggierna. Tagsiitt. vari en zodsboggie-
vagn ingar. far sammanlagt besta av hogst 5
vagnar.

9. Tva tomma 2-axliga. eller en tom hoggie-
vazn. riknas som en lastad 28 tons vagn.
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6. I tagsiitt med enbart tomma vagnar. far
antalet utgora hogst 12 st. varav hogst 3 st. hog-
"]e\a”n‘ll'

l\.m av nagon anledning loket icke draga
vagnarna. far taget endast tramfdéras under
form av vixlingsrorelse (5 km/tim) och skall
dirvid en signalgivare ga framfdér forsta vag-
nen.





