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§ 3.
Hufwd- Ensamt lokomotiv eller l6s vagn far ej
kit std pa hufvudsparet, ntan skola sddane vara
stillde pa sidospér, och vagnarne der vara val
stdngda. Isynnerhet &r detta hdgst nddvén-
digt om nétterna, och skola, der fasta klotsar
finnas Ofver sidospéren, desamma vara tillasta.

§ 4.
uTfre Lokomotiv eller vagn far ej bringas ofver
ep&et hufvudspéret, eller in pd detsamma fran sido-
skyddss. Spar, utan att stoppsignal varit tillracklig tid
nppe, for att,varna ett kommande tadg. P&
samma satt forhélles, nar helst nagot hinder tor
tdgs gang stalles pa banan.
. § 5.

Hvar Qgh en som forer befél, eller tjenst-
gor “vid ett tgg eller lokomotiv, star under
stationsforestandarens order, sd lange taget eller
lokomotivet &r inom stationen: och far ingen
fora lokomotiv eller tdg pad banan utan att ega
full ké&nnedom om géallande foreskrifter i hvad
som rorer bantdgs gang och signaler m. m., eller
utan att vara forsedd med behérig tidtabell.

6
fott af- Bantdg far ej lemna station utafi stations-
nEstl *forestandarens tillatelse, och aldrig fore den for
taget bestdamda afgéngstiden.

Befal &

station.

§7.
Om stark sndyra skulle intraffa, sd att

det befaras att bantdget ej kan framga till
nasta station, bor detsamma icke afséndas:
synnerligen om det ej ar fnll dager.

§8.

Bantag eller ensamt lokomotiv far ej nal-
kas ett framfor gdende pa narmare distans an
2,000 fot, s vida icke sarskildt derom &r an-
befaldt.

§9.

Sedan ett tdg lemnat stationen, har kon-
duktoren hogsta befilet pd detsamma, och
skola hans order af all till tdget horande be-
tiening atlydas. Lokomotivforaren har dock
ansvaret for tdgets sakerhet och ratta fart, i
enlighet med tidtabellen och 6friga foreskrifter.
Om genom olyckshéndelse eller bristfa]lighet
a vagn eller lokomotiv, eller genom annan till-
dragelse, tadget kommer att stadna pa banan,
ar lokomotivforaren den, som anordnar de &t-
garder, hvilka skola«vidtagas for att ater fa
tdget i gang. Konduktoren deremot skall an-
svara for signaleringen och for vidtagandet af
alla i ofrigt erforderliga atgarder for skyd-;
dande samt vidare fortskaffande af passagerare
och gods, &fvensom for buds afsdndande; dock

Snéyra.

Afstand
mellan
tag.

Befél &
tag.



far harvid icke hjelp,~o<?h isynnerhet ¢j loko-
motiv, eftersdndas utan lokomotivférarens med-
gifvande eller begdaran. mAnhallan om hjelp
eller lokomotiv frdn en station* bor vara skrift-
lig, eller ske medelst telegraf.

Om lokomotiv eller vagn &r eftersand,
far taget ej roras fran -stallet, forrdn hjelp-
lokomotivet éllér vagnen anlandt,'mecf mindre
&n dé i 8 13 och 14 anbefalda forsigtighets-
matt Vidtagas; namligen att en man gar i for-
vag pad 2,400 fots (800 stegs) afstand, for att
medelst signaler varna kommande lokomotiv
(*Q 8 'v.i'ni-.Vid ankomsten till ndrmaste station
gores haiV och lokomotivet eller ytterligare or-
der invéntas; *

" Da hdogre jernvags-tjensteman &nlander till
stallét,- ofvertager han befélet, och redan vid-
tagne atgarder anmaélas till honom.

) nisnfffi T§liavi*moiol v

- X ochi for tdgens fart p& banan &nbéfalles

hastighet, foljandet-

lid. "' Tidtabellen skall sd punktligt ;om moj-
ligt foljas, ochlintet tag far &fgd fore
den bestdmda tiden.

2:0. Passagerare-tag eller "ensamt lokomotiv

,> far aldrig, afven pa rak och hérisontel
bana, g med storre hastighet an 5 mil
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3.0.

i timman eller 3,000 fot i minuten, blan-
dadt gods- och passagerare-tdg ej hasti-
gare an 4 mil i timman eller 2,400 fot
i minuten, och ensamt godstdg ej hasti-
gare &n 3 mil i timman eller 1,800 fot
i minuten.

Banforeningar fa ej passeras med storre
hastighet an 1%2 mil i timman eller 900
fot i minuten, och sido- eller kors-spar
¢j hastigare an 1 mil i timman eller 600
fot i minuten.

Farten skall saktas:

da station passeras;

» motvexel nalkas;

» ett annat tdg ar synligt i sidospar;

» ,tdg gér genom spar-vexel;

» menniskor, djur eller andra hinder
synas pa banan, eller grindar be-
finnas 6ppna och kreatur dro i néar-
heten;

» signalerna ej kunna riktigt urskiljas,

eller signal alldeles saknas der den
skulle finnas;

» skarp kurva, djupa sprangningar eller
bro passeras;

» varsamhets-signaler visas, eller annat
foremal upptackes pé& banan, livil—
ket kan anses som varning.
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Del af tSg
lemnas

efter»

tagets fart far e OfVerstiga den hastighet,
hvarmed en karl med skyndsamhet kan g
framfor lokomotivet, och anghvisslan skall ofta
ljuda. Vid ankomst till n&drmaste station skall
halt goras.

§ 14.

Om néagon del af ett tdg maste lemnas
efter pad banan, skall alltid genom narmaste
signalkarl eller banvakt dragas férsorg om att
signal visas pa behorigt afstand och i god
tid, for att varna efterkommande tég; och bor
en man qvarstadna, for att vakta vagnarne.
Anmalan skall harom goras vid tagets fram-
komst till nédrmaste station, for att fa de lem-
nade vagnarne afhemtade. Efterkommande lo-
komotiv far ej skjuta fram salunda lemnade
vagnar, utan att samma forsigtighetsmatt der-
vid vidtages, som da tag fores tillbaka (se §
13), nemligen att en man hela tiden gér fram-
fore, for att stoppa mojligen kommande lokomo-
tiv, sd vida ej skriftlig forsakran kommit fran
den station, dit tdget anlandt, att intet lokomo-
tiv sandes till mote och att sdledes banan &r
fri. Séndes lokomotiv tillbaka for att upp-
hernta lemnade eller lossgdngna vagnar, maste
det med mycken forsigtighet ga tillbaka, och
anghvisslan skall ofta ljuda.

SAKERHETS- OCH FOBSIOTIGHETSMATT. 21

§ 15.

Om under gang en del af tadget skulle ga Val%rsl*géf

loss, bora bromsarne pa den lossgdngna delen
genast hardt ansattas; deremot far lokomoti-
vet och den framre delen af tdget ej stadna,
forran den eftersta eller lossgdngna delen star
fullkomligt stilla; och skall sedan den frdmre
delen langsamt och forsigtigt skjutas tillbaka,
for att ater tillkopplas.

§ 16.

Om vagn &r sé& illa skadad, att den ej
vidare kan fortgd i tdget, maste den skynd-
samt undanskaffas, s& att hinder for trafiken
ej ma fororsakas.

§ 17.

Om eld upptickes & ett tadg, skall det-
samma bringa» att stadna sa fort som mojligt,
signal for att varna efterkommande tdg ut-
sattas, och den brinnande vagnen med det
snaraste frén de andra afskiljas. Intet forsok
att med tdget uppnd tillgangligt vatten far
goras, om detta &r mer &n omkring 1,000 fot
afligset. Med s& mycket vatten som kan und-
varas fran tendern forsokes slackningen.

§ 18.
l:0. Tag, som foljer efter ett annat, skall
ovilkorligen stoppas p& mellanstation, till dess

Skadad
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Eldsvada
4 tag.
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underrattelse ingatt, att det foregdende taget
inkommit pd nasta framfor liggande station.
Skulle telegraf vara i olag, s& att dylik under-
rattelse icke kan erhéllas, m& stationsforestan-
daren, om tiden &r inne, lata taget afgd, men
med uttryckliga order till lokomotivféraren att
iakttaga all mojlig forsigtighet, for'den héan-
delse att det foregdende taget icke hunnit undan.

2:0. Hvarje tdg skall med nddig varsam-
het nalkas station samt hafva stopp utanfor
stationens vexel, sd att det icke kan framga
genom denna, utan att ny anga pdslappes,
hvilket forst ska.ll ske, sedan signal att passera
blifvit fran stationen gifven.

3:0. Hvarje station skall genast aftele-
grafera ett tdgs ankomst till och afgang fran
stationen, till s& vl den station, hvarifran
tdget ankommit, som till den, dit detsamma
skall afgd. 1 tdgjournalernas, harfor afsedda,
kolumner jnféras genast ndmnde ankomst- och
afgéngstider.

4:0. A de stationer, der tdg motas eller
passera forbi hvarandra, skola bada tdgen ovil-
korligen stadna, &fven om det ena, enligt tid-
tabellen, eljest blott skulle passera stationen.

5:.0. Ar ett tdg beordradt att afgd fran
en station i samma rigtning som ett foregdende
tdg, innan det sistndmnda uppnéatt nésta sta-1

tion, fa passagerare icke placeras i sista vag-
nen af det féregdende taget.

6:0. Stations- och tagpersonalen skali
skyndsamt och med punktlighet expediera ta-
gen & stationerna, s& att uppehdll derstades
utéfver den bestdmda tiden undvikes och ban-
tagens jemna gang enligt tidtabellen med storsta
mojliga noggrannhet befordras; och skall sta-
tionsforestandaren tillse, att allt hvad pa for-
hand kan atg6ras for vinnande af detta mal,
ar verkstaldt fore det vantade tagets ankomst.

§ 19.

D& extratdg eller ensamt lokomotiv utséan-
des, skall stationsforestdndaren pa den station,
hvarifrdn extrataget eller lokomotivet utgér, till
lokomotivforaren, och, da vagnas medfdlja, &af-
ven till konduktdéren eller den som dennes tjenst
forrattar, Ofverlemna en utskrift af den for
ifragavarande fall af Trafikdirektéren utfardade
ordre eller tidtabell; och skall sd val lokomo-
tivféraren som konduktéren, pd en annan vid
stationen qvarvarande utskrift af samma ordre
teckna sitt namn, sdsom erkannande att ordern
blifvit af honom emottagen och riktigt upp-
fattad.

Extratdg bor ej afsandas utan att vafa
bekantgjordt Iangs linien. Skulle ett extratag

Extratdg,
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2:0. Vid stationer,
far ankommet tdg ej ga vidare forr, an mo-
tande tag fullstandigt inkommit och stannat pé
stationen samt upplysning erhallits,

att intet annat tag foljer efter och. skall
méta & stationen,

att ingen vagn ar efterlemnad pa banan

och att intet annat hinder finnes for ta-
gets fortgang.

3:0. Vid station, der ett

far det forstnamnda ej afsiandas
forr, an upplysning vunnits, att annat tdg ej
skall atfolja det forbigdende och att dettajemte
det andra taget, om sadant féljer, inkommit
till nasta station, eller ock den tid, som Tra-
fikdirektoren for tillfallet bestamt, forflutit se-
dan sist forbigdende tdg afgick.

4:0. Kan tdg af négon ofdrutsedd han-
delse tills vidare icke afgd fran en station,
eller har tdg ankommit till eller afgatt fran
en'station mer &n.15 minuter efter utsatt an-
komst- eller afgangstid, skall stationsforestan-
daren sadant genast pa telegraf rapportera till
trafikdirektoren, som utan drojsmal vidtager
nodiga matt och steg, sa att den ofriga trafi-
ken & banan ej onddigt hindras eller uppehal-
les; skolande dervid passageraretdg i forsta
rummet fortskafias.

5.0. Finner trafikdirektéren ndédigt att
, forfares salunda:

Trafikdirektéren telegraferar till den
motesstationen, att det fordrojda tdget skall
der qvarhallas, till dess det motande taget dit
inkommit, hvarvid telegrammer affattas efler
foljande formular:

06 07 !

" Namn (signatur).

Stationsforestandaren & nya motesstationen
svarar:

- # 06 $ 07 *n-

» Namn (signatur).

Nir detta svar ingatt, afsander trafikdi-
rektoren till den i tidtabellen bestdmda maotes-
stationen fdljande telegram:

* # 07 N. N.
(nya motesstationens namn) % &
06». Namn (signatur).

hvarpa stationsfoérestdndaren svarar:

# 07 N. N,

06 " Namn (signatur).

och lemnar af trafikdirektérens telegram
en afskrift till konduktéren och en till lokomo-
tivforaren, later dessa pad den vid stationen
gvarblifvande utskriften teckna sitt erkdnnande*
s& lydande:



$ % "
N. N. N. N.

) * )

samt underréttar derefter de mellan den
ordinarie och den nya motesplatsen beldgna
stationerna om foréndringen.

6:0. Finner trafikdirektéren nodigt !

, &n den i tid-
tabellen angifna, forfares salunda:

Trafikdirektéren telegraferar till den ur-
sprungligen bestimda férbigdngsstationen, att
det forst inkomna tdget skall fortsatta, hvar-
vid telegrammen formuleras salunda:

# 01 N. N.
(nya forbigangsstationen) 03 "
Namn (signatur).

Stationsforestandaren svarar:

# 01 N. N,

03 " Namn (signatur):

samt underrattar harom konduktér och
lokomotivférare och tager deras erkiannande, pa
satt i 5:0 bestdmdt. .

7:0. Kan trafikdirektoren icke, sdsom i
5.0 och 6:0 blifvit antaget, genast bestdmma
ny motes- eller forbigangsstation, later han det
tdg, som redan ankommit till den i tidtabellen
angifna stationen, fortgd samt bestimmer sedan
i behorig tid den station, der mote eller for-
bigang skall ega rum, hvarvid tillgar salunda:

29

Trafikdirektoren telegraferar till den i tid-
tabellen angifna motes- eller forbigangssta-
tionen:

+ 01
02 (03) "

Namn (signatur),

Stationsforestandaren svarar:

+ 01

02 (03) "

Namn (signatur),
samt lemnar lokomotiv- och tagférare det
meddelande och tager det erk&nnande, som i
5.0 bestdmmes.

Nar trafikdirektoren sedan kan bestdmma,
den nya motes- eller forbigangsstationen, tele-
graferas dit och svaras, pé satt i 5.0 och 6:0
foreskrifves.

8:0. Har ett bantdg blifvit fordrojdt, sa
att dess tidtabell'icke kan fdljas i afseende
pd ankomst- och afgéngstider, och har trafik-
direktoren ej lemnat sérskilde order for resans
fortsattning, skall taget, under iakttagande af
den i tabellen utsatta tid for gangen, fortga
fran station till station och vid dessa ej géra
langre uppehall dan omstandigheterna oundgéang-
ligen krafva, hvarvid dock utsatta uppehall for
maltiders intagande ej ma férkortas.

9:0. Skall tag, till fo(jd af andring utaf
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bestdmda order, samt sedan alla férsigtighets-
matt att forekomma olycka, i handelse af ett
tdgs ankomst, &ro vidtagne. Om genom for-
summelse dylik vagn finnes pd banan och tag

hores komma, skall vagnen genast kastas ur KAP. III.
spéret och tillrackligt utrymme lemnas for pas-
serande tag. Signaler.
546
Eldsvada Om eld upptackes & banan, skall den som

banan. . -
® DA gsrst varseblifver det skyndsamt stka anskaffa

hjelp. Hvar och en som utan fara for trafi-
kens sékerhet kan lemna sin post skall ofér-

drojligen begifva sig till slackningen. — Samma . § 1 ) "o
foreskrifter foljas i hé&ndelse af annan olycka } Slgnalerna_sk_ola Yara kanaja och kunna &g);ffsis
pa banan, hvarvid skyndsam hjelp r af noden. utforas af all vid jernvdgen anstdlld personal.

.A. Fasta och Hand-signaler.

5 47 Férger, antagna for signaleringen, &ro:
Om krut-eller andra 14tt antdndbara varor ) signal till @ "
aro lemnade vid en station, bora de genast - i e, "
tdckas med en pressenning. _ s 4 8 "
§ 4.

Semaphor-signdlerna dro konstruerade med Fasta »
tvenne .armar, ioch gores signalen alltid med igﬁgier.
den armen, som ar till venster om signalstolpen,
sdsom, denna synes fran ett ankommande tag
eller. lokofnotiv; den motsatta armen star all-
tid horisontel.~* H IB S



@ ar venstra
semaphor-armen  upplyftad
till horisontel stallning; utfo-
res och bibehdlies da nagot
hinder'for tgs gang forefin-
nes, eller da nagon bristfal-
lighet & jb™nan upptickes,
som ger anledning férmoda
fara vara & farde; &fvensom
i 5 minuter efter det loko-
motiv eller tdg passerat.

, ar
venstra semaphor-armen BC
graders vinkel mot signal-
istolpén; utfores och bibehal-
ies nar lokomotiv eller.tag
endast langsamt far framga;
afvensom i:5 minuter efter
stoppsignalens nedtagande,
sedan lokomotiv “ellér tag
passerat.

ute & banad, vid plats der ingen ellet idst' véxel

forefinnes, endr eljest alltid banféreningdr och

vexlar samt stationer skola varsamt passeras.
Med skif-signalenl utvisas ge-

nom skift&h vriden tvars for banan, och séle-

des synlig fran ankoniméinde lokomotiv, och
8 8 genom skifvan langs banan.

@ utvisas méd en roe?
som, for att vara mera synlig, bér foéras fram
och ater frdn etia sidan till den andra (den
signalerande stdende vand mot ankommande tag)»
eller, it brist' pd flagga, génorri badda armarnas
uppstrackning'. ’

Hvarje foremal hastigt fordt fram och
tillbaka™ eller armarne i haftig rorelse, utvisar
»Fara» och nédvéndigheten att skyndsamt stoppai'

, 8 utVisas med
eller, i brist deraf, genom ena armen uppstrackt®
den signalerande vand mot ankommande tag.

4 8§ utvisas genom ena armen
utstrackt tvdrs mot’rilerne. »’y -- A vooy'edn
. Varmen nedfalld inom signai-t-r't ii Denna sednare' aignal anvandes egentligen - .i

: stolpen, och salunda;ej syn-t: inom stationerna, sasom tecken &t lokomotiv-

ux lig; ,frin ankommande >tagi/'ia foraren, for att‘satta i gang ellerSfortsitta.
Déangs banan skola vakte'rné,'om allting &r klarv >

Denna signal kan endast an**dlo
D8 " véandas (dersignalstolpe finnes-bi i std vandeJméd* ansigtet &t banan och 6gonen* , A4 ;
%/,

n 4 arvenstra.



$!

e
3!



Signal-

tandning.

Audkarf."

poMoras.

i, M H e..H

Signal-lyktorna langs banan skola vara
tanda i “~skyinningca, elle”:vid solens nedgang,
samt brinna tilldes sista tdget fér natten passe-
rat, hvarefter de slackas.; Afven i .mansken,
likasom i dimma, eller nar lielst det ar ndgon
svarighet att pa afstdnd se dagsignalerna, skola
lyktorna vara tdnda. | skymning dagning
skola dag- och nattsignajer goéras samtidigt,
och forst vid fullt dagsljus fa lyktorna slackas.

Anuiluwi) §'& gtMmiivna UV
In8&n annan an den ratta signalkarlen far,
utom i nddfall, &ndra enogjordisignal.'

Signal till (»Stoppa féar igke af lokomotiv
eller vagn pas”eras,™ utan skall' Jokomotivféra-?
ren ovilkorligeij., stadna,,' .ochsign,alkarlens nied-
delande forst inhemtys,,.eller signal till pFjrarat«
INVANIS: i w1 i, fitiMwr-iim 1< i1 Ji; Pl

D& signal tjjl »Stopp» vid station eller
banférening gifves, maste tdge} stadna fore an-
komsten till sparvexeln® pphj sednare fa.liet sa
langt fran .densamma, att (ngpn.fara kan uppsta
for passerande tdg. Forst n”r signal gifves till,
»Varsamhet» far taget fortga.

SIGNALER. 39

s 10.
Den som idke atlyder en gifven signal, an-
'tingen orsaken till densamma &r k&nd eller icke,
blifver pd det strangaste straffad.

§ 11. -
Vid alla stationer och banfdreningar skall
signalen till »Stopp» standigt vara uppe, och
forandras till »Varsamhet» vid lokomotivs eller

tdgs ankomst, endast sdvida I>anan ar klar och .

tAget far passera. Ar platsen foérsedd ined skif-
signal, hvarméd varsamhets-signalen ej vid
dagsljus kan gifvas,’visas i stéllet allt-vél-sig-
nalen vid sadane tillfallen.

Da lokomotiv eller vagn skall vexlas in uti
annat spar vid en station, skall fasta signalen
till »Stopp» derstades ofdrandrad bibehéllas,
afven om signalstolpen maste passeras, emedan
det &r under skydd &f denna signal som skjut*
ningen af Vagnarne verkstélles; och bér hérvid
lokomotiv eller vagn ej ga lingre ut p& hufvud-
sparct an som for vexljngen ar nédvindigt. En-
dast handsign&ler anvandas vid dylika tillfallen.
D& det ar néagon svarighet att se en lidngre
stracka af banan, skall dessutom, d& vagnar
maste passera signalstolpen for vexling af spar,
en man .med handsignal st&llas omkring 1,200
fot (400 steg) utanfdr stationen, for att varna

lydc,

Standig



x~

kommande lokomotiv. D& man vid en mellan-
station onskar stoppa ett forbipasserande loko-
motiv, for att taga vagnar m. m.,, tar icke den
fasta signalen anvandas, emedan den endast &r
amnad att utvisa om hinder pa banan finnes
eller ej, utan skola harvid handsignaler & sta-
tionen begagnas.

12
Slgnal Nar helst ett tag foljer ett annat |nom 5
foljer fgr minuter, skall den som det varseblifver at efter-
naraett 8ta tdget visa sigual till »Stopp»; foljer det inom
10 minuter, signal till »Varsamhet». D& ett
tdg stoppas, skall signalkarlen alltid uppgifva
orsaken dertill, och derefter ma, om omstandig-
heterna sa tillata, tdget fa langsamt fortga

* vidare.

Om ett ensamt lokomotiv nalkas ett fram-
for gadende narmare an 2000 fot, skall den som
det varseblifver visa »Varsamhets-signalen.»

17.

Hvar och en af§ jernvégspersonalen, som
upptacker nagon bristfallighet & banan, eller
ndgot annat hinder & densamma, hvarigenom
fara for ankommande tg kan uppsta, skall, skynd-
samligen vidtaga alla matt och' steg, -for att
genom signaler varna ankommande tag och seder-i

Signal
S banan,

6@5 8

mera anmala forhallandet, sd att hindret ma
blifva undanréjdt. Stopp-signalen skall visas
minst pa 1,800 fot eller 600 steg frdn stallet
der faran forefinnes, at det héllet hvarifran taget

véntas.
§ U.

, &ro 2:ne signalstolpar,
en for hvarje bana, och gifvas signalerna a dem
lika med ofriga signaler.

§ 15.

, skall »Stopp-signalen»
visas &t bada hallen, s3 lange grind ar stingd ofvergh-
ofver banan.

fbrenin-
l\ar*

§ 16.

Om vid nagot stille, hvarest signal bor
finnas, densamma helt och hallet saknas, skall
lokomotivforaren stadna och o6fvertyga sig att
banan ar fri, innan han fortsatter.

Forhéllandet rapporteras.

Signal

Om banan péa ﬁé&g? stalle ar bristfallig
eller under reparation, och derfor endast far for fei &
langsamt passeras, bora vid hvardera &ndan af banan,
den i sadant skick varande banstrackan, och
pa ett afstdnd ifran densamma af omkring 600
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tivférarens uppmérksamhet. Sedan lokomotivet

stadnat och upplysning lemnats, fortséttes med

utlaggandet af signalerna. Det sist anlanda

morker, den roda lyktan; och far han ej lemna tget skall, efter ankomsten till hindret, sinda

sin post, forran han blifvit aterkallad eller af- en man att nedlagga nya signaler pa ralerna,

1Bst. i stéllet for dem som redan exploderat, samt

N Passerar samme man under gaendet nagon for att aflosa den person som forst blifvit ut-

signalkarl, skall denne underrattas om tilldra- sand.

gelsen, pd det han ma visa stoppsignalen; med

utlaggandet af knallsignalerna fortsdttes dock,

sdsom ofvan anbefaldt &r. Skulle likval 1,800 . § 24. o
Skulle ett tag, af eu eller annan orsak, Knallsir-j

fots afstand intraffa ndra en signalkarl, till- owjer da

sages denne att bevaka knallsignalerna, och den nodgas ga sa langsamt pa’ banan, att Tara tor tag
som utsandts fran taget begifver sig d& skynd- efterkommande tag mdojligen kan vara for handen, i5r 8aktm*

samligen tillbaka for att bitrada. tillségf'is vakte'r, som antrdffas, att .nedlégga
knallsignaler till varning, samt att visa grona

§ 44 flaggan eller lyktan; antraffas ej ndgon vakt och
annat tdg ar nara efter, maste en man afstiga
samt g& omkring 1,200 fot (400 steg) fran taget»

50 fots mellanrum. Samme man skall qvar-
stadna vid de sist nedlagda knallsignalerna och
der visa den roda flaggan eller, om det ar i

mtiersuf* Eldaren eller annan person utsandes frara-
laggning for taget, for att pd samma satt genom knall-

signaler varna mdjligen ankommande lokomo-
tiv; dock bor den som utlagger signalerna fram-
,at ¢ gvarstadna vid de 2:ne sist utlagde, utan
genast atervanda.

§ 23.

nedldgga 2:ne knallsignaler och derefter forsdka
skyndsamt &terupphinna eget tdg, eller med-
folja pa det efterkommande.

§ 25.
Dessutom skola knallsignaler anvéndas i

tivanlan- Formarker den, som utgar med signalerna,
3+C)3+ lokomotiv komma, skall han genast nedldgga

)))D  "ne E)%BBE )% + visa den rdda flaggan eller
L lyktan, samt gora allt for att vacka lokomo- «nde. .

&K andra fall, d& ett tdg eller lokomotiv f6l- tag &ro

jer eller anses félja for nara inpd ett forega-
dra.



en«amt
lokomo-

i

KnaUsig- r . |

46 SIGNALER.

§ 26.

Om endast lokomotiv stadnar 'pd tanan,
séndes eldaren tillbaka att utldgga knallsigna-
Jerna; dock, som han &r behoflig vid lokomoti-
tet, qvarstadnar han ej vid de sist utlagde, utan
atervander, sedan narmaste vakt tillsagts att
Sévaka signalerna, eller oclcsd ditsdandes négon
annan, vid banan anstalld person. Harvid ihog-
kommes likvél, att signalkarl vid fast signal ej
far aflagsna sig derifrdn mer an omkring 600
Jifot, och att grindvakt vid stérre landsvag ej far
. lemna sin post.

§ 27.
haudelse af hinder p& banan, eller om

hinder & nagon vada befaras for lokomotiv eller tag, skall

banan.

den. vakt, som fdorst marker hindret eller faran,
nedlagga kDallsignaler pa ralerna, sasom forut,
anbefaldt ar, till dess stallet, hvarest faran fin-
nes, ar sélunda skyddadt pa 1,500 fots afsténd
at bada hallen; dock forst at det hall, hvarifran;
tdg vantas. | morker eller dimma &r detta
isynnerhet maktpaliggande.'

128 ° -
Beglordf - D4 lokomotiv passerar Gfver en knallsig«?
nX«M-ni* 0C* donneexploderar, skall lokomotivfora-1

ras.

ren sdka skyndsamt bringa lokomotivet att stad-’.

na, samt signalera bromsarnes atskrufning. Om
tdget kan stadna s snart, att det ej passerar
langt forbi dfen vid signalerna utposterade per-*
sonen, : inhemtas hans meddelande, och taget
framgar derefter till<hindret, hvarunder hviss-
lan ofta bor- ljuda. Kan signalkarls meddelan-*!

« de ¢ inhemtas, ma taget, efter att hafva stad-

nat, ater langsamt och forsigtigt fortga till hin-
dret, eller till ndrmaste signalkarl, af hvilken
upplysning kan erhéllas. | morker eller dim-
ma skall dervid en man, forsedd med lykta,
springa i ,forvag framfor, taget till hindret an-
traffas, eller tiJl nadrmaste signalkark

§29.

D& taget ar fardigt att ater afgd, hvilket Knallsig-
bortt*-

tillkannagifves medelst hvisslan — ett langt
och, strax derpd ett kort Ijnd (»lossa bromsar-
ne»), — d&tergdr den, som ntsdndts fran taget,:
tillbaka till detsamma, hdrunder upptagande”
knallsignalerna, utom de 2:ne sist utlagda, hvil-
ka af ndrmaste vakt borttagas, sedan han full- >
komligt ofvertygat sig om att taget ater blifVit i
satt i gang och att banan ar fri, samt att ingen
fara for ankommande tdg forefinnes. Hinner
den. som varit utsdnd med knallsignalerna ej
tillbaka till taget, innan det blifvit satt i gang,J
bor han gé till narmaste station och derifran.,
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§7.1 minuter fore hvarje tdgs afgang ringas i klockan.

Stationa* For varden af det & stationen befintliga Vid mellanstationerna ringes savdl da taget
uret.  yr ansvarar stations-forestandaren. Hvarje dag, anlander, som 2 minuter fére dess afgdng. An-
vid tid som sarskildt bestammes, stalles uret dra ringningen &tfoljes af tva starka slag med

enligt frén trafikdirektorsexpeditionen per tele- Klappen mot klockan,
graf leranad uppgift om jernvagstiden. D& stations-férestandaren pé plattformen
0858 invantar ett tag, skall han alltid vara forsedd

med foreskrifne effekter fér handsignaler, ehvad

Biljett- Stations-forestandaren ansvarar for biljett- tAget skall stadna eller ei
forsali- g5rsaliningen, och skall han fordenskull vaka g o
ningen. ,_ R - Han skall vaka ofver passagerarnes be-
derdfver, att hvarje biljett som till passagerare iy . - :
utgifves & behorigen stamplad gvamlighet, gifva nddiga upplysningar samt
Vid mellanstationerne Hvarest biljetter tillse att betjeningen varsamt handterar och till
endast vilkorligt forsaljas, bestimmes passa- ratt plats forer passagerare-sakerna.
gerares foretrade till erhdllande af plats efter . . _§ 10. . Y
den langre distans, for hvilken biljett blifuit . Dg etl, 1ag ar inom stationgn, skall sta-gEfie, ,
lost, samt vidare efter den ordning i hvilken tlons-forestapd_arenotlllse att kon l{ktorgrna_\, af- .
biljetterna, enligt dem &satt nummer, bekommits. vensom den Ofriga tagpersonalen, gora sin tjenst.
Stations-forestandaren  ar ansvarig for Han skall &fven tillse att vagnar, som tillsat-
vid stationen bekomna biljetter och skall i tid tas i ett tag, aro rena, putsade, smorda och
requirera det antal som deraf behofves fullt brukbara, samt ordentligt och ej utdfver
tilldten vigt lastade; att bantdgen riktigt och
§9 * enligt foreskrifterna sammansattas, samt i sa
Tjénstgo- Vid bantdgs ankomst eller afgang skall god tid, att intet onodigt uppehall fororsakas;
p{;?t%o‘rgf stations-forestandaren vara tillstades p& platt- att bantdgen afgd s punktligt som mojligt,
men.  formen samt i seduare fallet medelst hvissel- aldrig fore den bestdmda tiden, och att de aro
pipa jemte handsignal tillkannagifva nar taget forsedde med anbefallde reservsaker och lyktor,
far sattas i rorelse. Vid utgéngsstation skall samt dessa sednare vid foreskrifna tillfallen

forsta gangen 5 minuter och andra gangen 2 tande, afvensom att ratta vagnar aflemnas.



Hvarje &.+*C(($* 2 lokomotivforarens
$$+ )3C .+)* *3%- HO0%3 % 2+ $I +)%
%) +)%)3 $$+ *)- *%$$ af 03+ .+%)3
+9011 + +%*

n_
Forstark- Skalle & ett ban§tég forstarkning af betje-
tigoerso® N8 erfordras, eger stations-forestandaren, pa
ndlen, konduktorens begaran, medsidnda nagon vid
stationen tjenstgdrande.

§ 12,
Tégperso- Om négon af tagpersonalen befinnes 6fver-
opalen. lastad, ma ban pé. inga vilkor tilldtas med-
ar.  folja, och skulle sadant intraffa med lokomo-
tivforaren, maste han genast lemna lokomoti-
vet. Finnes ingen kompetent person till hands

att fora lokomotivet, maste taget tillsvidare

n uppehallas och en annan lokomotivforare efter-
7/ skickas.

§ 13.
Besigt Stations-forestdndaren skall & hvarje tag

vagreA enerse att fraktgodset & vagnarne ar vél tackt,
&4g. (hvilket &r synnerligen noga med vagnar som
innehélla latt antandt gods) att detsamma icke
, ar rubbadt eller skjuter ofver pa sidorna, samt
att ingen vagn &r skadad eller oséker for vidare
transport. Skulle & vagn nagot felaktigt fore-
finnas, eger han, der han sa anser nodigt, for-

STATIONS-FORESTANDAREN. 7

bjuda densammas begagnande i tdget. Han
skall i vagnlistan qvittera eller inféra nummern
a af- eller tillkopplade vagnar.

§

Vid tillsattandet af vagnar bor, i svarare
fall, lokomotivforarens mening hdoras, emedan Tagnar i
han bast bor kanna lokomotivets férméga och *MJp*
lastens storlek; och bor stor vigt fastas vid
hans utlatande. Bestammandet af hvad atgérd
skall vidtagas beror dock alltid pé& stations-
forestandaren.

§ 15.
. Vid et tdgs ankomst till station skall sta- Biljstiers
tions-forestandaren personligen af konduktdren ~fingars
mottaga de insamlade biljetterna jemte vaskor, emotta-
cirkularer och Ofriga handlingar. Om cirkulér
skall med samma tag fortgd, genomlases och
patecknas det genast, samt aterlemnas till kon-
duktoren.

§ 16.

Stations-forestandaren handhafver all savalPwminfce-
passagerare- som godstrafik vid stationen och ®PPYt*
&r ansvarig for de derfor influtna medlen, &fven-
som for hvarje brist, den ma harréra af miss-
rékning, icke gallande mynt'eller féorsummelse *
att upptaga penningar, som tillkomma jern-
vagen. Han bor hvarje dag uppbalancera de

5
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Tillvara-

hvad som rorer trafiken vid stationen, skola
behérigen antecknas.

§ 22.
Alla effekter, som upphittas inom banans

fekter ochomréade eller i vagnarne, skola, tillika med en

g

Under-

Kénne-
forfatt”
ringar.

uppgift derd, inom forloppet af trenne dygn till
foreskrifven station inséandas.

Till trafikdirektdrsexpeditionen insandes vid
hvarje manads borjan en uppgift pa icke efter-
frdgadt gods, som qvarlegat tre manader vid
stationen.

§ 23.

Alla for stationens beliof insdnda reqvisi-
tioner skola af stations-forestdndaren vara un-
dertecknade; likaledes afléningslistor, penninge-
remisser, uppgifter och rapporter m. m., som
frdn stationen utga.

§ 24.

Utom hvad hér ofvan sarskildt foreskrifvet
H skall stations-férestandaren dessutom ega
noggrann kannedom om hela detta reglemente
samt for denna jernvag utfardadt trafikreglemente
och taxa, &fvensom alla 6friga forfattningar och
instruktioner rérande trafiken och tjenstgérin”
gen vid Bergslagernas jernvégar.

§ 25.

En stations-forestdndares goromal &dro af
sd stor vigt, och derjemte af s& mangfaldig
natur, att alla hans aligganden ej kunna régle-
menteras; utan forvéntas, att han med anvén-
dande af basta flit och férméga soker bidraga
till trafikens forkofran och sikra géng, samt
tjenstens ordentliga utférande.
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vagn gar ojemnt, om lasten néagorstides han-
ger Gf\Ver, vagnsdorr star éppen, eller om nagon
passagerare genom rop eller &thafvor tillkanna-
gifver, att hjelp behéfves m. m. D3 signal-
karl passeras, skall efterses om han gor nagon
signal sedan tdget ar forbi. DA tdget gar i
kurva, skall konduktdren efterse, att alla vag-
narne &ro med, och i allmé&nhet noga obser-
vera hvad helst sig tilldrager inom taget, eller
pd banan, som &r vardt anmarka. Han skall
hufvudsakligast hafva sin uppmérksamhet vénd
framat taget och vid behof meddela sig med loko-
motivforaren, genom signaler med flagga eller
lykta. Der lina eller telegrafledning till tendern
finnes anbragt, kan han vdcka lokomotivfora-
rens uppmérksamhet, och sedermera, genom vi-
sandet af flagga eller lykta, signalera livad han
¢stundar.

Signalerna visas i allménhet &t hoger, eller
at den sida hvarest bromsen ar pa tendern;
men vid kurvor fran insidan, der de tydligast
synas.

Om fara ar forhanden, gifver den som forst
varseblifver densamma signal till stopp.

§8.
Intraffar olycka eller nagot annat hinder
for ett tdgs vidare fortgdende pa banan, skall

KONDUKTORER. i>

Horen forst och framst ihdgkomma att
ken ° sipnaler skydda for efterkommande tég

%en°kap- Vidare skall han, om taget ej
80 fortsatta, forsoka ombestyra, att passa-
n blifva fortskaffade till narmaste station,

[ ] sa skyndsamt som mdjligt draga fdrsorg
Berons» At underrattelse om  tilldragelsen dit
kommer och att Hjelp anskaffas.
Dylika anmaélanden skola vara skriftliga.

§9.
Om ett tdg endast kan gd langsamt, ochF8r

ett &nnat tdg vautas komma efter, samt det®
annu ar langt fram till nasta signalkarl, skall
farten s& mycket saktas, att en man kan af-
stiga* for springa tilloaka och signalera sa,
som i kap. |  foreskrifvet ar.

§ 10. #

DA ett tdg stannar p& banan emellan tva Pewagn-
stationer, ar det konduktdrens skyldighet att

forklara orsaken dertill for passagerarne, samt <& or*n-

pd allt satt lugna och forma dem bibehdlla ***igl

sina platser. Stannar.

s 11
Konduktoren skall &6ppna och tillsluta Vitorlign*
N re tjanst*-
vagnsdorrarne samt bitrada passagerarne och alljggen-
tillse att de intaga ratta platser. Om passa- <<nTl4

geraré befinnas resa utan biljett, eller i en vagn ner.



E: KONDUKTORER.

af hogre klass, &n hvartill biljetten beréttigar,
skall konduktéren anmala forhallandet vid an-
komsten till ndrmaste station, pé& det den ratta
afgiften der ma upptagas. Vill passagerare
byta plats fran lagre till hogre vagnsklass, skall
det ske vid ankomsten till station, och afgif-
Wten af ratter person derstades uppbéaras. Pa
inga vilkor eger konduktéren att emottaga na-
gra penningar af passagerare, vare sig for mel-
langift & biljett eller betalning for bristande
sadan.
Vidare skall han, di ej annorlunda anbe-

ur vagn under det deb &r i rorelse, eller roka
tobak uti andra an dertill anslagna kupéer.
Sjelf far konduktor ej ga pa taket af vag-
narne eller langs sidorna af dem, under det
tdg &* i gang, annat an under tvingande om-
sténdigheter.
§ 13.

At fruntimmer skall konduktdren, nar s&- Damkupi.

dant Onskas, der sa ske kan, bereda plats i
damkupé, och skall han under resan tillhandaga

med nddiga upplysningar.

§ 14.

faldt ar, frdn passagerarne insamla biljetterna;
och bor han hérvid noga tillse, att endast de
biljetter, som verkligen gélla for taget, aflem-

Skulle passagerare befinnas 6fvgrlastad, ©°rdning
bland pas-

eller pd annat sitt genom opassande uppfo- sagerarne
rande besvdra medpassagerare, eller forbryter afstirres.

$$*1) %
rame™ej

nas. — De insamlade biljetterna skola vid an-
komst till station aflemnas till stations-fore-
standaren.

Vid ankomst till mellanstation, skall hau
med tydlig rést upprepa namnet derpd, samt
tiden for uppehallet derstades.

Han skall tillse att ratta vagnar vid sta-
tionerna aflemnas.

f 12,
Han far ej tillata ndgon passagerare aka

utanpa en vagn, eller onddigtvis stiga ur, om

*963%*- taget skulle stadna pa banan, eller stiga i eller

han sig mot ordningsreglor och forfattningar,
skall konduktéren med allvar och lugn forsdka
afstyra allt ofog och alla upptrdden, och skall
dervid noga taga sig till vara att ej sjelf forga
sig. FOrst nér intet annat hjelper, skall han
begagna sig af den makt och myndighet som
&r honom lemnad och med alla lagliga medel
som std honom till buds uppratthalla ordnin-
gen och skydda 6frige passagerare. Vid ankom-
sten till ndrmaste station skall han anmala
forhallandet och kan der den sig oskickligt
uppfort blifva sdval frn taget som stationen



Bandlin-
.gars fo-
rande,

I

koiidukto
xer med-
folja,

utvisad. Om passagerare skadar nagot & vag-
narne, skall s&dant till stationsbefalet anmalas,
pd det nodiga matt och steg ma vidtagas for
att fa skadan ersatt.

1 +

Mycken vigt fastes vid ett noggrant och
ordentligt framforande af papper, depescher,
penningar och biljetter, eller hvad helst det
vara ma, som ar anfortrodt i konduktorens
vard. Vid laga ansvar ma konduktor ej fora
andra bref, papper eller saker, &n saddana som
i och for tjensten afsédndas; och skola dessa
genom gtationsbefélet till konduktdren aflemnas.

I +-

D& flere konduktorer atfolja ett bantdg,
std de samtlige under I:ste konduktérens befél,
skola instdlla sig en half timma fore tagets af-
gangstid, anmala sig hos stations-férestandaren
och I:ste konduktéren, och intaga de platser
samt utféra de aligganden, dem anbefallas. De-
ras egentliga goromal ar att bitrada i allt hvad
konduktdren har sig anbefaldt.

D& flere konduktérer medfolja, skall en af
dem intaga plats i den frdmsta bromsvagnen
och da rikta sin synnerliga uppmaéarksamhet
bakat tdget och pa de signaler som kondukté-
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$ 18.
jing | Gf' ) ej, otan trafik-direktoren*
brom»- nieagjlvaade, tiJ/ata ndgon frammande person
r%?gdefSSr- dka i bromsvagnen,

Obehdrig Strdngeligen &r 6)  att uppstiga eller

@ A* Pa laetade godsvagnar,
forbjodes. Ingen frdmmande person far, utan skrift-

lig tillatelse af trafik-direktoren, &tfolja ensant
godstag.

s 20.
Vagn- Vid framkomst till sIntstation skola dla
vnita ion. Yagnar noga visiteras och, om nagra saker fin-
nas qvarlemnade, skola desamma till statiooi-
forestdndaren aflemnas.

5 21.
Tjenstgo- Konduktéren far ej afldgsna sig fran sta-
ri»int, U tionen, forran han ofverlemnat alla vederbor-
liga handlingar till stations-forestdndaren, ful-
bordat sin egen rapport, hvilken skali inga till
trafik-direktoren, samt erhallit stations-fore-
» stdndarens tillatelse att begifva sig frin st&

i-' tionen.

f 22.

P& rapporten skall bland anmérkningar Anlfk’g1

upptagas allt hvad under tagets gang passe-

rat, sdsom t. ex.:

om nagon vagn gatt ojemnt, eller axel blifvit
vann, eller nagot & vagn skadats?

om tdg kommit sent eller for tidigt samt oftfn-
ken dertill;

om vagn mast lemoas pad banan, antingen sa-
som skadad, eller af bristande férmaga hos
lokomotivet att draga densamma;

om nagon del af banan ar i daligt skick (sa-
dant anméles dessutom vid ndrmaste sta-
tion) ;

om vakter varit forsomlige;

om aignaler blifvit oriktigt ntforda, eller ej &t-
lydda;

om grindar varit éppna, eller kreatnr inne pa
banan;

om telegraftradar funnits afbrutna;

om saker bortkommit;

om tagpersonalen varit forsumlig;

om tag stannat pd banan samt orsaken dertall,
ra. m.

For att ihdgkomma sddant, som i rappor-
ten bor inféras, skall konduktéren medfora en
anteckningsbok, och i densamma nnder tageta
gang inféra hvad som passerar.

kondak-
8 .



xI®"an

Kfinne-
forfatt-
niogar.

§ 23.
Konduktérens klocka regleras efter »
i gdngs-stationens nr.

§ 24.

Utom detta reglemente samt sarskildt Wt
gifna order och instruktioner, skall konditr
ega kannedom om de delar af trafikreglementet
samt ordningsreglorna for trafiken & Bagpk
gernas jernvégar, som sarskildt rora hans g
stebefattning.

dB «

KAP. vn.

Lokomotivférare och eldare.

§ 1

Deras direkta befal utgéres’ af maskin- FSrmua.

ingenidren eller dess assistent, samt lokomotiv-,
formannen vid den maskin-station, dit lokomo-
tivforare eller eldare hdra. Endast infor dessa
forméan dro de ansvarige for allt som angér
lokomotivets skotsel och vard. Dessutom sta
lokomotivforare och eldare, i allt hvad som
angar ett i tjenst varande lokomotivs rorelser,
under trafik-befélets order, hvarfére de noga
maste atlyda trafik-direktorens och stations-
forestdndarnes tillsagelser och utfora den tjenst
med lokomotivet, som af dessa dskas. Under
tdgets gang skall lokomotivforaren atlyda kon-
duktorens tillsagelse eller signal, att stoppa,
sdtta i gang, skjuta vagnar o. d.

Vid lokomotivets reparation sta lokomotiv-
forare och eldare under verkstadsbefélet, samt
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tikap

lokomotivets renhdlining. For eldarens atgar-
der &r lokomotiv-foraren ansvarig och ddl
derfore i allo af den férre atlydas.

Lokomotiv-foraren bor ej forsumma régot
tillfalle att undervisa sin eldare i lokonotivets
skotsel och forande. Likval bor han 6 latt
eldaren pa hand utféra négon rérelse ned
lokomotiv, utan att vara fullkomligt saker m
att eldaren kan utféra den, ihdgkommande at
han sjelf dervid &r ansvarig.

Signalerna skall eldaren noga kénna, ah
bor han sd snart som mojligt lara sig skit-
seln af lokomotivet, sa att, i handelse foraren
genom hastigt pakommet sjukdomsfall eller &
annan orsak skulle vara oférmégen tjenstgdra,
eldaren dd ma kunna med lampligt bitrade fat
lokomotivet till en station, hvarest lokonotiv-

forare kan erhallas.

Hvarje Iokomoti\i 7n\éste under tjenstgd-

#riaHer*r’n8 vara forsedt med foljande redskaper ah
verktyg:
en cokesskofvel,
ett eldspett,
en eldraka, 4 ;

en lans for eldens dragning, '
en rorransare,

en are,
en mindre for rorstoppning,
en stark domkraft, som lyfter saval vid sidan,
som upptill, oo m
en slid-domkraft,
ett grofre jernspett,
smarjredskap, nemligen:
en bleckflaska for omkring 2 kannor o'ya,
tvd mindre oljkannor med lang pip,
en kopparkastrull for sméltning af talg,
fyra trékilar, att satta mot hjulen,
trakilar for hjullagren, i handelse en fjeder gar
sonder,
ett &mbar med torr sand,
tva vattendmbar,
tva kofotter,
tva korta kettingar med hakar,
signal-effekter, nemligen:
en rod och en gron signalflagga,
en lada med 12 knallsignaler,
. ett stall signal-lyktor,
en handsignal-lykta,
en lykta for vattenroret,
verktygsladan, som bor innehélla:
alla nycklar fér lokomotivet,
en skifltnyckel,
en hammare,
en handyxa,



tvd plattmejslar,

tva kryssmejslar,

en tennhammare,

en knipténg,
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<8.
En Uff» s lokomotiv-iUtionen »iiar hv»th_“ >;’t‘ Ift
. e ; : Jjmitgo-
dag hvilka lokomotiv-farare och eldare, som ringens
skola vara i tjenst. Timman

foljande dagen Wrj* -
Stations-fore-

for afresan visas af tidtabellen.
bestammer likval nar
fardigt far erforderliga rérelser &

standaren lokomotivet

ikali hallas
stationen, d& dessa ej goras med sarskildt loko-
motiv.

Lokomotiv-farare och eldare, som
finna sig till hantjenst pa otsatt timma, be-
itraftas med loneafdrag far 2 dagar, farsta gan-
gen de éaro fdérsumlige, samt fér 4 dagar, om
felet fornyas.

ej in-

1» .

Eldaren skall infinna »ig s& lang tid for- Tj«iutg5-
nt, som &r bebofiig for att sdtta lokomotivet i afgangeu.
anga, och bor noga kanna deo tid, som dertill
erfordras (omkring 2:ne timmar nnder vanliga
omstandigheter). Han bdéljar med att undersdka
om pannsn har tillrackligt vatten och far der-
som ofta visar falskt,

Han skall der-

vid ej lita pa glasroret,
atan bor oppna profkranarne.
efter ovilkorligen sjelf tillse om rosten &r val
lagd och derpé
lagom stora cokesstycken, sd att de ej hindra
hvarandra fran att sjanka. Vintertiden bor

han se till att cylindrar, pampar och matare«

lagga veden, samt derdfver
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detsamma, dfvensom att linan till tendern, der
sadan linnes, &r ihakad. Lokomotiv-féraren
skall alltid, innan han satter lokomotivet i gang,
gifva signal med anghvisslan, och hafva upp-
mérksamhet pa huru sparvexlingarne aro stallde.
Lokomotivets hastighet bor ej vara storre &n
en mans gang, angventilen foga Oppen, ah
eldaren skall, om mdjligt, vara vid bromsen,
fardig ett tillskrufva den.
* Stationsrorel&er, i synnerhet de som e
rum under det passagerare stiga vagname,
bdra goras med storsta forsigtighet och loko-
motiv-foraren bor soka undvika att da hélla
utbldsningskranarne for cylindrarne 6ppna. All-
tid da lokomotiv féres emot vagnar, for att till"
koppla eller skjuta dem, skall detta ske med
mycken varsamhet, p& det ej hérd stot ma for-
orsakas. Vagnar fa icke skjutas utan att sins-
emellan och med lokomotivet vara samman-
kopplade*
12

Stor hastighet vid afresa fr& eller an-
komst till en station, afvensom vid stations-
rorelser, &r stréngt forbjuden och medfor straff,
afven om ingen olycka derigenom fororsakats.

Under inga vilkor &r det lokomotiv-fora-
ren tillatet att satta taget i gang, innan sig-
nal till afresa blifvit af vederboérande pifven;

och bor han, sedan signalering skett, forst lata
anghvisslan ljuda och derefter med forsigtighet
Oppna angventilen* till undvikande af ryckning
i kopplingskedjorna och drifhjulens halkande.

Det ar lokomotiv-foraren forbjudet att lata
andra personer stiga upp pa lokomotivet &n
ban-ingenidrerna, hvar och en inom sitt di-
strikt, derest de ej dro forsedd« med skriftlig
tilldtelse fran maskin-ingeni6ren eller dess assi-
stent, trafik-direktoren eller nagon afjernvagens
hogre befal.

Lokomotiv-forare och eldare fa ej utan
tillstdind utbyta tjenstgoring & hvarandras lo-
komotiver under resa* undantagande vid olycks-
handelser eller hastigt intraffadt sjukdomsfall.

§ 13.
Under tagets gdog maste lokomotiv-forare

och eldare halla sig uppratt stdende pa loko- ***

motivet* den forre nara angventils-handtaget
och slidnafstangen, den sednare nara broras-
vefven, bada med uppmérksamhet & signaler
som kunna goras sdmt i Ofrigt hallande god
utkik, hvarvid eldaren i synnerhet bor hafva
dgonen fastade bakat taget.

Lokoiriotiv-foraren bor dessutom standigt
vara uppméarksam pd' lokomotivets mekanism,

.

=



angtryck, vattenhdjden i pannan och pumparnes

gang.

Jemte ett noga iakttagande af alla fore*
skrifna signaler, ihdgkommes, att rodt sken,
eller hvaije foremdl véldsamt satt i rorelse,
hetyder att lokomotivet bor stadna.

En lokomotiv-férare, som ej atlyder signa-
lerna, blir genast entledigad.

§ 14.

Intet lokomotiv far afgd pé& banan, utan
att foraren &r forsedd med tidtabell, hvilken
skall s& noga, som mojligt ar, foljas, och bor
lokomotiv-foraren vid alla tillfallen nppbjnda
sin yttersta formaga att ga med den hastighet,
som enligt tidtabellen &r afsedd, noga dervid
iakttagande, att om &fven signal dertill ej fore-
finnes, dock sakta och varligt framga pa sidana
stallen, som han sjelf vet salunda bora passeras.

Om lokomotiv-foraren framkommer till en
station mer an 5 minuter fore den bestdmda
tiden, adrager han sig straff. For sen ankomst,
hvartill giltiga skal ej kunna uppgifvas, med-
for plikt i forhallande till drojsmalet.

§ 15.
Da tag lemnar en station, skall lokomo-

vsparng, tiv-foraren alltid, innan han slapper pa full

inga, o6fVertvga sig om alt alla vagaar* ara
med, och att icke signal gores frie piattfcrw »
att stoppa taget. Under tagets fi*f *ka3 ka»
sedermera Vid alla lagliga talA fl* *»8* w**
vagname aro med samt alh i god «réasafc.
hvarfSre han alltid, di basrakt paseevaa,

gfterse om denne fortfar med signal uJ

vél, eller om stoppsignal visas, éair
et tecken att nigot &r i olag pa taget, hno-
fore det maste stadna. Om es krppfagike”e
skulle ga sonder ock taget derigrnsm deiaa,
boér ej lokomotiv-foraren stadaa trirt. **e
bibehalla ett afctdnd af 600 fot fria 4n »b

.sondrade delen, tilldeos densamma férieent MS$

hastighet. Han nalkas da med eeé
Satter ej anyo i gang, forraa kaa aadereJkt ém

nya kopplingen, samt fatt signal t;,i afrma

fl1

Hé lokomodv-forant ser ett famlar pila*g|*f

banan géende tdg, bor hao kalla mg pé

2000 fots afstand fria detsamma ack  ($)
hastigheten, da han foriorar 3 «r \
krékarme. D& ett fordréjda tag gir if
eller &r alldeles stillastdende, kdr kaa

endast med storsta forsigtigket Om pte*
nalen blifver synlig ute p& banan, «UH
motiv-foraren sakta fritee ack rrl-rmm. Uw»
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H N«

att IAIn lividan % % vid annalkandet till
«tationer och VAgffVorgAngAr ««mt i allmAnhet
vid »Adana »lAllon, hvaroet fa«t «Ignal 1bx«os,
och Ar detta i »ynnerhet ni vigt, om lokomo-
tivet anlAnder efter don Anbefalld tiden, Afven
«om i dim/MA ollor nar halat ndgon »vérlghet
Att pA afatAnd «e »lgnaler fareflnne«f

Att vid ArmAlkAiidet till of\VannAmnde «All#n,
Afveneom bnnfaroninge,r, Aldrig IAta lokomotivet
gA med etArkoro fart, Un Att det kan «tadfl«
pA behdrigt afatAnd, i hlindoleo »Ignal till «topp
«kulle vara uppe, eller grind itAngdj

Alt likAlede« mod mycken far«lgtighet nal-
kae motvexfar, och of pA«erA dem med «fira
haetfghet An Alt lokomotivet kAnf i hAndefae nf
behof, «kynd«Amt «toppa»;

Att vare mycket VAAmM vid Inxkjotando if
vagnar f »ldoapAr;

Att dA cokee eller VAtten «kall intaga« vid
en «tation,* detta «ker utan onttdigt uppehall#
och att vattenkranarne efter intagandet fara«
tillbaka i «in rtttta »tAllni/ig;

att icke ka«ta ut coke» eller acka pA andre
»tAllen, An uti de hArOr beatAmda gropar«;

att lekt «tadna med lokomotivet vid andra Aa
darrtill beatAmda »tationer, «Avida icke algoal
darom glfvea;

OOM KMMMA.

att dfverllédlg Anga InalAppea i vatten-reeer-
voiren pé& tendern;

att Icke hafva cylinder* eller profrnre-kranar
/ippoa, dA lokomotiv paeaerar «tationer eller
pereorier pa banane

| 1%
Kneamfc lokomotiv, «om «kall p«Ni«ra en
«tation, far icke vAgra att pé& «ignal «tadna och
upplaga vagnar, eller utfara vid atationen nftd-
vitndlg tjenet, «Avida iokomotiv-fararen € er-
hAllit »Arekilda order om motaataen, eller far
tillfallet Ar anbefalld utfara en tJeuetgOriog,
«om icke tillater uppekof,

tveune lokomotiv Ao an«pAiida far T*mw»*

«amma tag, Ar det lokomotiv-fararen pd dot”hJA"A*

frAmeta, «om an«varar far taget> gdng« Det Ar
ock«A han »om gifver «ignal till afr«ari, «om
faret lippnar Angventilen och «l«t »luter den.
Det andra lokomotivet bor endact tjena till hjelp
far det fareta; en kort hviwling af det fareta
lokomotivet betyder far det andra, att Arigventiien
skall tillelutae. Jfordfrigt meddela »ig lokomo-
tiv-fararne «in« emellan genom tecken. 1)A lo-
komotiv undantagivie hjelper till att »kjuta
ett tAgf «kall fardren pA det eftercta lokomotl-

UTf.



vet noga ratta sig efter signalerna fran det
framfor gadende. Nar lokomotivet sdlunda nal-
kas ett tdg for att hjelpa medelst skjutning,
maste detta ske med mycken forsigtighet, och
far ett passageraretdg ej tillkopplas, forran det-
samma fullt afstadnat, hvaremot ett godstag
kan, under iakttagande af den stérsta uppmark-

msamhet, tagas afven under géng.

Aliggan-

) (

s 21

Yid hvarje ankomst till station anmaler
lokomotiv-féraren for stations-férestandaren de
brister han under végen anmaérkt, isynnerhet
hvad angar raler eller banans sattningar.

Vid annalkandet till mellanstationer skall
han i tid sakta tdgets fart, for att ej ga forbi
desamma och derigenom fororsaka uppehéll med
backniug.

P4 minst 1600 fots afstand frdn en huP*
vudstation bor lokomotiv-foraren tillsluta ange*
ventilen, pd det att tdget ma ga langsamt of-
ver sparrexlingarne, samt for att i handelse af
behof kunna stadna fére fVamkomsten till sta-
tionen. Vid ingdende i stationen bor hastiga
heten vara sd minskad, att det blir nédvindigt
ater 6ppna angventiien for att komma fram till
plattformen.

P& intet vilkor far lokomotiv-féraren lita
pa bromsarne for att kunna stadna i rattan
tid.

An strangare maste dessa forsigtigbets-
métt iakttagas, nar taget ar tungt och langt,
emedan da mera tid och langre vag atgd, innan
detsamma forlorar sin hastighet. Lokomotiv-
foraren bor tillika aktge pa& véaderleken samt
dennas inverkan pé ralerne, huruvida desamma
aro vata eller betackta med rimfrost eller dagg,
i hvilka fall &ven ldngre vég behdfves for att
stadna ett tdg. Lokomotiv bor s sillan som
mojligt backas.

s 44

D& lokomotiv-foraren ankommer till slut-
station, bor han hafva mycket vatten i pannan,
angtrycket lagt och elden svag; dock bor all-
tid s& mycket anga aterstd, att han denued
kan stadna taget, samt tillrackligt eld for att
utféra de rorelser, som inoin station kunna
ifragakomma.

§ 23.

P& foreskrifna stationer bor alltid finnas
ett reserv-lokomotiv, uppeldadt samt forsedt
med cokes och vatten, fardigt att pa gifven
order skyndsamt utgd. Reserv-lokomotiv far,
for intagande af cokes eller vatten, a en mel-
lanstation icke gd in pd hufvudsparet forr, &n

Ankomst
till »lut-
slution.

Reserv»
$ (8
tiv.
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ning skall han 6 foreskrifter han  veder-
borande befal vid maskin-afdelningen erhallit.

§1
Ticnet 8 Utom tjenstgoring pé tdgen kan smérjaren
wkftad befdlet yid maskin-afdelningen aldggas att
arbeta i verkstadderna eller vid vagnarnas ren-
goring och underhall.

i h : 8m™Jaren &fverlemnas féljande inven-
materia- tarier, dem han alltid skall medféra:

1 stor oljekanna, 2 smérjkannor, 1 skift-
nyckel, 2 mindre skrufnycklar, 1 handsignal-
lykta, 1 réd signalflagga, 1 talgpyts, 1 smdrj-
pyts med smdrjspade, 1 putsdosa, 1 handham-
mare, olja, styf vagnsmorja, talg, svafvelblomma,
smorjvekar och torkbomull.

Han ansvarar for. att redskaperna standigt
aro i godt skick samt materialierna tillrack-
liga.

§5.

Juirtjenat- DA sradrjare skall atfélja ett tdg, bor han
" infinna sig minst en halfsimma .fore passage-
' raretdgs, samt en timma fore blandadt eller
godstags utsatta afgéngstid, for att dessférinnan
hinna smdrja och putsa buffers och lager. Upp-
tacker han dervid nagot fel & vagnarne/ skall

han sadant ofordrgjligen anmala.

§ 6.
Sé snart afgangssignalen gifves, skall smor-
jaren intaga den honom af konduktéren anvi-
sade plats.

v" !

Jemte den sarskilda uppsigten ofver un"/~gj***n*
derreden, axlar, hjul, lager, broins&r och kopp- O "
lingar & vagnarne i taget, &ligger det vagn-
smorjaren att skéta bromsen & den vagn, hvard
han aker. Under tagets gang bor smorjaren
noga vaka ofver vagnarne och, om nagot fére-
faller som kan féranleda fara, stka att genom
signaler, sa fort ske kan, gifva detta tillkanna.

Likasd skall han noga iakttaga och &tlyda sig-
naler fran lokomotiv-foraren, konduktéren eller

ban-bevakningen.

|
Vid ankomsten till en station far smérja-A liggand*

ren ¢ lemna sin broms forran taget ar full-

komligt stadnadt, och skall d& genast efterse

vagnarnes underreden. P& de stationer, der

sadant af maskin-ingenidren sarskildt bestam-

mes, skall han efterse och med hammaren

undersoka hvarje hjul, for att utréna om négot

sddant ar bristfalligt eller ur sitt ratta lage.



§0.
Bitrade Vid stationerne, likasom i allménhet der

trafikper- tAget stadnar, bor smorjaren pa allt satt och
sonalen. s3 mycket hans tid i och for vagnarnes skdtsel
(som alltid ar hufvudsaken) sadant medgifyer,

vara trafik-personalen behjelplig. &
R § 10 ) ) o Banmastare.
Ankomst Sedan ett tag anlandt till slutstation, lar

StationI' smdrjaren icke aflagsna sig forr, &n han till
vederbdrande befal vid maskin-afdelningen, eller,
der sadant icke finnes, till stations-forestao-
daren afgifvit rapport om vagnarnes tillstand.
Tiden for aflagsnandet ar for ofrigt beroende
af de for hvarje sarskildt tdg gjorda bestam-
melser.

§ 1
Banmdstarens ndrmast« forman &r ban- *&*»**e
ingeniren inom distriktet, hvars order och
instruktioner af den férre noggrant skola iakt-
tagas.

§2.
Banraéstaren aligger: S«*x»-

att tillse det banan standigt ar i s&dant
skick, att den kan med sakerhet befaras af loko-
motiv och tag;

att vaka ofver den till hans banstracka ho-
rande personalens fullgdrande af sina “jenate-
aligganden;

att noga tillse varden af ntlemnade inven-
tarier och materialier, samt

att efterse det intet ohdgn sker pd banan
eller dess tillhdrigheter.
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Dro_ aka-
ciftd.

dimma eller mdrker utan ban-ingenidrens be-
stdmda order derom, och aldrig utan att en
annan rél eller sliper finnes till hands, att i dn

forras stdlle genast nedlaggas.
I allménhet bor banmdstaren med ban

vakternas bitrade soka att & mellantiderna %
de sarskilda tédgen afhjelpa alla mindre felak-
tigheter & banan; hvadan han alltid méste vara
forsedd med tidtabellen och tillika noga ki
tdgens gadng. Na&gon egentlig reparation f&
dock ej vidtagas utan sarskilda order fran ben-
ingenidren, som harom férut maste hafva un+
derrattat trafikdirektéren samt erhallit demes
raedgifvande till arbetets utforande. Skulle &
banan upptackt fel ej hinna fore ett tags ar
komst fullkomligt afhjelpas, bdr dock, om mj-
ligt, banmastaren vidtaga sddana anordningar,
att tdget kan langsamt passera. Harvid, lika-
som vid alla andra tillfallen d& & banan fore-
finnes négot som kan inverka péd tagens ging,

maste i forsta rummet ihdgkommas, att ritta
signalen till »varning» eller »«topp» visas pa
tillrackligt afstdand fran den forsvagade ban
delen.

1Befinnes en bro i sddant skick, att det kan
vadligt att med tdg passera densamma,'

anses
bud harom skyndsamligen afsiindus till

skall

ban-ingenioren, pa det denne personligen ma
infinna sig och afgéra huru forhallas bor.
Vantas tag, skall stoppsignal genast anvéndas.
Skulte emellertid hogre tjensteman befinna sig
a stallet nérvarande, ma denne afgdra om ta-
get far passera eller ej; dock bor vid sddana
tillfallen forst lokomotivet ensamt gd fram,
samt sedan vagn&me skjutas Ofver, en och en

i sender.
For att fullstindigt kunna iakttaga bro-

ames beskaffenhet, bor banméstaren afveu emel-
landt stalla sig nnder eller pa sidan af de-
samma, da tdg passerar, samt noga observera
huru de dervid forhalla sig.

87.

Banméstaren bor sjelf verkstélla de min-TtUfrtf-

dre reparationer, som & den utmed banan be-
fintliga telegrafledning kunna forekomma, samt
noga tillndlla vakterna att efterse och genast
rapportera, nar négot fel & ledningen uppkom-
mit. Vakterna bdra sarskildt undervisas om
séttet att afi\jelpa mindre felaktigheter. Upp-
star & telegrafledningen nagot fel, som antin-
gen blott provisionelt eller ock alldeles icke
kan afi\jelpas, sa skall, ehvad detsamma rorer
jermvigens eller telegrafverkets tradar, hattar



eller stolpar, rapport harom skyndsamt afga §n.
till ndrmaste statioh samt till ban-ingenidren. Vidare bér banmastaren tillse att vakterna Vakt«™»

aro forsedda med reglementen, noga kénna sin
instruktion och f6lja densamma, isynnerhet
hvad signaleringen betréffar, om hvars ordent-
liga utférande han emellandt bor, sd natt som
dag, personligen gora sig forvissad.
Banméastaren maste draga forsorg om att
extra vakter alltid finnas att tillgd, i handelse

S*
Olycka i Intraffar olycka pa banan, skall banma-
biuian. - staren skyndsaniligen begifva sig till stallet for
att bitrada, och eger han att vid sadana till-
fallen tillkalla all den hjelp, som anses vara

bentflig. ndgon af de ordinarie ar forhindrad att tjenst-
9. gora.
Snéfall. For att vid svarare sndfall kunna halla
banan fri, bor pad férhand vara s& anordnadt, 5 12
att pa sadana stallen, der svarare drifvor mest Banpolisens handhafvande &ligger banmé- BAnpoli-

befaras, en storre arbetspersonal ma i hast staren, hvarfore han skall noga kénna alla i haftaadk.

kunna sammankallas. s ~ ;
. . i . detta afseende géllande forfattningar.
Vid arbeten pa banan bor banmaéstaren 9 g

sjelf vara narvarande och leda dem.

§ 13.
§ 10. u Vidare skall han fora en inventarie-for- ID*nta-

Namn- Banméstaren dligger att inom sin afdel- teckning ofver inom hans afdelning utlemnade
rulla.  ning halla en rillla 6fver alla vakter och extra effekter, och tillika vaka ofver, att desamma
vakter, samt anteckna deras bostader, for att noga vardas samt att med banans materialier

i hdndelse af behof hastigt kunna samman- val hushallas.
kalla dem. Allt hvad som behtf\er repareras eller
All till afdelningen hdrande persoriail bor med nytt ersittas skall han ofordrojligen an-
vara instruerad att tid giften signal sjélfmant méla, samt requisition & derfor behofliga effek-

infinna sig for att bitrada. ter i tid afgifva.
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anfortrodda banstracka med derd befintliga

ofvergangar, stangsel, byggnader och andra till- rals-spik och
horigheter, samt vidare i deltagandet uti de & vanlig spik, samt
banan férekommande arbeten. olja, och

Forsta gangen p& dagen banméstaren pas- lampvekar;

och &r banvakt hérjerate ansvarig for att
alla honom tilldelade effekter och inventarier
standigt héllas i god ordning och brukbart

serar en banvakt, bor den sednare stilla sitt
ur efter banmastarens.

§ 4 skick.
Redskap Hvarje vakt skall véra forsedd med: DA knallsignal &r ?nvénd,.skall, en?r (_jet
) ' anbefallda antalet af sadana signaler standigt
rialier en 8ron oc” en r°4 signalflagga, bor finnas till hands, anmélan om erhallande

en handlykta, forsedd med hvitt, gront och rodt af en ny genast till ban-ingenioren inga.

glas, Under tjenstgoring skola vakter standigt

en oljeka“nna, medféra behofliga signaleffekter.
en sax for lampvekar,

en vaska, innehallande 8 knallsignaler,
en jernspade,

; t;, _en kofot eller ett spett . §5; 9 . .

T = ' Alla felaktigheter & saval signaleffekter, Vard af
en jordhacka, e . tffrkfer
en skyffel som ofriga inventarier, skall vakt med de verk- gcp o.
’ ’ tyg, som finnas till hands, sjelf sbka afhjelpa; Midr«
en Kkratta, - .
en sopgvast erfordras storre reparation eller nya effekter,

p‘qk ﬂ’ skall sadant skyndsamligen anmélas samt ut-

SeX_snoskotiar, byte i sednare fallet ske. Synnerligen vigtigt

en ralsspiks-hammare, ar, att signals utférande aldrig mé& hindras ge-
en skrufnyckel, nom brist & signaleffekt.

en yxa, Vakterna skola halla sina stugor och vakt-
ten. hammare, Y dno kurar, likasom alla i deras forvar leinnade

en tang,. . .; - Varo <= effekter, snygga och vl vardade, och bora de



alltid hafva saddana verktyg inlasta, som for till--
fallet ej begagnas.

De skola afven hafva tillsyn och vard om
alla pad deras banstracka lemnade materialier
och verktyg.

6-

Tillsyn & Da tag passerar, skola vakterna alltid be-
PdeStign finna sig invid sjelfva banan och, om densamma

ar klar, std vanda deremot med Ggonen fastade
pa tdget samt de hoprullade signalflaggorna
vid sidan, sésom till »i armen gevar». | mor-
ker visas lyktans hvita sken stadigt.

De skola under tdgets forbigdende noga
observera, om & detsamma négot forefinnes,
som kan gifva anledning till ny signal, eller
huruvida konduktdren visar nagon sadan, hvil-
ken d& af vakt skall repeteras. Afven sedan
tdg passerat, bor vakten vénda sig efter det-
samma, for att observera om extra-tdgs-signal
utvisas, eller om lamporna & anbefallda tider
brinna. Genom utvisande af stoppsignal skall
han, der s& erfordras, vicka konduktdrens upp-
marksamhet pa att dorr star oppen, axel gi*
varm, eller att last & vagn hanger o6fver eller
ar loss, etc. etc.; och bora derjemte sddana
tilldragelser rapporteras till banméstaren. |
morker skall vakten, sd snart hela taget i god
ofcdning passerat, visa lyktans hvita sken framat

lokomotivet, och salunda bibehalla detsamma
en stund.  Om baklyktor saknas i taget, och
det sdledes &r att formoda, att vagn blifvit
lenmed efter pd banan, skall stoppsignal visas.
DA tdg passerar banvaktstuga, skall alltid dor-
ren till densamma vara stangd.

Om lokomotiv eller tag, som forut ej b I i f.»

vit tillkdnnagifvet, ses komma, f& detsamma i u,\Wwt»
6 sivida icke banans tillstdnd dertill foran-

leder, stoppas, &fven om detta skulle intraffa

pa en tid, da annat tag véntas fran motsatt

hall, enar sadana fall kunua intraffa, som for-

anleda andring af tiden for tdgens gang, utan

att banbetjeningen derom hinner underrattas.

§8.

I och for tillsynen & banan hafva vakternaT*IUya |
att iakttaga foljande:

Hvarje morgon, vid den tid ban-ingeniO-
ren bestdmmer, infinna sig vaktenia i tjanstgo-
ring, ga genast Gfver sin banstracka och under-
soka dervid noga om felaktigheter eller hinder
a banan forefinnas, samt afhjelpa, savidt i de-
ras. formdga star, desamma. Vid alla risita-
tioner pa banan skola vakterna medfora rals-
hammere jerate ralsspik, samt om dagen signal-
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hall. Ilvarje gang ett tdg passerar, maste
noga observeras om detsamma utvisar signal
att extratdg féljer, i hvilken héandelse grinden
ej Ofverstiga 1 fot, maste placeras minst 2 fot endast for en kort stund far vara éppen, hvar-
utanfor densamma, och foremal af stérre hojd efter den é&ter i tillracklig tid fore det andra
minst 5 fot Banan skall alltid hallas klar tdgets ankomst tillstanges.

och fri frdn hinder, antingen tag vantas eller q, I dimma eller néarhelst eljest uppstar sva-
righet att se en langre strédcka af banan, skola

vakterne, genom att noga lystra efter lokomo-
tivet, gora sig forvissade oin tdgs ankomst, for
att vid sddana tillfallen i god tid hinna stanga
vagofvergangar.

Grindar for enskilda egovéagar boéra, da de
ej begagnas, vara tillasta..

rapporteras. | allmanhet skall tillses att grin-

dar aro stangda.
Lésa materialier, hvars hojd o6fver réJen

s 11
Tilis r%f-éo Banvakterna #skola dagligen noga efterse
ledning, om fel uppkommit & den utmed banan befint-
liga telegraf-Jinie, vare sig & stolpar, hattar
eller tradar. Mindre bristfalligheter skall ban-
vakt sjelf afhjelpa, enligt den undervisning han
af banmastaren erhallit. Storre felaktigheter

eller skador inrapporteras skyndsamligen till : 8§ 13.
narmaste station. AJla upptackta fel, ehvad ? Sparvexlingar, som &ro aflagsna fran sta- Spfirvex-

de kunna repareras eller ej, skola till banma- tionerna och utan omedelbar tillsyn eller sk6t-V CLT
staren anmaélas. sel, skola vara tillasta, sa att hufvudbanan
alltid ar klar, och bor till vexelldsen en nyc-
kel forvaras hos banvakten samt en hos ban-
[ ] mastaren. Banvakten &r ansvarig for vexelns
hallande i ordentligt skick.

§ 12.

pgjigg Vakterna skola noga kanna de tider, da

ganden. tag vanligen passera, och derefter rdtta stén-
gandet af vagofvergdngar, sd att detta sker 5
minuter fore tdgs ankomst. /Under 10 minuter ;
fore tadgs vantade ankomst ipaste ofverforandet
af stérre antal kreatur hindras. Straxt efter
det ett tdg passerat éppnas grindarne forvag-/,
farande, och undvikes dervid allt onddigt uppdr »

«..8¢14.
Skulle snd eller andra svéarare hinder f$r8n5 eller

tdgs gang pa banap upptackas, och hjelp be-htlgenf*
hofvas for att undanrddja desamma, skola



Extra

vakterna, hvar efter annan, derom underrétta
hvarandra. Hvarje vakt inom banméstare-af-
delningen, afvensom pa hanan tjenstgorande
extra vakter och arbetare, skola dervid skynd-
samligen begifva sig till stédllet fdr att bitrdda,
likvdl ihagkommandes, att grindvakt vid all-
mén landsvag ej far lemna sin post.

fise
* Vid olyckshandelse pa banan gifves den
signal och utforas de anordningar, som af tag-
befdlet anbefallas, ej férglommandes att forst
och frimst genom signal mdjligen ankommande
tdg varnas. Sedan skadadt tdg Ater blifvit
satt i gang, far den vid stallet uppsatta stopp-
signalen ej borttagas forr, &n platsen &r noga
undersgkt och sdker befunnen.

16

Extra arbetare pa banan skola atlyda ban-
"personalens tillsdgelser och béra genom ban-
mastaren underrdttas om signaleringssattet.
Der arbeten fdretagas, skola Alltid finnas till
hands signalfiaggor och knallsignaler, for att
eller behof anvéndas. Skulle ett tdg inom 5
minuter folja pa ett annan framfor gaende, skall
genast visas stoppsignal, och der detta intréffar

efter 5, men fore 10 minuter, varsamhetssignal.
Om i dimma ett tdg hores komma for néra
inpa ett annat, skola 2:ne knallsignaler genast
nedlaggas pa ralerne, och, da taget stadnat,
orsaken meddelas tagbefdlet. Alla dessa sig-
naler utféras af inom banans omrade varande
arbetsmanskap, antingen arbete pagar eller icke.
Sa fort ett tag nalkas pa omkring 600 fot,
skola alla arbetare draga sig at sidan fran spa-
ret. Derest signal ej atlydes, skall sadant
rapporteras.

817.

' Vid underrattelse om nagon olycka pa, Arbetare
banan, skall genast en man af arbetsmanska-olycksfall,
pet afsdndas till ndrmaste vakt for att med-

dela detta, pa det att signalen till varning for
kommande tdg ma utféras. Ofrige arbetare be-

gifva sig genast till stallet, der olyckan intraf-

fade, for att bitrada, och skola de dervid at-

lyda de foreskrifter, som jernvéagens tjensteméan

‘eller tagbefalet lemna.

3 i0*i IVnfi jih 1Vii

«§ 18. '

Ingen, frammande person far utan sarskild Obehdrig :
tillatelse vistas inom banans omrade; &fven- vfsas”rin
som det alltid ar forbjudet att till h&st fardas banan.

-a*, i
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KAP. XI.

Stationskarlar.

|_

Forman. Deras narmaste ?t')rman aro stations-fore-
stdndaren, bokhallarne och stationskarls-for*
mannen.

§ 2.

Tid for De skola instdlla sig pd de tider stations*

~ASnne”forestdndaren anbefaller, samt utfora den tjenst

2

som a stationen fdérekommer.

§ 3.
Upp- De skola stdndigt visa uppmarksamhet och

het mot hoflighet mot passagerare, samt med villighet
.passage- och skyndsamhet betjena dem. De &ro strang*

77777 ligen forbjudne att under ndgon férevandning
emottaga drickspenningar.

skola stationskarlarne emottaga och fora sa*
kerna till bagagerummet, hvarest, sedan biljett
ar framvisad, nummerlappar péklistras bagaget,
och en motsvarande lapp ofverlemnas till ega*
ren, tillika med den fornt aflemnade biljetten,
sedan denna blifvit mérkt.

STATIOXSKAALAB. 129

84.
D& passagerare ankomma till bangarden, Passage-

N

Effekterna transporteras derefter till ba-

gagevagnen, och tillses hérvid noga, att inga
andra passageraresaker inlastas an de, som dro
behtrigen markte.

§5.

Stationskarlarne skola varsamt och om- Gods-

sorgsfnllt verkstélla lastning och lossning af sa
val gods som bagage.

Erséttningsansprak, som foranledas af sta-

tionskarlarnes vardsloshet eller forsummelse,
ersattas af dessa i forsta rummet.

§ 6.
Yid ett tdgs ankomst bora stationskarlarne T+«

genast vara konduktdren behjelplige att dppna
vagnsdorrarne, dock ej forran bantaget fullt af-
stadnat. P& samma gang ddrrarne Oppnas,
utropas med tydlig rdst stationens namn samt,
vid mellanstation, dessutom tiden for uppehal-

let, enligt konduktorens uppagift.
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SIGNALKARLAR OCH SPARVEXLARE. #NN

stations-forestandare eller ban-ingenioér exami- v e . .
Da tdg passerat fast signal, fores den ge-

nerad och befunnits ) % ! ‘ ’
samt ) ) " nast till »stopp», enligt hvad 8 6 och 11 af
kap. 111 foreskrifva.
§i . 85 :
9% Signalkarl ar i forsta rummet ansvarig for Alltid da tag stadnar vid en station & + ~ftersyn

solnedgangen eller i dimma, skall signalkarlen torna,
efterse att bak- och sido- samt buffertslyktorna
brinna klart; om s& icke ar forhallandet, un-
vas; om nigot dera befinnes i olag skall derom derrattas k_onduktbreno och Iokomotiv-l_‘braren
genast anmélan goras. derom, hvarjemte forhallandet anmales till sta-

Alltid d& tag vantas, skall signalkarl tions-forestandaren.
unders6ka om signalapparaten gér obehindradt,
hvarjemte handsignal-effekter skola vara till 6-

hands for att i nodfall anvandas. Spérvexlingarri)e skola sliéndigt héllas i god %B?ﬁ‘ée%“
ordning, ralspik, bultar och muttrar vara val ordning.

fasta, platarne under vexelskenorna val ren-

fordnfngd™  signalapparaten (skif- eller semaphor-) till
alla dess delar alltid &r i fullt brukbart skick,
sd att vederborliga signaler dermed kunna gif-

6 gjorda och smorda, ralerna vid vexeln fria fran

Nér sig- Strangeligen anbefalles, att signalkarl al- smuts och is, pa det drifhjulen ej mé halka,
ant-vai“dfig far visa signal till »allt-val» eller »var- héafstdng, lager och axlar vél rena; &fven skall
visas, samhet», innan han fullt 6fvertygat sig om att tillses, att ralerna vid vexeln ej forskjutit sig,
intet hinder for lokomotivets géug p& banan att hafstdngen och féreningsstdngen emellan
forefinnes; saledes far ej signal, belagen pa vexelskenorna hvarken gnida mot hdlen i ra-
nagot afstdnd frdn en station &ndras fran lerna eller andra foremal samt roras ledigt,
»stopp», forran signal fran sjelfva station ar afvensom att vexellddan ar fri fran vatten, sno
gifven, utvisande att lokomotiv kan till station och is. D4 allt blifvit rengjordt och smordt,
inkomma. .bér hafstdngen foras fram och aterlnagra gan-

ger, for att efterse det vexeln rdreslétt.
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derigcnom va8narne salunda ledas in pa
D& ett lokomotiv passerat, skall spérvex- olika spér.
laren genast efterse, att icke cokes eller annan
orenlighet kommit emellan tungorna och ré- §8.
lerna, hvarjemte han skall tillse, att sparvex- Sparvexlaren skall vara forsedd med alla Bedskap.
lingarne daro fullt tillbaka i sin ratta stall- ] effekter som for banvakt aro foreskrifne, och
ning. Alltid da ett tdg vantas, skola dessa dessutom med:
sednare undersokas och foras fram och tillbaka, 1 skiftnyckel och
pd det man ma vara' saker att de &ro i god 2 mejslar.

ordning och sluta riktigt till. Vid motande
sparvexel ar detta af synnerlig vigt att under-
soka.

Om, sedan ett tdg passerat, sparvexel,
korsning eller ledskena befinnas skadade eller
spruckne, skall derom genast ske anmaélan.

7.
Telaktig . D& lokomotiv gér »med sparvexeln», bor
vexling. jngen vara nara intill hafstangen; deremot,
da lokomotiv gar »emot sparvexeln», skall den-
samma hallas stadigt at det hallet, hvarat den
for tillfallet bér vara stélld.

Om af misstag lokomotiv eller tag fores
in pd oratt spar, ar det af synnerlig vigt, att
sparvexeln det oaktadt bibehdlies oférandrad,
sd lange nagon -vagn befinnes pd densamma,
emedan, om vexeln omkastas innan hela taget
gatt derofver, stor skada eller olycka uppkommer'
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full sékerhet antagas hinna passera brodppnin-
gen och bron klargéras at jernvagen fore den
i foregdende § foreskrifna tid, skall brovakten
tillsiaga fartygets befélhafvare att halla det-
samma pa lampligt afstdnd utanfor bron.

§ ..

| afseende pa fartygs genomgang genom
brodppning har brovakten att noga tillse, dels
att fartyget icke kommer for nédra bron, under
det denna svanges, och dels att detsamma vid
genomgéendet fores med sakta fart och halles
midt i segelrdnnan, s& att bron eller dess murar
icke skadas.

Sérskildt ar forbjudet att fastgdra trossar
vid bron eller att mot densamma stéta med
barlingar, batshakar och dylikt.

§ 7
A svangbro uppkommande mindre felak-

tigheter bor brovakten sjelf kunna afhjelpa och
skall fordenskull vara férsedd med nédiga verk-
tyg och materialier, hvaribland sarskilda reserv-
raler af tillpassade langder, att inldggas vid bro-
andarne.

Ar felet af svarare beskaffenhet, skall han
utan dr6éjsmal derora rapportera till banmasta-
ren och, om hinder for bantdgs 6fvergang fore-

finnes, utsatta nodiga stoppsignaler & Omse
sidor om bron samt skyndsamt anmala for-
hallandet till forestindaren for narmaste station.

§ 8.

Soker nagon gora skada eller ofog & sving-
bro, skall brovakten sddant afstyra samt i alla
handelser taga reda pa gerningsinannens namn
och hemvist och, sd vidt mojligt, gora sig for-
sdkrad om vittnen samt, sa fort ske kan, till
banmastaren anméla hvad i berérda afseende
sig tilldragit.

§ 0.
Brovakt ar jemval ansvarig derfor, att sa

val de signaleringsinrdttningar, som kunna
finnas & bron for att betrygga bantdgens eller
sjofartens sdkerhet, som de, hvilka fér samma
andamal &ro uppsatta i brons narhet och an-
fortrodda &t hans skotsel, stadse héllas i be-
hérigt skick och att vederbdérliga signaler med
dem gifvas.

D4 brovakt aflagsnar sig sd langt, att han
ej har bron inom synhéall, skall, sédvida ej sar-
skildt for vakten utfdrdad instruktion annor-
lunda foreskrifver, signalinrdttning vid bron
stangas med l3s, sa att signalen orubbligt for-
blifver till »stopp» under vaktens frénvaro.
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D& eldon ftr utslackt, undersoker lokomo-
tivforaren eldstadens tillstdnd. Om kopparen
ar alldeles klar, bevisar det att den varit 6fver*
hettad och blifvit brand. Jtorplaten ger till-
kdnna om flera rér sprungit. Om kopparen ej
lidit skada, pluggas och, om mdojligt &r, fylles
pannan, hvarefter forsokes att ater gora upp eld.

I allménhet skadar ej ett rors sprdngning
eldstaden, s& vida vattnet ej sankt sig lagre
an eldstadstaket, hvilket kan forekommas, om
lampliga atgarder genast och med radighet an-
vindas. Ar rorsprangningen en foljd af brist
pa vatten eller deraf att pannans pafylining €j
skett straxt och fullstindigt, s& skadas eld-
staden*

D& branda eldstader forekomma, ar loko- :

motivférarens forsumlighet ofta dertill orsaken*

3*
Vanliga foljden né&r en rorelsepjes afbry-

rbraten.” tes ar, att lokomotivet genast maste stadnas,

H

och hela rorelsen pé den skadade sidan ned-
tagas, hvarefter man maste ga med cylin-
der. Om skadan &r synlig, bér man ej kanna
misstaga sig om de atgarder, som lampligast
bora vidtagas, sdsom da vefstaken, dess klafvé
eller kilar, pistonstdngen, slidstdngen eller slid-
axoln etc. brustit, i hvilka fall vefstaken

nedtages, slidstdangen loskopplas, pistoneu ~—
sliden skjutas mot framéandan och der fastkilas
samt alla l6sa pjeser nedtagas eller fastbindas,
sd att dé ej kunna komma Josa och skadas
under géng. Derefter gar man med en cylin-
der. Om en excenter-ring brustit &t det hél/et
lokomotivet gar, madaste hela sidan tagas ner.

D& det 4ar pistonen eller sliden, hvilka
pjeser man ej kan se, som gatt sénder, bor
lokomotivféraren ej bdrja nedtagning forr, &n
han gjort sig val férvissad om pda hviiken sida
skadan befinnes.

Till detta andamal satter han slidhafstan-
gen alldeles framat clle” bakat, 6ppnar cylin-
derns utblasningskranar och derpd angventilen.
Den sidan, pa hviiken bada utblasningskra-
narne gifva anga, 4r den som maéaste nedtagas.

Men innan nedtagning sker, bdér det utrd-
nas om det &r pistonen eller sliden som @&r
sonderbruten, for hvilket andamal slidh&afstan-
gen stalles pd midten, utblasningskranen 6ppnas
och derefter angventilen. Om &ngan ej mera
kommer ut genom utblasningskranarne, ar det
pistonen som d&r sénder; i motsatt fall &r det

sliden.

| vissa stallningar pa vefvarne ar det noef-w
vandigt att gora omkring ett fjerdedels slag
med jernspettet, sd val for att aftacka slidopp-



ningarne, som for att véal stinga igen dem, da
sliden skall vara pa midten af slaget.

Uti maskiner af &ldre konstruktion, som
sakna utblasningskranar pa bada sidor af cy-
lindern, héander att sliden hanger upp sig och
ej vill falla ned mot slidplanet. 1 denna han-
delse méaste sliden behandlas som vore den
sonder.

§ 4,
LC(1B.) Om en pumpcylinder gatt sénder, maste
3++C %:pistonen borttagas och matarekranen pa pan-
nan stangas.

Tvungen att ga med pump, bor loko-
motivforaren héllas? vattnet hogt i pannan, hus-
halla med dngan och g& med forsigtighet.

Om en pump upphdr att ge vatten, bor
lokomotivféraren sdka hjelpa det genom att
Oppna upprensningskranen, och vid férsta sta-
tion undersdka rorskarfvarne samt kulornas lage,
for att utrona orsaken.

Om han ej lyckas att fa& pumpen i gang,
betjenar han sig af den andra, emellanat for-
sokande att med varmningsréret fa den forra
brukbar.

Om deremot en af pumparne standigt ger
vatten, emedan ventilen i tendern héangt upp
sig, eller ndgon orenlighet hindrar den att sluta
9 - bor lokomotivforaren, om han befinner *'

Tidra en station, sdka att stadna matningen
genom att 6ppna varmningskranen.

Om detta, som endast kan anvdndas da
tdget ar latt, eller for kort tid, ej lyckas, bort-
tager han pistonen eller stoppar igen roret,
som leder fran tendern.

§ B. |

I hdndelse en fjeder géar sonder, bor loko- Fjeder

motivforaren stotta med trékilar o6fver hjul- bruten,
smorjlddan och minska hastigheten.

§ .

. Om en mellanaxel eller foga belastad bak-hjulaxels
axel gatt st‘mﬂer, b&ra -fjedrarne \é(és'k/rvaas,a&?rc)(trr]w%nrr
12 3 (%) (2 C)% (3 3(+%& ) $1&% % a{ﬁ:g?h'ul-
%X'$) /( HICE KH *(L$%3+  *3)d6+ o3 P
uppkilas, sa att hjulen blifva upphdngda till- I®8t
rackligt hogt for att under géng ej rora ré-
lerna; o6fver de andra hjul-smorjladorna stottas
afven, for att hindra for stor pakanning pa
fjedrarne. Vefstakar och excenterstidnger ned-
tagas, och alla forsigtighetsmatt vidtagas, for
att kunna transportera lokomotivet till en sta-
tion.

D& ett hjul eller hjulband g~tt lost, vid-
tagas samma forsigtighetsmatt.

Likval, d& trycket pa bakaxeln &r /(
forelsevis stort, eller frdga ar om en framaxel,
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D& lokomotivforaren blifvit varlse att en
vagn i taget gatt ur spar, hvilket vanligen ger
sig tillkdnna med en ryckning, bor

genast bromsning samt ratta
lokomotivets stoppning efter den position vag-
men har och efter lutning.

Om t. ex. det &r sista eller nést den si-
sta vagnen i taget, bor han stoppa sé& fort som
mojligt; likaledes om trdngen &r I&tt och brom-
sen pé sista vagnen ar tillsatt.

Sedan taget blifvit stoppadt, kommer han
*0fverens med konduktdéren om sdkerhets-signa-
lerna bakéat, som forut ar namndt, och efter
Att hafva vidtagit nodiga atgarder for stillasta-
ende lokomotiv féretager han vagnens insatt-
ning pé ral.

D& en vagnsaxel eller ett gardjern ar af-
brutet eller krokt, kan man ofta medféra vag-
nen, om den aflastas; axeln borttages och man
ldter vagnens ena anda hvila p& en annan
vagn, men man maste med omsorg fista bada
v&gnarne tillsammans.

Om bada axlarne aro obrukbara, lastas
vagnen pa en annan, eller stjelpes den vid si-
dan af banan, for att ej hindra rorelsen.

D4 en olycka handt, bdéra sd val lokomo-
tivférare som konduktdér, likasom alla andra
anstéllde vid jernvagen, hvilka d4ro ndrvarande,
géra sitt béasta for att sd fort som mdjligt
banan fri, pa det att trafiken ater ma blifva
obehindrad.

§ 9.

D3 lokomotivféraren &r tvungen att draga
elden at hvad orsak som helst, b6r han goéra
det sa&, att inga brinnande cokes komma att
ligga under vagnarne.

§ 10.
Hvarje lokomotivforare och eldare skall
under tjenstgdring vara forsedd med denna in-

struktion.
Verkmaéastaren tillhandahdller reglementen

och instruktioner, samt antecknar deras ut—
lemnande.



