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Forklaringar till tjinstetidtabellerna.

1) Den i overskriften for varje sarskilt tag angivna storsta
tillatna hastigheten &dr bestdmd enligt foreskrifterna i sdio med
hénsyn till banstrdckans beskaffenhet, tagets bromsvikt och
sammansittning under normala forhallanden och den for taget
avsedda loktypen. :

Andras nagot av dessa forhallanden si, att endast en ldgre
hastighet medgives enligt sdo, far denna ldgre hastighet icke
overskridas.

Om vid tagforsening tagbefdlhavaren och féraren efter sam-
rad funnit, att med hédnsyn till bromsvikt och tagsammansitt-
ning- betingelser for dkning av den i tidtabellen angivna storsta
tillatna hastigheten #ro for handen, mi denna hastighet Gver-
skridas inom grdnsen fér den for banstrdckan medgivna
storsta tilldina hastigheten. Tagbefdlhavaren skall underriita
tagexpeditoren vid den station, ddr hastighets6kningen ar av-
sedd att borja. Denne tagexpeditor skall i sin tur underritta
tagledaren.

2) Det efter ordet »Ax» i overskriften stdende siffertalet
betecknar det storsta antalet axlar, lastade eller tomma, som
far medtagas enligt sdo § 39, under f6rutsdttning att den i
overskriften angivna storsta tillaitna hastigheten och broms-
gruppen icke dndras.

3) Betraffande tdgbelastningen skall iakttagas, att foraren ir
skyldig medtaga minst den i1 overskriften angivna vagnvikten
eller, om dylik uppgift saknas, den i vagnviktstabellen angivna.
Erfordras vid néagot tillfdlle, att hogre vagnvikt framféres, och
anser foraren, att sd kan ske, men endast under forutséttning
att tidtabellens gangtider f& overskridas, skall tigledarens med-
givande inhimtas, innan vagnvikten 6kas. Ovanstiende giller
icke for tag framf6rda av elektrolok, da den i 6verskriften an-
givna vagnvikten dr lika med den, som vagnviktstabellen anger.

Jamlikt § 11 i Instruktion for lokpersonal (sdrtryck n:r 9) ér
foraren emellertid skyldig att till fullo utnyttja lokets dragkraft.
Da de i vagnviktstabellerna angivna tontalen och den i tid-
tabellsoverskrifterna angivna vagnvikten 4ro att anse siasom
minimum for vad loken kunna framfora, skall alltsd foéraren
vara skyldig att utdver detta tontal medtaga den ytterligare
vagnvikt, som loket under i varje sérskilt fall for handen va-
rande omstidndigheter anses kunna framfora.

Denna foreskrift géller endast tdg, som framfores av ang-
lok. For tag, framfort av elektrolok, anger vagnviktstabellen
den storsta vagnvikt, som loket kan draga & olika stréckor;
denna vagnvikt far sdlunda icke under néagra forhallanden Gver-
skridas.

4) Ett tdgs verkliga tyngd utrénes genom att den pa nedan
angivet sitt faststdllda vikten av de vagnar och overksamma
lok, som befordras med taget, sammanrdknas efter for varje
fordon skedd avrundning, sa att */, ton eller ddrover ridknas
som helt ton, men mindre del bortfaller,

For tom vagn upptages den a vagnen angivna vikten. Taran
~ av overksamt anglok och overksamt, icke nedkopplat elektro-

lek hojes med 30 °/,.



T

5

Person-, post-, fang- och resgodsvagnar rdknas som tom-
vagnar utom i nedanstaende fall: .

Personvagn riknas sisom lastad, om den anvéndes for post-
befordran annorledes dn i véska, fack eller lada, eller om den
anvindes for befordran av annat gods #n resgcds. Resgods-
vagn riknas sisom lastad, om den uteslutande anvéndes [or
annat gods 4n resgods. :

Anvindes godsvagn uteslutande for rcsgodstransport’, rdknas
den som tomvagn. S

Bruttovikten av lastad vagn erhalles genom att sammanrikna
vagnens egen vikt, som finnes angiven a vagnen, och lastens
vikt. Bruttovikten finnes i regel angiven & vagnskorten.

Lastens vikt berdknas
till 1 ton for vagn lastad med lik;
»3 » > » > > levande djur eller styckegods,
samt for gods- och personvagn,som anvindes for
posttransport annorledes #n i véska, fack eller lada;

» 4 5 » Gs- eller Gsh- (CG-)vagn, ] som anvindes for
>»6 » > Standard G- eller Grh- manskapstrans-
(CGr-)vagn, port;

enligt den i transporthandlingarna angivna vikten eller, om upp-
gift ddrom saknas, enligt uppskattning i fraga om Ovriga vagns-
lastsdndningar. :

Anm. Vid bestimmandet av tags bromskraft skall i fraga
om vagnvikten goras de avvikelser, som angivas i forklaringarna
fill bromstalstabellen och hjilptabellen for bromskraftberdk-
ning (se sid. 17—30).

5) Den i éverskriften for varje sdrskilt tdg angivna broms-
gruppen #r bestdmd i enlighet med den sammanséttning, som
taget under vanliga forhallanden har. Hinfores taget till annan
bromsgrupp, skall féraren underréttas dérom av tagbefilha-
varen.

6) I kolumn 1 angives bild av fér taget gillande korsignal
f5r infart 4 driftplats, som #r forsedd med viaxelforregling
eller dr utrustad med tva eller flera infartssignaler, vilka-édro
sd uppstillda, att de kunna forvixlas med varandra, dvensom
vid blockpost. Om sa ej kan ske, infores i stillet en hdnvis-
ning till signalbeskrivning i tidtabellsbokens del A. Visst an-
tal vingar i korstillning betyder i fraga om huvudljussignal,
att motsvarande antal grona sken visas. Signalbilder & s. k.
T-semafor anges, da driftplatsen @r bevakad, med den vénstra
vingen i korstillning och, da driftplatsen ar obevakad, med
bada vingarna i korstillning. Om vid infartssignal finnes in-
fartsdviirgsignal, anges dennas korsignalbild medelst en ring till
hoger eller vinster om huvudsignalen, allteftersom det grona
skenet skall visas till hoger eller viinster & dvirgsignalen.
Fast resp. blinkande sken a dvirgsignalen anges genom ofylld
ring resp. ett kryss inuti ringen. Da blinkande gront sken
anges 4 infartsdvirgsignalen, '

anges stoppsignal a huvudsignalen. (ol Yo & —l®)
7) 1 kolumn 2 angivas tagsparsnummer.



8) I kolumn 3 dro namnen for stationerna samt fr de platser,
som for vederborande tag fungera sdsom blockposter, satta
med samma och stérre typer. Blockposterna #ro sirskilt be-
tecknade dirigenom, att forkortningen blp tillagts namnet.
Ovriga platser 4ro satta med mindre och kursiv stil samt med
parentes omkring namnet for sadana hallplatser, som utes!u-
tande #ro avsedda for rélsbussar. Overgangsstationer cch
andra stationer av storre betydelse betecknas med fet stil.
Dérest sd av utrymmesskil anses behdvligt, ma driftplats utan
fast signal uteslutas, om platsen passeras.

9) Framf6r kolumn 1 férekommande grafiska beteckningar
betyda: '
_ | = enkelspar.

|| = dubbelspar.

10) Tidtabellen &r uppgjord efter tidrikning fran klockan 0
till klockan 24. Den forsta timmen pa dygnet betecknas med
siffran 0, ankomsttid precis midnatt 24.00 och avgingstid
precis midnatt 0.00.

- 11) T kolumn 5 befintliga tecken betyda:
a, p och X utan forbindelse med minutuppehall, att taget
har behovsuppehdll om hogst en minut, varvid
a = uppehill for resandes avstigande eller for avlimnande
av gods eller vagn,

p = > » » pdstigande eller fér avhdmtande
: av gods eller vagn,
X > > » av- eller pdstigande eller for

avidmnande eller avhdmtan-
de av gods eller vagn enligt
gillande transportplaner;
a, p och x, omgivna av O, att tiget har fast uppehdll
om hogst en minut, varvid
@ = uppehall for resandes avstigande eller for avlimnande
av gods e'ler vagn enligt gil-
lande transportp'aner,
= > > »  pdstigande eller [6r avhdmiande
av gods eller vagn enligt gil-
lande transportplaner,
® = » » » av-- ellec pdstigande eller for
avldmnande eller avhdmian-
de av gods eller vagn enligt
foreskrift i géllande transport-
planer;
a och p i forbindelse med minutuppehall, att taget har fast
uppehill av angiven tidsldngd, varvid
a = resande #ga endast avstiga taget,
Pi=ii » 3 pastiga » ;
O framfér minutsiffran, att uppehallet icke ir avsett for re-
sandes av- eller pastigande eller annat trafikutbyte;
® att driftplatsen 4r obevakad; detta tecken skall dock endast
anvandas vid plats, som skyddas av platsen tillhérig infarts-
signal, vilken mandvyreras frin platsen ifraga;
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B att driftplatsen enligt beslut av vederborande trafikin-
spektor dr obevakad for rélsbuss, ehuru sadana étgdrder icke
vidtagits, som enligt sio bestimmelser skola utgora forutsatt-
ning hirfér. (Giller endast vissa linjer);

A att station #r triangelstation for tdget.

Vid X-, a- och p-uppehdll utan férbindelse med minut-
uppehall 4r sdsom avgangstid angiven den beriknade ankomst-
tiden till statioien, Det for sjilva uppehallet berdknade tids-
tilligget har liksom tilldgget for igdngsattningen lagts pa gangen
till nastféljande station.

12) 1 kolumn 7 angivas tdgets moten. Diérest ‘motande tag
icke 4r dagligt, anges detta genom hénvisning. Se punkt 14.

13) I kolumn 8 anges bild av for taget gillande korsig-
nal fran huvudsignal for utfart fran driftplats, dar sadan signal
finnes, eller, i undantagsfall, en hinvisning till signalbeskriv-
ningen i tidtabellsbokens del A. (Signalbild fran utfartsdvérg-
signal anges ej). Visst antal vingar i korstdllning betyder i
fraga om huvudljussignal, ait motsvarande antal grona sken
visas. :

14) Foljande sisom hinvisningar i tjanstetidtabellerna och i
del A fsrekommande standardférkortningar och tecken betyda:

+ = gar son- och helgdagar,

3 = gir vardagar, : - :

d gér daglig%n utom dag efter SoH, Vliva;galt‘:: a'i’de
e = extratdg; gar pa sirskild order, Kolumn 7

k = eget tag uppehélles, :

u = som uppehalles, _

h = gir%c)ar strax bortom infartstagvigens slutpunkt (sdo
m = maltidsuppehall,

s — foraren skall, nir lok stannat hinderfritt i férhallande

till motande (forbigdende) tdg, genom signalen ldgg
om vixeln” med lokets vissla eller handsignallykta
hirom underritta tagexpeditoren (sdo § 55:6),

t = telefon finnes vid infartssignalen (utsdttes ej i tjanste-
tidtabell utan endast i »Forteckning over driftplatser,
signaturer, signalbilder och tagspar> i del A),

y = tiget ma vid ingdendet vid behov framf6ras forbi
utfartssignalen i stoppstillning efter signal till véxlings-
rorelse fran tagexpeditoren,

z = se signalbeskrivning,



‘ UPPGIFT
4 lutningar och stigningar, som #ro utslagsgivande
for tagens utrustande med bromskraft.

. Lutning %, Stigning %,
. Banstracka for 1ag ( for tag for tag for 14g
. med udda |med jamna| med udda | med janna
: ! 4 nummer ‘J nummer nummer nummer
Mellerud—Dals ‘Rostock 10 8 8 10
Dals Rostock—Dalskog 10 5 10
Dalskeg—Backefors 10 10 10 10
| Bickefors —Tingvalla . |- 8 2 8
| Tingvalla—Ed 10 10 10 10
“Ed ~Hdokedalen - 4 2
Hokedalen— Mon 10 10 10 10
| ‘Mon—Kornsjo ; 6 10 10 6
i o i

i« Ovan angivna lutnings- resp. stigningstérhillanden utvisa den storsta
hojdskillnad, som finnes & en viss stationsstricka mellan {va punkier pa
1009 m. avstind frin varandra, oavsett om banan pi nigon del av sirickan
mellan dessa punkter har starkare lutning resp. stigning. Dels pa grund
av' att dylikt-forhallande kan rida, dels till f6ljd av alt lutningsvisarna
angiva endast hela, uppit avrundade tal, 6verensstimma icke alltid lut-
ningsvisarnas siffror med ovanstiende uppgifter; de sistnimnda skola
gilla vid bestimmande av'den for tig erforderliga bromskraften.



HASTIGHETSUPPGIFTER.

A. Under iakttagande av de allmidnna bestimmelserna i sio med
avseende pa hastigheten fa tagen framféras 4 olika bandelar med den fér
respektive loktyper i nedanstdende tabell angivna storsta tillitna hastig-
heten (km./tim.), varvid dock skola iakttagas nedan under B angivna
hastighetsbegransningar.

Lok litt.
- ElL =
B A \Dkl Ds{H3| K| L | O |motv.o, Réls-
: motvsi,| buss
Mellerud—Kornsjo ...... 5 ' 90 ‘ 90 ’ 90 | 45 | 60 | 80 90 80
> —Sunnana...... 20 } — ! — \ — | 20|20 | — — —
Ed—Dals Le..ccccoeerinee 08— [F— 0 El0d  — = =

B. Med hinsyn till forreglingsanordningar, kurvor och 6vriga ban-
tekniska forhallanden skola & nedan angivna banstrdckor och driftplatsers
huvudtigvagar nedanstdende hastighetsbegransningar iakttagas:

Vid ankomsten till rorlig bro och till fast bro, for vilken
sirskild hastighetsbegrinsning 3r foreskriven, skola bromsarna

vara lossade. Bromsning a sadan bro fir endast 3ga rum i hin-
delse av tvingande behov.

Drift- Ban- 3 __q.g
plats | strdcka G | anidie “’E
Tag med udda nummer
Ko—Mon |km. 63-+-200—62+600 600 m.| 70
Mon hela huvudtagvigen 60
Mon—Hkd | km. 56+640—-56-200 (600 m. kurva vid
Mons bangird) 440 m.| 60
» km. 54560 —53+910 (445 m. och 400 m.
S-kurvan km. 54) 650 m.| 75
» km. 49+060—48+740 (450 m. kurvan
mellan vistra semaforen och for-
signalen) 320 m.| 80
Hkd hela huvudtagvigen 90

Hkd—Ed |km. 45+4-060—44--400 (360 m. och 600 m.
in- och utgdngskurvorna vid Ed) 660 m.| 60

Ed hela huvudtigvigen 60
Tvl » 90
Bif > 90
| Baf—Dsk |km. 18+700—17-+890 (430 m. och 450 m.
kurvorna vid Halangen) 810 m.| 75
» km. 174-480—17-+ 100 (360 m. kurvan vid
- Bergtringet) 2% 370 m.| 65
Dsk hela huvudtagvigen 90
Dsk—Drt |km. 144+220—13+200 (360 m. och 450 m.
kurvorna vid Olebicken) 120 m.| 65
» km. 13-+200—12-+160 (450 m. Rurvan vid
Dansbo) 1040 m.| 80
» km. 114730 —11+-800 (450 m. kurvan vid
Bergdngen) 555 m.| 80
» km. 10+-440—8--680 (450, 370, 370, 360,
370 och 450 m. kurvorna genom
Rostocksbergen) 1760 m.| 65
Drt hela huvudtigvdgen 65
D J andringstryck nr 14 (4 blad)
9 maj 1948. '

—
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Drift- Ban- - QE
plats | stricka S alaingdio 7’5
Drt—MIl |km. 7+800—6-+860 (450 m. kurvorna vid
Bickeniset) 940 m.| 80
» km. 0-4-790— 0410 (325 m. ingédngskur-
van till Mellerud) 370 m.| 60
Ml genom infartsvixlarna 60
Tag med jamna nummer
MI—Drt |km. 0+410—0+790 (325 m. ingdngs-
kurvan till Mellerud) 370 m.! 60
> km. 6--860—-7-+800 (450 m. kurvorna
vid Bickeniset) 940 m.| 80
Drt hela huyudtdgvigen 65
Drt—Dsk |km. 8+680—10--440 (450, 370, 360, 370,
370 och 450 m. kurvorna genom
Rostocksbergen) 1760 m.| 65
> km. 114+800— 11-+%30 (450 m. kurvan
vid Bergdngen) 550 m.| 80
» km. 124-160— 134200 (450 m. kurvan
vid Dansbo) 1040 m. 80
» km. 134+200— 14220 (450 m. och 360 m.
kurvorna vid Olebacken) 120 m.| 65
Dsk hela huvudtagvigen 90
Dsk—Baf |km. 17+100—17+480 (360 m. kurvan vid :
Bergtringet) 370 m.| 65
» km. 17+890—18+7C0 (450 m. och 430 m.
kurvorna vid Haldngen) 810 m.| 75
Baf hela huvudtagvigen 90
Tvl > 90
Ed » 60
Ed—Hkd |km. 444-400—45+060 (600 m. och 360 m.
in- och utgangskurvorna vid Ed) 660 m.|60
Hkd. hela huvudtagvagen : 90
Hkd—Mon | km. '484-740—49-+060 (450 m. kurvan
mellan vastra semaforen och fér-
signalen) 320 m.| 80
» km. 53+910—54-+560 (400 m. och 445 m.
S-kurvan km. 54) 650 m.| 75
> km. 564200 —56--640 (600 m. kurvan vid
Mons bangérd) 440 m.| 60
Mon hela huvudtagvigen 60
Ko genom infartsvixlarna 25




Forteckning

over driftplatser, signaturer, signalbilder och tagspar m. m.

Med spar n:r 1 avses spéret nirmast stationshuset; med spar n:r 2
det nista o s. v. Tvd eller flera tigsparsnummer, dtskilda med brak-
streck, beteckna tagvig, vari tdgspar inga i angiven ordning.

Tagriktning Mellerud —Kornsjo.

= Huvudtagvay Sidotagvagar
= ;‘? 5 oyl Bluelee| Blmges 8lza3E
z |2 Driftplats §J %g ,glgg %‘é 5 ga‘g gfg £ ggég
< |8 B |Gy Bloslos] BiGss| &Gy <S
o A gm%m%gwam%igw“«
¥ | |
I |
'Mellerud | MI 1 |2 3
1,3 | Gdrdserud, hp f Gds
2,8 ‘ Ostevatten, hp " Gvin
2,2 | Backebol, hp | "Bor
2,1 'Dals Rostock | Drt | | |3 312
3’8 i Dansbo, hp Dab
2,3 Tdngebo, hp | Tob
1,7 Dalskog Dsk | 1|1 32
2,0 Haldngen, hp Hld
2,3 i Tedker, hp | Ted
1,8 Arket, hp | Ake |
3,4 Bdckefors lasarett, Iz})} Bifl
0,6 | |Bickefors | Baf | 1|2 311
2’6 Vingen, hp Vie
6,6 | |Tingvalla Tvi | 1|2 %1
4)1 Anim, hp Anim
2,7 Hoghus, hp Hoh
23| |Ed Ed |1 52 1,2
4,0 | |Hékedalen Hkd | | 1
7,9 | |Mon Mon | 11 2
6,0 Dals Hogen, hp Dh ‘
v 2,1 Kornsjo Ko b 2g [Ibj1g [Ib3g
b Ljussignal.

g Sparnummer angives med sparnummersignal, placerad 120 m. fram-
for vixel 2.

D ] dndringstryck nr 14 (4 blad)
9 maj 1948.



Forteckning
over driftplatser, signaturer, signalbilder och tagspar m, m,

Tagriktning Kornsj6—Mellerud. /
s Huyudtagvig Sidotagvigar v
|2 2 zol flzome) Blueime) Blue(EE
z | Driftplats gﬂ %aé i _?-A;é: %ug _i _.:5% %‘3 5 %%%D:
< |5 @ (Se §8slGs & 5 80| B8 AT
"]
Kornsjo Ko 2 1 3
2,1 Dals Hogen, hp Dh
6,0 Mon Mon | |1 32
7,0 | | Hokedalen Hkd | |1
4,0 Ed Ed | |1 2
2,3 Hoghus, hp, Hoh |
2,7 Anim, hp s Anim :
4,1 Tingvalla ™I | ]2 31
616 Vingen, hp Vie
2,6 Bickefors Bif | |2 31
0:6 Backefors ‘lasareit, hp| Bidfl
3’4 Arket, hp | Ake ;
1’8 Tedker, hp | Ted
2’3 Haldngen, hp ‘ Hla
2,0 | |Dalskog Dsk | |1 ¥ 2
]’7 Tdngebo, hp Tgb
2;3 Dansbo, hp Dab
3,8 Dals Rostock Drt| 1|3 32 2,3
A Biickebol, hp BbL
2,2 Ostevatten, hp Ovin
2,8 Gdrdserud, hp Gds
v 1,3 | | Mellerud mi | T 32 33
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a platser, dir lystringsmérken finnas uppsatta.

I sio § 10 mom. 5 omndmnda lystringsmirken aro anordnade vid
nedannimnda platser.

- Plats, for vilken lystringssignal skall givas Ly;&;"%?:::r'
. for tag |for tag| =
Sstfrggl?: Km. Platsens art j%}:ﬁga flzd:i}i =
MI—Drt 64327 Bygdevig vid Backebol | 54827 6+827|\/
» » 7991 Utfartsvag vid Stravas | 7-+600| 8+250,\/
Drt—Dsk | 94338 Bygdevig vid Skarpre | 8+670 9--664|\/
> > | 13+700—13+980 |Bergskirning vid Ole-
backen 13+200(14 4480/
Dsk—Bif | 16-+900—17+500 |Bergskarning 16-+-400/18-+-000(\/
> > | 194+480—19+740 [Tunneln vid Teaker 18+98020+240|\/
» > | 254000 Bygdevag vid Karud 24+4-500125+500(\/
Bat—Tvl | 34-+867 Passbovigen 344-367|35+367|\/
Tvl—Ed | 40+437 Bygdevig vid Torp 39-+-937|40+937|\/
Ed st. 44-396—44+645 |Vagovergangar 441244/444-803|\/
Ed—Hkd | 474440 Bygdevig vid Sand 46+940/47+940|\/
Hkd st. 484560 Vigovergang 48+070/48-880|\/
Hkd—Mon| 49+000—49+4630 |Utfartsvdg for Liverud
och bergskirning 49+-00050+130\/
s » » | 53+300—53+900 |Tunneln vid Haksjon |52-800|544-400(\/
' > > | 54+500 Bergskirning och vig [54+00055+000//
> » | 56005 Vidgovergang 55500 56--200/\/
Mon—Ko | 60+400—61+180 (Bergskarn.v. Hogsberget|59-+-900/61+ 680/
» » | 63+730 Vig 63-+560|63+980/*)
Fran tig skall signalen »tdg kommer» givas med sirén (vissla)
omedelbart framfoér V/: alltid
omedelbart framfor []: da sikten ar otillfredsstidllande, sasom vid
dimma eller snoyra, varvid signalen gives upprepade
ginger (sdio § 14: 5 b).
*) Norskt lystringsmérke bestdende av rektanguldr vit skiva med svart
diagonal-kryss, framtor vilket signalen ”tdg kommer” alltid skall givas.

33 ts (D J) dndringstryck n:r 15 (2 blad)
22 februari 1949.



: UPPGIFT
4 vagkorsningar, ddr sidkerhetsanordningar
(ljussignaler, ringverk, bevakade grindar eller fillbommar)
skola finnas. ’

- Bel aog e"n Sipddcs
A vid km. - stra.cka anordning
4 station
Gardserud 1+390 | MI—Drt Fallbommar, elektriska g)
Sanatoriet 74668 | » » > bevakning b)
Granliden 8+170 | Dals Rostock » » b)
Dalskog 16+000 | Dalskog Automatiska ljud-
och ljussignaler
Arket 224360 | Dsk—Baf Automatiska ljud- o.ljussignaler
Béckefors | 26-+-560 | Bickefors Fillbommar, bevakning b)
Vangen 28-+900 | Baf—Tvl Automatiska ljud- o.ljussignaler
Ang 45+648 | Ed—Hkd > > »
Dals Hogen 62460 | Mon—Ko » s »

b) Bevakas av tagexpeditor eller stillverkspersonal.
g) Fallas fran Melleruds station.

Ordergivningsstationer.
Ordergivningsstationer iro foljande: =
Ed
och i ovrigt tags utgangsstation.

- - . re o

Underrittelsestationer, underrittelsestrickor, underrittelsetider
samt banpersonalens arbetstid.

Li,, i Underrittelse-
| e o - . = ™
i station | stracka [ tid

Mellerud Mellerud—Bickefors 15.februari -15 november
mand-fred.kl.6.40 0.13.30,
| Bickefors Béckefors—Ed ‘ 16rd. kl. 6.40.
1 _
| Ed Ed—Mon \| 16 november - 14 februari
| Mon Mon—Kornsjé mand-fred.kl.7.40 0.12.30,
. 16rd. kl. 7.40.
Arbetstid.

Uppgift & banpersonalens dagliga arbetstid, inberiknat personalens
fard till och fran arbetsplatsen, att gilla vid tillimpning av sio § 82: 8.

Tidsperioder ‘ | Arbetet Arbetet |
froom | ¢t o m !I Dagar ‘ borjar kl. slutar kl. '
15 februari | 15november| mand.-fred. 6.30 17.30
16rdagar 6.30 13.30
16 november| 14 februari mdand.-fred. 7.30 17.00

16rdagar 7.30 13.30




AVGANGSSIGNAL.
Bestimmelser om anvidndandet av A-signal.

Avgangssignal med A-signal skall givas

vid Ed till tdig med jimna nummer, som framféras av enbem. lok
och till tag av sadan lingd, att lokps ej kan iakitaga avgingssignal, som
gives fran plattformen,

vid Dals Rostock till tdg med udda nummer av sidan lingd
att lokps ej kan iakttaga avgangssignal, som gives fran plattformen.

A-signal far ej anvdndas vid forbigang, sdvida ej antingen sarskild
utfartssignal géller f6r vartdera av ifrdgavarande tag eller ock gemensam
utfartssignal finnes, som visar olika signalbild f6r vart och ett av ifrdga-
varande tag, och ej heller nér tdgexpeditoren skall giva avgdngssignal a
driftplats, dir sadan i normala fall medelst A-signalen gives av tag-
befdlhavaren. :

Skulle det emellertid f6r paskyndande av tigexpedieringen vara
lampligt, att avgangssignal gives med signalstav eller handsignallykta
(eller av tdgbefdlhavaren med ena armen), skall dven denna signal dtlydas.
Ar loket enbemannat, maste férarens uppmarksamhet harvid sarskilt pa-
kallas, t. ex.. genom att signalgivaren placerar sig sa langt fram, att
foraren ser honom, eller genom i f6rvig given muntlig tillsigelse.

Befintligheten av uppehallsmirke och A-signal fritager icke tag-
expeditor fran skyldigheten att vara férsedd med foreskrivna signalredskap.

PASTIGNINGSMARKEN

med reflexanordning dro uppsatfa vid Gardserud, Ostevatten, Bickebol,
Dansbo, Tdngebo, Dalskog, Halidngen, Teaker, Arket, Lasareitet, Vangen,
Tingvalla, Anim, Héghus, Hokeda en och Dals Hogen. 3

Skulle for tag, for vilket i tjdnstetidtabellen dr angivet tecknet X
eller »p», vid ankomsten till obemannad héllplats pastigningsmérket ej
vara vant tviars for banan, men personer, vilka man kan misstdnka 6nska
medfolja tdget, uppehilla sig & plattformen, skall taget dndock stanna.

Det &ligger tigbefilhavare & tig, som gjort uppehall vid obeman-
nad héllplats, att fore avgangen dérifran ombestyra, att pastigningsmarket
iterstilles i normalldge (skivan vidnd lings med banan).

Avgangssignal vid hallplatser till tag med eller utan lokbitrdde
gives av tdgbéfilhavdaren a den sida, plattformen dr beldgen, oavsett a
vilken sida foraren &r placerad

Med summertelefonen i de elektr. motorvagnssitten givas fol]ande
signaler:

Uppehéll skall goras vid -ndsta driftplats

for avstigande (enl. tdt a eller X)...... tre korta ljud (= — —)
resande finnes ej att avlimna ............... ett langt, ett kort ljud (— —)
aVoanpssionalil.. s e ett langt ljud (—).

De bida forstndmnda signalerna besvaras av foraren med signalen
»giv akt> med motorvagnens sirén.
Uteblir signal fran tbfh, skall taget stanna vid driftplatsen.

D J andringstryck n:r 2 (1 blad)
1 oktober 1942.
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Obevakade driftplatser.

: e s Storsta tillatna

Obevakade for vissa tag Hia:Tigher
Dals Rostock 65 km.
Dalskog 90 »
Tingvalla 90 »
Ed % 60 >
Hokedalen 90 »
Mon 60 >

Vederb. tigs {jdnstetidtabell angiver, nir ifrdgavarande driftplatser
skola vara obevakade. ;

Samtliga ifrigavarande stationer fi passeras obevakade endast &
huvudtigvag.



) ) o )

Bromstalstabell.
(Vid en hastighet av 65 och 70 kni. pr tim. giller det vinstra talet f6r tdg av bromsgrupp P, och P,,
det hogra talet for tdg av bromsgrupp G.)

~Vid en hastighet i km. pr tim. av
Lutnings-
1520|2530 |35]40 455055 60| 65 | 70 |75]80 859095100
forhallande ! 1
Broms¢ta.l 2
For tag, som framféres under lut-
(1): 1000 z 4 2 i Bl o T 18 12 | 15 | 16/20 20/28 24 30 35 22 51 | 61 |ningstorhédllande eller med hastig-
:1000 4 5/ 6| 8 13|16 | 18/22 | 22/30 | 26 | 31 | 37 | 44 | 53 | 63 | het i aterfi i tabelibh,
2:1000 Al al 4l a5 7)ol [de] 18 19?23 T A M MRl e Gl v e i
3:1000 4! 4| 4| 5| 6! 7| 9|12 |15 (19| 20/25 | 2533 | 20 | 34 | 41., 48 | 57 | 67 P Soes
starkare lutningsforhallande resp.
4:1000 4| 4| 5| 5| 6| 8100|1316 |20 | 22/27 | 26/35 | 30 | 36 | 43 | 50 | 50 | 69 |storre hastighet géllande broms-
g;}ggg 4| 5 g 5 g 18 }2 12 18 | 22 23;29 2:)/;37 31 gg 4g 52 | 61 | 70 |talet.
3 Bk b (§) 311 19 | 23 | 25/30 | 29/39 | 33 46 | 54 | 63 | T1 . - .
7:1000 5 5| 6| 7| of1n|12|17 |20 | 44263 | 30/a1 |34 | 41 | 47 | 86 | 65 | 72 |, Vid bestimmandeav hastigheten
: f6r ett tig, vars bromskraft mot-
8:1000 5 6| 7| 8|10 (12|15 (18|21 | 25 | 27/33 | 32/42 | 36 | 42 | 50 | 59 | 67 | 73 |svarar ett bromstal, som ej finnes
10:1000 6| 7| 8|10 12|14 |17 |20 | 24 | 28 | 30/36 | 34/45 | 39 | 46 | 53 | 61 | 70 | 75 |j tabellen for det forefintliga lut-
12:1000 7| 811011 |13 |16 |19 |22 26|31 | 33/39 | 38/48 | 42 | 49 [ 58 | 70 ninosiorhallandet, skall hastiche-
12,5:1 000 7| 81012 |14 |16 |19 |23 | 27 | 32 | 34/40 | 38/49 | 43 | 50 | 60 | 73 e it 5 g
: ten bestimmas efter nirmast lagre
14:1000 8! 9|11 |13 |15 |18 |21 (24 | 28 | 33 | 35/42 | 41/— | 48 | 56 bromstal for lutningstérhallandet
16 : 1000 9|11 |12]15|17 |20 |23 |27 {31 |36 |43/45 | 50/— | 58 | 66 e
17:1000 10| 12| 14 | 16 | 18 | 21 | 24 | 28 | 32 | 39.| 47/49 | 55/— | 64 | T4 s
18: 1000 11 12|14 | 16 [ 19| 22 | 25 |29 | 33 | 42
20:1000 {1214 |16 | 18|20 |23 |27 |31 |38 |50

) L o 2 Forklaringar till bromstalstabellen. *~ | - :

Bromstalstabellen anvindes | Fih B = | ]
vididndring av tighastigheten-for bestimmande av det nya bromstalet samt for att med ledning av: givet bromstal bestdmmia tdghastigheten,
varvid, om bromsfalet ifriga ej finnes i tabellen for det Iutningstorhallande, f6r vilket hastigheten skall bestimmas, nirmast ldgre bromstal
0t iful gavarhnde ntnimesiOthallandevalies: | % m i 1S B B h (n S S AET LR (sroms e amsnes DT

R s e ey 1 e B wh e WS

511
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.Hjalptabell for

Bromstal

10|

15

156}7551 30| 85| 40 | 45 | 50

Broms-

55

60|65 |70 |75 80]

Vagn-

375
300
250
215
190
166
100,150

500
400
335
285
250
220
200

625’750
500| 600
415/ 500
355| 430
815| 375
280 335

250/ 300

8751000

700
585
500
440
390
350

800
665
570
500
445
400

1130
900
750
645
b65

450

1250
1000
835
715
625
565
500

1380%500

1100
915
785
690
610
550

1200
1000
855
750
665
600

1630
1300
1080
930
815
720
650

1750
1400
1170
1000
876
780
700

1880
1500
1250
1070
940
835
750

2000
1600
1830
1140
1000

890

800

135
125
1156
105
100

180
165
155
145
135

225
210
190
180
165

275
260
230
215
200

320
290
270
250
235

365
335
310
285
26b

410
375
345
320

455
415
385
35b
335

500
460
425
395
366

545
500
460
430
400

590
540

465
435

635
585
540
500
465

680
625
575
535
500

725
665
615
570
535

1256

105

165
145
140
130
125

190
175,
165
160
150

220
205
195
185
175

250
235
220
210
200

280
265
250
235
225

315
296
280
265
250

345
325
306
290
275

376
355
33b
315

405

360
340
32b

440
410
390
370’
360

470
440
415
895
35

500
470
445
420
400

120}

115
110
105

‘100

145
135
130
125
120

165
160
150
145

190
180
175
165
160

215
205
195
190
180

240

215
210
200

260
250
240
230
220

285
276
260
250
240

310
295
285
270
260

335
320
305
290
280

3b6b
340
325
315

2
O

) 520

380
865
360
835

96
93
89
86
83

115
110
105
105
100

155
150
145
140
135

175
165
160
155
150

190
185
180
170
165

210
205
195
190
185

230
220
215
205
200

250
240
230
225
216

270
260
250
240
235

290
280
270
260
250

310
296
285
276
265

81
8
76
T4
71

97
94
91
88
86

130
125
120
120
116

145
140
135
130
130

160
165
150
145
145

175
170
165
160
1566

195
190
180
175
170

210
205
195
190
185

225
220
210
206
200

240
235
225
220
215

260
2560
240

230

69
68
66
64

83
8l
79
77

110
110
105
105

125
120
120
115

140
135
130
130

155
160
145
140

165
160
160
155

180
175
170
165

195
190
185
180

210
206
196
190

216
210

61

60[

58
57

73
71
70
68

98
95
93
91

110
105
105
100

120
120
116
115

1385
130
130
125

145
145
140
135

160
156
150
150

170
165
165
160

185
180
175
170

1956
190
186
180

54
53
52
b1
50

65
64
63
61
60

87
85

82

98
96
94
92
90

110
106
105
100
100

120
116
1156
110
110

130
130
125
120
120

140
140
135
135
130

150
160
145
145
140

165
160
155
155
150

176
170

165
165
160

48
47
46
45

58
57
56
55

L

[ 74
73

87
85
83
82

96

93
91

105
105
100,
100

115
115
110
110

125
125
120
120

135
130
130
125

145
140
140
135

156
150
150
1456

44
41

53
49

70
66

79
4

88
82

96
90

105
98

115
105

126
115

130
125

140

130



bromskraftberakmng

310

kraft(|ton)

85 | 90 | 95 | 100] 105] 110] 115 | 120|125 | 30| 135 ] 140 145|150]155

vikt (i ton)

1700
1420
1210
1060
945
850

1800
1500
1290
1130
1000

900

1900
1580
1360
1190
1060

950

2000
1670
1430
1250
1110
1000

1750
1600
1310
1170
1050

1830
1570
1380
1220
1100

1920
1640
1440
1280
1150

2000
1710
1500
1330
1200

1790
1560
1830
1250

1630|1690
14401500
1300]1350

1750
1560
1400

1860/1930|2000 ey
188011940
16701720
150011660

1810
1610
1450

775
710
656
605
565

820
760
690
6456
600

865
790
730
680
635

910
835
770
715
665

955
875
S10
750
700

1000

915

785
735

1050
960

820
765

1090
1000

926
855
800!

1140
1040

960
895
835

1180]1280]1270
1080{1130(1170

1000

1040

930| 965
865 900

1080
1000
935

1320
1210
1120
1040

965

1360|1410
1250/1290
1150{1190
1070{1110
1000|1030

530
500
470
445
425

565
530,
500
475
450

595
560
530
500
475

625
590
555
525
500

6565
620
585
555
525

690
645

610

580
550

720
675

605
b75

750
706
666
630

600,

780
735
695
660
625

815| 845

765

795

720| 750
685|710

660] 675|

875
825
780
136
700

905
856
805
165

725

940| 970

880
836

910
860

790| 816
50| 775

405
385
370
355
340

430
410
390
375
360

450
430
415
395
380

4756
455
435
415
400

525

480
460
440

550
525
500
480
460

b70
b4b
520
500
480

596
570
545
520
500

620
590
565

‘645
585

540| 565

520

540

615)

665
63b

585
560

610]

690
660,
630

715

740

680| 705
650| 676

600

| 625 645
580}

620

325
315
305
295
285

845
335
320
310
300

365
360
340
330
315

385
370
355
345
335

5| 425

405
395
380
365

440
425
410
395
385

460
445
430
415
400

480
465
445
430
415

500| 520

480; 500
465| 480

450
435

465
450

540
520

485
465

560)
58a
520)
500
485

575
555
535
515

595
575
555
535

500} 515

275
265
260
250
245

290
280
275
265
255

306
295
290
280
270

325
315
305
295
285

355
345
335
325
315

370
360
350
340
330

385
375
365
355
346

406
300
380
370
355

420|485
405) 420

396

380/ 395
870| 385

410}

450
440
426
410
400

470
‘455
440

495]

415

485
455

470’485

470

440| 455

430| 445

235
230
225
220

250
245
235
230

265
265
250
246

280
265

270/
255| 2

305
295
290
280

320
310
305
295

335
326
315
305

346

330
320

360
350

375
365

340 355

335

390
370

84b| 360

405
390
380,
370

415
405
395

430
420
410

885| 395

205
200
200
195

220
215
210

205

230
225
220
215

245
240
235
225

270
260
255
250

280
275
265
260

295
285
280
275

305

290
285

315
310

330
320

300/ 315
295{ 305

340
335
326
320

355
345
335
330

365
35b

380
370

350| 360
840| 350

185

175
175
170

195
190
190
185
180

205
200
200
195
190

215
215
210
205
200

240
235
230
225
220

250

245
240
235

230/

260
255
250
245
240

270
265
260
255
250

285
275

295
286

270| 280

265

215

305

290
285

260|270 280

316
310

295
290

325| 335
320| 330
315| 825
305| 315
800| 310

165
160
155
165

175
170
165
165

185
180
175
175

190
190
185
180

210
210
205
200

220
215
215
210

230
225
220
220

240
235
230
225

250
245

260
255

270
265

240| 250| 260

235

245

255

280
276
270
265

290| 300
285| 290
280| 286
275| 280

150
140

160
160

165
155

176

165

195

180

200
190

210
195

220
205

230| 235

215/ 220| 230

o R AR %

245

265

240

265 270

245! 255|




i Hjalptabell for

" "Bromskraft (i ton)

=
11015 |20 | 25 30 '35 [ 40 | 45 501 55‘ 60‘ 65 |70 | 75 }so

o Yt =

e Vagnvikt (i ton)

2 |

63 15 23 81| 30 47\ 55 63 71 79| 87| 95 100/ 110/ 120 125
‘64| ‘15| 23| 81/ 30| 46| 54| 62/ 70| 78 85 03 100, 110 115 125
65] '15| 23 30 38 46| 53 61 69 76/ 84 02 100105 115 120
66| ‘15 23 30|38 45| 53 61) 68 76/ 83 91/ 98 105 115120
67| 14, 22| 20| 37 44/ 52 59 67 74 82 89 97 105 110| 120
69| 14| 21| 99 36 ‘43 ‘50| 58 65 72 79 87 94 100 110/ 115
20 14, 211 28 35 42 50 5764 71 78 85 02 100 105 115
71| 14| 21| 28/ 35 42| 49 56/ 63 70 77| 84 91/ 98105 110
72|13 20| 27/ /34 41/ 48 55 62 60 76 83 90 97 105 110
73|13 20/ 27 134 41| 47 54 61 68 75 ‘82 89 051100 110
74| 13| 20 27| 133 40 47) 54 160 67 74| 81 87 94 100 110
75| 13| 20/ 126/ 33 40 46 53 60 66 73/ 80/ 86 93 100 105




2
bromskraftberakning.

7 érromrs'kraft"(i :torn")w,rw g i
\ 85 | 90 ‘95 }100‘105 110 11511201125}130 135l 140 \145{ 150 | 155

Vagnvikt (i ton)

| 135 140] 150] 160/ 165 175 180 190 200/ 205 215 220 230 235 245,
-130] 140| 150 155/ 165 170| 180 185 105 205 210, 220 225 235 240|
130 140/ 145/ 155 160| 170, 175 185 190| 200, 205 215\ 220 230 240l

130/ 135| 145/ 150: 160 165| 175 180| 190, 195/ 205 210 220 : 225/ 235
125 135| 140| 150 155| 165| 170| 180| 185/ 195/ 200 210} 215 225 . 230}
120/ 130/ 135| 145| 150, 160| 165 175| 180/ 190| 195/~ 200} 210, - 215/ - 225/
120| 130; 135 140 150] 155/ 165| 170 180] 185/-190] 200, 205 215 220}

120| 125 1351140 145 155/ 160|170 175{180 190} . 195, 205| 210/ 215
115| 125/ 130/ 140, 145 150| 160| 165| 175 180|185/ 195/ 200} 210 215/
115/ 125 130] 135 145/ 150 155 165/ 170, 1€0 185 190| 200; 205/ . 210):
115/ 120/ 130/ 135/ 140/ 150 155 160/ 170 175 180 190|195 200 : 210
115| 120] 125 135| 140 145‘155 160/ 165 175 180 185 195 200, 205
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 Hjalptabell for

Broms-

160 165 170|175 | 180] 185 190] 195 | 200 | 205 210 215 | 220 225

Bromstal

Vagn-

1830
1650

1890
1700

1940
1750

1850

1900

19560

2000

1500
1380
1270
1180
1100

1550
1420
1810
1210
1180

1690
1460
1350
1250
1170

1680
1540
1420
1320
1280

1730
1580
1460
1360
1270

1770
1630
1500
1390
1800

1820
1670
1540
1430
1330

1860
1710
1580
1460
1370

1910
17560
1620
1500
1400

1950
1790
1650
1540
1430

2000
1830
1690
1570
1470

1880
1730
1610
1500

1080
2970

915
870
825

1060
1000
945
895

850/

1090
1030
970

875/

1160
1090
1030
975
925

1190
1120
1060
1000

950

1220
1150
1090
1030

976

1250
1180
1110
1050
1000

1280
1210
1140
1080
1030

1310
1240
1170
1110
1050

1340
1260
1190
1130
1080

1380
1290
1220
1160

1410
1320
1250
1180
1130

" 785

810
770
740

680

835
795

760| -
710 73
700].

880
840
805
770
740

906
865
825
790
760

930
885
850
815
780

950
910
870
835

975
930
890
855
820

1000
955
915
875
840

1020
975
935
895
860

1050
1000
955
915
880

1070
1020
980
940
900

665
630

585
565

675
650
625
€05
585

710
685
660
640
615

7380
705
680
655
635

750
720
695
670
650

770
740
715
690
665

790
760
730
705
685

810
780
750
725
700

825
795
170
740
715

845
815
785
760
735

865
835
805
115
750

650
530
515

485

565
545
530
515
500

535
5680
560
545
530

615
595
b75
560
545

630
610
590
575
565

645
625
605
590
570

660
640
620

585

675
655

35
620
600

695
670
650
635
615

710
690
665
645
630

725
705
680
660
645

470
460

435

485
475
460
450

b1b
500
485
475

530
516
500
485

540
525
515
500!

555
540
525
515

570
565
540
525

585
570
555
540

595
580
565
550

610
595
580
565

625
610
590
575

415
405

205

[oiv2e]

385

425
415
405
400

450
440
430
420

465
450
440
430

475
465
455
445

490
475
465
455

500
490
475
465

510
500
490
475

525
510
500
490

535
525
510
500

550
535
525
510

870
360
355
345
340

880
370
365
355
350

400

395
385
380
870

415
405
395
390
380

425
415
405
400
390

435
425
415
410
400

445
435
425
420
410

455
445
440
430
420

465
455
450
440
430

480
470
460
450
440

490
480
470
460
450

325
320
315
810

335
330
825
8320

355
350
345
335

365
360
350
345

875
370
360
355

385!
375
370
365

395
385
380
375

405
395
390
380

415
405
400
390

425
415
405
400,

435
425
415
410

305

280

285

3%
305

335

310

340
320

350

330

360,
335

370
345

375
350

385
360

395

370
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bromskraftberakning.

kraft (i ton) :
230 235] 240| 245 | 250 | 255 | 260 | 265 | 270 | 275 | 280] 285 | 290 | 205 300
vikt (i ton)

1920{1960/2000
1770/1810|1850/1880/1920(1960{2000
1640!1680!1710[1750/1790{1820|1860]1890|1930|1960{2000 :
1530,1570|1600{1630|1670/1700|1730!1770| 1800}1830| 1870/1900|1930/1970/2000

1440!1470 1500/1530/1560/1590|1630| 1660|1690 1720|1750/1780| 1810|1840|1880!
1850(1880/1410/1440!1470/1500|1530|15601590|1620|1650|1680|1710/1740|1760
1280/1810|1830|1360/1390| 1420|1440 1470|1500/1530|1560|1580|1610/1640|1670
1210 1240|1260/1290|1320|1340| 1370|1390} 14201450 1470(1500|1530|1550(1580
1150/11801200/1230/1250]128011300{1330|1850|1380|1400|1430| 145014801500

1100{1120/ 1140 11701190/ 1210|1240/ 1260 1290| 1810|1330/ 1360|1380| 1400|1430
10501 1070/1090| 1 110/1 140! 160/1180]1200{1230/1250{1270|1300]1320/1340/ 1360
1000/1020| 1040/1070|1090{1110/1180| 1150|1170/ 1200|1220| 1240|1260/1280| 1300
960/ 980/1000/1020/1040/1060|1080| 11001 180|150/ 1170;1190|1210| 1280|1250
9201 940/ 960! 980/1000/1020|1040/1060/1080/1100]1120]1140/1160/1180/1200

885 905 925| 940| 960| 980|1000/10201040]1060|1080{1100{1120|1130/1150
850 870( 890 905| 925 945 965| 980,1000/1020|1040/1060{10701090/1110
820| 840| 855| 875| 895| 910| 930| 945 965 980|1000|1020|1040|1050/1070
795| 810| $30| 845 860 880| 895/ 915 930| 950| 965| 985/100011020{1030
765 785 800| 8151 835| 850| 865| 885/ 900| 915| 935 950| 965 9851000

740! 760| 775| 790| 805| 825| 840| 855! 870| 885 905| 920| 935| 950| 970
720| 735| 750| 765| 780| 795| 815| 830| 845| 860, 875 890| 905 920| 940
695| 710\ 725| 740; 760| 775, 790/ 805
675 690| 705 720| 785| 750| 765 780 795/ 810
655| 670| 685 700| 7T15| 730| 745| 75| 770| 785| 800

640| 655| 665| 680| 695 710 720
620| 635| 650/ 660 675 690| 705 715
'605| 620| 630| 645| 660 670| 685| 695 710| 725| 7185 750| 765 775 790
590! 605! 615! 630 640 655! 665] 680] 690| 705 715

560| 575 585 600 610 620% 635| 645| 660| 670| 685 695 705[ 720| 730
550| 560, 570| 585| 595 605{ 620| 630| 645| 655 665| 680 630| 705
535 545| 560| 570| 580| 595, 605 615 630| 640| 650| 665| 675| 685 700
525! 535| 545| 555| 570 5801 590| 600| 615| 625| 635| 660| 660| 670| 680

500| 510 520| 535| 545 555 565 575! 585 600 610/ 620| 630| 640| 650
490| 500| 510| 520| 530 545| 555 565 575 585| 595| 605| 615| 630| 640
480| 490! 50O, 510| 520| 530| 540; 550| 565| 575 585 595| 605| 615 625
470| 480| 490| 500! 510| 520| 530| 540| 550| 560/ 570| 580| 530| 600| 610
460 470| 480| 490| 500 510! 520| 530| 540| 550 560| 570| 580] 50| 600

440| 450| 460| 470| 480| 490| 500| 510| 520| 530| 540| 550| 560| 565| 575
435| 445| 455 460| 470| 480 490| 500| 510| 520| 530| 540| 545 555| 565
495| 435| 445| 455| 465| 470| 480! 490| 500| 510| 520| 530| 535| 545/ 555
420| 425| 485| 445| 455| 465| 475| 480! 490! 500| 510| 520| 525 535| 545

405| 410] 420| 480| 440| 445| 455| 465! 475 480 490 5001 510] 520| 525
875| 835| 895| 400| 410| 420| 425| 435] 445| 450 460 465| 475| 485| 490
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Hjalptabell for

i Bromskraft (i ton)
160165170/ 175 180, 185 190, 195200 205 210 215 | 220 | 1225

Brofnstal i

Vagnvikt (i ton)

] 4
295 | 300 310!315 325| 335 | 340 | 350 | 355
64 | 250 255]265 27512801290 | 295305310320 | 330 | 335 | 315 | 350
65 | 245 | 255|260 | 270 | 275 | 285 290 13001305 315:320 | 330 | 340 345

66 12401250 260 265275 280|200/ 205 1305 310 320 | 325 | 335 | 340
67 (210245 255 260 270|275 285|290 300|305 315 | 320 | 330 | 335
69 230|240 | 245 | 255 260 | 265 ’4275 280290 295 | 305 | 310 | 320 | 323
70 230235 240/ 250 255|265 270 | 280 285|200 300 | 305 | 315 | 320

71 | 225 230! 240 [ 245 255[260, 265 | 275 | 280 290) 235 | 300 | 310 | 315

63 | 255 260 270|275 | 285

72 220|230 | 235240 250 | 255 265 | 270|275 | 285 | 290 | 300 305 | 310
73 1220 225 (2301240 | 245 | 255 | 260 | 265 1275|280 285 | 205 | 300 | 310
74 [215/220 230 235 245[250 255 265 | 270 275[ 285 | 290 | 295 | 305
75 | 215 220‘225\235 240 245255 260 | 265 | 275 | 280 | 285 | 295 | 30)
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Bromskraft (i ton)

230

235

240}245\250]255‘260

265}270‘275{280‘

285 }2@0

‘ 295‘ 300

Vagnvikt (i ton)

365
360
355

370
365
360

380
375
370

390
380
375

395 | 405
390 | 400
385 | 390

410
405
400

415
405

420}4301435

420 | 430
415 | 420

445
435 | 445
430 | 440

450

460
455
445

465
460
455

475
470
460

350
340
335
330

355
350
340

335 |

365
355
345
340

370
365
355
350

380 | 385
370 ; 380
360 | 370
355 | 365

395
385
375
370

400
395
385
380

410| 415
400 410
300 | 400

385|390

425 | 430
415 425
405 | 410
400 | -405

440
430
420
415

445
440
425
420

455
445
435
430

325
320
315
310
305

————————

330 335
325 335

320
315
315

330
325
320

345
340
335
330
325

350 | 360
345 (355
340 350
335 | 345
335 340

365
360
355
350
345

370
365
365
360
355

380 | 385
375 | 380
370 | 375
365 | 370
3600 | 355

335 400

390 | 395
385 | 390
380 | 335
375 | 330

410 |

400
395
390
385

415
410
405
400
395

420
415
410
405 |-
400
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~Hjalptabell fér bromskraftberékning.

Bromstal

Bromskraft (i ton)

305|310 | 315

320|330 340 | 350 360 | 370 380| 390 | 400 410 420 | 430

Vagnvikt (i ton)

© =1

10

1910
1790
1690
1610
1530

1940
1820
1720
1630
1550

1970
1850
1750
1660
1580

2000
1880
1780
1680
1600

1940
1830
1740
1650

2000
1890
1790
1700

1940
1840
1750

2000
1890
1800

1950
1850

2000
1900

1950

2000

1460
1390
13301
1270
1220

1480
1410
1850
1290
1240

1500
1430
1370
1310
1260

1520
1450
1390
1830
1280

1570
1500
1430
1880
1320

1620
15560
1480
1420
1360

1670
1590
1520
1460
1400

1710
1640
1570
1500
1440

1760
1680
1610
1540
1480

1810
1730
1650
1580
1520

1860
1770
1700
1630
1560,

1900!1950

1820
1740
1670
1600,

1860
1780
1710
1640

2000
1910
1830
1760
1680

1950
1870
1790
1720

1170
1130
1090
1050
1020

1190
1150
1110
1070
1030

1210
1170
1180
1090
1050

1230
1190
1140
1100
1070

1270
1220
1180

1310
1260
1210

1350
1300
1260

1380
1830
1290

1420
1370
1320

1460
1410
13604

1500
1440
1390

1540
1480
1430

1680
1520
1460

1620
1560
1600

1650
1590
1640

985
965

970

1000

1020
985

1030
1000

800

745

710
695

765

720
705

770
735

780
745

765

790

815

665
650
63b
620
610

675
660
645
635
620,

685
670
665
645
630

695
680
665
655
640

715
700
690
675
660

710
695
680

715
700

720;

740

760

780

800

585
676
565
555

595
58b
575
565

605
595
585

575}

615
605
595
580

635
625
610
600

655
640
630
620

675
660
6350
635

690
680
665
655

710
700
685
675

705
690

710

535

545

555

b10

516

560
b25

580

595
GLits]

540

615

576

630!
590

650,
605

665
626

685

640

700
656| 670

690

705




Hjalptabell for bromskraftberékning

27,

Bromstal

Bromskraft (i tbn)

305}310\315‘320\3sq‘340!350‘360

370{355!390j400‘4101420\43d

Vagnvikt

¢ -t-pn)

485
475
470

490
485
475

500
490
485

505
500
490

525
515
505

540| 555
530( 545
520| 540

570
560
555

585
580
570

600
505
585

620
610
600

635

650

625 640
615/ 630

€05

655
645

680

670
660

460
455
440
435

470
460
450
440

475
470
455
450

485
475
465
455

500

490
475
470

515/ 530
| 505/ 520
490/ 505
485 500

545
535
520
515

|

560
550
535
530

575,
565
550
540

590
580
505
555

605
505
580

570

620
610
505
585

635
625
610
600

430
425
415
410
405|

435
430
425
420
415

445
435
430
4275
420

450
445
440
430
425

465
460
450
445
440

480| 490
470 485
465| 480
400 470
455 465

505
500
495
485
480

520
515
505
500
495

535
525
520
515
E05/

550
540
535
525

520,

565
555
545
£40

575
570
560
555

535 545

590
585
575‘
565
560
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Forklarmgar till h“'lptabellen for bromskraftberakmng

H]alptabellen anvandes vid :

bestimmandet av den erforderliga bromskraften, da bromstalet och
vagnvikten dro kidnda,

bestimmandet ay den tillitna vagnvikten, di bromstalet och den
tillgédngliga bromskraften dro kinda,

bestimmandet av bromstalet hos eit tdg med hinsyn till dess
vagnvikt och den tillgingliga bromskraften.

o Bromskraften hos olika fordon vérderas enligt bestimmelserna 4
sid. 29.

I. DA vagnvikten och bromstalet dro bekanta, uppsokes det sist-
nimnda talet i den férsta lodrita kolumnen i hjilptabellen. Frin delia
tal foljer man den vigriita sifferraden, tills man kommer {ill det tal, som
ar lika med vagnvikten eller, om sidant icke finnes, {ill det ndrmast
hiogre. Det lodratt Gver detta tal i tabellens huvud stiende talet anger
den erforderliga bromskraften.

Ex., Ett tdg har en vagnvikt av 770 ton. Bromstalet ir 16. Man séker i
Ljdlptabellens forsla lodrita kolumn talet 16, dérefter i den fran detta tal utgiende
vagrita sifferraden talet 770. Detlfa {al finnes icke, varfor man tager det nirmast

hégre talet 780, foljer hirifridn den lodriata kolumnen uppat och finner i tabellens
huvud talet 125, vilket anger den fér tiget erforderliga bromskraften.

Il. Giller fragan huru stor vagnvikt, som vid eit givet bromstal
far framforas i ett tig, d& man har att tillgd endast en begrinsad broms-
kraft, uppsokes férst det tal, som mofsvarar den tillgiingliga bromskrafter,
eller, om detsamma ej finnes, ndrmast ligre tal i hjilptabellens huvud,
och den lodrita kolumnen féljes hirifrdn nedat, tills man kommer till
den vagrata sifferrad, som i yitersta kolumnen innehdller det givna
bromstalet. Det i skiirningspunkten stiende talet ir den s6kta vagnvikten.

Ex, I eti godstag med en verklig vagnvikt av 540 ton skola flera vagnar till-
Lkopplas. Bromstalet ér 12 och hela den tillgingliga bromskraften 109 ton. Hur stor
vagnviki kan ytterligare tillkopplas?

Man soker i hjilptabellens huvud bromskraften 109. Detta tal finnes icke, var-
fér man tager det narmast ligre talet 105, och foljer den lodrita kolumnen nedat till
den végrita sifferrad, i vars yttersta kolumn stdr bromstalet 12. I skir ningspunkien

star talet 875. DA vagnvikien forut var 540 ton, kan sdlunda 875—540 =335 tons vagn-
vikt ytterligare tillkopplas.

" IIl. Motsvarar bromskraften i ett tig ej det i tjinstetidtabellen
angivna bromstalet och vill man for att berikna den #ndrade stérsta
hastighet, varmed taget darfor hogst kan fi framforas, utréna det broms-
tal, tigets bromskraft i stillet motsvarar, uppsékes forst i hjilptabellens
huvud det tal, som #r lika med den tillgéngliga bromskraften eller, om
sddant icke finnes, ndrmast ldgre tal, och den lodrita kolumnen i6ljes
hirifrin nedat, tills man kommer till ett fal, som #r lika med tigets
vagnvikt eller, om sadant tal ej finnes, ndrmast higre tal. Direst detia
tal forekommer & mer 4n en rad, viljer man det understa. Talet i yiter-
sta vinstra kolumnen i samma sifferrad dr det sokta bromstalet.

Ex. Ett persontig, vars tidtabell féreskriver bromstal 61 samt en stérsia
hastighet av 90 km/tim, har en verklig vagnvikt av 212 ton och en bromskraft av
118 ton. Bromskraften ar salunda ej tillriicklig enligt tidtabellen. Fér bedémande
om hastighetsnedsittning erfordras, méaste darfér tigets bromstal uirénas.

Man sdker da i hjalptabellens huvud bromskraften 118, som emellertid ej fin-
nes, varfér man véljer det narmast lagre talet 115, f6ljer den lodrita kolumnen ned4t
och soker talet 212, Enir delta ej finnes, méiste man valja narmast hogre tal, som
ar 215, Detta aterfinnes pa tvd rader, och man valjer dia den understa av dessa
rader. Bromsialet erhélles i yttersta viinstra kolumnen p& samma rad och ar 54.

Av bromstalstabellen finner man, att bromstalet 54 tilldter en stérsta hastighet
av 90 km/tim, om ej storre lutningsférhillanden f6rekomma i tigets vig dn 6:10(0,
varfor i sadant fall order om hastighetsnedsittning ej erfordras. Férekommer
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storre lutningsforhdllande &n 6:100), méste diremot order om hastighetsnedsittning
givas och av foraren tillampas, varvid hastigheten i varje lutning blir beroende
av lutningsférhallandet  (ealigt bromstalstabellen hogst 85 km/tim vid lutningsfor-
hallande 6ver 6:1000 t. o. m, 10:1000, hogst 80 km/tim vid lutningsféorhallande dir-
dver t. 0. m. 12,5:1000 o. s. v.).

BromSkraft hos olika fordon.

For en del vagnar dr den vid tryckluftbromsning gillande
bromskraften angiven 4 vagnen (genom bromsviktskyltar 4 godsvagnar,
som ha sidana och genom skyltar eller mirkaing vid omstédllningsanord-
ningen eller a langbalken & vissa personvagnar). Vid skruvbromsning av
desca vagnar virderas ddremot bromskraiten enligt nedanstiende tabell,
kolumnen lingst till héger.

For andra fordon &n ovan ndmnts virderas bromskraften enligt
foljande tabell:

| P-broms G-broms
D4 omstillnings- D4 omstallnings-
anordn. anordn
Fordon Tom — Last Tom — Last Skruvbroms
saknas| han Lger saknas-'fM-ge—t-
Tom | Last Tom | Last

4-axliga person-,post-, (40 ton | — — |25ton| — — 5 ton pr
fang- o. 1esg0( svag- | per prvagn bromsad axel
nar med vagnvikt| vagn
45 ton 1)o. darover

4-axligaperson-,post-, [ 30 ton | — — |[20ton | -~ — 5 ton pr
fing- o.resgodsvag- |prvagn prvagn bromsad axel
nar med vagnvikt
under 45 ton1)

B.J. 4-axliga BCo, Co | 20 ton | — — ||15 ton — Y 5 ton pr
och DFo med vagn- [prvagn prvagn bromsad axel
vikt under 30 ton

15ton| — — [10ton} — — 5 ton pr

Bedesbop prvagn prvagn bromsad axel

2-ax11gaperson-,post- 15 ton | — — |10 ton |10 ton [ — 5 ton pr

fang- o. resgods- |prvagn prvagn|prvagn bromsad axel
vagnar

Godsvagnar med mer | — — — 5 ton | 5 ton | 7,5 ton’ 5 ton pr
in 4 axlar pr pr pr | bromsad axel

broms. broms. broms.
axel axel | axel

4-axliga godsvagnar = — — |20 ton | 20 ton | 30 ton 5 ton pr

prvagn|prvagn | prvagn| bromsad axel

3- 0. 2-axliga gods- 10 ton | 10 ton | 15 ton | 10 ton | 10 ton | 15 ton |tom el. xined
vagnar prvagn|prvagn|prvagn|prvagn|prvagn|prvagn mr;;e(ﬁ.e : ?ztn‘

anb5tonjel. dér-
last: | over:
5 ton |7,5 ton
pr bromsad
axe

Overksamt lok For elektrolok 10 ton pr bromsad axel, for anglok 5 ton

3 pr bromsad axel

1) Efter avrundning enligt punkt 4 i forklaringarna till tjanstetidtabellerna,
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Vid tillimpning av tabellen iakttages, : >
att tryckluftbroms Hildebrand-Knorr S, Kunze-Knorr S, Hildebrand-
Knorr P och Kunze-Kaorr P samt med mellanventil (i vissa fall omstill-
ningshandtag 4 fordonssidorna) forsedd tryckluftbroms Knorr, Westing-
house och New-York utgdr P-broms, nir omstillningsanordningen star
i liget P eller Perst samt G-broms, nir den stir i liget G eller Godst
(liget S for forstnimnda bida bromstyper far forekomma endast i tig
av bromsgrupp S, varvid bromskraftberikning ej erfordras),
att till P-broms alltid riknas:
tryckluftbroms Knorr, Westinghouse och New-York utan omstillnings-
anordning (mellanventil) eller fast strypanordning och
vakuumbroms; *
att till G-broms alltid ridknas:
tryckluftbroms Kunze-Knorr G och Hildebrand-Knorr G samt
» Knorr, Westinghouse och New-York utan omstillnings-
anordning (mellanventil) men med fast strypanordning.

VAGNVIKTSTABELL.

Nir svdra snohinder eller sirskilt 13g yttertemperatur 6kar tigmot-
standet, bor vagnvikten i motsvarande grad reduceras.

Order om siddan begrinsning av vagnvikten utfirdas av trafik-
inspektoren efter samrad med maskiningenjoren.

Vagnsyningsstationer.
Kornsjo, Mellerud.

Telefonering fran linjen.

Telefoner iro uppmonterade i stolpskdp a linjen Mellerud—Kornsja.

Telefonskap n:r 1 pa km. 6300
> 17-+500
» 23900
324800
384-950
52500
59100

|
N

¥ ¥ ¥ v

O T W

Linje 1 och 5 dro inkopplade i ovanstiende apparater.

Linje 1 kan anvindas endast till station.

Linje 5 kan anvindas endast till Driftcentralen med signal A (e me—).
Signaltabell finnes uppsatt i varje skép.

-



CIRKULAR
till
Oiéom, Fmid, Lokm Al, Lokfm M,
Stf Kornsjo, Knr Mellerud, Giteborg.

D.J. sikerhetsorder n:r 5 av den 29/10 1941 ang. tigens
expediering & Kornsjo station upphidves fr. o. m. den 1/8
1942, :

I stéllet skola fran samma dag bestdmmelserna i det nor-
ska 7Tjenestereglement och Signalreglement” tillimpas,
d. v. s.

Vid de svenska tagens ankomst till Kornsjo:

Stoppsignal gives av tigbefidlhavaren (rod flagga eller
handsignallyktans roda sken). Personforande tag stoppas sa,
att personvagnarna komma till plattform. Vid ankomsten
bor tbfh halla utkik for att se, om nagon av stationens be-
tjente” visar stoppsignal for att fa taget att stoppa a viss
onskad plats och darvid omedelbart repetera dylik signal.
Inga tag fa framga lingre an till en punkt sa beldgen, att ta-
gen stoppa hinderfritt for angrinsande tagspar i stationens
motsatta dnda. Hinderpalar finnas ej, utan i stdllet “mid-
delmerken”, en c:a 3 dm. lang rodmalning pa rilsens ytter-
sida 1 angransande tagspar. (Ang. tdgs framforande torbi
middelmerket se sid. 3).

Vid de svenska tidgens avgang fran Kornsjo:

Tagbefalhavaren giver avgangssignal enligt Sdo (armen
fores i cirkel eller handsignallyktans grona sken fores i cir-
kel), dock forst sedan avgangsorder erhallits av stationsmes-
teren (tigklareraren). Kontroll av tigmoten pavila thfh och
lokpersonal i vanlig ordning.

Ang. tdgvigarna i Kornsjo hédnvisas till tidtabellsboken.

Infartssignalen och tillhorande forsignal utgoras av ljus-
signaler.

D4 infartssignalen visar stopp (ett rott blinkande sken),
visar forsignalen 2 brandgula blinkande sken i linje snett

uppat till hoger ( .. )

D4 infartssignalen visar “kor” (ett gront fast sken till
spar 1 eller 3; 2 fasta grona sken till spar 2), visar for-
signalen 2 blinkande grona sken i linje snett uppat till ho-
ger( ®).

Mellan infartssignalen och yttersta vixeln finnes en
sparnummersignal” (en svart tavla med elektriska ljuspunk-
ter), som med stor arabisk siffra anger det spar, till vilket
tagvagen leder (1, 2 eller 3).




Stromlos kontaktledningsstricka ar beldgen strax soder
om Kornsjé station. ‘ 3 :
Strackan utmirkes 4 omse sidor med en vit tavia med

svart streck enligt vidstaende bild: | ;ca 200 m. fram-

for denna finnes en motsvarande varningssignal enligt vid-

staende bild: i1

Betr. bristfillig huvudsignal géller foljande:

1) Om huvudsignal séittes ur bruk for lingre tid, skall ogil-
tighetsméarke uppsittas (svart och vitmalat kryss), som upp-
sattes & ljussignalens mast.

2) Da huvudsignal tages ur bruk, skall handsignal anvén-
das. 2

Stoppsignal gives med rod signalflagga eller r6tt sken fran
handsignallykta, hallen stilla.

Korsignal med gron flagga eller gront sken med handsignal-
lykta, hallen stilla.

Dessa signaler givas vid infartssignalen, savida icke sta-
tionsmesteren (tdgklareraren) pa forhand underrittat tig-
personalen om att signalering sker vid yttersta vixeln.

Under nuvarande trafikforhallanden intrafifar, att tig 1
Kornsjo maste intagas a spar 4 eller 5, till vilka spar korsig-
nal ej kan givas med infartssignalen. I dylikt fall erhiller {6-
raren skriftlig order vid infartssignalen och intages taget pa
handsignal enligt ovanstiende, gillande bristfillig signal.

Har taget underrittats om forhallandet p4 en tidigare sta-
tion (alltsd i forvig), gives signalen vid yttersta vixeln. (I
samtliga dessa fall visar infartssignalen rott blinkande ljus).

Signaler vid vaxlingsrorelser 4 Kornsjo station.

Signal Framat (kjor frem).

a) vid dagsljus: rorelse med armen sa att handen be-
skriver en bage uppat och utat vinkel-
ratt mot sparet i riktning fram taget.

b) 1 morker: handsignallyktans ofirgade sken ford
DA samma satt.

Signalen besvaras med ett kort ljud fran lokets vissla eller sirén, innan

rorelsen paborjas.

Signalen Framat anvidndes, nir lokomotivet skall draga
vagnarna (oavsett at vilket hall lokets framénde dr riktad),
och nér lokomotivet skall g& fran vagnarna.

Signal Stepp.

a) vid dagsljus: signalgivarens bada armar vagratt ut-
striackta, eller med ena armen, vagritt
utstrackt nér signalen gives fran for-
don i rorelse.
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b) i morker: ofdrgat sken fran signallyktan fort
hastigt flera ginger fran hoger till
vanster vinkelratt mot sparet.

Signalen besvaras med ett kort ljud fran lokets vissla eller sirén.

Observera: Signalen enligt a) dr lika med signalen ”Fram-

at” och signalen enligt b) ar lika med “Back” enligt svenska
SH0.

Signal Back.

a) vid dagsljus: rorelse med armen si att handen be-
skriver en bage rakt uppal och sedan
inadt mot vagnarna och vinkelrdtt mot
sparet.

A

b) i morker: ofargat sken fran handsignallyktan,
som fores i en bige forst rakt uppat
och sedan indt mot vagnarna och vin-
kelratt mot sparet.

Signalen besvaras med tvd korta ljud fradn lokets vissla eller sirén.
innan rorelsen paborjas.

Signal Sakta, (varsom).

al) vid dagsljus: signalgivarens ena arm halles ut-
striackt vinkelratt mot sparet och f6-
res upprepade ganger upp och ned.

a2) gron signalflagga, som halles stilla.

— bl) i morker: ofdrgat sken fran handsignallyktan,
: hastigt vriden &t sidorna, si att blin-
kande vitt sken framtrader.

b2) gront sken fran handsignallykta, hallen stilla.

Signalen besvaras med tva korta ljud frdn lokets vissla eller sirén.

Tags framforande forbi middelmerke (hinderpale) vid
tigs ingdende & Kornsjo station.

Darest det ar nodvandigt vid intagande av tag att fram-
fora det lingre an till middelmerket, far detta ske efter munt-
lig order fran stationsmesteren (tagklareraren) till foraren,
eller genom att stationsmesteren (tagklareraren) ger signa-
len “kjor frem” (framat), efterfoljd av signalen stopp, nar
taget skall stanna.

Pé4 grund av de stora skiljaktigheterna mellan signalerna
vid vixlingsrorelser enligt svenska Sakerhetsordningen och
norska Signalreglement anmodas lokpersonalen att vid vax-
lingsrorelser & Kornsjo station iakttaga storsta mojliga for-
siktighet och uppmarksamhet.




Signalering med visselpipa eller
signalhorn vid vixlingsrorelser
a4 Kornsjo station.

Signal Framat (kjor frem): ett kort ljud.
Signalen besvaras med ett kort ljud fran lokets vissla
eller sirén, innan rorelsen paborjas.

Signal Stopp: tre korta ljud.
Signalen besvaras med ett kort ljud fran lokets vissla
eller sirén.

Signal Back: tvé korta ljud.
Signalen besvaras med tvd korta ljud fran lokets vissla
eller sirén, innan rorelsen paborjas.

Signalering till ENSAMT lokomotiv (utan vagnar tillkopp-
lade), sem star stilla eller dr i rorelse
inom stationsomradet.

Signal ”Kor lingre bort” (kjer vekk): ett langt ljud.
Signalen besvaras fran loket med ett
kort ljud.

Signal ”Kom ndrmare”  (kallesignal) : flera korta ljud.
1Si nalen besvaras med ett kort ljud fran
oket.

Bada signalerna gilla i férhallande till signalgivarens
plats.

Cirkularet, som endast tilldelas darav berord personal,
skall noga studeras och forvaras sist 1 tidtabellsboken, del A,
D.J. :

Goteborg i juli 1942
TRAFIKINSPEKTOREN.

Johansons Boktr., Géteborg 1942



Trafikiorvaltningen Goéteborg— Dalarne — Givle

DALSLANDS JARNVAG

Tillagg n:r 1
till
L5k
DEL A
ALLMANNA BESTAMMELSER

TIDTAB

OKEN

Att tilldmpas fr. o. m. den 22 juli 1942.

Forteckning 6ver signalbilder (sid. 11 och 12).

Med anledning av ombyggnad av véxel- och signalsdker-

hetsanldggningen i Bdckefors tagas nuvarande forreglingsanord-
. ringar i sin helhet ur bruk fran och med onsdagen den 22
- juli 1942 och tillsvidare.

Samtliga i tagvigarna befintliga viixlar 4ro dirmed of6r-
reglade och skola vid tégs ankomst och avging vara Iasta eller
bevakade.

Tagvigsinspektion skall dga rum f6r samtliga tdg jamlikt
Sio § 55, mom. 1 och 3.

For samtliga tag (savdl tdg med jimna som udda nummer)
visas korsignal, med en vinge (ett gront sken).d/avil till spar
2 som spéar 1.

Inga tdg fa tillsvidsre passera i tégvig M. mgﬁgnde mot-
vixlar med stbrre hastighet &n hgst : -.()“\&\

Sedan registrering skett & st ZWfastes txllagget baktill
i tidtabellsboken.

= Goteborg den 20 juli 1942.
~ TRAFIKINSPEKTOREN.
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Trafikiorvaltningen Goteborg— Dalarne — Gaévle

DALSLANDS JARNVAG

S

Andringstryck n:r 3

till

"TIDTABELLSBOKEN

DEL A
ALLMANNA BESTAMMELSER

Att tillimpas fr. o. m. den 3 december 1942,

Fr.o.m. den 3 december 1942 tages den nya vidxel- och

-‘signalséikerhetsanléiggningen i Backefors i bruk, och upphévas

ddrmed bestimmelserna i tilldgg 1 till tidtabellsboken del A.
Nidmnda tilldgg skall 6verkorsas med bléck.

Goteborg i november 1942,

TRAFIKINSPEKTOREN.

D. J. andringstryck n:r 3 (1 blad)
3 december 1942,
Forvaras sist i del A.



Trafikforvaltningen Go6teborg— Dalarne —Givle

DALSLANDS JARNVAG

Andringstryck nir 5

till

TIDTABELLSBOKEN

DEL A
ALLMANNA BESTAMMELSER

Att tillampas omedelbart.

Pa grund av pagaende B-arbete far tigens hastighet &
banstrickan km. 53+400—353+700 & linjen Hokedalen—Mon

tillsvidare icke overstiga 40 km/tim.

Da detta dndringstryck kvitterats av berérd lokpersonal,
komma hastighetstavlor och orienteringsmérken att uppséttas.:

Goteborg i februari 1943.
TRAFIKINSPEKTOREN. \0

oot
| i
N

D. J. andringstryck n:ir 5 (1 blad)
25 februari 1943.
Forvaras sist i del A.



Trafikiérvaltningen Goteborg—Dalarne —Gévle

DALSLANDS JARNVAG

Andringstryck n:r 6

till

TIDTABELLSBOKEN

: DEL A
ALLMANNA BESTAMMELSER

Att tillimpas fr. o. m. den 15 juni 1943.

A sid. 14 skall i »Uppgift 4 vigkorsningar, dér sikerhets-
anordningar (ljussignaler, ringverk, bevakade grindar eller
fallbommar) skola finnas» for Arket i kol. »Skyddsanordning>»
texten »grindar bevakning g)> med bldck &ndras till >Automa-
tiska ljud- och ljussignaler».

Da enligt tidigare utsdnd telegrafisk order hastighetsned-
sdttningen & banstrdckan km. 53+400—53-+700 & linjen Hoke-
dalen—Mon upphért, har tilligg n:r 5 upphért att gilla och
skall 6verkorsas med blick.

Géteborg t juni 1943.
TRAFIKINSPEKTOREN.

D. J. dndringstryck nir 6 (1 blad)
15 juni 1943
Forvaras sist i del A.



Trafikforvaltningen Goéteborg —Dalarne— Givle

DALSLANDS JARNVAG

Andringstryck n:r 7

till

 TIDTABELLSBOKEN
- DEL A
ALLMANNA BESTAMMELSER

Att tillimpas fr. o. m. den 3 december 1943.

Fr. o. m. tag 41 den 3 december 1943 tages den nyupp-
forda elektriska fdllbomsanliggningen vid Gardserud (km.
1-+390) i bruk.

Bommarnas fédllning ombestyres pa elektrisk vig fran
stdllverket a Melleruds station, och derass hdjning sker auto-
matiskt, da vederbdrande tidg isin helhet passerat vigévergangen. -

Foljande signaler finnas vid vdgkorsningen:

For signalering mot bamnan tva ljussignaler uppstéllda
till vinster om sparet, en p& vardera sidan om vdgovergéangen.
- Dessa signaler visa fast rott sken, d4 bommarna 4ro hojda
" och fast ofdrgat sken, d& bommarna dro féllda.

For signalering mmot wviagem tva ljussignaler, en pa
-vardera kryssmérket. Dessa signaler visa fast rott sken fr.o.m.
- det forringningen for bommarnas féllning bérjar t. o.m. det
bommarna hoijts till ca. 80°. Ovrig tid dro dessa signaler slickta.

Vid stromavbrott kunna bommarna mandévreras medelst

D. J. dndringstryck n:r 7 (1 blad)
3 december 1943.
Forvaras sist i del A.
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vev, som férvaras i apparatskdpet. Nyckeln till detta skap
finnes i stdllverkskuren i Mellerud.

Med anledning av ovanstdende skall & sid. 14 i »Uppgift &
vdgkorsningar, ddr sikerhetsanordningar (ljussignaler, ringverk,
bevakade grindar eller fallbommar) skola finnas», for Gérdse-
rud i kol. »Skyddsanordning» ordet »bevakning» &ndras med
black till: »elektriska» och noten g under tabellen &ndras till:
»Féllas fran Melleruds station».

Goteborg i december 1943.

TRAFIKINSPEKTOREN.



Trafikf6rvaltningen Géteborg—Dalarne — Gavle

DALSLANDS JARNVAG

Andringstryck n:r 8

till

"TIDTABELLSBOKEN

DEL A
ALLMANNA BESTAMMELSER

Att tilldmpas fr. o. m. den 21 februari 1944.

Frén och med méandagen den 21 februari 1944 tages det
nya stationshuset i Dalskog i bruk.

Med anledning hdrav dndras numren d spdren enligt
Fféljande:

nuvarande tégspar n:r 1 (huvudtagvigen) blir tdgspar nir
3 med oférindrad signalbild

tagspar n:r 2 blir oférdndrat sidotdgvig med signalbild 3,

kaj- och frilastningssparet blir spar 1.

Andringarna inforas med bldck & sid. 11 och 12 i »Fér-
teckning over driftplatser, signaturer, signalbilder och tagspéar
m, m.» d. v. s. fér huvudtdgvdgen dndras vid Dalskog tag-
spar nir 1 till tdgspar nir 3.

Goteborg i februari 1944.

TRAFIKINSPEKTOREN.

D. J. dndringstryck m:r 8 (1 blad)
21 februari 1944.
Forvaras sist i del A.



Trafikforvaltningen Gﬁteborg—DaIarne—Giivle'

DALSLANDS JARNVAG

TIDTABELLSBOKEN

DEL A
ALLMANNA BESTAMMELSER

Andringstryck nir 9

Gillande fr. 0. m. den 11 juni 1945.

Andringstrycket utgéres av 2 blad.
(inkl. detta titelblad).

Sidorna 13—14 hava nytryckts med anledning av att
bestimmelserna om underréttelsestationer och underrittelse-
striackor hava &dndrats.

Fr.o.m. den 5 juni har vid Dalskog ljussignal C slopats
“och ersatts med 4 émse sidor om vigkorsningen uppsatta
kontrollsignaler, vilka visa fast brandgult sken, nir tiget in-
kommit pa den isolerade spérledningen och de automatiska
liud- och ljussignalerna #ro i funktion.

F6r sydgaende tag & spar 1 eller 2, som gora lidngre
uppehill a stationen, kan végdvergangssignalen bringas upp-
hora att fungera genom atgdrder, som vidtagas av tagexpeditoren
i Dalskog. Innan avgangssignal gives till dylikt tig, skall
vigovergangssignalen minst 30 sekunder dessférinnan dter
satts i funktion.

Goéteborg i juni 1945.

TRAFIKINSPEKTOREN.

Anm. Andringstrycket registreras pa sid. 2,
Detta blad forvaras sist i del A.



Trafikforvaltningen Goteborg—Dalarne—Givle

DALSLANDS JARNVAG

TIDTABELLSBOKEN
DEL A

ALLMANNA BESTAMMELSER
Andringstryck n:r 10

Gillande fr. o. m. den 16 februari 1946.

I tabellen a sid. 9 over hastighetshegrﬁnsdingar skall
overst i resp. kolumner med bldck inforas:

| |Ko—Mo|km. 634200—62+600 (vixe] 600 m.| 70 |

Goteborg i februari 1946.

TRAFIKINSPEKTOREN.

Anm. Andringstrycket registreras pa sid. 2.
Forvaras sist i del A. .



Trafikforvaltningen Goteborg—Dalarne—Gévle

DALSLANDS JARNVAG

TIDTABELLSBOKEN

DEL A
ALLMANNA BESTAMMELSER

Andringstryck n:r 11
Gillande fr. o. m. den 25 juni 1946.

Andringstrycket utgéres av 2 blad.
(in_kl. detta titelblad).

Sidorna 13—14 hava nytryckts med anledning av att
lystringsmiirken uppsatts for vigévergangen vid km 7+991 &
linjen MI—Rt.

Goteborg i juni 1946.

TRAFIKINSPEKTOREN.

Anm.: Andringstrycket registreras pa sid. 2.
Forvaras sist i del A.




Trafikforvaltningen Goteborg—Dalarne—Gavle

DALSLANDS JARNVAG

TIDTABELLSBOKEN

DEL A
ALLMANNA BESTAMMELSER

Andringstryck nir 12

Att tillimpas fr. o. m. den 10 september 1946.

Vgﬁzém_\_‘till Borgens grusgrop‘ssﬁé’i; (signatur Bgr) vid
km 294330 & bstr Tingvalla—Vangen har inlagts. Vixeln
ar genom kontrollas fﬁrregl'éfd med en invid densamma upp-
satt T-semafor, VIlken ]amte tillhorande forsignaler samtidigt
tagits i bruk. Pla tsen dr obevakad for alla tdg. Nyckeln till
kontrollaset—férvaras & Bickefors-station och far utlimnas
endast-i samband med bandisposition for. mgaende a grus-
gropssparet. = e

Goteborg i september 1946,

TRAFIKINSPEKTOREN.

. %Wﬂ .

J\l

Anm.: Andringstrycket registreras pa sid. 2.
Forvaras sist i del A.



Trafikforvaltningen Giteborg—Dalarne—Gévle

DALSLANDS JARNVAG

TIDTABELLSBOKEN

DEL A
ALLMANNA BESTAMMELSER

Andringstryck n:r 13

Gillande fr. o. m. den 20 november 1947.

Andringstrycket utgéres av 4 blad.
(inkl. detta titelblad).

Anm. Andringstrycket r-egistreras pa sid. 2 a.
Detta blad forvaras sist i del A.

Tilldggssidorna 2a—2b hava tryckts, emedan plats for
registrering av dndringstrycken saknas.

Pa grund av el-kraftsransonering é&r infartssignalen i
Kornsjo bristfillig vardagar mellan ki. 15.00 och 18.00 samt
SoH mellan kl. 12.30 och 16.00. Under denna tid gives kor-
- signal vid yttersta vdxeln med gron signalflagga resp. gront
sken fran handsignallykta.

Vixeln till Borgens grusgropsspar med tillh6rande T-
semafor och forsignaler dro borttagna fr. o. m. tag 307 den
20 november.

Andringstryck n:r 12 6verkorsas med bléck.

Sidorna 3—4 och 13—14 hava nytryckts.



Trafikforvaltningen Gdteborg—Dalarne—Gavle

DALSLANDS JARNVAG

TIDTABELLSBOKEN
DEL A
ALLMANNA BESTAMMELSER

Andringstryck nir 14

Gillande fr. o. m. den 9 maj 1948,

Andringstrycket utgores av 4 blad
(inkl. detta titelblad).

Anm.: Andringstrycket registreras pa sid. 2 a.
Detta blad f6rvaras sist i del A.

Sidorna 9—14 hava nytryckts.



STATENS JARNVAGAR

33 TRAFIKSEKTIONEN

TIDTABELLSBOKEN

DEL A
ALLMANNA BESTAMMELSER

Andringstryck n:r 15
till f. d. GDG 1 trafiksektions tidtabellsbok del A.
(DJ)

Géllande fr o m den 22 februari 1949.

Andringstrycket utgores av 2 blad
(inkl. detta titelblad).

Sid. 13—14 hava nytryckts med anledning av dndrade
arbets- och underriittelsetider f6r banpersonalen.
Goteborg i februari 1949.

TRAFIKINSPEKTOREN.

Anm. Andringstrycket registreras pé sid. 2 a.
Detta blad forvaras sist i del A.



STATENS JARNVAGAR

33 TRAFIKSEKTIONEN

TIDTABELLSBOKEN

DEL A
ALLMANNA BESTAMMELSER

Andringstryck n:r 16

till f. d. GDG 1 trafiksektions tidtabellsbok del A.
(D J)

Att tillimpas omedelbart.

Andringstrycket utgores av 2 blad.
(inkl. detta titelblad).

P4 grund av #ndrade arbets- och underrattelsetider for
banpersonalen a 33 bs skola de bida nedre tabellerna a sid.
14 overkorsas med bldck samt bifogade #ndringslapp oGver-
klistras.

Goteborg i februari 1950.

TRAFIKINSPEKTOREN.

Anm. Andringstrycket registreras pa sid. 2 a.
Detta blad forvaras sist i del A.





