SAMTRAFIK

Under avdelningen “Svenska Jirnvigsféreningen” har omnimnts, att
frigan om godssamtrafiken inom foreningen varit féremdl for ett om-
fattande arbete. Det anses ocksd, att den Overenskommelse, som 1882
kom till stind om samtrafikstaxa, méste betecknas sisom ett ’storverk”.
Ménga forslag till dndringar och forbittringar hava under &rens lopp
framstillts och i vissa fall dven lett till dndringar eller komplettering,
men i allt grundvisentligt har Gverenskommelsen férblivit oférandrad.

Fére samtrafiks6verenskommelsens tillkomst méste trafikanterna vid
forsindelser Gver flera banor, mellan vilka ingen sirskild verenskom-
melse fanns, anlita kommissionir f6r omexpediering. Frakterna kunde,
d& banorna hade olika tariffer, ej i férvig utan mycket besvir beriknas.
Det var dirfor av stor vikt, att en Overenskommelse blev triffad i en-
hetens tecken med Dbortseende frén olikheterna i lokaltaxorna. Genom
1882 irs samtrafikstaxa blev detta mal uppnitt.

Huvudfaktorerna vid uppgérandet av samtrafikstaxan voro bestim-
melserna om samtrafiksfrakterna och samtrafiksvigarna.

Betriffande de forra enades man om, att de skulle bestd av transport-
avgifter och tilliggsavgifter (banavgift). Transportavgifterna beriiknas
efter tariffer, 6verensstimmande med Statens jirnviigars, och efter sam-
manlagda avsténdet i kilometer mellan avsindningsstationen & ena banan
och emottagningsstationen & en annan. Tilliggsavgifterna utgi med vissa
i varje tariff bestimda belopp for varje bana, varéver transporten skall
framgd, utan avscende pd dess lingd.

FFor bestimmelserna om samtrafiksviig var det svérare att finna sidan
formulering, att tvister skulle kunna undvikas. Sidana hava #iven fore-
kommit, varfor jarnviigsstyrelsen och jirnvigsforeningen enats om, att
sddana tvistefrigor skola avgoras genom en skiljenamnd. Mot dennas
beslut angdende samtrafiksvigar ma klagan ej foras.

Grundbestimmelsen for samtrafiksviigens bestimmande ir, att godset
skall befordras den vig, som giver de billigaste frakterna, beriknade
efter medeltalet av transportavgifterna for de givna stationsavstanden uti

376



SAMTRATIK

samtrafikstaxans 12 K
fraktgodstariffer Okat | Vorklig vagldngd i samtrafik — l ]
med de pd varje trans- | Z.?.’Jii'“?:!:&2?;'*!“"‘11'32} ______ )
portlinje belopande fill- | | (oo cerade vastangder
laggsavgifterna. Grund- [ (or avtind dver (00 km)
bestdmmelsen dr komp-
letterad med flere de- [
taljbestimmelser.

Genom K. Jarnvags- . -
styrelsens kontrollkon- [ -
tor i Stockholm utrik- >
nas varje i samtrafiken i y
med statens jirnvagar ,
deltagande banas andel L -
i det gemensamma av- p ]
giftsbeloppet. Samma i AN I A S B
kontor uppgor iven er- ’
forderliga avriknings-
handlingar.

Fr. o. m. sept. 1917 utféres gransknings- och férdelningsarbetet be-
triffande godstrafik, som ej beror S. J., {6r flertalet enskilda jarnvigar
av Enskilda Jarnvigarnas kontrollkontor i Stockholm. Redan tidigare
(1909) Gverlimnades till resp. jirnvigars kontrollkontor vissa kontroll-
arbeten betriffande persontrafiken mellan anslutande enskilda jirnvigar.

Fordelningen av transportavgiften verkstilles efter olika grunder for
olika godsslag.

For akdon, lokomotiv, tendrar, jarnvigsvagnar och lik delas transport-
avgiften mellan banorna i férhéllande till den verkliga viglingd, 6ver
vilken sindningen & varje bana befordrats. Samma férdelning giller i
huvudsak vid transport av levande djur. For paketgods erhdller varje
bana, som avsiinder, mottager eller transiterar detsamma, bestimda av-
gifter for olika viktklasser, och uppstiende overskott tillfaller — di det
galler samtrafik med S. J. — statens jirnvigar.

Vid bestimmandet av fordelningen av transportavgifterna fér il- och
fraktgods, som i samtrafiken utgdr storsta kvantiteten, gick man tillviga
pad ett omstindligare sitt. Tarifferna dro med avstdnden starkt fallande
och, om man delat efter verklig transportlingd & olika banor, skulle allt
for liten del av frakten tillfallit de banor, som av godset passerats en
kort stricka. I'drdelningen sker darfér efter i en tabell angivna redu-
cerade viglingder. Avstind under 100 km #ro okade och éver 100 km
minskade sdsom visas i diagr. 54. Grunden for utriknandet av de redu-

Diagr. 34.
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cerade viglingderna dr, att den minskning av fraktinkomsten, som pi
grund av den fallande skalan uppstir genom fraktens berikning for ett
lingre avstind i st. f. tvd cller flere kortare, skall drabba resp. banor i
den proportion, som deras efter cgen transportstricka utriknade frakt-
avgift stdr till summan av de olika banornas pid samma sitt utriknade
fraktavgifter.

Tilliggsavgifterna tillfalla resp. banor var fér sig, varigenom frakt-
beloppet for kortare strickor relativt hojes.

Genom beslut av den 7.5 1883 godkiinde styrelsen Overenskommelse
om tillimpning av ovan i korthet beskrivna samtrafikstaxa.

IFore denna tid hade B. J. sirskild 6verenskommelse med en del frim-
mande banor. En av dessa Overenskommelser, nimligen den med Ostra
Virmlands jirnvig ingdngna, uppsades (av O. W. J.) forst den 13.7 1889
att upphora den 30.4 189o.

Vilken betydande friga samtrafiken utgor belyses dirav, att tonkilo-
meter i samtrafik & B. J. linjer &r 1916 uppgick till icke mindre &n 81 %
av hela tonkilometertalet. Nimnda ir férekom en myckenhet samtrafiks-
gods i nordgdende riktning, varfor den hdga procenten icke fir anses
vara den normala. Ar 1921 var den t. ex. 53,6 %.

Till samtrafiksgods hér idven det gods, som Dhefordras via anslutande
jarnviigar till och frin utlandet. Fér sddant gods iro sirskilda dverens-
kommelser triffade.

I likhet med vad som varit fallet med avgifterna fér befordran i den
lokala trafiken har K. Maj:t under kristiden medgivit tilligg & avgifterna
i samtrafik,

De medgivna tilliggen for godsbefordran angivas i foljande forteck-
ning, under det att tilliggen for personbefordran utelimnats, emedan de
varit lika med de férut for lokaltrafik angivna:

fr. 0. m.

10.9 1915 Lika med lokaltrafikforhGjningarna (fasta provisoriska till-
liggen). I det f6ljande betecknas ordinarie samtrafiksav-
gifterna (exkl. extra banavgifter) med A, fasta provisoriska
tilliggen (med de #ndringar, som nedan angivas,) med B
och summan av forenimnda samtrafiksavgifter och prov.
tillagg med C.

1.7 1916 Ilgods om minst 2.500 kg samt
[raktgods — extra banavgift 5 dre per 100 kg.

1.2 1917 Akdon, levande djur och paketgods 20 9 & A.
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Ii- och fraktgods 20 % & A, varvid tilliggsavgiften dock ej
far understiga B. Undantag: vissa livsmedel, som stycke-
gods — 10 %, hushallsved — tilligg 4 Ore per 100 kg.

Akdon, paket, il- och frakigods 50 % & A. Héjningen for il-
och fraktgods fir dock ej understiga B. Undantag: vissa
livsfornddenheter, fodermedel och gdédningsimnen samt hus-
hillsved — 20 %, livsférnddenheter som styckegods —
10 %.

Levande djur 70 % & A.

Akdon, paket, il- och frakigods 150 % & A. Hojningen for
il- och fraktgods far dock ej understiga B. Undantag: vissa
livsférnddenheter, fodermedel, godningsiimnen och hushélls-
ved — 70 %. :

Skyddsvagnar samt tickta vagnar och presenwingar 100 %
i A

Akdon, levande djur, paket, il- och frakigods 200 % & A.

Ilgods om wminst 2.500 kg samt fraktgods. Den extra ban-
avgift av 5 Ore per 100 kg, som tillerkindes jirnvigarna
fr. 0. m. 1.7 1916, bortfaller.

Akdon, levande djur och paketgods 250 % & A.

Il- och fraktgods 250 % 4 C.

Gods i forhyrd vagn. Dels en fast tilliggsavgift av 3 kr. per
vagn, dels ock 250 % & summan av A och nyssnimnda
fasta tilligg.

Skyddsvagnar samt tickta vagnar och presemmingar 200 %
i A

Il- och fraktstyckegods 300 % & C.

Fraktgods i vagnslaster enl. tarifferna 10-U 200 % & C.

Gods i forhyrd vagn. Dels en fast tilliggsavgift av 3 kr. per
vagn, dels ock 300 % & summan av A och nyssnimnda
fasta belopp.

Tédckta vagnar och presenningar. Vid transport av jordbruks-
kalk 400 % 4 A.

I samtrafik med S. J.
Fraktstyckegods 250 % & C.

Fraktgods i vagnslaster enl. tariff 1—7 200 % & C.
» » 8 150 % & C.
” ”» 9 125 % & C.
’ ,» 10-U 100 % & C.
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I samtrafik med S. J .
ligods i wagnslaster samt frakigods i alla tariffer 3 extra
banavgifter, d. v. s. 15 6re per 100 kg.

Akdon, levande djur och paketgods 200 9 i A.

1l- och fraktgods enl. tariff 1—5 200 % & C.
Frakigods " » 06—8 150 % & C.
» » 9125 % & C.
» o 10U 100 % & C.

ligods i vagnslaster fast prov. tilliggsavgift 20 ore.

Fraktgods enl. tariff 2 fast prov. tilliggsavgift 12 6re.

Gods i forhyrd vagn dels en fast tilliggsavgift av 3 kr. per
vagn, dels 200 % & summan av A och nyssnimnda fasta
belopp.

Samtrafik med S. J. Inga extra banavgifter.

Alkdon, levande djur och paketgods 150 % & A.
Il- och fraktgods enl. tariff 1—s5 150 % & C.

Fraktgods " » 6—7 125 % 4 C.

Fraktgods -enl. tariff 6—y7 125 % & C.
" " 8 100 % & C.
. 9 8 % aC.
., . 10—12 6o % & C.
" . U 8 % & C.

10 fast prov. tilliggsavg. 6 ore.

Gods 1 forhyrd uagn dels en fast tilliggsavgift av 3 kr. per

vagn, dels 150 % & summan av A och nyssnimnda fasta
belopp.

Akdon och paketgods 130 % & A.
Levande djur 110 % & A.
II- och fraktgods

ilgods 130 % & C.

fraktgods enl. tariff 1—3 130 % & C.
’ ’ 4—5 110 % & C.
» ” 6—7 100 % & C.
" " 8 90 % 4 C.
” ” 9 8 % & C.
" " 10—12 6o % & C.
” ” U 8 % 4 C.

Fasta provisoriska tilliggen bestimda till:
tlstyckegods 4 ore per 10 kg.
tlgods © vagnslaster 20 Ore per 100 kg.



POSTSKOTSEL OCH POSTBEFORDRAN

fraktgods enl. tariff I 20 Ore per 100 kg.
2 17} I—'IS %

samt 2 16 ,, ,, ,

2 i 3—4 12, ” ” ”
”” I 5_9 8 I ’ Iy »
» ) 1o 6 7] ) ” )
’ 134 II'U -l- ”» ” »” ER]

Sésomm ovan namnts, ir Overenskommelse triffad om losandet av tvister
betraffande samtrafiksviigar genom skiljenimnd. Fér B. J. vidkommande
har skiljedom péfordrats, da statens jarnvigar i samband med inképet
av Mora—Vinerns jarnvig omlade en del forut gillande samtrafiks-
vigar. Den 10.6 1918 anmildes till styrelsen, att skiljenimnden genom
dom av 154 s. & bifallit bolagets yrkande dirom, att av K. Jirn-
vigsstyrelsen vidtagna, av bolaget icke godkinda omliggningar av trans-
portvigarna, métte forklaras ogiltiga.

POSTSKOTSEL OCH POSTBEFORDRAN

Den 19.4 1876 bemyndigade styrelsen trafikdirektoren att, efter sta-
tionsinspektorernas hérande och sedan de férklarat sig villiga att ifraga-
varande foérrdttning sig &taga, med K. General Poststyrelsen triffa avtal
om deras anstillande sfisom poststationsforestindare emot arvoden till
de belopp, som i allminhet f6r dylika anstiliningar vore faststillda.

A alla stationer, dir sirskilt postkontor ej var anordnat, skottes dir-
efter postgéromdlen av stationsfOrestindarna.

Av forekommen anledning uppsades emellertid de triffade avtalen
om skotseln av postgéroméilen 4 bolagets stationer och bestimdes, att
uppsigningen skulle ske si, att stationsférestindarna frdn och med in-
gangen av ar 1909 skulle i allminhet vara befriade frin ifrigavarande
bestyr.

Redan 1876 (10.1) inledde K. General Poststyrelsen underhandling
om postbefordran i linjen Falun—Ludvika. Jirnvigen disponerade d&
ej nagon limplig vagn men erbj6d sig snart direfter (8.4) att foér dag-
lig postbefordran upplita 14 3-klass vagn till postkupé, som skulle in-
redas pd poststyrelsens bekostnad. Till dess K. Maj:t faststiilt taxa,
skulle kr. 1,50 pr banmil betalas.

Genom K. kungdrelse av 3.11 1882 bestimdes de avgifter, postverket
skulle till jarnvigarna erligga per kilometer f6r olika utrymmen. D3
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postkupébefordran i mer in ett tigpar anvindes, reducerades avgifterna
for andra tagparet till 662, % och for tredje och f6ljande tigpar till
33, % av avgifterna for forsta tigparet.

Ar 1891 besldt styrelsen bitrida en av 31 jarnviigar gjord underdanig
framstillning om &dndrade grunder for ersittning fér postbefordran,
giende ut pd betalning efter kvadratmeter golvyta i st. f. kubikmeter
samt vissa andringar betriffande avgifterna.

Genom K. kungérelse av 4.10 1895 blevo bestimmelserna visserligen

382



HOTELL OCH RESTAURANGER

indrade i den riktningen, att golvytan skulle vara grund for avgifts-
berikningen, men nagon forbattring i Gvrigt erhdlls ej.

I maj 1908 overlammade Sv. Jarnvigsforeningen till Konungen fram-
stillning om indrade och fordelaktigare bestimmelser for postbeford-
ran, men foranledde framstillningen ej négon Aatgird.

Forst under kristiden hava provisoriska tilliggsavgifter beviljats i
form av procentiskt tilligg & de 1895 bestimda avgifterna. Dessa till-
ligg hava varit 1919 — 75 %, 1920—21 — 100 % och 1922—30.6
1923 — 80 %.

Inkomsten av postbefordran har uppgatt till de summor, som angivas °
i diagr. 55. I dessa summor ingd de bidrag, norska statsverket lamnat
for anordnandet av f6r postbefordran till och frin Norge limpliga tag
ivensom inkomsten for befordran 4 K. F. J. och L. L. 5. J.

Redan 1882 borjade underhandlingarna med norska myndigheter om
anordnandet av nattdg f6r att mgjliggora en snabb postbefordran over
Fredrikshamm—Goteborg—Mellerud—Fredrikshald—Kristiania. Den 1.6
1886 kom nattdg till stind med avgdng fran Goéteborg kl. 7 e.m. mot
en Overenskommen gottgorelse till B. J. av 55.000 kr. per ar, varav frin
norska statsverket skulle utgd 28.000 kr. Detta bidrag utgick till den
1.6 1896, di det nedsattes till 20.000 kr. ILEfter hemstillan frin norska
postverket beslot styrelsen den 9.1 1905 att fr. o. m. 1.4 s. & avstd
frin bidraget i friga.

Sedan under &r 1907 friga vickts om omliggning av nattigen, fordes
underhandlingar om sirskilt bidrag, resulterande i att norska postverket
forband sig att fr. o. m. 1.5 1909 betala 50.000 kr. per ar, vilket bidrag
indrogs fr. o. m. 16.8 1917 i samband med trafikinskrinkningar.

HOTELL OCH RESTAURANGER

Tor tillgodoscendet av de resandes bekvimlighet har bolaget 4 nedan-
stende stationer ordnat hotell med restaurang eller cnbart restaurang.

Ludvtka. Ar 1875 beslots uppforandet av hotell, inrymmande restau-
rang och 10 4 12 rum for resande. Hotellet pibyvggdes 1884 med en
overvaning samt moderniserades och tillbyggdes 1910. Dessutom har
ett annex tillbyggts (1914) och uthusbyggnad uppférts (1917). Ré-
relsen har allt frin bérjan varit utarrenderad.

Grythytiehed. Avenledes ar 18735 beslot styrelsen att vid denna station
uppféra en restaurangbyggnad med rum for resande. Rérelsen utarren-
derades. Sedan tiliriickliga hotelimdjligheter ordnats inom sambhillet,
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blev hotellet dverflodigt och ombyggdes 1921 till dverliggnings- och
bostadsbyggnad.

Kil. Hotellbyggnaden uppfordes, enligt 1879 triffad dverenskommelse,

av privat person. Ar 1916 inkdptes byggnaderna av bolaget, och avtal
triffades med Turisttrafikforbundets Restaurant A.-B. om arrende.

Mellerud. Med privat person triffades 1879 dverenskommelse om upp-
forandet av en hotell- och restaurangbvggnad med forbehillen ritt for
Bergslagsbanan och Dalslandsbanan att gemensamt inlésa hveenaden mot

t=) fm) e J oD

ersattning, som till hilften skulle betalas av vardera bolaget. Rorelsen har
allt fran borjan varit utarrenderad.

Oxmered. Ar 1880 dverenskoms med privat person om uppforandet
i Oxnered av en hotell- och restaurangbyggnad. Ar 1015 inkdptes hyvgg-
naderna av bolaget. Rorelsen dr sedan dess utarrenderad.

Trollhittan. Dirvarande hotell- och restaurangbyggnad forskriver sig
frin dr 1882, di Gverenskommelse om densammas uppfirande och om
arrende triffades med privat person.

(roteborg. Sedan 1881 dr i stationsbyggnaden anordnad restaurang,
som utarrenderats,

Borlinge. Ar 1884 bheslots att upplita tomt fér ett tidsenligt hotell.
Forst fr. o. m. 1889 blev saken ordnad, da plats uppliits fér en restau-
rangbyggnad, uppford i forbindelse med det vid stationen belagna jiirn-
vigshotellet,
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TVA MARKESMAN

I det foregiende har trafikens utveckling vid B. J. i ord och bild
blivit belyst. Aven om denna utveckling i mingt och mycket méste till-
skrivas for densamma gynunsamma yttre omstiindigheter, md hir sirskilt
bringas i erinran ett par av de min, som i nimnda utveckling varit
drivande krafter.

Genomgér man de ildre handlingarna i B. J. arkiv, fir man ett sir-
deles livligt intryck av det utmirkta arbete, som av B. J. forste trafik-
direktor, kaptenen A. G. J. SVEDELIUS, utférdes for trafikarbetets
organisation och ledning.

Den  hiingivenhet {or jarnvigsfacket, varom dessa handlingar bira
vittne, slappades icke, sedan SvEDELIUS limmnat bolagets tjinst. Sisom
ordforande i Svenska Jirnvigsféreningen nedlade han under méanga ar,
savill under som efter sin landshovdingetid, ett intresserat arbete till
de cnskilda jarnvigarnas bista.

Kapten SvebpeLius eftertriddes av J. D. SimoNsson, som forst
sdsom trafikdirektor, sedan sdsom verkstillande direktor sdvil vid B. J.
som fradn 1909 vid Tfv. G. S. G. djupt och framgingsrikt ingrep i led-
ningen och utvecklingen av B. J. De egenskaper, som skapa den full-
lI6dige jarnviigsmannen, funnos hos honom pi ett lvckligt sitt férenade.

Nir han den 27.3 1923 avled, nimndes han med riitta sisom de en-
skilda jirnvigarnas “grand old man”.
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