GODSTRAFIK
TAXOR

Taxorna fér godshefordran hava av K. Maj:t faststillts samtidigt med
taxorna for personbefordran. Betriffande data for faststillelserna hin-
visas till avdeln. “Persontrafik”.

I Historik I omnimnes, hurusom fraktsatserna i bérjan voro ritt hoga,
overstigande dem p3 statens jirnvigar, men att detta férhillande éndra-
des efterhand genom fortgdende fraktnedsittningar, s& att inkomsten per
tonkilometer fraktgods, som 1880 utgjorde 4,39 Ore, &r 1899 nedgitt
till 3,23 ore.

Redan i den forsta fér jarnvagen faststillda godstaxan (1876) voro
avgifterna bestimda pa sidant sitt, att priset per mil minskades vid
storre viglingder. :

I taxan funnos sirskilda avgifter fér ikdon, histar, boskapsdjur,
mindre djur med gruppering efter vikt i centner, ilgods och fraktgods.
De bida sistnimnda godsslagen voro uppdelade i "skrymmande” och
“icke skrymmande”. Fraktgods, icke skrymmande, omfattade tre klas-
ser efter sirskilt angiven klassificering. Forsindningens storlek inver-
kade pd sidant sitt, att fér fraktgods av niamnda tre klasser tillimpades

333



TRAFIKENS UTVECKLING

visst pris for sindningar under 100 centner och ett upp till 24 % lagre
pris for sindningar 6ver 100 centner.

Ehuru 1881 drs taxa egentligen var ett verforande av den férutvarande
taxan till metersystemet, innebar den &tskilliga forindringar.

Sélunda var sirskild tariff f6r paketgods inford och fraktgodset upp-
delat i styckegods och vagnslastgods.

For att i nigon man kunna félja utvecklingen torde det vara nédvindigt
att behandla de i taxan férekommande avdelningarna var fér sig.

Avgifter for dkdon, lokomotiv, tendrar, jirnvigsvagnar, batar och Uk.

For dessa befraktningsforemdl har — med nigra undantag — allt
sedan 1881 tillimpats tariff III ‘med oférindrade grundbelopp.

Tariffen upptager sirskilda avgifter for pi egna hjul I5pande loko-
motiv resp. tendrar samt fordon av I, II och III klass och ar byggd pa
dels en expeditionsavgift, dels en transportavgift per viglingd. For for-
donsklasserna ar transportavgiften per viglingd konstant, men fér loko-
motiv och tendrar p& egna hjul minskas avgiften med 20 % f6r avstind
6ver 2o0 kilometer.

Under kristiden hava féljande tilligg & avgifterna medgivits
fr. o. m. 5.5 1917 20 % , uttogos fr. 0. m. 7.5 1917

” 1.9 1917 50 %

" 1.1 1918 150 %

»  1.10 1919 200 %

» 1.8 1922 150 % .

Vid studerandet av dndringarna inom klassificeringen ir det sirskilt
péfallande, huru dessa dndringar varit betingade av utvecklingen.

Sélunda avsigo de ursprungliga bestimmelserna betrdffande transport
av jarnvagsvagnar pi egna hjul tvlaxliga vagnar. Vid sekelskiftet blev
det nédvindigt att inféra bestimmelse f6r de di i allminnare bruk komna
boggivagnarna och senare dven for sexaxliga boggivagnar.

Motorbatar, automobiler, md&beltransportvagnar, kapplopningsfordon,
vagnar fOr slipersimpregnering, pi jirnvigsvagnar monterade griv-
maskiner, justerings- och kranvagnar samt broprovningsvagnar héra dven
till de nyare fordonsslagen och hava blivit i klassificeringen inférda.

Avgifter for levande djur.

Fraktberdkningen f6r levande djur kriver givetvis omfattande bestim-
melser och klassificeringar. Redan méngfalden av djurslagen — fran
fjaderfi hela storleksskalan upp — ger oss en férestillning om de svirig-
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heter, som varit att dvervinna, d& det gillt att skipa rittvisa betriffande
fraktsatser m. m. Men andra faktorer hava iven spelat sin icke ovisent-
liga roll. Bland dessa finner man befordringssiittet sisom en bland de
viktigare. Det har gillt att ordna férhillandena p& sidant sitt, att djur-
skyddssynpunkten kommit till sin ritt gent emot ett hos trafikanterna
forefintligt intresse att & s& minga djur med i sindningen som mojligt.
I vidstrickt mén hava alltsi bestimmelser utfirdats om, hur transporten
skall tillg, om véirdare, om foder till djuren, och huruvida transport i
bur skall ske eller icke. Men pi grund av den olika storleken hos djuren
har man i minga fall mést ligga avgorandet om, vad som ur djurskydds-
synpunkt ir limpligt, i stationsforestindarens hand & avsandningsstationen.

I 1881 4rs taxa bestimdes, att avgifterna for levande djur skulle utga
i enlighet med tarifferna IV. A och IV. B, den férra gillande for histar
och dirmed jimforliga djur, den senare fr boskap och smikreatur samt
diarmed jamforliga.

Tariff IV. A var byggd pd en transportavgift och en tilliggsavgift
(hastbiljett). Transportavgiften utgick for vart begynnande tiotal kilo-
meter med bestimda belopp fér en upp till sex histar. Vid en transport-
langd av Over 300 kilometer minskades avgiften, di transporten avsig
mer an en hist.

Grafiskt framstilld 3terfinnes tariffen i diagr. 20.

Tariff IV. B upptog avgifter for upp till 8 boskapskreatur samt fér
smakreatur.

Foér boskapskreatur var tariffen liksom IV. A byggd pi en transport-
avgift och en tilliggsavgift (boskapsbiljett) men skilde sig frdn IV. A
didrigenom, att prisreduktion férekom dels fr. 0. m. 100, dels fr. o. m.
300 kilometers transportlingd, sisom framgir av diagr. 27.

For smékreaturen beriknades avgiften per styck med olika belopp for
djur under resp. 6ver 100 kg:s vikt. Enhetspriset sinktes silunda icke
i detta fall med stigande transportlingd.

I 1891 irs taxa blevo tarifferna IV. A och B indrade pi sidant sitt,
att avgifterna for stérre avstind minskades. Sinkningens storlek fér
6 héstar resp. 8 kreatur tydliggores av de streckade linjerna & diagrammen.

I den fridn 1916 tillimpade taxan hava adndringar vidtagits sivil be-
triffande klassificering som avgiftsberikning for transport av levande
djur.

Den nya klassificeringen utmirkes dédrav, att djurens storlek och vikt
fatt mera inflytande. S& gores t. ex. skillnad p& histar av storre hojd
6ver manken dn 1,4 meter och histar med mindre métt, liksom fven &
nétboskap Gver resp. under 200 kg:s vikt o. s. v.
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Diagr. 26.

Vid avgiftsberdkningen for vagnslaster tillimpas en ny princip, i det
att avgiften utglr per vagnsgolvyta, dock minst per 20 kvin. Fraktberik-
ning efter stycketal tillimpas, di dinigenom billigare frakt dn enligt
vagnslastberikning uppkommer.

De nya tarifferna IV. A och 1V. B iro byggda pd en grundavgift och

336




GODSTRAFIK

o TARIF[F IVB, / 1

Bvre linjen 8 djur
1881 nedre ., [ 1 w
10 1891 L — L e | 8 djur 100
svre linjon vagnslast
1916 e v e d == | 0dre ., | 1 djur / //
A rd
w Vi 0

~
e d
/
s

S0 e 50

— .

/// P |~

A
/ /
W ,/ Pl 30
V , ’,/
/f P /

0 /d ] 60

a0 A o e P9

10 %/. // 10
30 V6 // 30
N /// "
V4 ]
10 ,/ Pl 10
[T S | | | B I | | T I S [ | [ | I I L1 1 11 0
b |01 | Bl 0 200 J00 30 300 450 Km.
Diagr. 27.

en transportavgift. Den senare reduceras fr. 0. m. 200 kilometers trans-
portlingd sisom framgir av diagrammen. Tarifferna stilla sig vid vagns-

lastberdkning billigare dn fOrutvarande for lingre, men nagot dyrare for
kortare avstind.

Foljande tillaigg hava under kristiden medgivits i lokalbefordran:

fr. 0. m. 5.5 1917 20 %. uttogos fr. o. m. 7.5 1917
d / 0 /D /

. 1.1 1918 150 %
» 1.10 1919 200 %
’ 1.8 1922 150 %.
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Paketgods.

For paket, varmed avses kolli ej overstigande 10 kg i vikt och 50
kubikdecimeter i rymd, hava bestimmelserna allt sedan 1881 varit de-
samma. Tillhérande tariff V upptager avgifter f6r trenne kategorier,
namligen "t. o. m. 2 kg”, ”"2,1—3 kg”’ och "5,1—10 kg”. Avgifterna iro
med Okad transportlingd fallande per viglingd.

A avgifterna hava under kristiden foljande tilligg medgivits i lokal-
befordran:

fr. o. m. 10.9 1915 5 6re pr paket

" 5.5 1917 20 %, uttogos fr. o. m. 7.5 1917
” 1.9 1917 50 %
' 1.1 1918 150 %
” I1.10 1919 200 %
" 1.8 1922 150 %.
Ilgods.

Avgiften for ilgods i mindre parti dn 5.000 kg skulle enligt 1881 irs
taxa utgd enligt tariff VI f6r sindningens sammanlagda vikt med tilligg
av en inskrivningsavgift av 10 6re f6r varje i sindningen ingdende kolli.
Frakten beriknades efter begynnande 1o-tal kg, dock ej fér mindre in
for 20 kg. Minimiavgiften var 25 6re oberiknat inskrivningsavgiften.

Om frakt erlades f6r 5.000 kg eller diréver, fick frakten beriiknas
efter allminna fraktgodstrafiken VII, for styckegods.

Avgiften per viglingd minskades i tariff VI vid grinserna 50, 150
och 400 km. Framstilld grafiskt (diagr. 28) visar den tydligt zontaxe-
natur.

Ar 1891 indrades bestimmelser och tariff pd sidant sitt, att tariffen
uppdelades i tre viktkategorier: “under 2.500 kg, "minst 2.500 kg”
och "minst 5.000 kg”, samt att for de bdda senare kategorierna vikt-
enheten sattes till 100 kg och inskrivningsavgiften borttogs.

Avgifterna sinktes pd sitt av diagrammet framgir, men bortfoll dir-
med ovan nimnda ritt att frakta enligt tariff VII, om vikten uppgick
till 5.000 kg.

1891 érs tariff VI tillimpas fortfarande, men har under kristiden f6l-
jande tilligg medgivits resp. tillimpats:

fr. o. m.
10.0 1915 ilstyckegods 4 ore per 10 kg 1 k. fast isoriska tilli
ilvagnslastgods 30 6re per 100 kg | §. . lasta provisoriska UllAgg.
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5.5 1917 30 % & summan av ord. avgifter

och fasta provisoriska tilliggen

1.9 1917 70 % & d:o

1.1 1918 150 % 4 d:o

1.10 1918

undantag fo6r vissa livsmedel
som styckcgods — 10 % hdj-
ning — samt for hushillsved,
tilligg 4 Ore per 100 kg.

luttogos fr. 0. m. 7.5 1917;

undantag for vissa livsmedel
som styckegods och hush3lls-
ved — 20 % hojning.

[ undantag for vissa livsmedcl
som styckegods — 70 % hdj-
I ning.

ovanst. undantag bortfoil.
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1.10 1919 200 % 4 summan av ord. avgifter f inskrivningsavgiften héjd  till
och fasta provisoriska tilliggen \ 20 ore;

styrelsen nedsatte den 1.2 22
ovanst. fasta prov. tilligg for
100 kg frin 30 till 20 6re per
100 kg.

3 o = d { fasta provisoriska tilliggen lika
22 1= : . .
1e 1922 150 7 4 "0 | ovanstiende.

Lrakigods.

Enligt 1881 och 1886 ars taxor beriknades avgiften for fraktgods en-
ligt tariff VII och dess undertariffer pi sidant sitt, att styckegods (d. v.s.
mindre parti dn 5.000 kg) taxerades enligt undertarifferna 1—3, vagns-
lastgods om minst 5.000 kg enligt undertarifferna 4—7 och om minst
8.000 kg enligt undertarifferna g—i1o0. Placeringen i undertariff bestim-
des i Gvrigt genom godsindelningen.

Tarifferna 6—10 upptogo i1 den faststdllda taxan sinsemellan lika av-
gifter. I verkligheten tillimpades dock ej tarifferna 7—1o utan sirskilt
utarbetade ligre tariffer. Till belvsande av fraktskillnaden kan nimnas,
att frakten per 100 kg frin Goéteborg till Falun enligt de tillampade tarif-
ferna uppgick till

enl. tariff 1. .... kr. 461 cnl tariff 5. .... kr. 2,00 cenl. tariff 9. .... kr. 1,34
2. ... » 3,060 6. .... , 232 9a..... , 1,28
30 cene 5 3,01 7o oieee w170 10, «ven 4, 1,07
4 veve 4 3,54 8 .... ,, 1,52

For stenkol fran Gdéteborg fanns en sirskild taxa, enligt vilken avgiften
till Falun var 9o 6re per 100 kg.

For vissa transporter tillimpades avsevirda fraktnedsittningar. Sé
lamnades t. ex. for allt gods, som ej &tnjot sdrskild fraktnedsittning.
vid transport frn Goteborg norrut 20 % nedsittning under tiden 1 maj
—1I november.

De tillimpade undertarifferna visas grafiskt i diagr. 29 med heldragna
linjer, dock s& att for en del av dem endast slutligena dro angivna.

Ar 1891 utstriicktes undertariffernas antal till 12. De di faststiillda
avgifterna idro allt fortfarande giltiga. I verkligheten hava dock en del
justeringar neddt vidtagits, varjimte frin 1901 en tariff U tillagts, lig-
gande c:a 20 % under tariff 12. Dessa undertariffers lige framgir av
de streckade linjerna i diagrammet. For tydlighetens skull dro tar. 4, 8
och 10 utelimnade.
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Under kristiden hava féljande tilligg medgivits resp. tillimpats i lokal-

trafik:
fr. o. m.
10.9 1015 Styckegods enligt
tar. 1 20 Ore per 100
” 2 16 ” " 100
»” 3_5 iz, »” 100
Vagnslastgods enligt
tar. 1—4 12 Ore per 100
»” 5_9 8 »” ”» 100
» 10—U over 50 km 4 6re per 100 kg
» 10—U underzo ,, 2
3.5 1917 30 % & summan av ord.
avgifterna och fasta
prov. tilliggen.
1.9 1017 70 % & d:o
1.1 1918 150 % & d:o
1.10 1918
1.10 1919 200 % & d:o
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s. k. fasta provisoriska till-
ligg.

undantag for vissa livsme-
del.

” 100

uttogos fr. 0. m. 7.5 1917;

undantag: vissa livsmedel som stycke-
gods — 10 % hojning, samt hushélls-
ved — tilligg 4 Ore per 100 kg.
undantag: vissa livsmedel som stycke-
gods samt hushillsved — 20 % forhoj-
ning.

undantag: vissa livsmedel som stycke-
gods — 70 % hdjning;

for skyddsvagnar, tickta vagnar och pre-
senningar — 100 % héjning.

ovanst. undantag betr. livsmedel bortfoll.

fér gods i forhyrd vagn dessutom ctt fast
tilligg av 3 kr. per vagn;

for skyddsvagnar, tickta vagnar och pre-
senningar — 200 % hdjning;

for fraktgods i tar. 10—U uttogs under
tiden 15.2 20—31.1 22 och i tar. 5—9
under tiden 1.11 20—31.1 22 cn ligre
avgift, beriknad cfter summan av S. J.
taxa och de fasta prov. tilliggen med
200 % tilligg.

fr. 0. m. 1.2 22 idndrades av styrelsen de
fasta prov. tilliggen till f6r fraktgods

enligt:
tar. 1T o iiiiiieeeen.. 20 ore per 100 kg
,» 1—135 % samt l
» 2—4 J ” ? 100
p 30  eeieineann 8 , ., 100 ,
» 10—=U ..., 4 4 4 100 ,
och de procentiska tilliggen for fraktgods
enligt:
tar, 1—5 .... 200 %
» 6—8 .... 1350 % | med tillimpning
» 9 . 125 % av B. J. taxa
» 10—=U . 100 %
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varvid de fasta prov. tilliggen voro #nd-
rade till
1.8 1922 150 % 4 d:o fér tar. 1—53 [21% S S 20 6re per 100 kg
125 % & d:o ,, ,, 6—7 » 1—I15 % samt )
P . 12, » 100 ,,
100 % 4do , , 8 » 2—4 J
8 % & d:o ,, ,, 9—U 59 30  eereeaienn 8 , ., 100 ,
w 10 Lol 6 ,, , 100,
s 11I=U ... ... 4 ,» 5 100 ,,
1.10 1923 150 % 4 d:o for tar. 1—5
125 % 4 dio ,, ,, 6—7
100 % 4do ,, , 8 fasta provisoriska tilliggen lika ovansta-
8 % &4 dio ,, 9 ende.
60 % 4 dio ,, ,, 10—12
8 % ido , ,, U

Av stor betydelse sivil for trafikanterna som for jirnvigen ar trans-
portféremélens klassificering, d. v. s. inordnande i undertariffer.

Fran jirnvigens synpunkt sett giller det att sOka avviga klassifice-
ringen, s att fraktsatserna sti i proportion till kostnaderna fér transpor-
ten av olika varuslag och kvantiteter samt till vad varan pd grund av
sitt virde kan i frakt bira.

For en del varor har jirnvigen mera arbete och stérre risk dn for
andra, under det att kvantiteten inverkar pi sidant sitt, att ju stérre
denna ir, dess mindre blir engéngskostnaden, kostnad f6r dragkraft och
vixling m. m.

Inplaceringen i olika tariffer dr silunda beroende sévil av varans
beskaffenhet som av sindningens storlek och i vissa fall av den vikt, som
inlastas per vagn.

I 1881 och 1886 érs taxa var fraktgodset uppdelat i styckegods’
samt 'gods i sindning av minst 5.000 kg” och “gods i sindning av
minst 8.000 kg”.

Frin och med 1891 &rs taxa dr indelningen i stillet bestimd till
sindning av: "intill 2.500 kg”, “minst 2.500 kg”, “minst 5.000 kg"
och “minst 8.000 kg”. Forst nimnda grupp avser styckegods.

Senare gjorda indringar i klassificeringen ha i de allra flesta fall
resulterat i tillimpning av ligre tariffer, bland vilka den c:a 20 9
ligre dn tariff 12 liggande tariff U 4ven forekommer.

Sdsom ovan nimnts, gbres for tillimpningen av vissa lagre tariffer
till villkor icke endast, att sindningen skall Overstiga viss kvantitet,
utan dven, att viss kvantitet per vagn skall vara inlastad. Silunda fére-
kommer ofta sdsom minimikvantitet per vagn 6, 8 eller 10 ton men i
vissa fall dven 11 och 15 ton.

Det skulle i detta sammanhang vara av intressec att limna en redo-
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gorelse for, huru klassificeringen dr genomférd betriffande olika varu-
slag, men d& forteckningen i trycket numera upptager 6ver 4o sidor,
skulle en s&dan redogorelse féra for lingt in i detaljerna. Detsamma
ir forhdllandet betriffande alla de bestimmelser, som gilla fér skrym-
mande gods, dtergiende tomkarl, skyddsvagnar, transport av explosiva
amnen och varor, begagnandet av tackta vagnar och presenningar m. m.

GODSTRATFIKEN, STATISTISKT BIELYST

A diagr. 30 och 31 kan man i stora drag avldsa godstrafikens utveck-
ling fran 1880 t. 0. m. 1922. (Inkl. K. F. J. och L. I.. E. J.)

Kurvorna fér ton- och tonkilometer gods, for vilket frakt erlagts,
télja varandra i huvudsak. Man observerar dock, att avstindet mellan
dem viixlar, beroende p& medeltransportlingden. Denna fir en jirn-
vigs ckonomi viktiga faktor holl sig dnda fram till 1913 mellan 115 och
125 kilometer men steg direfter (diagr. 3o) och har frin 1914 pendlat
mellan 130 och 157. I det hela kan man anse trafikens Skning jimn fram
till 1914. Den direfter f6ljande Gkningen kan betecknas som véldsam,
under det att den oundvikliga reaktionen blev svirare dn de flesta vintat.

Kurvan for inkomst av godstrafik visar p& grund av de medgivna resp.
tillimpade frakttilliggen en &nnu kraftigare stegring in kurvorna for
ton och tonkilometer. Hogsta inkomsten niddes dock fyvra &r senare
in trafikmaximum.

Sdsom av kurvorna for medelinkomst per ton och tonkilometer (ciagr.
31) framgélr, voro dessa inkomster inda fram till 1914 resp. 1913 i
ganska jammt fallande. Dessa kurvor visa bist, huru férvaltningen kun-
nat genom fraktnedsittningar goéra transporterna Dbilligare, tack vare
okande trafik och limpliga anordningar men trots hégre léner och mate-
rialpriser. Givetvis intridde harutinnan en omkastning under kristiden,
men under 1922 har medelinkomsten per ton, sdsom kurvan visar, avseviirt
nedgdtt pd grund av nedsittning av frakttilliggen.

S&som varit att vinta, har den stérre delen av godstransporten gatt
i sydlig riktning.

Detta framgir genom jamforelse av diagr. 32 och 33. Dessa diagram
visa dessutom, huru godstransporterna belasta olika delar av linjen. Bland
annat finner man, att norrgiende transporterna vissa ir uppnitt avse-
viird storlek i synnerhet & strickan Ludvika—Domnarvet, och att sider-
glende godsmaximum befinner sig & strickan soder om Kil.

I diagr. 34 och 35 avliser man f{6reningsstationernas betydelse
och utveckling betriffande Overgdngsgodstrafik. P34 samma sitt visas
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i diagr. 36—38 vissa stationers utveckling betriiffande lokal godstrafik.
Aven hir spelar ret 1916 i allmiinhet en dominerande roll.

Av intresse skulle varit att folja fériindringarna betriffande kvanti-
teten av olika varuslag, som 4 jarnvigen transporterats. FEmellertid
hava i statistiken sidana forandringar vidtagits i varornas uppdelning,
att en klar bild av forloppet icke kan &stadkommas. Belysande for for-
indringarna dro dock féljande siffror.

Transporterad varumiingd i % av totala

godsmingden

1880 1922
Skogseffekter ................ 22,7 40,13
Malmer ......... i, 23,18 11,890
Jarn- och metallvaror .......... 20,61 13,46
Trikol ...... ... ... ... it 11,78 1,35
Stenkol ........ .. ... ... 4,63 0,7
Spannmdl .......... ... ... 5.7 1,08
Goédningsimnen och kalk ...... 1,64 2,66

.o

Riaknar man malmerna till jarnindustrien, finner man, att “jarn™ och
"trd” Dbytt roller betriffande transporternas storlek i forhillande till hela
transportmangden.

De under aren 1915—1917 hiégst avsevirt stegrade godstransporterna
hirrérde sdvil fran Okad export som frin en hetydande transitotrafik.
De visade kurvorna angiva visserligen denna trafiks storlek men diremot
intet betriffande de svirigheter, som yppade sig, di det gillde att fram-
fora en sddan “stortrafik”.

For saval trafikanter som trafikbefil var det en hard tid.

Den oerhérda efterfrigan pd vagnar, som uppstod, krivde vittgéendc
Atgarder. Personalantalet 6kades, dragkraft och vagnar anskaffades, spér-
utvidgningar utférdes, men vagnbristen blev pitaglig, pA samma ging
som det var forenat med stora svrigheter att undvika allvarlig vagn-
stockning.

Genom att till det yttersta utnyttja all tillginglig dragkraft och genom
att forkorta lastnings- och lossningsfrister samt Oka "vagnpengarna”
(vagnhyra vid overskriden frist) lyckades det emellertid jarnvigen att i
allmidnhet pd ett néjaktigt sitt tillgodose det onaturligt hogt uppdrivna
trafikbehovet.

Framférandet av vagnarna forsvirades i vissa fall diarigenom, att andra
jarnvigar ej kunde till vidarebefordran mottaga det antal vagnar, B. J.
hade att Overlimna, samt av tidsutdrikt vid lossningsplatserna. Iastade
vagnar maste dirfoér ofta avstillas 4 stationer i nirheten av Svergings-
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Tusental

Godstrafikens utveckling vid vissa stationer.
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stationer och framfdras till de senare, i min som vidarebefordran eller
lossning kunde ske. Forsening av framférandet blev hirav f6ljden, varfor
”leveransfristen” méiste férlingas med upp till 120 timmar.

Lossningsfristen nedsattes den 18.1 1915 for travaror fran 12 till 6
dagtimmar 4 B. ]J. hamnbana i Géteborg. Den 1.3 1915 indrades fristen
4 samma plats till 9 timmar och den 6.3, efter K. Maj:ts medgivande,
till 6 dagtimmar for allt vagnslastgods. A andra platser tillimpades frin
samma datum 9 dagtimmars frist. Sistndmnda lossningsfrister tillimpa-
des till den 12.5 1919, di 12 timmars frist aterinfordes.

Fr. o. m. den 5.2 1915 nedsattes lastnings/risten & B:s Goteborgs
hamnbana frén 12 till 9 dagtimmar, vilken frist efter K. Maj:ts med-
givande den 6.3 s. 4. dven inférdes 4 Ovriga platser och tillimpades till
den 12.5 1910.

Vagnpengarna férdubblades den 5.2 1915 pd B:s Goéteborgs station
med ett maximum per vagn och dygn av 6 kr. Den 6.3 s. &. skirptes
vagnpengarna efter K. Maj:ts medgivande f&r alla platser dirhin, att
fér forsta, fristen Gverskjutande, dygn skulle utgd 50 &ére per timma,
hogst 6 kr. per dygn, och att sedan for varje dygn dérefter skulle uttagas
ett belopp, som med 10 Ore per timma, resp. 1 kr. per dygn, Overstege
nistforegiende dygns vagnpengar. Bestimmelsen hirom upphivdes be-
traiffande progressiviteten fr. o. m. 1.5 1921. Maximiavgiften 6 kr.
sinktes fr. o. m. 15.6 1922 till 5 kr.

En annan itgird, som triffades for att soka minska vagnbristen, var
bildandet av ett vagnférbund med centraliserad vagnfordelning. Vagnfor-
bundet, vari S. J,, Tfv. G. S. G. samt Uppsala—Gifle jirnviig ingingo,
arbetade under tiden 6.4 1915—31.3 1916. Vagnférdelningen verkstill-
des vid S. J. tidtabells- och vagnbyrd och hade till huvudsakligt finda-
mdl att forebygga tomvagnsdragningar. Under de vid tiden ifriga ra-
dande siregna trafikforhillandena visade sig dock detta vagnférbund fér
Tfv. G. S. G. mindre gynnsamt, mycket beroende pi de allvarliga vagn-
stockningar, som férekommo vid andra jirnvigar.

Fér att reglera godsforsindningar till och f6rbi vissa platser, dir vagn-
anhopningen var svérare, ordnades transportbyrder i Géteborg gemen-
samt med S. J. Dessa byrders arbete hade fo6r B. J. vidkommande huvud-
sakligen betydelse f6r gods till B:s Goteborg och till Norge.

S&som under “Ekonomi” omnimnes, forefunnos under krigsiren &t-
skilliga svarigheter fér trafikens uppehéllande pd grund av brist p& limp-
liga materialier. DBetrdffande brinslet intriffade denna brist Ivckligtvis
forst sedan trafiken nigot minskat. Under iren 1917—18 blev emellertid
den av statens myndigheter reglerade brinsletillgngen si knapp, att in-
skrinkningar i trafiken miste goras. Detta ledde i sin tur till den siregna
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anordningen, att trafikanter maste for att fi viss godsmiingd framforslad
sjilva mot gottgorelse tillslippa en for varje fall dverenskommen kvantitet
kol, s. k. kompensationskol. Sammanlagt mottog jirnviigen under niimnda
ir 8.949 ton sidana kol





