SIGNAL- OCH SAKERHETS-
ANLAGGNINGAR

Vid jirnvagens anligening forsigos stationerna med enarmade sema-
] g g :

forer resp. skivsignaler eller, dir utsikten si medgav, mitt pa stationen

placerad semafor med en vinge for vardera tigriktningen. Vid tdgs

ankomst skulle, da hin-
der for infart ej fore-
fanns, skivsignalen vri-
das eller for tagrikt-
ningen avsedd semafor-
vinge "fillas”, under
det att i de fall, da in-
gangsviixeln skulle be-
vakas av utsatt post,
denne ansvarade for att
vixeln lag ritt, vilket
markerades genom vi-
sandet av gron flagga.
Under morker visades
fran semafor resp. skiv-
signal samt av posten
gront sken. IForefanns
hinder fir infart, be-
hollos  signalerna  for
"stopp”, och posten vi-
sade rod flagga resp.
rott sken.

Broarnas stingnings-
anordningar voro icke

Fig. 45. Stillverk 11, B:s Goteborg.
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IFig. 46. Kopmannebro station.

IFig. 47. Grythytteheds stationshus, sammanbyggt med stillverk.
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denna ej kunde stiillas till “varsamhet” (numera korsignal) forrin vixel-
tungan lasts i tillslutande lige. DA de Schaumanska férreglingarna icke
voro sd konstruerade, att de kunde pabyggas fdr ett flertal vixlar och i
ovrigt ledo av en del bristfilligheter, hava de fatt vika for bittre anord-
ningar, huvudsakligen av Max Judel's i Braunschweig system, vilket lam-

par sig for forregling av hela tdgvigar.

Fig. s0.
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Principen f6r de moderna forreglingsanordningarna,
vilka kunna utféras pa ett flertal olika sitt, dr, att
korsignal for viss tigvig skall kunna givas forst sedan
vixlarna i tigvigen blivit lista i ritta ligen. D4
denna ldsning skett, blir en tagviigsspak resp. vev fri
for omlaggning, varigenom en signalspak for den av-
sedda tdgvigen i sin tur blir fri. Vid omliggning
av den frigjorda signalspaken instilles semaforens
vingar pd sddant sitt, att de visa den fir tagvigen
bestamda signalbilden.

Manoverapparaterna for signal- och sikerhetsanord-
ningarna dro vanligen placerade 1 s. k. stdllverkshus,
antingen fristaende (fig. 45 och 46) eller samman-
eller inbyggda 1 sta-
tionshusen (fig. 47 och
48).

Det inre av ett still-
verk visas a fig. 49.

De nyare semaforer-
nas utseende framgar
av fig. 530 — en tre-
vingad semafor stilld
i "korsignal” fér ett
andra sidospar’’.

IFér att for lokomo-
tividraren angiva om
huvudsignalen visar
stopp- eller korsignal,
iro pa de stillen, dir
s erfordras, "forsig-
naler” anbragta i kom-
bination med huvud-
signalen (fig. 51).

Dar  stillverket ej

Trevingad semafor. ligger 1 omedelbar nir-
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forreglade med bro-
semaforerna.

Dessa  anordningar
inrymma visserligen en
del osidkerhetsmoment
men #dro vid korrekt
skotsel fullt tillrickliga
for skotande av  tag,
som vid infart 4 sta-
tionen hava liten has-
tighet.

I mén som infarts-
hastigheten ~ behdvde
dkas och i all synner-
het, da tig skulle med

Fig. 48. Alviingens stationshus med inbyggt stillverk.

stor hastighet passera stationer, blev det nddvindigt att inféra mekaniska

sikerhetsanordningar.

De férsta forreglingarna inférdes i borjan av 19o0o-talet & en del
stationer soder om Mellerud. Dessa férreglingar voro av Schaumans
system och bestodo dels av ett vixellis, som kontrollerade, att vixel-
tungan slot till, dels av sddan mekanisk forbindelse med semaforen, att

Fig. 40.

Interior, Stillverk 11, B:s Goteborg
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het av stationshuset, eller dir forhiallandena édro for stora, for att stations-
forestindaren skall kunna utova direkt kontroll, dr fdrreglingsanordningen
kompletterad med en elektrisk blockering, mandvrerad frin expeditionen
och s ordnad, att frigivning av tdg ej kan ske, forrin stationsforestin-
daren deblockerat tigvigen i fraga. Den stilllverket tillhérande delen av
en sddan blockeringsapparat finnes avbildad a fig. 49, lingst bort 4 bilden.

Fran ar 1906 hava de nya foérreglingsanordningarna blivit inforda vid
stationer och broar, si att numera endast ett fital stationer sakna f6r-

regling.

Sedan  de  besluta-
de anliggningarna vid
Domnarvet och Hille-
fors  Dblivit  utforda,
aterstdr salunda endast
att utfora nva eller
komplettera dldre an-
liggningar i Borlinge,
Herrhult, Daglésen,
Amal, Mellerud, Oxne-
red och Trollhittan.

Den omnamnda elelt-
riska Dblockeringen ir
inford 1 Réimshyttan,
Ludvika, Amal, Kip-
mannebro, Lirje och
Goteborg.

For att gora for-
reglingsanordningarna
fullt effektiva dro vix-
larna 1 allmdnhet for-
sedda med “spirrske-
nor”, avsedda att for-

hindra omliggning av

f=]
vaxeln under det tig
passerar.
Forreglingsanordnin-
garna kunna dven, som
pa en del stillen skett,
kombineras med bom-
marna  vid vigdver-
gingar, si att korsig-

-

Fig. s1. TForsignal.
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nal ej kan givas, forr dn

“ | bommarna blivit fillda.

Fig. 52. Semafor med

Pa vissa stiillen krivas yt-
terligare siakerhetsanordnin-
gar.

Salunda hava pi en del
stilllen anbragts rilskontakter, vilka genom elekt-
risk ledning sta i forbindelse med klockverlk 1 still-
verk eller stationshus. DA tig passerar rilskon-
takten, sittes ringverket i ging, varvid — {6r an-
kommande tdg — erforderliga atgirder kunna vid-
tagas.

Samma uppgift hava de s. k. ankomsttelefo-
nerna, som framfora ankomstsignal telefonledes
till en station fran platser si beligna, att signalen

repetersignal.

vid vissa vindriktningar ej hores. Sadan anordning

har t. ex. triffats vid Molnbacka, dir dessutom

sder om tunneln anbragts en fdrsignal, som en-

bart visar ljussignal (firgviixlare). Genom limp-

lig avskidrmning blir ljussignalen synlig dven vid
dagsljus.

Lokala forhillanden kun-

' na stundom kriva anvind-

Fig. 53. Repetersignal,

ning av speciella signalme-
del. Vid Loka t. ex. ligger
bangirden i sidan kurva, att
signal fran stationsforestin-
daren om “stopp” eller “avgang” icke kan dirckt
lakttagas av lokforaren. Man har darfér vid den-
na station & semaforen uppsatt sirskild repeter-
signal, fig. 52—;54.

Samma slags signal anviindes vid Amal for an-
givande av férbud eller tillitelse att verkstilla
viixling mellan verkstadsbangédrden och huvud-
sparet.

visande "avging”.

Till sikerhetsanliggningarna kunna dven rik-
nas de vixellyktor, som inforts a storre bangar-
dar och i de viktigare tigvigarna & vissa statio-
ner. Dessa lyktor fro mekaniskt forbundna med
vixeln, sa att de vridas 9o vid viixelns omligg-
ning. De visa dirvid olika bilder savil vid dagsljus
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som  nattetid, varigenom
vixel- och lokomotivperso-
nal kan pa nagot avstand se,
Fig. 54. Repstersignal, vilket lige viaxeln intager.
visande "stopp”. For viixlar, som mera sil-
lan anviandas, komma kon-
trollas till anvindning, s konstruerade att nyc-
keln ej kan urtagas, d& laset dr Oppnat.
Ursprungligen anviindes for belysningen i sig-
nalanordningarna lampor med en blandning av
fotogén och rovolja. Skdtseln av dessa lampor
drog avseviird tid, och ej mindre tid tog tind-
ning och slickning av de signaler, som ¢j be-
funno sig i omedelbar nirhet av stationsbygg-
naden.

Sa smaningom har dirfér elektrisk belysning
eller Aga-ljus inforts i en stor mingd signaler.

Aga-ljuset dr f6r forsignaler och delvis huvud-
signaler utfort som blinkljus,

BANGARDSMASKINERIER

Vigar.

Vid banans anliggning anskaffades vagnvigar frin IFairbanks & C:o,
London, fér de stationer, som i foérsta hand ansigos behdva sddana.
Dessa vigar voro avsedda for 20 tons last och voro 4,85 m linga. Vig-
balkarna voro av ek, dvriga delar av jirn.

Det dréjde icke linge, fdrrdn dessa vigar blevo otillrickliga. Da
emellertid konstruktionen medgav en higre belastning, traffades sidan
anordning, att man kunde & dessa vidgar viga upp till 30 ton.

Did dven denna vikt befanns otillricklig, bestilldes fér en de! stérre
stationer Fairbanksvigar 4 4o ton med en vigbordslingd av 5,5 meter.
Vid dessas inliggning flyttades de dldre vigarna till andra stationer,
som voro i behov av vag.

Ar 1908 var vigarnas placering foljande:

20 tons 1 Ornids, Borlinge, Ulvshyttan, Rimshyttan, Griasberg, Still-
dalen, Hillefors, Daglisen, Molkom, Deje, Siaffle, Améal och Mellerud samt

40 tons i Ludvika, Gringesberg, Bredsj6, Trollhittan och 2 st. i Gote-
borg, varav den ena med 5,8 m lingt vaghord.
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IEhuru Fairbanksvigarna otvivelaktigt voro goda vigar, ansigs det,
dd anskaffandet av flere vagar blev nddvindigt, limpligt att dvergd till
svenskt fabrikat, 1 svnnerhet pid den grund, att inom landet utvecklats
specialfabrikation av vagar, sd ordnade, att snabbare avlisning och dven
avstimpling av vikten kunde ske. Konstruktionen 4 dessa vigar av
Stathmos, Lindells eller Avos (dav. A.-B. Vigar och Spérviixlar) tillverk-
ning dr utford helt av jirn samt si ordnad, att sjilva vigen icke anstriinges,
da lokomotiv eller vagnar passera utan vigning. De iro, som det heter,
“utan spiravbrott”. Vid valet av vigbordslingd stannade man vid siff-
ran 7,2 meter sisom den limpligaste. For de tunga 3-axliga malm-
vagnarnas skull bestimde man sig fér 5o tons vigar.

Sedan 1908 hava 14 st. sidana vigar inkdpts och inlagts, varjimte
omflyttning eller utrangering av ildre vagar skett, si att stationerna
numera dro forsedda med vagar enligt foljande forteckning:

Vigbords- Biirighet

Antal Fabrikat i e o
TV o RS S U . SO 1 Avos T2 50
BOTIUNEE: v v 7 56 65 55 338 vtk oie i v 5at hey 1 Stathmos 7o 50
TIVShPEEAN:  on' i s da darsesia bais e e aia s ¢ 1 Fairbanks 4,85 20
I3 = oY o 0= LS S S S P J: " 7 50
Riimshytte bruk ........................ 1 Avos Tz 50
GTHSDETD: 2o o 55 o o8 i ot sismninse 1 1 Fairbanks 4,85 20
HARSHErD™ o snvecesrm s mmismigses 5 o 1 Lindell 7.2 50
LiYe B L o L e B N SRS 1 IFairbanks b5 40
Griingesberg ... .. ... . ... 1 Stathmos Hip 50
SERNAAEN o vk irinnm s s e i o 4 1 2 7.2 50
BYEABIU ] «ou coaws s v s sssiae S s demas 1 7.2 50
HANMLOTSE . (o0 oo s aimimrs Sace st susmsominms e 1 . T3 50
BIIPSEA | i it cr o vt o ety e i e 5 1 Fairbanks 4.85 20
L T 1 Avos 7.2 50
I Fashiaey oy s RO SR AN Z i S 1 - s 50
IDETEE . kit s mom haronmibin, nvmmrhntensm sbesismia s s 1 Stathmos 7.2 50
SAHle R i e s e T S s o 1 Avos 7.2 50
ATOATL (i it v s is e v it s Mo Y R 8 1 - fi 50
MENErtd .. .. oo vt s s s ames 1 Fairbanks 4.85 20
OXTELEALT 0 5 % 5 5 Moo ey somsshaesmsngoeraitodinte 1 , 4,85 20
TrolhBttan: G hoovsrilissesisuint i v ik = 8.5 40
) it | S e 1 Stathmos 7.2 50
GOtebOrg oo oo e 2 Fairbanks 5.5, .85 40

Lyftkranar.

Till hjalp for lossningar och lastningar hava vid Siffle, Képmannebro
och Trollhittan uppsatts kajkranar. P& sistnidmnda plats samt i Gote-
borg finnes dven kran fér omlastning mellan holagets spir och anslu-
tande smalspirig jarnvig.
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