Kap. IX

Niringsliv och trafik i Norra och Mellersta
Ostergétlands Jirnvigars trafikomraden

1920—1940

dr man studerar niringslivet eller minniskans sitt att utnyttja de till-

gingar, som naturen bjuder henne eller som hon fitt i arv av foregiende

sldktled, finner man snart att det 4r ett mycket invecklat system av med
och mot varandra verkande faktorer, som man har framfor sig. Naringslivet 4r
en vixelverkan mellan naturférhillanden, historiska betingelser och minniskor.
Det ter sig olika pd olika orter och inom olika omriden och dess utformning
inom ett omrdde paverkar utformningen inom ett annat. Det forandrar sig ock-
sd stindigt i tiden.

Om man skall f& en verblick av en dylik mingfald miste man gripa till
forenklingar eller generaliseringar; det gir icke att p3 en ging uppfatta helheten
och alla de olika delarna. Niaringslivet mste s3 att siga ses pi avstind; om man
kommer det fér nira sénderfaller det i sina delar, 8kertegar och driv-
ningsplatser, verkstider och kontor och &verallt individer, som arbeta inom
olika yrken.

Skildringen av niringslivet maste dirfor liggas upp som ett figelperspektiv.
Detta giller teckningen av det land och de naturtillgingar, som ro grundférut-
sittningen for det ekonomiska livet, det giller skildringen av befolkningsfor-
delningen och befolkningsstrukturen liksom ocksi av de olika verksamheterna.
Endast i enstaka fall kan man géra detaljbeskrivningar och d& endast for att
med det konkreta exemplet belysa det stérre sammanhanget.
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LANDET.

Det smilindska hdglandet sinker sig i sin norra del sakta ned mot dstgota-
slitten i en starkt kuperad brottzon. Den nordliga delen av denna brottzon
aterfinnes i nedre kanten av hojdkartan, fig. 1. P4 denna karta markerar den
morkaste tonen, att landet ligger mer dn 266 m Sver havet och fér varje grad
som firgtonen ljusnar, har det sinkt sig 33 m. Brottzonen, med dess stora hojd-
skillnader och dess sjorikedom, gir i norr s& sminingom &ver i Gstgotasldtten,
ett av vart lands mest utpriglade slittomriden, bérdigt, vilande pd kambro-
silurisk berggrund, med relativt obrutna vidder och utan sjéar, detta om man
ser bort fran Téakern. I Sster och nordost, ned mot kusten, gér brottzonen &ver
i ett mer smikuperat landskap dir héjder, dalar och vattendrag ha en nord-
vést-sydostlig riktning.

Sldtten begrinsas i norr av Boren och Roxen, forbundna med varandra av
Motala strém och beldgna vid den markerade linje i terringen, som stricker
sig tvdrs over Ustergdtland, frin Motala vid Vittern till Brivikens mynning.
Denna terringlinje, som sdrskilt i sin 8stra del, vid Kolmarden, framtrider som
ett brant stup, dr resultatet av en vildig spricka i berggrunden. Séder om denna
spricka har landytan sjunkit medan den norr ddrom blivit liggande, séder om
den utbreder sig slitten, norr om den skogsbygderna. Denna si kallade for-
kastning framtrider pd héjdkartan, som ocksd avspeglar ndgra andra liknande
sprickbildningar, de som givit sjon Glan och Vangasliatten deras kilform, och
den lingdspricka, som forbinder sjon Roxen med Slitbaken och i vilkens dal
Géta kanal nu gir fram.

Norra Ostergdtlands skogsbygd gdr utan ndgra markerade skiljelinjer Sver
i s6dra Nirke och Sédermanlands sjérika trakter. Hir finner man en ny serie
av forkastningar med 8st—vistlig riktning. P23 norra sidan av dem har landet
sjunkit, bildande Nirkeslitten och slittbygderna mellan Hjilmaren och Milaren.
I hojdkartans &vre vinstra horn avtecknar sig slutligen en mycket markerad
terranglinje, Kilsbergens branta stup, dir bergslagernas skogstrakter taga vid.

P2 kartan framtrida férutom hojdférhdllandena de olika vattendragen. Det
ir skil att observera deras lopp, detta dirfér att vattnet i manga fall varit

Fig. 1 (motstdende sida). Hojd Gver havet och vattendrag. Héjdskillnaden mellan kurvorna
dr 33 m. Morkaste tonen betecknar mer dn 266 m. 6. b. Skala 1 : 1 milj. Killa: Generalstabens
héjdkarta Gver Sverige i skalan 1: 500 000.
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Kambro-siluriska avlagringar.

Almesakra formationen.

Leptiter.

Porfyr-leptitformationen.

Graniter.

Gnejser.

Fig. 2. Berggrunden. Efter geologisk &versiktskarta

dver Norden av Gavelin och Magnusson.

den avgdrande faktorn vid stiders eller industriers uppkomst. Dels dro vatten-
dragen, didr de dro farbara, de billigaste masstransportlederna, dels dro deras
forsar och fall de yppersta kraftkillorna. Detta var av storre betydelse forr
dn det dr nu, innan jirnvigar och bilar férbilligat landtransporterna och innan
den clektriska kraftéverforingen 18st upp bandet mellan industri och kraftkillor.
Men alltjimt paverka de fordom for lokaliseringen avgérande vattendragen
naringslivets utformning genom det forhallandet, att man icke gidrna flyttar
en en gang uppbyggd industri, innu mindre en stad.

Motala strém har ett nederbordsomrade, som omfattar Vitterns omgivningar
samt de trakter, som avvattnas av Svartdn, Stangdn, Finspongsin och ytterligare
nagra smafloden. Till fallen i Motala strom och delvis till Géta kanal dro knutna
flera av de stérsta industriorterna 1 Ostergotland, Motala, Ljungsbro, Skirblacka
med Ljusfors och Norrkdping.

I kartans nedre vinstra hérn avtecknar sig Svartan, huvudflodens storsta

tillflode bdde vad den avvattnade arealen och vattenmingden betrdffar. Dess
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Fig. 3. Slatten éster om Skinninge. Obrutna vidder pd kambro-silurisk
grund. Foto Gésta Lundquist. STF:s bildarkiv.

fall ha bl. a. angivit liget fér Boxholm och Mjélby, de storsta orterna i denna
trakt av Ostergétland. Stdngdn, vilkens killor liksom Svartins icke kommit
med pd kartan, har ett ndgot mindre vattenomrade och har ¢j heller spelat
samma roll som kraftkilla. Som trafikled har den emellertid haft ganska stor
betydelse, sidrskilt under den senaste tredjedelen av férra arhundradet, fore
byggander av Ustra centralbanan, di Kinda kanal utgjorde den enda trafik-
starka kommunikationsleden genom sédra Ostergétland.

Finspongsdn jimte Ysundadn iro de enda mera betydande tillflsden, som
Motala strém erhaller fran norr. Orsaken framgar genast om man ser pd héjd-
kartan; vid den nyss omtalade forkastningssprickan tvirs 6ver landskapet ha
de hogsta partierna kommit att ligga intill sprickan och landet kommit att
slutta mot norr. Finspongsian, Ysundain och framfér alle Nykopingsin ha

ddrigenom fatt sina ganska stora vattenomriden. Vad de férra betriffar ha de
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manga sm3 fallen i deras system bestimt ligena for bruken i den hir en ging
livliga bergslagen. Stérst av dem ir Finspong, en ort vars trafikbehov blev upp-
hovet till Norra Ostergétlands jirnvig.

I hojdkartans 6versta del dterfinnas Hjilmaren och nigra av dess tillfloden.
Sérskilt har man anledning att ligga mirke till Kvismare kanal genom den
torrlagda och uppodlade kvismaredalen samt Nirkes Svartd med Orebro.

I fig. 2 visas huvuddragen av berggrunden. I séder dro graniterna férhdrskan-
de, i norr och vid kusten gnejserna. Ur niringslivets synpunkt 4r detta emellertid
av mindre intresse. Stor betydelse ha diremot kambro-siluren och leptiterna,
som p2 bilden markerats med de mest i 6gonen fallande beteckningarna, kambro-
siluren med grov horisontell streckning och leptiterna med tit vertikal streckning.

Kambro-siluravlagringarna, ganska litt forstérbara sandstenar, skiffrar och
kalkstenar, ha legat skyddade nedanfér férkastningsbranterna i Ostergétland
och Nirke. De ge hir upphov till en bérdig jordmé&n och bilda genom sin hori-
sontella lagring slitter, som hora till de bista jordbruksbygderna i Sverige.
Smirre omrdden med kambro-silurisk berggrund, som pd den mycket starkt
generaliserade bilden ej kunnat medtagas, ligga ocksa i Tjillmo samt mellan Bra-
viken och sjén Glan.

Medan kambro-siluren varit betydelsefull fér jordbruket, ha leptiterna be-
tingat bergsbruket. Till dem dro nimligen bundna omrédets malmforekomster.
Vid Atvidaberg brots silunda koppar, sannolikt inda fran 1300-talet fram till
180o-talets slut. Jairnmalm utvanns ur ett stort antal undan f6ér undan utbrutna
fyndigheter i norra Ostergdtland och koppar och kobolt i Tunaberg, Séderman-
lands sydligaste socken. P4 grinsen mellan Ostergétland och Nirke 4r den
mycket betydande Zinkgruvan vid Ammeberg alltjimt i drift.

I fig. 4 redovisas med kurvor nederbdrdens fordelning inom omrédet. I stort
sett dr vistra Sverige nederbordsrikt och dstra Sverige nederbdrdsfattigt. Hela
omradet tillhér Ostsverige, och en av jordbrukets stdrsta svirigheter dr den
knappa nederbérden, sirskilt som regnet faller ojimnt under dret med ofta be-
svdrande férsommartorkor.

Bilden visar ett ganska nira samband mellan nederborden och hdjden Gver
havet. De mest regnrika trakterna 4ro de hdglinta omridena i vistra Nirke och
norr om Vittern, i sédra Ustergdtland och angrinsande delar av Smiland samt
pa Kolmirden. De nederbordsfattiga omridena dro de ligt liggande slitterna
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Fig. 4. Nederbordens firdelning. I allméinhet regnfattigt pa slitterna och regnrikt pa héjderna.
Nederbérdskurvorna inlagda efter en skiss av Jan De Geer.
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samt kustbandet. D3 sldtterna samtidigt dro de viktigaste jordbruksbygderna
framstdr nederbordens knapphet som ett starkt negativt drag i omridets
niringsliv.

BEFOLKNINGEN.

En bild av befolkningsférdelningen ger befolkningskartan, fig. 5. Mot en
bakgrund av landkonturer, linsgrinser, hirads- och kommungrinser 4r dir
befolkningen markerad med prickar, var och en representerande 100 personer.
Landsbygdsbefolkningen representeras av de oregelbundet strédda prickarna me-
dan titortsbefolkningen ir markerad av de i vinkelrdta rader satta prickarna
samt av klot ndr det giller de stora titorterna, de som ha mer 4n § ooo
invinare. Siffrorna bredvid kloten ange hur minga hundratal minniskor, som
bo i respektive orter.

Befolkningen #r ingalunda jimnt fordelad. Dels sticka titorterna, de regel-
bundna prickniten samt kloten, starkt av mot landsbygdens oregelbundet place-
rade prickar, dels 4r landsbygdsbefolkningen ojimnt fordelad.

P% grund av den stora skillnaden mellan férhéllandena pd den egentliga
landsbygden, dir befolkningen till 8vervigande del lever av jordbruk och skogs-
bruk, och titorterna, dir befolkningen huvudsakligen lever av handel, hantverk,
industri och dylika verksamheter, 4r det nddvindigt att skilja mellan lands-
bygd och titorter.

Landsbygdsbefolkningens fordelning avspeglar i ganska hdg grad de topo-
grafiska forhillanden, som forut beskrivits. I sédra Ostergétland och angrin-
sande delar av Sméland 4r befolkningen gles, pd Vikbolandet och sirskilt pa
ostgbtasldtten 4r den tit, i norra Ustergdtland 3terigen gles och i S6dermanland
och sirskilt p& nirkesldtten ganska tit. Forhillandena ge skil fér den indelning
av landsbygden, som redan genomférts i statens jordbruksberikningar, sédra
Ustergotlands skogsbygd, Gstgotaslitten, norra Ostergdtlands skogsbygd, Soder-
manlands ldn och nirkeslitten.

Titorterna dro av mycket olika storlekar, varierande frin det lilla samhillet

Fig. 5 (motstdende sida). Befolkningens fordelning dr 1940 markerad med prickar, var och

en representerande 100 personer, och klot. De regelbundna prickniten och kloten representera

titorter. Skala 1 : 1 milj. Enligt 1940 drs folkrikning samt Sten De Geer, Karta éver befolk-
ningens fordelning i Sverige den 1 januari 1917.
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med ndgot hundratal invinare upp till storstaden. Av praktiska skil pligar
man icke rikna samhillen med mindre #n 200 invinare till titorterna och inom
det omrade, som hir dr i friga, har man alltsd att gora med titortsstorlekar
frin smasamhillen pd 200 invanare upp till Norrkdping med 72 ooo invénare.
Den viktigaste skillnaden mellan olika titorter 4r emellertid knappast deras va-
rierande storlek. Av storre betydelse, dtminstone ur vissa synpunkter, dro de kva-
litetsskillnader, som utmirka olika orter, nirmare bestimt de kvalitetsskilinader,
som hidnféra sig till niringslivet. En ort ir huvudsakligen site fér handel, en
annan for industri o. s. v. Sidana skiljaktigheter komma till uttryck i yrkes-
férdelningen.

I fig. 6 dterges i diagrammets form yrkesférdelningen i de tdtorter, som ligga
inom Norra och Mellersta Osterg6tlands Jarnvigars Trafikomrdden. De skugga-
de ytorna ange respektive orters folkmingder vid slutet av &r 1940, vilka ocksd
framga av siffrorna under orternas namn. Staplarna som st framfor de skuggade
ytorna, ange hur yrkesutdvarna fordela sig procentuellt pa olika yrkesgrupper.
Fran vinster till hdger beteckna de olika staplarna:

1. Jordbruk, skogsbruk och fiske;

2. Industri och hantverk, uppdelat i:
svart = metallindustri,
oregelbundna ringar = jord- och stenindustri,
arsringar = tri samt pappers- och grafisk industri,
snedstreckat = livsmedelsindustri,
korsat = textilindustri,
prickat = ldder-, hdr- och gummivaruindustri,
vitt = hantverk samt kraft-, belysnings- och vattenverk,
vertikalstreckat = smirre antal yrkesutévare inom olika industrigrupper,

sammanforda i en restgrupp;
Samfirdsel;
Handel;
Allmién forvaleningstjinst och fria yrken;
Husligt arbete;

ARG Y

7. Ospecificerad verksamhet.
I friga om yrkesférdelningen liksom i andra avseenden har varje tdtort sina
individuella drag. Detta hindrar emellertid icke att man kan inordna dem under
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Fig. 6. Yrkesfordelningen i trafikomrddenas titorter. Staplarna visa hur stor procent av yrkes-

utévarna, som 1940 voro sysselsatta i olika yrkesgrupper enligt teckenférklaringen pd mot-

stdende sida. Industristaplarnas uppdelning pd olika industrier dr beriknad, ej grundad pd
' exakta siffror.

vissa huvudtyper. De sju férsta diagrammen i fig. § ha sdlunda alla en mycket
stor industristapel; omkring sjuttio procent av yrkesutdvarna iro anstillda i
industri och hantverk. De &vriga yrkesutévarna, de som tillhdra samfirdseln
och handeln, den allminna tjinsten och det husliga arbetet, dro icke fler dn vad
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som dr nodvindigt for att forse industribefolkningen med vad den behdver av
olika nyttigheter och tjinster, t. ex. livsmedel, skolundervisning, transporter och
sjukvdrd. Dessa orter dro industriorter; de std och falla med industrien inom
dem. Om industrien har goda tider, di ha chaufférerna och detaljhandlarna
fullt upp att gora, dd bygges skolvisendet ut och hembitriden anstillas i ingen-
jorsfamiljerna. Ett annat drag maste ocksd framhallas: industrien ir ensidig.
I Finspong, Grytgol, Borggird och Motala dominerar metallindustrien, i Skir-
blacka—Ljusfors pappersindustrien och i Ljungsbro livsmedelsindustrien. I Ljus-
fallshammar viga metallindustrien och triindustrien ungefir jimnt. Dessa orter
dro representanter for nigra av de vanligaste svenska industriortstyperna, me-
tallindustriorterna, trdindustriorterna, de kombinerade trd- och metallindustri-
orterna samt livsmedelsindustriorterna. An en ging bor deras ensidighet under-
strykas; de 4ro ensidigt uppburna av industrien och industrien inom dem ir i sin
tur ensidig. I ett avseende dr detta en stor svaghet; riskerna iro icke fordelade,
och i vissa situationer kan niringsliver komma att helt lamslds, detta om en
ekonomisk kris triffar den birande industrien.

De tvi stiderna Orebro och Norrképing ha ocksi starkt utvecklad industri;
over hilften av yrkesutdvarna inom respektive stider tillhora industri och hant-
verk. Dirmed ir det berdttigat att klassificera dem som industriorter liksom de
foregdende samhillena. Fdrutom i avseende p2 storleksordningen skilja de sig
emellertid frin dessa samhillen i tvd avseenden:. industrien dominerar icke
mycket utan ger plats it bdde en omfattande kommunikations- och handelsbe-
folkning och &t ménga fria yrkesutdvare liksom dmbets- och tjinstemin. Den ir
ddrtill mangskiftande med ett flertal olika branscher representerade. Dessa
stader kunna lampligen betecknas som mdngsidiga industriorter.

Med diagrammet for Linkdping bérjar en rad av orter, inom vilka icke lidngre
industrien sysselsdtter huvudparten av yrkesutévarna. Dessa orter utmirkas i
allminhet av en stor handels- och samfirdselbefolkning, representerad av dia-
grammens tredje och fjirde staplar, samt en méngsidig industri. De kunna
limpligen betecknas som handelsorter, detta i all synnerhet som de vanligen
uppkommit som handelsplatser, till vilka med tiden forst hantverk och sedan
industri bundits. '

P4 den sista raden pd fig. § iro upptagna tre smi samhillen med en betydande
jordbruksbefolkning, nimligen Hillestad, Fagelsta och Borghamn med Skedet,
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vilka man girna vill utskilja som jordbruksorter. Slutligen komma tre sam-
hillen, Pilsboda, Borensberg och Odeshdg, som icke dro utpriglade i sin typ
och som man motvilligt maste inpassa i nigon av de nimnda titortskategorierna.

Minniskornas bosittning, deras férdelning pa egentlig landsbygd och titorter
samt deras férdelning pd olika yrkesgrupper, dro de huvuddrag, som man i forsta
hand bér kidnna betriffande befolkningen vid en &verblick av niringslivet inom
ett omrdde. Befolkningens utvecklingstendenser, dess dlders- och kénsférdelning
och andra sirdrag komma i férgrunden vid en fortsatt noggrannare beskrivning.

LANDET OCH BEFOLKNINGEN.

En bild av de ekonomiskt mest betydelsefulla dragen inom omrddet, sddana
de utbildats genom samspelet mellan landet och dess befolkning, 3terges i fig. 7.

De sma grd kvadraterna pd kartan forestilla akerjorden. Var och en av dem
representerar en kvadratkilometer 8ker och detta i kartans skala. Kvadraterna
ge alltsd en riktig bild av hur stor del av landet som ir uppodlad. De vita
ytorna representera den mark, som icke dr uppodlad, till alldeles 6vervigande
delen skogsmark men ocksd myr och hilleberg.

De tecknade kloten markera titorterna pa sé sitt att ett stort klot betecknar
en ort med stor folkmingd och ett litet klot en med liten folkmingd. Med hjilp
av kartans teckenférklaring kunna innevinarantalen ungefirligen avlisas. Fir-
gen pa kloten anger titortstyperna. Metallindustriorterna dro tecknade med rott,
trdindustriorterna med gult, tri- och metallindustriorterna med orange och de
mingsidiga industriorterna med blatt. Glasindustriorten Reijmyre, choklad-
industriorten Ljungsbro, laderindustriorterna Valdemarsvik och Kumla och ndgra
andra ha féte violett firg. Handelsorterna iro svarta. Slutligen ha ndgra orter,
de som ha en relativt sett stor jordbruksbefolkning, tecknats som ringar. Férutom
dkerarealer och titorter visar kartan jirnvigar, riks- och linshuvudvigar, lins-
och hiradsgrinser samt slutligen jordbruksomridenas grinser.

Studiet av den ekonomisk-geografiska kartan bér ske mot bakgrunden av
hojdkartan och befolkningskartan. Akerns utbredning dverensstimmer i huvud-
drag med landsbygdsbefolkningens. Dels sysselsittas nimligen pa varje kvadrat-
kilometer 8ker minga fler minniskor 4n pd motsvarande skogsareal, dels &r
skogens folk i regel bosatt i anslutning till de odlade arealerna.

Savil dkern som landsbygdsbefolkningen &r i stor omfattning knuten antingen
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till dalgingarna och sjdarna eller till sldtterna. P& 3kerns utbredning ér det
sdlunda majligt att kinna igen Svartdns och Stingins dalar liksom Nykdpingsan
och det sormlindska sjosystemet. Av sldtterna framtrider i 8kerbilden Ostgdta-
sldtten som ett brett band tvirs dver kartan, och nirkeslitten, skarpt avgrinsad
av Hallsbergsférkastningen samt Kilsbergen i kartans vinstra &vre horn. Tre
smi slittbygder, avspeglade i sdvil &kerkartan som befolkningskartan, bora
ocksd observeras, Hillestadsslitten strax vister om Finspong, Tjillmoslitten
ytterligare nigot lingre vister ut och norr om dem, i sédra Nirke, slittbygden
vid Boo.

Av handelsorterna, de svarta kloten, ligger man forst och frimst mirke till
Linkoping, mitt i landskapet, med sdvil jirnvigar som huvudvigar utstrélande
at fem olika hdll. Om man ser pi kartbilden i dess helhet, stdr det omedelbart
klare varfér Linkdping blivit Ostergétlands administrativa centrum. Staden har
tidigare varit mycket mer priglad av handeln och administrationen #n vad den
nu ir. Industrien och sdrskilt metallindustrien har vixt upp under de senaste
for att inte siga det senaste artiondet.

Flera ganska stora handelsorter ligga pd sldtten, centralpunkter fér de om-
kringliggande jordbruksbygderna och férmedlare mellan dem och andra delar
av landet. Vadstena, Skdnninge, Mjolby och Séderkdping héra till denna kate-
gori. Utpriglade sma centra f6r smirre slittbygder 4ro bland andra Tjillmo
och Odensbacken, den senare i kvismaredalen nira Hjilmaren.

Vissa som handelsorter betecknade platser skulle med en finare gradering ha
klassificerats som kommunikationsorter. Hit héra bland andra de sm3 jirnvigs-
cller kanalorterna Kimstad och Norsholm men framfér allt jirnvigsknutpunk-
terna Hallsberg och Flen samt hamn- och jirnvigsorten Oxeldsund. I det senare
samhdllet har trafiklidget givit upphov till betydande industri, sdvil ett jirnverk
som ett glasbruk, baserade pa importerade kol, men denna industri ir icke grund-
forutsdttningen for orten.

De méngsidiga industriorterna, som starkt pdminna om handelsorterna och

Fig. 7. (motstdende sida). Ekonomisk-geografisk 6versiktskarta. Gré kvadiat = en kvadratkilo-

meter dker enligt Anrick, Karta 6ver Sveriges dkerareal; svart blot = handelsort; blatt klot =

mangsidig industriort; 1ot klot = metallindustriort; gult klot = triindustriort; orangefirgat blot =

= metall- och triindustriort; lila klot = Svrig industriort. Svart dubbellinje = jirnvig;

svart enkellinje = riks- eller linshuvudvig; bla linje = farled; 16d linje = lins- eller hiradsgrins;
gul linje = jordbruksomrddesgrins.
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som minga ginger icke kunna klart avgrinsas frdn dem, dro inom omradet
frimst representerade av Norrkoping och Orebro. Norrkdpings ldge vid ansen-
liga vattenfall i Motala strém #r sirdeles limpligt ur industriell synpunkt. Sta-
den har ocks3 ett ypperligt transportgeografiskt lige med avseende pd massgods,
med en hamn vid en djupt i landet intringande vik. Den har dirtill ett bety-
dande omland, utkonkurrerande Linkdping i den &stra och nordéstra delen av
Ostergotland, detta icke minst medelst Norra Ostergdtlands Jirnvig samt Vik-
bolands- och Valdemarsviksbanorna.

I mellersta Sverige, med centrum i Bergslagen, ligger ett omrade vars titorter
till alldeles vervigande delen ha gruvdrift, jirnhantering och metallbearbetning
som kinnemirken. Dessa orter dro oftast beldgna i skogsbygderna, bundna till
vattenkraft, malm och skogarnas trikol. I kartans &vre hilft dterfinnas flera
sidana metallindustriorter, och hela omridet kan betecknas som en sydlig utls-
pare till de mellansvenska bergslagerna. Tidigare férekom hir en vitespridd
jarnhantering i anslutning till malm- och skogstillgdngarna. Kvar std dnnu Mo-
tala Verkstad och Boxholm som de sydligaste mellansvenska jarnverken.

Liksom Bergslagen fir sin sirprigel av gruv- och metallindustrier av olika
slag, utmirkas stora delar av det sydsvenska hdglandet av triindustriorter,
strodda Gver skogsbygderna. Detta triindustridistrikt ndr knappast in Sver
kartomridet. Flera trdindustriorter, delvis kombinerade tri- och metallindustri-
orter, férekomma emellertid. De storsta av dem dro Atvidaberg och Skirblacka—
Ljusfors, den forra en kombinerad ort, som tidigare burits upp av de nimnda
koppargruvorna, den senare en pappersindustriort, som tillgodogdr sig stora vir-
keskvantiteter fran vidstrickta skogar icke blott inom Ostergétland utan dven
inom lingre bort beligna landsdelar, ja till och med Norrland.

De olika bygderna och orterna och deras niringsliv knytas samman av kom-
munikationslederna. P4 kartan 4ro trafikerade vattenleder, jirnvigar och stora
landsvigar, nirmare bestimt rikshuvudvigar och linshuvudvigar, inlagda. I
stort sett kan man siga att sdvil jirnvigar som landsvigar dro glesa i s6dra
Ostergdtland, tita pd Ostgotasliten, glesa i skogsbygderna norr ddrom och
Sterigen relative tita i det sGdermanlindska sjsomrddet och pd nirkesldtten.
Detta 4r i huvudsaklig 6verensstimmelse med befolkningens fordelning.

Man bér ocksi observera i huru hég grad kommunikationslederna bestimts
av de topografiska forhillandena. Det sydsvenska héglandets nordliga rand-
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Fig. 8. Glans kalkbruk, som wutnyttjar urkalksten. [arnvigen dr dragen utmed férkastnings-
branten, som ocksd bildar gransen mellan slitthygden och skogsbygden i Ostergétland. Foto
Oierud, Finspong.

omrade, den i det féregdende omtalade brottzonen med dess starkt brutna topo-
grafi, har fa jirnvigar och landsvidgar; hir ligga trakter, som ha lingre till
jirnvidg dn vad man annars finner i sddra och mellersta Sverige. 1 kustlandet
ha trafiklederna en utpriglad nordvist—sydostlig strickning 1 6verensstimmelse
med terrdngens huvudrikening. Topografien dr hir ett svart hinder for vig-
byggnader med andra huvudriktningar @n den nimnda. I kustlandet fran Bra-
viken till Kalmarslitten saknas ocksa en lingsgdende jirnvig, en betydande
nackdel for niringslivet icke blott i dessa trakter utan dven i sédra Kalmar lin
och 1 dstra Blekinge.

Savil jirnvigar som landsvigar soka sig dven i andra delar av omridet fram
efter dalarna. Stambanan séder ut frin Linképing—M;jélby gir silunda
fram i Svartins dalging. Banan Linkdping—Vimmerby #r pi liknande sitt
bunden till Stingdns vattensystem. Jirnvagen norr ut frin Motala soker

sig fram genom Godegdrdsdalen. P4 denna bana bér man observera det skarpa
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kndet strax soder om Hallsberg, framtvingat av hallsbergsforkastningen, som
man icke kunnat forcera frontalt. Norra Ustergotlands Jarnvig liksom den i
samma strickning lopande landsvigen foljer frin Palsboda och séder ut unge-
farligen till linsgrinsen en rullstensds. I Ostergdtland faller den s8 in i Finspongs-
ans dalgdng och foljer sedan den forkastningsbrant, som pi vistra sidan begrinsar
sjon Glan, ned pd slittlandet vid Norrkdping. Jirnvigslinjerna Norrkoping—
Katrineholm och Norrképing—Nykdping utnyttja Simonstorpsdalen samt Kila-
ans dalging.

De pid kartan markerade grinserna tjina huvudsakligen orienteringen och
dro ddrfor icke av direke intresse. I motsats mot det i det foregiende skildrade
kartinnehdllet 4ro de ju ocksd abstrakta. Man bor emellertid ligga mirke till
granserna for jordbruksomradena, huru de ansluta sig till kertitheten och topo-
grafien, samt till linsgrinserna. Det #r patagligt hur Ostergétlands grinser
dragits genom de glesast bebodda skogstrakterna. Det 4r skogarna som sedan
gammalt skilt de olika bygderna 3t. S8 4r det t. ex. Kolmdrden som bestimt
grinsen mellan Ostergétland och S6dermanland, ej Braviken. Det skiljande mo-
mentet har ej varit vattnet utan skogen.

TRAFIKOMRADENA.

Med en jirnvigs trafikomrdde avses hir det omrdde inom vilket man vid
behov av jirnvigstransport foretridesvis anvinder sig av jirnvigen i friga.
Det dr icke mojligt att med exakthet faststilla ett dylikt omrddes grinser, nigot
som antydes redan av den gjorda definitionen. Minniskor kunna ge foretride
at 4n det ena, in det andra av de mest olika motiv. Dirtill kommer att ett och
samma motiv, t. ex. billigaste transport till jirnvigsstation, med olika &rstider
kan verka i olika riktning. I vinterfore kan sdlunda for en plats en jarnvigs-
station ligga ldttast tillgidnglig, i sommarfdre en annan. Man méste ocksi rikna
med &t vilket héll en viss transport skall g8. I minga fall, ja vanligen, innebir
det en fordel att anvinda en jirnvig vid transport it ett hill och en annan
jirnvig vid transport dt ett annat. Aven varornas art spelar naturligtvis en stor
roll vid val av transportvigar.

Aven om det alltsd knappast gdr att med exakthet avgrinsa trafikomraden,
finns det dock mdjlighet att géra det med det ungefirligen riktiga som mal. Tva
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tillviigagdngssitt kunna dirvid anvindas, ett teoretiske och ett erfarenhetsmis-
sigt. B3da dessa ha hir provats.

Om man har att gora med tvd jirnvigar, som iro dragna i nirheten av var-
andra, kan man, om man har goda kartor till sitt forfogande, ganska ldtt mita
ut vilka omraden som ha kortast vig till station vid den ena eller den andra
jarnvigen. Med anvindande av generalstabskartan har denna metod tillimpats
for ate fi fram de bdda jirnvigarnas teoretiska trafikomriden. Avstdnden till
jirnvigsstationerna ha dirvid mitts efter landsvigarna samt, dir landsvag sak-
nas, med hinsyn till terringens beskaffenhet. Pa kartan fig. 9 dro grinserna
for de teoretiska trafikomridena angivna med streckade linjer.

Erfarenhetsmissigt kunna ocksi trafikomrddena i férevarande fall med létt-
het bestimmas, detta tack vare den intima kinnedom om dem, som trafikombu-
det B. Franzén besitter. Omradenas grinser enligt hans uppfattning anges av
de punkterade linjerna pd kartan.

Overensstdimmelsen mellan de teoretiska och erfarenhetsmissiga trafikomr3-
dena dr god. Det dr endast pd ett fatal stillen, som man finner avvikelser. I
fraga om Norra Ustergotlands Jirnvig finnas i norra Nirke sddana avvikelser
i Kumla och Stora Mellosa kommuner, dir det erfarenhetsmissiga trafikomradet
gar utanfor det teoretiska, i Kumla fram till samhillena Yxhult och Kvarntorp
och i Stora Mellésa fram till Hjilmarens strandlinje.

I Tjillmo i Ostergotland gir ocksd det verkliga trafikomridet utanfor det
teoretiska. Det senare r sannolikt for snivt begrinsat, beroende p3 att man
vid dragandet av den teoretiska grinsen underskattat topografiens hindrande
inverkan, framfor allt mot vister men dven mot séder. I Vinga socken, norr
om Roxen, och i Risinge socken, norr om Glan, ir det erfarenhetsmissiga trafik-
omrddet diremot mindre dn det teoretiska, vilket torde sammanhinga med en
overmiktig konkurrens frdn biltrafiken och Statens Jarnvigar.

I friga om Mellersta Ustergdtlands Jirnvigar ir det endast pd ett stille,
som de teoretiska och erfarenhetsmissiga trafikomrddena skilja sig nimnvirt
fran varandra, nimligen i trakterna omedelbart norr om Boren och Roxen. I
dessa trakter, dir ej heller Norra Ostergdtlands Jirnvig kunnat gora sig gillande,
tvcks all trafik g antingen med bilar eller pa kanalen.

Det vore naturligtvis dnskvirt att vid beskrivningen av niringslivet inom
trafikomrddena kunna hilla sig antingen till de teoretiska eller till de erfarenhets-
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Fig. 9. Trafikomradena. Med rutning visas Norra Ostergitlands Jirnvigars Trafikomrdde,

uppdelat i slittbygden Orebro—Palsboda, skogsbygden Pilshoda—Kimstad och slittbygden wvid

Norrképing. Med strickning visas Mellersta Ostergétlands Jarnvigars Trafikomrdde. Streckad

linje anger teoretisk traftkomrddesgrins medan prickad anger erfarenbetsmissig trafikomrddes-
grans enligt Franzén,



missiga grinserna. Detta dr emellertid ej mdjligt pd grund av att det tillging-
liga siffermaterialet hinfér sig till kommunerna som minsta redovisningsomri-
den; grinserna for trafikomrddena miste dragas i kommungrinser. Detta ir
gjort pd trafikomrideskartan fig. 9, ddr de medtagna kommunerna skuggats,
med rutning i det ena omrddet och streckning i det andra. De silunda mar-
kerade trafikomrddena skilja sig pd méanga stillen frin de teoretiska och erfa-
renhetsmissiga, men i stort sett kan man nog siga att skiljaktigheterna taga ut
varandra; pd ett stille har tagits med fér mycket, p2 ett annat for litet och
slutsumman blir ungefirligen riktig. I trakten av Pélsboda ha emellertid ganska
stora omrdden kommit med, som ritteligen borde ha uteslutits. Sarskilt giller
detta den mellersta och sédra delen av Askers kommun, som medriknats dirfor
att dess tittbefolkade nordliga del 4r av stor betydelse for jirnvigstrafiken. Ett
par titorter inom kommunen, Breven och Kilsmo, som icke ha nigot med jirn-
viagen att gora, ha dock kunnat uteslutas.
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Norra Ostergﬁtlands Jﬁrnviig

TRAFIKEN OCH TRAFIKUTVECKLINGEN.

P4 en jirnvig transporteras minga olika ting, och det ir dirfor icke alldeles
ldte att ge en rikeig bild av trafiken. Dirtill komma stindiga forindringar. Det
ena dret dr icke det andra likt, och om man vill ha mer in en tillfilligt giltig
bild, miste man dven taga hinsyn hirtill. Det bista sittet att pd ett litet ut-
rymme ge en uppfattning om trafiken, synes vara att med kartogrammets hjilp
askddliggora forhdllandena ett visst &r och att till denna skildring foga beskriv-
ningen av férindringarna i tiden.

Ar 1937 tedde sig persontrafikens intensitet s& som fig. 10 visar. Antalet re-
sande under dret symboliseras av den skuggade ytan. Ett stort resandeantal be-
tecknas med en bred yta och ett litet med en smal, enligt teckenskalan. Resande
i riktning frdn séder mot norr ha avsatts pa vinstra sidan av jirnvigslinjen och
resande i motsatt riktning pd den hdgra enligt pilarna pa figuren. Man kan ocks3
uttrycka detta s§ att man har resandeantalet markerat till vinster om sig, om
man tdnker sig att man reser i den ena eller den andra riktningen.

Det forsta som faller i 6gonen ndr man ser pa bilden ar att resandeantalet dr
minst pd mitten av banan och stérst i dess nordliga och sydliga delar. Minni-
skorna s6ka sig uppenbarligen i norr mot Orebro och i séder mot Norrkdping.
Mitt emellan dessa stider, mellan stationerna Hjortkvarn och Skénnarbo, ligger
nigot som skulle kunna betecknas som en trafikens vattendelare, och denna
sammanfaller med ldnsgrinsen liksom med landskapsgrinsen mellan Ostergot-
land och Nirke.

Norrkdping har en livlig persontrafik &ver bdde vistra och &stra stationen,
en trafik som frimst hdrrér ur stadens stillning som handelscentrum. Detta
framgdr bl. a. av en detalj i biljettférsiljningen; det siljes dubbelt s3 minga
tur- och returbiljetter till Norrkdping frin banans &vriga stationer som frin
Norrkoping, 33 0oo mot 17 ooo.

Kimstad framtrider starkt i trafikdiagrammet, en avspegling av platsens
egenskap av bytesstation till Statens Jirnvigar. De viktigaste stationerna vid
denna del av banan dro annars Skirblacka med Ljusfors och Finspong, vilka
ju ocksd iro de stora industriorterna.

Bandelen mellan Finspong och Palsboda gar genom ganska folkfattiga trakter,
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Fig. 11. Gods- och resandetrafiken vid Norra Ostergotlands Jirnvig 1918—1942, samt den
svenska industriproduktionens volym 1913—1939.

nigot som framgdr av kartan 8ver befolkningsfordelningen. Den har ej heller
nagon storre persontrafik. Palsboda kan i betydelse som &vergdngsstation till
-Statens Jirnvigar icke alls mita sig med Kimstad. Trakterna norr om Pilsboda
dro 1 sin trafik utpriglat vinda mot Orebro.

Av den understa kurvan p fig. 11, som visar antalet resande 1918—1943, far
man en uppfattning om persontrafikens forindringar. Bildens 8vriga tva kurvor
visa den svenska industriproduktionens volym och godstrafikens utveckling pa
jirnvigen.

Ar 1920, under den kortvariga hégkonjunkturen efter forra kriget, var re-
sandeantalet mycket stort, ej mindre @n 420 000. Direfter sjonk det snabbt
till minimisiffran 265 ooo ar 1925. Denna nedgdng far till en bérjan sin for-

klaring i de daliga tiderna, direfter sannolikt i den allt starkare konkurrensen
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fran bilarna. En &terhdmtning sker emellertid, som kulminerar under hégkon-
junkturen 1929—1930. Konjunkturforbittringens positiva verkningar p3 re-
sandefrckvensen Svervinna under dessa ar bilkonkurrensens negativa. Krisen i

borjan av 1930-talet medférde en ny stark tillbakaging i resandetalet, som sjénk -

till 280 000 ren 1933 och 1934. Efter dessa &r kom en lugn 3terhimtning, som
fran och med 1939 &vergick i en mycket snabb stegring. Under den sista tiden
har resandetalet varit hogre in nigonsin férut. .

En betydande del av de senaste &rens mycket hdga resandefrekvens far natur-
ligtvis sin forklaring i krigstidsforhéllandena, hégkonjunkturen, militdrresorna
och restriktionerna pd biltrafiken. Man kan emellertid med ganska stor sikerhet
pastd att rilsbussarna, som togos 1 bruk dr 1939, ocksa starkt bidragit till ok-
ningen. Denna satte ju in redan ir 1939 och dd kunna inskrinkningarna i bil-
trafiken och krigstidsforhillandena i 6vrigt knappast ha paverkat trafiken i
nigon storre grad. Den 6kade anvindningen av rilsbussar framgar av diagram-
met Over tillryggalagda tdgkilometer med dnglok, motorvagnar och rilsbussar,
fig. 12. )
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Godstrafiken ir under normala tider av mycket strre betydelse for Norra
Ostergétlands Jirnvdg #n persontrafiken. Inkomsten av godstrafiken har s3-
lunda i allminhet uppgétt till tre fjirdedelar eller fyra femtedelar av hela tra-
fikinkomsten. Inom godstrafiken dominerar vagnslastgodset, som vanligen ut-
gor dryga nittio procent av hela den transporterade godsmingden.

Vagnslastgodstrafikens intensitet ir mycket olika pi olika delar av banan.
Detta framgir av fig. 13, som visar de transporterade méngderna i bida rike-
ningarna pd samma sitt som persontrafiken 3skidliggjorts pa fig. 10. Tva hu-
vuddrag komma omedelbart fram, bida kontrasterande mot bilden av person-
trafiken. Godstrafiken &r visserligen liksom persontrafiken stérst i banans syd-
ligaste del, men den avtar mer och mer ju lingre man kommer mot norr for att
nd sina ldgsta siffror i nirheten av Orebro. Den #r dirtill olikstor i de‘bida
riktningarna. Sirskilt framtrider detta mellan Norrképing och Skirblacka, dir
godsmingderna mot Skirblacka dro vida stdrre dn i motsatt riktning, samt p
strickan omedelbart norr om Finspong, dir forhillandet 4r det motsatta. For
ate fa forklaringen till den totalbild, som godstrafiken silunda ger, 4r det uppen-
barligen nédvindigt att undersdka dess sammansittning.

I fig. 14 och 15 redovisas godstrafikens huvudsakliga sammansittning, sidan
den kan utldsas ur de olika stationernas lastade och lossade godskvantiteter &r
1937. P4 kartan till vinster anges fér varje station det avgiende godset, upp-
delat i grupper enligt bildens teckenférklaring, och p3 kartan till héger anges pi
motsvarande sitt det ankommande godset. Gods som 4r avsint frin nigon station
enligt den vinstra kartan 4terfinnes sdlunda ndgonstides pi den hdgra som an-
kommet gods. De olika kvantiteterna @ro representerade av ytproportionella
cirklar eller cirkelsektorer och kunna avlisas med hjilp av cirkelskalan. I den
efterféljande skildringen av niringslivet blir det anledning att diskutera 3tskilliga
av kartogrammens enskildheter; hir skola dirfér endast huvuddragen framhivas.

Frin Norrkoping sindes 1937 totalt 143 ooo ton. Den stérsta posten ar
stenkol, markerat med svart, vilket enligt kartan till hoger gir huvudsakligen
till Norsholm, Skirblacka, Ljusfors och Finspong. Kolet till Norsholm fores
ddrifrin vidare pd Mellersta Ostergdtlands Jirnvig till olika orter inom dess
trafikomrdde, medan kolet till de dvriga omnimnda orterna huvudsakligen for-
brukas i deras industrier. Smé kvantiteter gd ocksd till orterna utefter banans
nordliga del, dnda upp till Hidingsta.
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Pappersveden, markerad med schackbridsrutning, ir den nist stdrsta posten
i det frin Norrkoping avsinda godset. Den kommer medelst havsflottning frén
Norrland och sindes till cellulosaindustrien i Skiarblacka-Ljusfors. Minga andra
stationer sinda ocksd pappersved till Skirblacka. De viktigaste dro Norsholm,
over vilken transporterna frdn skogsbygderna kring Norsholm—Vistervik—
Hultsfreds Jarnvig gé, och Kimstad som férmedlar transporterna fran Statens
Jarnvigar. Mycket pappersved kommer ocksd fran de olika stationerna i norra
Ostergotlands och sédra Nirkes skogsbygder.. Papper skickas huvudsakligen
frdn Skirblacka till Norrkdping fér export men dven till Norsholm fér om-
lastning till fartyg pd kanalen. Trivaror, markerade med arsringar, sdka sig
fran stationerna i skogstrakterna och tas emot i Finspong och Norrkoping. Frin
Norrkopings hamn iger en icke obetydlig export rum.

Jarn och metaller berdra ett flertal stationer. Gruppen ir emellertid for
heterogen for att man med utgdngspunkt endast frin diagrammen med behill-
ning skall kunna diskutera den. Norrkdpings betydelse som avsindare och
Finspongs som savil avsindare som mottagare bér emellertid observeras.

Transporterna av spannmdl, konstgddsel och foder gi slutligen till stdrsta
‘delen 6ver Norrkdping och Norsholm, varvid férdelningen i huvuddrag ir
sadan att konstgddsel kommer in Sver Norrkopings hamn och féres vister ut
till Gstgotasldtten, medan spannmilen gir i motsatt riktning till Norrkdpings
kvarnindustri. '

Som férut sagts férandrar sig trafiken frin ar till &r. Hur godstrafikmingder-
na skiftat framgdr av den &versta kurvan pa fig. 11. Strax efter forra kriget
var trafiken stor. I krisen 1921 sjonk den vildsamt, frin omkring 270 till 180
tusen ton. Tjugotalet kidnnetecknades i §vrigt av en sakta uppging, avbruten
av krisen i borjan av trettiotalet, som avtecknar sig starkt i diagrammet. En
snabb uppgéng noteras direfter till rekordret 1937. Under de sista dren ha
trafiksiffrorna varit hoga.

Det dr av intresse att jimfora godstrafikkurvan med kurvan for den svenska
industriproduktionens volym. De stérsta posterna i godstrafiken 4ro ju industri-
rdvaror och fabrikat frén banans industriorter, stenkol, massaved, pappersmassa,
jrn och metaller. Det visar sig ocksé att godstrafiken p3 kortare sikt varierar
ndgorlunda i takt med industriproduktionen i landet i dess helhet. Om man
ser pd langtidsutvecklingen har emellertid godstrafiken pa banan ingalunda ut-
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vidgats 1 samma takt som landets industriproduktion. Det dr endast under nagra
fa ar pa trettiotalet, som de bdda kurvorna 18pa parallellt. Harav fir man dock
icke draga den slutsatsen, att industriutvecklingen varit sirskilt langsam inom
trafikomradet. Lastbilarna ha niamligen overtagit en del av transportarbetet,
nigot som bland annat kommer till uttryck i kurvan éver motorfordonens antal
i Ostergotlands lan, fig. 31.

Trafikforhillandena pa Norra Ostergotlands jirnvig dro sidana, att man
kan karakterisera banan som en ganska utpriglad industrijarnvig, som forbinder
ett vidstrickt men forhallandevis folkfattigt omrade med en sdrskilt for mass-

gods utmirke beldgen hamn.

NARINGSLIVET.

Det gér icke att med framging beskriva niringslivet inom ett med avseende
pd naturforhillandena s heterogent omride som det hir aktuella trafikomradet
om man icke delar upp det i delomriden. Inom dessa omrdden mdste man ocksd,
som forut sagts, skilja mellan den egentliga landsbygden och titorterna.

Delomridena ge sig av sig sjilva om man beaktar de naturgeografiska huvud-
dragen. Fran norr till soder utskiljas:

1. Slittbygden Orebro—Pilsboda, vars sddra grins drages dir skogsland-
skapet borjar vid de férut omtalade 8st-vistliga forkastningarna, dar ett
nederbordsrikare omride tar vid, dir silurgrunden med dess gynnsamma
jordman tar slut, och dir den officiella statistikens grins for tvenne jord-
bruksomraden dr dragen.

Skogsbygden avgrinsas i soder ungefarligen ddr sldttomradet 1 Ostergdt-

™~

land bérjar vid liknande férkastningslinjer som bestimt omradets nordliga
grins, dir en nederbordsgrins mot ett regnfattigare omrade gar och dar
ocksd en jordbruksomradesgrins dr dragen.

3. Slittbygden vid Norrkoping.

Dessa tre omriaden dro pa kartan fig. 9 markerade med olika tita rutningar.

Slittbygden Orebro—Palsboda.
Den nordligaste delen av jirnvigen gar genom ett landskap som dr tatt upp-

odlat. En mycket stor del av 3kerarealen, omkring 7 700 hektar eller 36 procent
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Fig. 16. Kvismareslitten fran Norrbyds kyrka, vunnen fér odlingen genom sjésinkningen 1877
—1887. Foto Sam. Lindskag, Orebro.

av omradets odlade yta, har tidigare varit sjobotten eller férsumpad mark, som
vanns for odlingen genom Kvismarens sinkning 1877—1887.

Som i allmidnhet i titt uppodlade trakter dr landsbygdsbefolkningen talrik
med en ganska hog folktithet, 24 minniskor per kvadratkilometer. Detta fram-
gar dven av befolkningskartan fig. 5, vilken ocksa visar ett drag, som kan vara
vire ate ligga mirke till, nimligen det ganska stora, folktomma och av kom-
mungrinser dvertvdrade omradet pa just de ytor, dir en ging Kvismaren och
de forsumpade markerna ligo, skiljande de olika socknarna it. De upptagas
nu av dkrar, medan bebyggelsen i dnnu hogre grad hir 4n annorstides pa lands-
bygden undviker de bista odlingsmarkerna, samtidigt som den uppsoker de
nagot hogre beligna platserna.

Om man ser pa den egentliga landsbygdsbefolkningens numerira utveckling
fran bérjan av férra seklet, sidan den beriknats och dskadliggjorts i den nedersta
kurvan pa fig. 17, finner man att den 6kades oavbrutet under hela r8oo-talet
och att den sjunkit hastigt under innevarande drhundrade, sarskilt under de senaste
aren. Folkmiingden var densamma ar 1820 som 1940. Kurvan &terspeglar en

utveckling som dr vanlig pd den egentliga landsbygden i mellersta Sverige, dock
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Fig. 17. Folkmingdsutvecklingen 1805—1940 pd den egentliga landsbygden pd ostgétaslitten,
i skogsbygden Pilsboda—Kimstad och slittbygden Orebro—Palsboda.

med en av de lokala férhillandena betingad skillnad. Vindpunkten i befolk-
ningsutvecklingen intriffar mestadels redan r 1880, hir icke forrdn vid sekel-
skiftet. Orsaken 4r det ovan omtalade stora torrliggningsforetaget med nytill-
komna arbetstillfillen vid dess genomfdrande samt dkat arbetskraftsbehov genom
de nyskapade 8kerarealerna.

Det dr emellertid icke endast befolkningens antal, som 4r av intresse. Det ar
ocks3 av betydelse att veta om minniskorna ro unga eller gamla, huru mdnga
minnen iro och kvinnorna och om de #ro gifta eller ogifta. Alla dessa for-
héllanden redovisas limpligen med en s. k. befolkningspyramid.

P4 fig. 18, bilden lingst upp till vinster, ha minnen inom omridets lands-
bygd &r 1940 avsatts till vinster och kvinnorna till héger. Det understa lagret
betecknar o—g-dringar, det dirovan liggande s—io-dringar o. s. v. enligt
siffrorna i figurens mitt. Man kan p bilden avlisa till exempel att 3,5 procent
av omradets hela befolkning var gossar i dldern o—js 4r, 2,9 procent flickor
i samma alder och s& vidare. Av de rutade ytorna framgir huru stora delar
av de olika 2ldersklasserna, som levde i dktenskap.

Figurer av den hir visade typen pliga, som nyss antytts, kallas befolknings-
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Fig. 18. Befolkningens dlder-, kéns- och civilstdndsfordelning i Norra Ostergotlands Jirn-
vdgs tre landsbygdsdistrikt och i tvd av dess titorter.

pyramider, detta ddrfor att de, ndr de representera befolkningar, som befinna
sig i jamvike eller naturlig tillviixt, ha formen av en pyramid. I dylika &r nim-
ligen den yngsta 8rsklassen talrikast representerad och de ildre &rsklassernas
medlemmar dro med tilltagande &lder firre och fdrre till antalet p& grund av

dodsfall.
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Den hir visade befolkningsbilden gér knappast skil for beteckningen pyramid.
Den ir jimnbred frin basen uppat till och med 3ldersklassen 40—s0 dr, ja
arsklasserna i 40—go0-arsildern iro i genomsnitt talrikare representerade i4n
arsklasserna under § ar. Om man gor tankeexperimentet att sdtta upp ett
stingsel omkring omridet s& att ingen kan flytta in eller ut ur detsamma, men
att i ovrigt befolkningen lever som vanligt, och om man tinker sig att den
nuvarande dédligheten forblir oférindrad, kommer antalet personer i ldern
40—s0 3r att i nista generation vara kanske en fjirdedel mindre dn det 4r nu.
Tankeexperimentet dr for visso verklighetsfrimmande; man har icke anledning
att tro att flyttningsstrommen frin den egentliga landsbygden kommer att upp-
hora, och den slutsatsen miste dragas, att man har att vinta sig en mycket
stark minskning i de arbetsfora ildrarna pd landsbygden inom omridet. Sam-
tidigt m3ste man vinta sig en betydande tillvixt i &ldringarnas relativa antal
allt eftersom de nu si talrika minniskorna i medelldern komma upp i de hogsta
drsklasserna. '

Ocks3 i ett annat avseende avviker figuren frin pyramidformen. En pyramid
pligar vara symmetrisk. Den hir visade figuren ir skev, icke upptill, ej heller
nedtill, men pi mitten. Min och kvinnor dro ungefir liktaliga i dldrarna Sver
40 och under 15 &r, men diremellan, i &ldrarna 15—40 ar, dro kvinnorna
undertaliga i forhillande till minnen. P4 hundra min kom det silunda bland
1§—20-dringarna 81 kvinnor, bland 20—2§-8ringarna 64 kvinnor och bland
2§—30-aringarna 83 kvinnor. I gruppen 3o—4o &r var det endast ett litet
kvinnounderskott. Sirskilt i de yngsta arbetsféra aldrarna och samtidige i
de for aktenskapsbildningen viktigaste 3ldrarna har ungdomen i stora skaror
flyttat ifrdn landsbygden och i synnerhet giller detta flickorna.

Om man ser efter huru minga som i de nimnda &ldrarna leva i dktenskap,
de rutade delarna av figuren, finner man att minnen icke ha bildat familj i
samma grad som i allminhet i riket. Av 100 min i dldern 20—25 ar levde en-
dast § i dktenskap mot 9 i riket i dess helhet. Motsvarande siffror for dldern
25—30 &r voro 34 och 40. Det forefaller i forstone helt naturligt att dktenskaps-
procenten bland de unga minnen ir lag; flickorna dro ju undertaliga. Denna
forklaring duger emellertid ej, ty dktenskapsprocenten bland flickorna &r ocksd
1ag, nigot ligre dn genomsnittet fér riket. Den ldga dktenskapsprocenten maste
bero pi att ungdomarna i alltfér minga fall icke kunna bilda familj med nu
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gingse krav pa livet. Detta i sin tur sammanhinger uppenbarligen med de for-
tjinstmojligheter och de framtidsutsikter, som erbjudas inom omridet.

Befolkningens ndringsfing registreras i yrkesuppgifterna. Ar 1940 tedde sig
dessa s& som nedanstiende tabl3 visar. Siffrorna 4ro vad den yrkesverksamma
befolkningen betrdffar dskddliggjorda i det férsta diagrammet pa fig 19, upp-
gjort pd samma sitt som titortsdiagrammen i fig. 6.

Yrkesfordelningen pd slittbygden Orebro—Pélsboda, den egentliga landsbygds-

befolkningen.
14 : | 3 4 ) 6 7 8
Jord- Allmi
bruk, |Industri .. man . Ospec.
skogs- | och f§ag1-] Handel tf:";‘? Huﬁhgt verk- | Summa
bruk |hantverk| '3r¢%¢ och tria | arbete | mhet

och fiske yrken

Hela befolkningen..| 6713 | 1855 296 265 387 392 380 | 10288
Den yrkesverksamma
befolkningen ....| 3155 839 128 148 175 267 29 4721

Jordbruket sysselsitter tva tredjedelar av minniskorna; befolkningen ir en
jordbruksbefolkning i ett utpriglat jordbruksdistrikt. Industri och hantverk ha
visserligen dtskilliga representanter, men dessa kunna antas i huvudsak arbeta
for jordbruksbefolkningen. Det 4r snickare, smeder, skomakare och andra, som
bygga eller reparera, och det dr minniskor, vilka arbeta i smiindustrier av olika
slag. En del av dem kunna visserligen ocks3 tinkas vara bondséner eller bond-
déttrar, som arbeta i Orebro, men dessa kunna knappast vara talrika. De sm3
grupper, som dro redovisade i kommunikationsvisende, handel och allmin tjinst,
dro sikerligen ocksa till stor del sysselsatta med arbeten i jordbruksbefolkningens
tjanst. Detra giller sjilvfallet ocksd det husliga arbetet, hembitridena, som i fler-
talet fall arbeta i jordbrukarhemmen. Omridets niringsliv domineras allts3 av
jordbruket. Om detta blomstrar, di blomstrar bygden; om icke, d2 bli alla lidande.

Hir dr icke platsen att skildra jordbruket inom de olika omridena lika litet
som produktionsprocesserna kunna skildras pd tal om niringslivet inom de olika
industriorterna. Vissa av dess grundférutsittningar méste emellertid framh3llas.

Liksom varje annan niringsgren dr jordbruket sjilvfaller beroende av av-
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Fig. 19. Den yrkesverksamma landsbygdsbefolkningens procentuella férdelning pd huvudgrupper
av yrken. 1= jordbruk, skogsbruk och fiske; 2 = industri och hantverk; 3 = samfirdsel;
4 = handel; 5 = allman tjinst och fria yrken; 6 = husligt arbete; 7 = ospecificerad verksambet.

sittningen av produkterna. Under tidigare ir har Sverige varit ldngt ifrin
sjalvforsorjande med livsmedel, ett forhdllande, som emellertid undan fér undan
avhjilpts. Frén 1880 fram till slutet av 1930-talet stegrades sdlunda det svenska
jordbrukets avkastning i friga om vegetabiliska produkter med omkring 60 /o
och i friga om animaliska med icke mindre in 175 %b. Samtidigt steg riks-
befolkningen med 39 %/o. Aven om konsumtionen kunde okas per individ, steg
produktionen snabbare in konsumtionen, och s& sminingom intridde en allt
allvarligare 6verproduktionskris fér det svenska jordbruket. Det dr bland annat
mot bakgrunden av detta forh3llande, som man maéste se den ovan skildrade
‘befolkningsutvecklingen pd landsbygden. Niringsgrenar, som dro f6r produk-
tionskraftiga i férhdllande till efterfrigan, pliga sillan ge sina utdvare en god
birgning, i all synnerhet icke nir de iro sammansatta av ett stort antal i for-
hillande till varandra sjilvstindigt opererande foretagsenheter.

Vid en blick mot framtiden synes ej heller jordbrukets situation i det hir
berérda avseendet komma att férbidttras, tvirt om. Man anser sig nimligen i
vart land kunna rikna med en pigiende sekulir hdjning av den totala jord-
bruksproduktionen med omkring en procent om dret. Samtidigt har man att se
fram mot en endast svag okning av folkmingden, ja en stagnation eller en
tillbakaging #r kanske mest sannolik. Detta innebdr ate 6verproduktionen tro-
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ligen blir ett allt mer svarbemistrat problem om icke harda beskirningar goras.
Med den svenska lonenivdn och med de svenska agrara produktionsbetingelserna
i Ovrigt synes nimligen en nimnvird svensk export av livsmedel utesluten. Ej
-heller kan man gérna upphora med rationaliseringen av jordbruket.

Vad som giller generellt om Sverige behéver naturligtvis ej gilla dess olika
delar i lika grad. Forh3llandena skifta ju mycket frin ort till ort, och den
frigan miste besvaras, hurudana produktionsbetingelserna i Svrigt dro i det
hédr aktuella omridet, jordménen, klimatet och brukningsdelarna.

Omrédet vilar som tidigare sagts till stérsta delen pi kambro-silurisk grund,
vilken givit den diréver liggande leran en viss kalkhalt. Det mdste betecknas
som bordigt och detta giller i synnerhet den tredjedel av 3kerarealen, som vanns
for odlingen genom Kvismarens torrliggning. Under 8rhundradenas lopp hade
namligen stora slammingder avsatts pd de vattendrinkta omrddena och frukt-
bara jordar av férmultnad kirrtorv pd lerbotten hade bildats.

Klimatet dr ocksd ganska gynnsamt ehuru nederbdrden ir i minsta laget. Just
i kvismaredalen avhjilpes emellertid denna brist av att markerna ligga s lagt
att grundvattnet gor sig starkt gillande, och de bésta skérdar kunna hir vinnas
dven under torra ir.

Temperaturen har betydelse framfor allc darfor att den bestimmer bruknings-
tidens lingd. Denna ir naturligtvis mycket olika i olika delar av Sverige, s
stor som landets utstrickning dr frdn sdder till norr. I Skéne kan vérbruket
borja redan i forsta hilften av april och arbetet med jorden behdver ej avbrytas
forrdn i slutet av december, dd temperaturen gir under noll grader och tjilen
gar i jorden. I Norrbotten dro motsvarande tidpunkter slutet av maj och mitten
av oktober. Bondens effektiva arbetstid med jorden bestimmes av dessa for-
héllanden. I norra Sverige maste arbetet med jorden kompletteras med skogs-
arbete for att jordbruksbefolkningen skall fi en ndgorlunda jimn sysselsdttning
aret runt och dirmed en hygglig arsinkomst, nigot som ir nédvindigt, om
icke arbetskraften skall lockas till andra férvirvskillor.

I det hir aktuella omradet kan man rikna med att varbruket tar sin bérjan
i slutet av april medan vintern kommer i mitten av november. Brukningstiden
dr alltsd betydligt lingre 4n i Norrbotten, ja den liknar mer de skinska for-
hillandena @n de norrbottniska, men det 4r dock en ganska ling tid pd vintern,
minst fem manader, som arbetet med jorden miste ligga nere. Om man kan
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Tabell 1. Landsbygdsbefolkning och produktion inom olika delar av

trafikomrddena,
Norra Ustergétlands Jarnvigs "
tratikomride Mellersta
kogsbyg-| Slittb 1Osierjg°t'
" Skogsbyg-| Slittbyg- ands Jirn-
Slittbyg- den P3ls-| den vid |Hela om- |vigars tra-
den Orebro bod Norrks 3d fikomrad
. —Pa?'llsboda 0 a— 0!’!’ O~ raaet 1Komrade
Kimstad ping
1. Landareal, hektar ............. 43 393 152 180 8 702 204 275 | 108 812
2. Folkmingd pi landsbygden 194c| 10288 15 286 152§ 27 099 25 833
3. Folketither (landsbygdsbor per
kvkm) .o, 24 10 18 13 24
4. Jordbruksbefolkning 1940 ..... 6713 9332 799 16 844 16 958
5. Yrkesutovare inom jordbruksbe-
folkningen 1940 . SEERPRRRRS 315§ 3964 313 7 432 6945
6. Antal brukningsdelar 1937 ..... 1636 1781 99 3516 2743
7. Aker, hektar, 1937 ............ 21 416 22736 2828 46 980 54 366
8. Ang, hektar, 1937 ............ 1 965 6 204 601 8 770 11 727
9. Skog, hektar, 1937 ............ 15 262 99 691 4 445 119 398 31 889
10, Ovrig mark, hektar, 1937 ...... 4750 23 549 828 29 127 10 830
11. Per yrkesutdvare inom jordbruks-
befolkningen -
12.  Aker, hektar ............... 6,8 557 9,0 6,3 7,8
13. Ang, hektar ................ 0,6 1,6 1,9 1,2 1,7
14.  Skog, hektar ............... 4,8 24,1 14,2 16,1 4,6
15. Per brukningsdel
16. Aker, hektar ............... 13,1 12,8 28,6 13,4 19,8
17.  Ang, hektar ................ 1,2 3,5 6,1 2,§ 43
18.  Skog, hektar ............... 93 56,0 44,9 34,0 15,6
19.  Jordbruksbefolkning ........ 41 5,2 8,1 4,8 6,2
20.  Yrkesutdvare inom jordbruks-
befolkningen ............. 1,9 2,2 3,2 2,1 2,5

sdga att jordmdnen inom trafikomrddet ir god och klimatet gynnsamt ur vixt-
lighetens synpunkt, méste man alltsd dven konstatera, att den begrinsade bruk-
ningstiden &r ett hinder f6r jordbruket. Arbetet med jorden miste kompletteras,

om arbetskraften ej skall g& sysslolos en stor del av &ret.

I tab. 1 anges ndgra huvudsiffror angdende landsbygdens niringsliv. Av

siffrorna i tabellens sjunde och nionde rader fir man besked om 2kerns och
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skogens ytor. P2 slittbygden Orebro—P3ilsboda dr det mer 8ker 4n skog. Rela-
tionen dr icke idealisk, ty skogen ir ej tillricklig fér att ge sommarens jord-
bruksarbetare sysselsittning under hela vintern, en svaghet i ndringslivet, som
detta omrdde delar med ménga av de mellansvenska jordbruksbygderna.

Den svagaste punkten i jordbruket och dirmed i hela denna landsbygds na-
ringsliv ligger emellertid i jordens sénderstyckning i ett allt fér stort antal allt
for smd brukningsdelar. Med ett genomsnitt av 13 hektar iro brukningsdelarna
visserligen icke smd i férhillande till vad som &4r vanligt i Sverige, men de dro
sma om man jimf6r med de krav som ett effektiviserat jordbruk stiller.

Smabruket dr en ockonomisk driftsform, ndgot som med stor tydlighet fram-
gar av de undersékningar, som utforts rérande forbrukning av minsklig arbets-
kraft vid olika brukningsdelar. I fig. 20 visas huru manga arbetstimmar, som
forbrukas vid jordbruk av olika storlekar for att producera en sd kallad arbets-
forbrukningsenhet. Det gdr dt mer 4n dubbelt s& mycket minsklig arbetskraft
for att producera en viss kvantitet vid ett smabruk som vid ett storjordbruk.

Den invindningen kan goras att ett jordbruk pa 13 hektar, det hir gillande
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Fig. 20. Antalet arbetstimmar, som dtgd fér att producera

en arbetsforbrukningsenbet” vid brukningsdelar av olika stor-

lek, enligt Nanneson, dtergivet efter Wablund: Medan patien-
ten wvdntar.
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medeljordbruket, icke &r nigot smibruk utan ett ordindrt bondejordbruk med ’
en ganska god arbetseffekt. Man mdste emellertid komma ih&g att siffran 13
hektar 4r en medelsiffra; om man gallrar bort de verkligt stora gérdarna, sjun-
ker medelarealen f6r de manga Aterstiende till ett ganska liter tal. Det torde
icke vara ndgon tvekan om att de sm brukningsdelarna ir det storsta hindret
for en effektiv och for utévarna 16nsam jordbruksdrift i detta omride liksom
pd s& minga andra hill i Sverige.

Under mellankrigsperioden genomférdes icke nigon revolution i jordbruket;
de stora férindringarna hade hir 4gt rum négra &rtionden tidigare i och med
torrldggningsforetagen. En fortgiende omvandling, i allt snabbare takt emot
periodens slut, dgde emellertid rum. Denna omvandling tog sig sirskilt tvd med
varandra férbundna uttryck, avfolkningen och mekaniseringen. Den har nu
skridit s3 ldngt att den bdrjar springa de gamla formerna. Nir framdeles tvi
eller tre gamla g& bort, kommer det endast en ungdom i stillet. Samtidigt kan
mekaniseringen ej drivas lingre med full effekt om icke storre brukningsdelar
skapas. Den tid dr inne d& bondebefolkningen liksom alla de andra samhills-
klasserna tvingas till samarbete i storre produktionsenheter.

Inom omridet finns det en enda registrerad titort, Odensbacken, beligen vid
korsningspunkten mellan en vig och den gamla Telgedn, vilken senare i samband
med torrldggningsforetaget omvandlades till Kvismare kanal. Orten #r urgam-
mal, bebyggd redan under bronséldern, di klimatet var varmt och relativt torrt.
Hjilmarens yta l&g di under det nuvarande l&gvattenstindet, kvismaredalen
var torrlagd och en rik jordbruksbygd hade utvecklats.

Odensbacken dr nu en utpriglad handelsort, centrum for trafikomradets ost-
ligaste del, en trakt som ligger pd ett tillrickligt stort avstdnd frin Orebro for
att en klart markerad liten centralort skall ha kunnat utbildas, med en rikt
differentierad detaljhandel, likare, apotek, veterinir, ett omfattande hantverk
och kvarnrérelse. Fére 1935, innan trafiken pd Kvismare kanal nedlades, lig
hidr ocksd en kanalstation med en icke obetydlig varutrafik, som numera delvis
kommit jirnvigen till godo. Odensbacken ir for sin utveckling sjilvfallet be-
roende av “kundkretsens” férhallanden, det vill siga den omkringliggande lands-
bygdsbefolkningens.

I den forut gjorda Gversikten av trafiken pd jirnvigen har framhillits att
persontrafiken pd strickan Palsboda—Orebro ir ganska livlig. Denna trafik
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~ hirror till icke ringa del frin slittbygden. Om man ser pd dess utveckling,
finner man att den gick ned mycket starke under mellankrigstiden. Ar 1922
var det 73 ooo resande och 1937 endast 31 coo, en minskning med 6o procent.
Den nirmast till hands liggande férklaringen, att nedgingen i resandetalet be-
rott p& folkminskningen, kan ¢j godtas, dels dirfor att folkminskningen icke
alls varit s stark, dels dirfor atc antalet &rliga resor per person stigit avsevirt.
Forklaringen ligger sikerligen i bilismens och sirskilt busstrafikens utveckling.

De mest betydande godstransporterna frin omradet utgdras av jordbruks-
produkrer, sirskilt spannmal, som skickas frin Kvismaren och Skollersta. Det
ar till stor del havre och pressat strifoder, som skickas till militdrforliggningar
pa olika stillen i landet, till Norrland samt till olika grynkvarnar. Dessa trans-
porter iro vanligen ldngviga och utnyttja didrfor jirnvigarna.

Skogsbygden Palsboda—Kimstad.

De stora skogsbygderna i sédra Nirke och norra Ostergétland 4ro den vikti-
gaste delen av jarnvigens trafikomride. Huvudparten utgdres av Finspongsans
och den lilla Ysundadns flodomréden. Nira tvd tredjedelar av arealen ir skog-
birande, huvudsakligen morinmarker, som hir och var avbrytas av uppodlade
lerslitter. Hela omrddet har efter istiden varit dverflutet av havet, det ligger
under den s. k. hogsta kustlinjen. De viktigaste sldtterna ligga vid Boo samt i
Tjillmo, Hillestad och Vianga, av vilka de tre sistnimnda dro begrinsade av
forkastningar, parallella med férkastningarna vid sjon Glan. Odlingsmarkerna,
skogen, vattenkraften och, i tidigare skeden, malmen utgdra de naturtillgingar,
som iro grunden fér niringslivet inom omradet.

Befolkningskartan, fig. §, visar en pé det hela taget gles landsbygdsbefolkning,
10 invinare per kvadratkilometer, med endast ett fdtal tdtorter. I dessa bor
emellertid en stor del av minniskorna, ungefir 9 700 mot 15 300 pd landsbygden.

Den egentliga landsbygdens beriknade folkmingdsutveckling anges av den
mellersta kurvan p& fig. 17. Felen kunna vara ganska betydande i de tal som
8skadliggdras, detta pd grund av att omridet ir ett gammalt bruksomride med
flera till sitt invanareantal svarbestimbara orter, men i huvudsak torde utveck-
lingen vara riktigt avspeglad i figuren. Folkmingden Skades snabbt fran ungefir
14 000 i bérjan av 18co-talet till nira 26 ooo 4r 1880 och minskade sedan till
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ndmnda dryga 15 000 &r 1940. Den i férhillande till slittbygderna starka folk-
8kningen under storre delen av 18oco-talet synes ha hingt samman med bl. a.
omfattande nyodlingar.

Befolkningsstrukturen ir lik den som beskrivits i slittbygden Orebro—PAls-
boda. De yngsta &rsklasserna 4ro undertaliga, ungefir lika stora som &rsklas-
serna i 40—jso arsdldern, och man m3ste uppenbarligen ocksi hir framdeles
vinta sig en stark nedging av antalet minniskor i sin krafts dagar. Spinnsidan
dr dven starke undertalig i de yngre arbetsfora 3ldrarna och dktenskapsprocenten
mycket lig bland de unga minnen. I sirskilt ett avseende 4r emellertid befolk-
ningssituationen i detta omrdde bittre 4n i det féregiende; de ildsta &rsklas-
serna dro ej fullt s starke Sverrepresenterade. Forklaringen ligger i att avfolk-
ningen bérjade tidigare hidr in dir, enligt kurvan redan ir 1880. Ménga per-
soner, som dd voro i 15—20 arsildern och nu tillhora de ildsta arsklasserna,
flyttade i slutet av férra drhundradet bort fr3n trakeen. I slittbygden Orebro
—Pélsboda kommo dessa &rsklasser att i en helt annan utstrickning stanna
kvar, detta i samband med Kvismarens sinkning.

Yrkesfordelningen framgdr av nedanstiende tabld, vars inneh&ll med avseende
pa den yrkesverksamma befolkningen #r 3skidliggjord i det andra diagrammet
i fig. 19.

Yrkesfordelningen i skogsbygden Pdlshoda—Kimstad, den egentliga
landsbygdsbefolkningen.

1 2 3 4 | s 6 7 8
Jord- , Allméin
sl;i?gks,- Ingg}s‘trl Sam- Handel tdnst | Huslige ng-)lif Summa
bruk  [hantverk fardsel och fria | arbete samhet

och fiske | yrken

Hela befolkningen..| 9332 | 3855 374 340 424 581 380 | 15286
Den yrkesverksamma

"befolkningen ....| 3964 | 1651 | 161 | 188 20§+ 396 | 26 6591

Jordbruket och skogsbruket samt industrien dominera yrkeslivet med 60
respektive 25 procent av yrkesutdvarna. I jamférelse med landsbygden i minga
andra delar av Sverige dr industribefolkningen talrik. Hir finnas nimligen
duskilliga spridda industrier, som icke 4ro si stora att de givit upphov till tit-
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orter i den mening som avses, nimligen tittbyggda samhillen med mer 4n 200
invanare, vars befolkning till Svervigande delen idkar annan niring 4n jord-
bruk. Man maste ocksi rikna med att arbetarna i industriorternas foretag i
viss omfattning bo utanfér titorterna. Bida dessa drag, som synas ganska van-
liga sdrskilt i gamla bruksbygder, 4ro betingade av de speciella naturforhal-
landena. Icke blott de stora utan dven de mindre vattenfallen i stromdragen
dro nimligen ofta limpliga som lokaler fér industriell verksamhet, i all synner-
het som de vanligen sedan gammalt dro utbyggda med anliggningar av olika
slag. Skogen ir ocks3 en i dylika trakter litt tillgdnglig rivara. Slutligen in-
bjuda naturférhillandena till att kombinera industriarbetaryrket med smabru-
ket-bostaden.

De sm3 slittbygderna, sirskilt Tjillmo och Vinga, dro jordbruksomriden av
liknande typ som de stora slittbygderna i norr och séder. Dir produceras bland
annat spannmal i stor skala, ndgot som kommer till uttryck i jirnvigens gods-
trafik, som for Pristképs och Ljusfors stationer, de stationer som betjina
Tjillmo- och Vangaslitterna, visa ganska betydande avgdende spannmalskvan-
titeter, fig. 14. P4 slitten vid Boo produceras ocksd mycket spannmil, men
denna fraktas med bil.

Om man bortser frén dessa slitter karakteriseras landsbygdens arbetsliv av
samverkande jord- och skogsbruk med ett visst inslag av industri. Jordmanen
4r i stort sett tillfredsstillande och klimatet dr ocksi ganska gynnsamt, ndgot
svalare och mera nederbérdsrikt dn pi slitten. Brukningsdelarna &ro ofta smd,
en svaghet, som emellertid ej 4r si framtridande i denna region, dir skogs-
markerna iro fyra eller fem ginger s& stora som &kerarealerna. En jimn syssel-
sittning 4ret om 4r ocks en god foljd av proportionen mellan ker och skog.

En ganska god samlad bild av landsbygdens mdjligheter och problem ger
Boo fideikommiss i sédra Nirke pa grinsen till Ustergétland. Detta omfattar
med sina 150 brukningsdelar icke mindre 4n 17 500 hektar, nigot mer 4n tionde-
delen av hela omridet, omkring 2 soo hektar 8ker, 10000 hektar produktiv
skogsmark och 5 000 hektar ovixtlig skog, sj8 och impediment. P4 godset syssel-
sittas forutom arbetsledningen ungefir erthundrafyrtio arbetare jimte nittio
arrendatorer, och den mélmedvetet utnyttjade kombinationen av &goslag jimte
en viss trihantering ger arbetsstyrkan sysselsittning &ret runt, utan tidsforlust.
De totala avloningssiffrorna fordelas ocksd jimnt pd &rets minader ehuru de
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Fig. 21. Boo egendoms sdg vid Hjortkvarn. Fran denna anliggning gd drligen omkring 1 500
std sdgat virke till Norrkdping, huvudsakligen for export. Foto Oiernd, Finspong.

dro ndgot ligre pa sommaren in pd vintern, vilket emellertid uppviges av som-
mararbeten pa egna brukningsdelar.

Ett fyrtiotal av de anstillda iro skogsarbetare, som i den min de ¢j hugga,
syssla med vig- och dikningsarbeten i skogen samt med skérden vid de stérre
gardarna under skordetiden. Dessa skogsarbetare ha ocksd i allminhet ete litet
stodjordbruk av nigon eller ndgra hektars storlek, vars viktigaste uppgift dr
mjolkforsorjningen. Har liksom i Norrland tenderar skogsbruket mot att allt
mer drivas kontinuerligt dret runt.

Ett sextiotal jordbruksarbetare iro sysselsatta med jordbruket frdn bdrjan av
maj till drets slut. Under januari till och med april dro de upptagna av skogs-
kérning. Omkring trettio sigverksarbetare arbeta vid sgverket pa orten under
Srets forsta sju manader, femton av dem fortsitta dret ut medan de dvriga fem-
ton deltaga i viig-, skogs-, skorde- och nybyggnadsarbeten. Ett ganska stort antal
byggnadsarbetare, omkring tjugo, dro ocksa anstillda. De som dro kvalificerade
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av dem syssla med byggnadsarbeten &ret runt, medan de som #ro okvalificerade
bygga under sommarhalviret och g i skogen p& vintern.

En ganska stor grupp, icke mindre #n nittio, arrendera stSrre torp eller gir-
dar, i storlekar varierande mellan sex och trettio hektar.

Trots att den minskliga arbetskraften silunda utnyttjas ovanlige vil i pro-
duktivt arbete och trots att standarden méste betecknas som relativt god, mdter
man ocksd hir landsbygdens avfolkning. Avfolkningen var visserligen ganska
linge relativt liten om man jimfér med kringliggande trakter, men p de senaste
dren har den varit lika intensiv som annorstides. Som vanligt r det ungdo-
marna och framfor allt de unga flickorna som flytta. Symptomatiske 4r att
av fideikommissets etthundrafyrtio arbetare ett fyrtiotal lever utan nigon kvinna
vid sin sida. Sirskilt de stdrre arrendegirdarna visa sig ocksi svirbemistrade
ddrutinnan att de 4ro fér stora for ett dkta par att bruka, om dessa samtidigt
vilja sitta barn till virlden. Det ir nidmligen i allminhet omdjligt att f3 hjilp
i hemmen till hustrun, och sddan hjilp 4r tidvis nédvindig i dylika fall. Ec
sddant hem kan nu héllas i ging endast om de gamla finnas kvar i livet och
kunna ldtta hustruns arbetsbrda.

Utan tvivel std vi hir infér ndgra av de allvarligaste problemen inom detta
omrdde liksom inom Sveriges flesta bygder. Tva vigar att bittra férhillandena
dro ganska uppenbara, att &ka arbetseffekrtiviteten och dirmed mdjliggsra en
h6jning av inkomstnivin samt att modernisera bostiderna. For att héja effekti-
viteten dr det ganska sikert nddvindige ate ligga igen minga illa beldgna &krar
och besd dem med skog, négot som nu ofta hindras av att vanhivdslagen tolkas
felaktigt,

Vad bostdderna betrdffar 4r det icke endast husens kvalitet, som &r av be-
tydelse, utan dven deras ligen. Det 4r ganska sikert nédvindigt atc draga
samman bostdderna frin deras i terrdngen spridda lokaler till moderna byar,
detta bdde for att kunna inféra nutida bekvimligheter och fér att vinna den
sociala gemenskap pé landsbygden, som nu i s& hég grad saknas, och som synes
n6dvindig som en motsvarighet och motvike till titorternas intensiva samhills-
liv. Det var méjligt att ha ensligt beldgna torp p& den tid di barnskarorna voro
stora; det &r omdjligt i ett samhille, dir det enda barnet 4r en vanlig foreteelse
och dir syskonskarorna sillan bli storre 4n tre. P4 detta liksom pi si manga
andra omrdden métas emellertid férbittringar av médnga hinder. Ett av dem,
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Fig. 22. Borggdrds bruk nira Hillestads station, ett gammalt jirnbruk, som omvandlats till

jdrnmanufakturverk, Foto Olerud, Finspong.

som borde kunna undanrdjas, ir kommunalskattelagen, som med sina avdrags-
bestimmelser favoriserar reparationer av gamla bostider men hindrar ersite-
ningsbyggnader pd nya platser.

Som tidigare sagts dr omradet en fore detta bruksbygd, som fordom hade en
omfattande jirnhantering, grundad pi vattenkraften, skogarnas trikol och malm
dels ifran omradets gruvor, dels ifrin Nora bergslag. Ett flertal gruvor funnos,
bundna till den forut omtalade leptitformationen, hyttor 13go spridda, ofta langt
fran bygden vid fallen i de smd bickarna och darna, och stangjarnshamrar lago
vid de storre vattendragens forsar. Jarnhanteringen i dess gamla bemirkelse dr
nu slut hir som i s3 manga andra trakter i Mellansverige sedan malmen brutits
ut och den moderna tekniken givit industrien nya betingelser. Atskilliga av de
gamla bruksplatserna dro emellertid alltjimt levande, uppburna av andra in-
dustrier, till exempel de nuvarande titorterna Borggard, Grytgdl, Finspong och
Lotorp.
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Borggdrd, med omkring 300 invinare, nira intill Hillestads station, bires
upp av Borggirds bruk, som sysselsitter nistan hela den yrkesverksamma be-
folkningen. Det 4r numera ett jirnmanufakturverk med specialtillverkningar,
kombinerat med en mindre snickerifabrik, en rérelse, som borjades &r 1890 och
som avldste ett i slutet av 1880-talet nedlagt jirnbruk. Grytgél dr nigot storre
med nirmre soo invinare, som visentligen f& sin utkomst genom Grytgbls
bruk. Detta 4r ocks3 .ctt gammalt jirnverk som undan for undan omvandlats
till ett manufakeurverk, triddrageri, spik- och stingselndtsfabrik. Jarnbruket
nedlades &r 1886 di det ombyggdes och anpassades efter de nuvarande
tillverkningsgrenarna. Bide Borggdrd och Grytgsl dro ganska utpriglade
jarnindustriorter. Ljusfallshammar diremot 4r en kombinerad jirn- och tri-
industriort.

Den utan gensigelse mest betydande orten inom omridet dr Finspong, som
ligger vid de vattenfall, som bildas av Finspongsin, dir den rinner ut i Skutbo-
sjon. Detta var ett gott ldge dven ur transportsynpunkt, ty innan jirnvigarnas
tid skedde brukets transporter sjovigen dver Dovern och Glan till Fiskeby,
varifrin det endast var en halv mils landtransport till Norkdpings hamn.

Var tids samhillen dro icke som en ging medeltidens stider klart avgrinsade
frin den omkringliggande landsbygden, och man méste dirfor skilja mellan det
formella, administrativt avgrinsade samhillet och det geografiskt bestimda sam-
hillet. Till det senare riknas, forutom den administrativa huvudorten, alla de
omréden, som bebos av minniskor, som genom arbete Zro knutna till denna
huvudort. I det administrativa Stockholm bodde. till exempel ir 1940 590 000
minniskor men i det verkliga Stockholm, Stor-Stockholm, vilket &r det admi-
nistrativa Stockholm plus de utanfér liggande fororterna, bodde icke mindre dn
724 000 minniskor. P3 liknande sitt 4r det ocksd annorstddes, ndgot som gdr
att hela den hir tillimpade indelningen av understkningsomrddet i landsbygd
och titorter miste betecknas som en ganska grov forenkling av verkligheten.
Hir ligger en av de generaliseringar, som omtalats tidigare, vilka anvindas for
att f4 ett grepp om méngfalden och som #ro tilldtna endast om de dro i sina
huvuddrag riktiga och om de tillimpas med forsiktighet.

I Finspongs industrier finnas minga arbetare, som bo i andra orter, frimst
Lotorp, Torstorp och Falla med Gullerstorp. Under nuvarande krigsférhillan-
den med expansion av metallindustrien och kontraktion av massaindustrien gar
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Fig. 23. Bostider utanfér Finspong for i metallverket anstillda arbetare.

det ocksd en betydande daglig stréom av arbetare mellan Skirblacka—Ljusfors
och Finspong.

Man far ett ganska gott begrepp om Stor-Finspongs omfattning av en tyvirr
opublicerad socialstatistisk undersékning av Finspongs metallverk, som utforts
av fil. lic. Gosta Ahlberg. I denna undersskning redovisas bland annat metall-
arbetarnas bostider, och d metallverket representerar en mycket ansenlig del
av Finspong, har man anledning att tro, att den erhdllna bilden ger en ganska
god uppfattning om den till Finspong knutna befolkningens bosittning. I un-
ders6kningen, som giller dret 1936, redovisas 639 arbetarbostider. I varje bo-
stad bodde en eller flera arbetare, med eller utan familj. Av de ifrigavarande
bostdderna 1igo 430 inom samhillet och 209 utanfér. De utanfér samhillet
beldgna bostdderna anges pa fig. 23. De stdrsta bostadsorterna utanfér Finspong
dro de ovan nimnda Lotorp, Torstorp och Falla med Gullerstorp, alla beligna
inom fem kilometers avstind frdn Finspongs centrum. De maste betecknas som
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fororter och ha sammanriknats med huvudorten under beteckningen Stor-
Finspong.

Lotorp som i#r ett fore detta jirnbruk, nedlagt s& sent som &r 1919, har nu
en betydande sémnadsindustri. Platsen skulle pd sitt och vis kunna betecknas
som en sjilvstindig ort, men detta ir icke limpligt, dels pd grund av att indu-
strierna i huvudorten och férorten iro komplementindustrier, den ena med Sver-
vigande manlig arbetskraft, den andra med 6vervigande kvinnlig, dels p& grund
av det ovan péavisade bostadssambandet, som naturligtvis stirkes genom indu-
striernas olikartade krav pd arbetskraft. P4 fig. 7 har Lotorp ocks3 tecknats med
samma roda firg som Finspong, e¢j med textilindustriens grona.

Utanfér de nimnda orterna finns det enligt bilden flera andra bostadsplatser
for finspongsarbetare, men dessa miste man utesluta ur en finare redovisning
enidr de ej dro utskilda i folkrikningarnas materiel. I det Stor-Finspong, som
statistiskt kan avgrinsas, 13go sammanlagt 515 av de 639 redovisade bostdderna.
D4 man har anledning att anta, att bostiderna inom samhillet var och en hyste
ett stdrre antal till Finspong knutna minniskor in bostiderna utanfor, kan man
siga att det avgrinsade Stor-Finspong till alldeles &vervigande delen ticker
det verkliga.

Nir det endast giller minniskornas antal och ej deras 8lders- eller yrkesfor-
delning kan man emellertid, trots vad som nyss sagts om bristerna i det statis-
tiska materialet, bilda sig en ganska siker uppfattning om Stor-Finspong i dess
helhet. Tillvigagangssittet, som for Svrigt ocksd anvints for att konstruera
den egentliga landsbygdsbefolkningens pa andra stillen visade utvecklingskurvor,
framgdr av fig. 24. P4 denna anger den heldragna kurvan hela folkmingden i
Risinge kommun och avstindet frén den heldragna kurvan till punktcirklarna
betecknar folkmingden i Finspong med férorter enligt vissa berdkningar ren
1880, 1900 och 1910 samt enligt den officiella statistiken aren 1920, 1930, 1935
och 1940. Den streckade kurvan visar den egentliga landsbygdsbefolkningens
beriknade utveckling. Denna kurva ir dragen genom punktcirklarna, med un-
dantag av dem fér ar 1900 och de tv3 sista, for dren 1935 och 1940. Man har
nimligen inga skl att tro att den egentliga landsbygsbefolkningen tillvixte un-
der slutet av 18oo-talet, ej heller att den plétsligt Skade fran 1930 till 1935 for
att direfter iter minska. I kommunerna runt omkring har landsbygdsbefolk-
ningen avtagit och detta antages ocksd vara fallet i Risinge, pd det sitt som den
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Fig. 24. Folkmingdsutvecklingen i Risinge kommun och den beriknade
folkmingdsutvecklingen pd den egentliga landsbygden i Risinge och i
Stor-Finspong.

streckade kurvan anger. Om det antagandet #r riktigt, dd maste ocks3 titorts-
bosdttningen inom kommunen vara for ldgt angiven med 1900 ars liksom med
de tvd sista punktcirklarna. Dessa borde ha legat lingre ned, vilket ocksd be-
styrkes av de nyss visade uppgifterna om metallverksarbetarnas bostidder. Av-
stdndet mellan den heldragna och den streckade kurvan anger Stor-Finspongs
berdknade utveckling, vilken ocksd &sk3dliggéres av den brant uppatstigande
dubbelstreckade kurvan.

Befolkningens &ldersstruktur kan naturligtvis icke vara densamma i Finspong
med dess snabba tillvixt som pa landsbygden med dess vikande folknumerir. I
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Fig. 25. Bruksgatan i Finspong. Arbetarbostider fran senare hilften av 1joco-talet. Foto firf.

fig. 18, det fjirde diagrammet, anges alders-, kins- och civilstindsfordelningen.
Liksom pd landsbygden dro de yngsta arskullarna fataliga, icke stérre dn drs-
klasserna mellan 40 och so ar, en avspegling av den liga fruktsamheten. Hir-
med dr likheten slut. I motsats mot landsbygden iro dldringarna f3 och sirskilt
de yngre arbetsdldrarna mycket talrikt representerade, en avspegling av en stor
och ganska sen invandring, som varit férutsittningen for den snabba tillvixten.
Orten har kvinnounderskott, men det dr litet och jimnt fordelat pd de olika
aldrarna, ¢j som pd landsbygden koncentrerat till de yngre arbetsildrarna.
Kvinnounderskottet sammanhinger med att industrierna pa platsen till vervi-
gande delen sysselsitta min samtidigt som handeln, som vanligen ger arbete at
manga kvinnor, dr mindre utvecklad. Aktenskapsprocenten slutligen ir hog,
vilket synes bero pd bland annat att minnen vanligen vid unga &r komma upp
till goda inkomster.

Finspongs tillvixt har varit mdjlig endast dirigenom att landsbygden ar

efter ar kunnat avstd ungdomar. Detta dr icke ndgot utmirkande endast for
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Finspong, det dr karakteristiskt for hela den svenska stads- och tatortstillvixten,
. och'man har dirfér dubbel anledning att observera férhdllandet.

I den omtalade socialstatistiska underskningen finnes en redogérelse for me-
tallverksarbetarnas fodelseorter. Dessa fordela sig enligt f6ljande uppstillning:

Antal Procent

Fodda i Finspong .......cevvvviiniunnervennnnann Wee. 123 12,6
» 1 Risinge kommun utom Finspong .............. 377 385 (g
,» 1 Finsponga lins hirad utom Risinge kommun .... 167 17,1 } 55
» 1 Ostergdtland utom Finsponga lins hidrad ....... 173 17,7
’ iriketiﬁvrigt......................; ....... 138 14,1
978 100,0

Tretton procent voro fédda i sjilva Finspong, en 13g siffra, som man kunde
vinta sig i en ort som vixt si snabbt. Femtiosex procent voro fédda utanfor
Finspong i det hirad dir orten ligger, aderton procent i Ostergotland i Ovrigt
och endast fjorton procent i riket utanfér Ostergdtland. Flyttningarna ha uppen-
barligen i allminhet varit kortviga, ett forhdllande som kan konstateras dven
annorstides.

Befolkningsstrukturen i Finsponga lins hirad, fr@n vilket majoriteten av de
flyttande kommer, dr antagligen ungefir densamma som strukturen i den hir
beskrivna skogsbygden. Om man jimfér dess befolkningsbild med Finspongs,
fig. 18, fir man en viss uppfattning om sdvil hindelseférloppet i det férgangna
som utsikterna for framtiden. I Finspong aterfinnas de ungdomar, som saknas
pi landsbygden, pi landsbygden leva alltjimt de bortflyttade ungdomarnas
forildrar kvar och p3 sivil landsbygden som i industriorten har fruktsamheten
sjunkit s& att de yngsta arskullarna ej ricka for att framdeles ersdtta de dldre.
Det 4r ocks3 uppenbart att om Finspong fortsitter att draga till sig ungdomar
som hittills, blir den omkringliggande landsbygden nistan fullstindigt blottad
pa minniskor i de yngre arbetsféra och dktenskapsbildande dldrarna. Det nu-
varande befolkningsliget miste komma att f2 mycket betydelsefulla konsekven-
ser bide for landsbygdens och titortens del. Man mdste vinta sig stigande 16ner
i titorten och dirmed stegrade lockelser att flytta ifrén landsbygden.

Yrkesstrukturen i Finspong har redan visats i det forsta diagrammet i fig. 6.
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Somnadsindustrien i férorten Lotorp dndrar icke omdomet att metallindustrien
helt dominerar niringslivet och metallindustrien i sin tur domineras av tvi |
foretag, Finspongs Metallverks Aktiebolag, numera AB Svenska Metallverken,
Finspongsverken, och Svenska Turbinfabriks Aktiebolaget Ljungstrém, vanligen
bendmnt STAL. For att forstd dessa storforetags lokalisering och utveckling och
didrmed Finspongs snabba tillvixt under de senaste decennierna, 4r det nédvin-
digt att nimna ndgra ord om den tidigare utvecklingen.

Industrien pd orten dr gammal. Redan p3 rsoo-talet grundades ett jirnverk,
som ar 1641 kom i Louis De Geers igo. Han anlade ett manufakturverk och ett
kanongjuteri. Frdn den tiden hérde Finspong till de mycket betydande industri-
anldggningarna i landet.

I mitten av 180o-talet kom bruket i Carl Ekmans #igo. En stark expansion
foljde, frimjad av bland annat tillkomsten av jirnvigen Finspong—P2lsboda
r 1874 och avspeglad i den snabba folkmingdstillvixt, som tidigare visats. -
Foretaget omvandlades ar 1884 till familjebolag, Aktiebolaget Finspongs Stycke-
bruk, som f6rutom stora jord- och skogsegendomar, sammanlagt omfattande icke
mindre dn 42 soo hektar, bland annat #gde jirnverk, mekanisk verkstad och
kanonverkstider i Finspong, lancashireverk i Lotorp, masugnar och stenhug-
gerier vid Graversfors samt sdg och hyvleri vid Nikna.

Den svenska jiarnhanteringens kris under senare delen av 18o0-talet och bérjan
av innevarande drhundrade, som undan fér undan sopade bort det ena jirn-
bruket efter det andra, triffade ocksd Finspong. Krisen ledde till att de indu-
striella anliggningarna och de ndrmast bruket liggande egendomarna férsildes
till Aktiebolaget Nordiska Artilleriverkstdderna, som foljande ar &verldt jarn-
bruk och egendomar pi Stens Bruks Aktiebolag men bibehéll och utvidgade de
mekaniska verkstiderna. Ar 1913 6vertogs de mekaniska verkstiderna av Svenska
Turbinfabriks Aktiebolaget Ljungstrom och jarnbruket av Finspongs Metallverks
Aktiebolag. Dirmed hade en orolig period, som avspeglas bland annat i en
stagnerande folkmingdsutveckling, kommit till dnda, och férutsittningarna fér
de tre senaste artiondenas starka utveckling av Finspong voro fér handen.

Metallverket anlades ursprungligen som koppartraddrageri i konkurrens med
Svenska Metallverken i Visterds. Platsen for det nya foretaget bestimdes av att
bruksrorelsen i Finspong skulle liggas ned. Dir fanns arbetare, arbetarbostider
och verkstider samt vattenkraft.
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Fig. 26, Arbetarantalens utveckling i Finspongs metallverk och Svenska Turbin-
Jabriks AB Ljungstrom.

Som framgér av den heldragna kurvan pi fig. 26 har féretaget vuxit mycket
starkt. Den ena anldggningen har kommit till efter den andra. Sedan AB Svenska
Metallverken, den ursprungliga konkurrenten, forvirvat rérelsen r 1942 har
specialiseringen drivits ldngt. Trdddrageriet har flyttats till Visterds medan
rortillverkningen forlagts till Finspong, ett led i en allmdn strivan att forlagga
den mera kvalificerade tillverkningen till Finspong med dess ligre arbetsloner.
Inriktningen av produktionen gir alltmera emot littmetaller medan Visterds-
verken Overtaga en del av de varuslag, som representera storsta tonnaget.

Révarorna, koppar fran Amerika och Boliden, zink fran Tyskland och Norge
och aluminium frin Canada, Schweiz, Norge och Mansbo eller Kubikenborg i
Sverige ha tidigare kommit éver Goteborg med jirnvig eller kanalbdt, men
komma nu i stigande grad dver Norrk8pings hamn samt med lastbil.

Produkterna, metallhalvfabrikat for industrien, g8 med jirnvig eller bil ut
till kunderna. Fore kriget hade lastbilarna erévrat en stor del av frakterna och
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voro pd vig att utkonkurrera de andra trafikmedlen inom omridet frin Stock-
holm och Eskilstuna i norr till Vittern i vister och ned mot smilindska hoglan-
det i séder. Det dr framfér allt genom snabbheten och direkttransporten frin dérr
till dorr, vilken dven eliminerar emballagekostnaderna, som bilarna fitt fore-
tridet inom dessa omréden. I den skidrpta konkurrensen, som man méste vinta
sig efter kriget, 4r det troligt att dessa faktorer komma att f en innu stérre
relativ betydelse enir de svenska foretagens styrka pi den inhemska marknaden
i forhdllande till utlindska konkurrenters till stor del ligger just hri.

Industriens lige i Finspong 4r naturligtvis icke idealiskt. Orten saknar ju
bdde sj6forbindelser och normalspiriga jirnvigsforbindelser, brister som méste
vara ganska kinnbara nir det giller frakter, som vad de firdiga produkterna
betrdffa normalt uppgd till tjugo A trettio tusen ton per &r. Man har emellertid
lyckats 6vervinna de virsta svirigheterna med hjilp av de ovan nimnda bilarna
samt med hjilp av sd kallade &verféringsvagnar, pi vilka normalspirsvagnar
kunna féras fram pd smalspiret. Virdet av de transporterade varorna ir for
ovrigt si hogt per viktsenhet, att transportkostnaderna ej bli avgérande. Ett
svarare hinder for foretagets utveckling dr den mycket kuperade och for indu-
stribebyggelse féga limpade terringen, som i hég grad kommer att férdyra fram-
tida nyanliggningar.

Det andra storforetaget i Finspong 4r som ovan sagts Svenska Turbinfabriks
Aktiebolaget Ljungstrém, sedan 1916 gt av ASEA. Detta foretag erholl genom
overtagandet av artilleriverkstiderna och slottet de lokaler och erfarna meka-
niska yrkesarbetare, som bréderna Birger och Fredrik Ljungstrom sokte, dd deras
uppfinning, dubbelrotationsturbinen, skulle bérja tillverkas i stor skala.

Som framgir av den streckade kurvan pi fig. 26 dkades de anstilldas antal
mycket snabbt under férra kriget. Det var i huvudsak fartygsturbiner, som da
tillverkades for skeppsvarven i Sverige och utlandet, vilka arbetade for fullt
di som nu for att eliminera ubdtskrigets verkningar.

Efterkrigskrisen 1920—22 triffade foretaget med fruktansvird styrka och
de anstilldas antal gick ned frin &ver 700 till 170. Det dr skeppsbyggeriets
svara kris och den allminna fértroendekrisen i virlden, som avspeglas i denna
nedgdng och som triffade det nya foretaget sirskilt hdrt. Dess produkter
voro dnnu icke inarbetade pd virldsmarknaden, sirskilt nir det giller den
vidstrickta anvindning dessa dngturbiner hava inom industri och kraftverk.
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Fig. 27. Finspong. Slottet fran huvudentrén. Byggnaden, som grundlades dr 1668 av Louis De
Geer d. y., tillbir STAL och inrymmer dess kontor, klubbrum m. m. Foto C. G. Rosenberg,
STF:s bildarkiv.

Allteftersom turbinen pa detta omrade blev mera kind och uppskattad genom
sin hoga angekonomi kade avsittningen. Betecknande dr att genomsnittligt var

tredje turbin, som utgdr fran verkstiderna, dr en foljd av “repeat order”.

Bolagets produktion bygger nistan helt pd inhemska rdvaror, framfor allt stdl
och gjutgods, som i verkstdderna undergar en langt driven bearbetning till firdig
produkt. Utifran, via Norrkopings hamn och jirnvigen, kommer kol. Produk-
tionen gar till fyra femtedelar pd export, till kolkraftlinderna virlden runt.
Av exportmarknaderna kan nimnas Belgien, Holland, Italien, Ryssland, Tysk-
land, Polen, Brittiska Indien, Sydafrika, Filippinerna, Japan, Kina, Sydamerika.

Man kan fraga sig hur det ar mojligt att driva en stor exportindustri, med utom-
ordentligt skrymmande produkter, i ett lige inne 1 landet, utan hamn vid en
smalsparig jarnvig och dirtill en jirnvig med en av de minsta spirvidderna.
Svaret ligger 1 det effektiva anvindandet av de ovan omtalade Sverforingsvag-
narna. P4 dem kunna fraktas de tyngsta och stérsta féremil, som 6ver huvud
taget fraktas pa jirnvig.
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Bolagets ovriga tillverkningar, sdsom kylmaskiner, kylanliggningar, kompres-
sorer, specialslipmaskiner etc., finna sin avsittning huvudsakligen pd hemma-
marknaden och fraktas delvis pd lastbil, delvis pd jirnvig.

Slattbygden vid Norrképing.

Den sydligaste delen av trafikomridet, sldttbygden vid Norrkdping, dr icke pd
nigot sitt transportgeografiskt forbehillen Norra Ustergdtlands Jarnvig. Dir kon-
kurrerar icke blott stambanan utan iven i hog grad landsvigarna om trafikobjek-
ten. Overensstimmelsen mellan de teoretiska trafikgréinserna och kommungrén-
serna 4r ocksi dilig. I redovisningen miste man hilla sig till Kullerstads och
Kimstads kommuner. Den vriga delen tillhér Norrkpings stad. Nir omradet lik-
vil redovisas, 4r det av tvé skil, detta frinsett 6nskan om fullstindighet: dels 4r det
av intresse att studera landsbygdsforhillandena i omedelbar nirhet av en sd relativt
stor stad som Norrkoping, dels ligger inom omrédet Skirblacka—Ljusfors, som
ir den vad godskvantiteten betriffar viktigaste stationen ute pa jirnvigslinjen.

Den egentliga landsbygden riknar icke mer 4n 1 soo minniskor. Tidigare
har befolkningen hir liksom annorstides sikerligen varit betydligt storre. Hur
stor den varit dr icke mojligt att siga forutan ingiende undersdkningar pa
platsen, och nigon folkmingdskurva, sidan som uppgjorts for de dvriga om-
r3dena, kan hir icke visas. Diremot finns det uppgifter om befolkningsstruk-
turen. Dessa uppgifter, dskidliggjorda i den tredje pyramiden pa fig. 18, visa
en innu mer extrem sammansittning in inom de Svriga omrddena. Talen dro
sm3 och man miste vara forsiktig vid bedémandet av dem, men man kan
dock konstatera att befolkningen uttunnats i mycket hég grad. Flyttningarna
frin landsbygden borja uppenbarligen redan i femton- till tjugodrsdldern, sdrskilt
vad flickorna betriffar. Mot 10 pojkar st endast 7 flickor i dessa &ldrar. Det
ar framfor allt Norrkoping som drar ungdomen till sig, i synnerhet den kvinn-
liga, som far anstillning sirskile i textilindustrien och handeln.

Jordbruket och skogsbruket sysselsitter 51 procent av den yrkesverksamma
befolkningen och industrien 27 procent. Som framgar av tabell 1 4r den genom-
snittliga brukningsdelen storre i detta omrdde én i de tidigare och varje arbe-
tare har pi sin lott storre 3kerarealer. Omradet saknar icke heller skog. I flera
avseenden 4ro betingelserna for jordbruksdriften bittre 4n i de tidigare be-
skrivna omridena.
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Yrkesfordelningen pd slittbygden vid Norrképing, den egentliga
landsbygdsbefolkningen.

I 2 3 4 5 6 7 8
Jord- "
bruk, [Industri S ‘t.‘.'.’“a" Ospec.
skogs- | och 220 | Handel | Y3%5¢ | Huslige [ verk- | Summa
bruk |hantverk firdsel och fria arbete | samhet
och fiske yrken
Hela befolkningen..| 799 399 103 41 56 48 79 1525
Den yrkesverksamma
befolkningen ....| 313 168 32 23 34 36 7 613

Det stora inslaget av industribefolkning beror huvudsakligen pi industrierna
i Norrk6ping och Skdrblacka—Ljusfors. Manga minniskor dro bosatta pd lands-
bygden men arbeta inom dessa orter.

De smd kommunikationsorterna Kimstad och Norsholm iro hir av intresse
endast som Overgdngsstationer, den forra till stambanan, den senare till Géta
kanal. samt till de Svriga smalspdriga jirnvigarna i Ostergotland. S mycket
storre egen betydelse for jirnvigen har Skirblacka—Ljusfors.

Skarblacka—Ljusfors ir en utpriglad industriort, vars befolkning till 8o pro-
cent far sin utkomst inom de kombinerade massafabrikerna och pappersbruken
Skirblacka och Ljusfors. Bebyggelsen ér vildvuxen som i s minga andra svenska
samhillen pd landsbygden, och mot férdelen av mycket billiga bostider std
nackdelarna av att sddana bekvimligheter som vatten och avlopp saknas. Orter-
na ha icke alls vixt s3 fort som Finspong, vilket beror pd en endast l8ngsam
stegring av arbetartalen i industrierna. Den ldngsamma utvecklingen avspeglar
sig ocksd i att de hoga 8ldersklasserna iro relativt stora i férhallande till klas-
serna i medeldldern och ungdomen. '

De bada bruken, som numera #gas av Kooperativa forbunder och tillsammans
i fredstid sysselsitta omkring 700 arbetare, till stor del kvalificerade, ha fart
sina ldgen bestimda av skogarna samt vattenkraften i Motala strém. Det storre
av dem dr Ljusfors, en modern sulfatfabrik med pappersbruk, som har kraft-
papper som huvudtillverkning. Det mindre Skirblacka, ursprungligen ett jirn-
bruk, bestdr nu av en ildre sulfitfabrik med en alldeles ny spritfabrik, sliperi
och pappersbruk. Smérpapper ir huvudtillverkningen.
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Bida fabrikerna 4ro som nyss sagts kombinerade; frin massafabrikerna gir
pappersmassan dircke in i pappersbruken. Bruken fabricera icke mycket pa lager
utan pd bestillning, och d& bestillningar i allminhet dro brddskande, ha Skir-
blacka och Ljusfors liksom flertalet Svriga svenska pappersbruk, stora fordelar
av sina ligen i sodra Sverige, inom nira rickhéll fér de svenska konsumenterna
och de isfria exporthamnarna.

Den storsta rivaruposten ir massaveden, vid full drift omkring 1oo ooo ton
om iret for de bida bruken. Till omkring tre fjirdedelar kommer denna ved
frin “hemmaskogarna” eller skogarna i Ostergdtland och angrinsande lin. Den
3terstiende fjirdedelen flottas 6ver havet frin nordliga Norrland till Norrks-
pings hamn och tages dirifrin pd jirnvigen upp'till fabrikerna. Nist kolet dr
massaveden som ovan sagts den storsta posten i trafiken frin Norrkoping, fig. 14.

Man kan tycka att det 4r forvint att &r efter ar bedriva havsflottningen Sver
s3 stora avstdnd som det hir ir friga om. Det 4r emellertid en billig transport-
form och det ir mera ekonomiskt att flotta veden s& som hir sker frin Norr-
land till Norrképing 4n det skulle vara att frakta pappersmassa samma vag.

De &vriga stora posterna i rivaruférsorjningen iro kol, kalk och kalksten och
kemikalier av olika slag. Kolet frin kontinentens stenkolsdistrikt eller England
kommer 6ver Norrkoping i irliga kvantiteter till de bdda bruken av omkring
16 000 ton. En stor del av de 6vriga rivarorna, som icke ni upp till s& stora
tontal, komma ocks3 Sver hamnen i Norrkoping med jirnvigen.

De firdiga produkterna, papper av olika slag, g& under fredliga forhdllanden
till tre fjardedelar p& export, och exporten dger fornimligast rum pi bat frin
Norrképing, vilket ocksi avspeglas i trafikdiagrammen, fig. 14 och 15. Den
aterstiende fjirdedelen, som siljes pd den svenska marknaden, transporteras i
stigande grad med bilar. Inom samma omréde, som beskrivits i friga om pro-
dukterna frn Finspong, frin Stockholm och Milaren i norr till smdlindska
héglandet i séder och Vittern i vister, dominera numera under fredliga forhal-
landen bilarna helt. Orsakerna hirtill dro litta att se. Papper dr en mtilig vara,
som helst ¢j bér omlastas, och de stora férbrukarna, pasfabriker och tryckerier
liksom grossisternas nederlag, ligga i allminhet ej vid jirnvigsspdr. Direkt-
transporter fran dorr till dorr dr hir den mest férdelaktiga transporten. Dirtill
kommer kravet p& snabbhet, som bist och smidigast tillfredsstilles med bilarna.
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Mellersta Ostergc”)tlapds Jarnvigar

TRAFIKEN OCH TRAFIKUTVECKLINGEN.

P4 Norra Ustergdtlands Jirnvig ir godstrafiken dominerande, si icke pd
Mellersta Ustergotlands. Under mellankrigsperioden voro pd desamma in-
komsterna fran persontrafiken i allmidnhet hégre an dem frin godstrafiken,
churu skillnaden icke var stor. Som framgir av befolkningskartan, fig. §, dro
ocksd Mellersta Ustergotlands Jarnvigar dragna genom tdtt befolkade distrike,
detta 1 motsats till Norra Ostergotlands Jarnvig.

Persontrafikens omfattning 8r 1937 framgdr av fig. 28. Jirnvigsnitets hu-
vuddel utgdres av strickningen Ringstorp—Linkdping—Vadstena—UOdeshdg, till
vilken 4ro knutna bibanorna Brinninge—Skinninge—Viderstad, Klockrike—
Borensberg och Forndsa—Motala.

Linkdping dr malet for ett mycket stort antal resor, ja, i diagrammet framstir
Linképing som hela trafikomradets obestridda huvudort. Trafikbilden ger sam-
ma intryck som den ckonomisk-geografiska &versikten, fig. 7, dir Linkoping
framstdr som den dominerande handelsorten, som inom sin intressesfir har
underordnade handelscentra, i detta fall frimst Vadstena, Skinninge och Odes-
hog. Den storsta trafiken ligger vister om Linkdping, naturligt dd de tdtast
befolkade omridena ligga vister om staden och d& Norrkdping i de flesta
avseenden konkurrerar ut Link&ping i landskapets 6stra delar. Linkdpings stdll-
ning som centralort belyses av antalen tur- och returbiljetter; 106 §00 voro 1937
kopta for resa frén stationer ute pi banorna till Link8ping och &ter medan
antalet i motsatta riktningar endast var 38 ooco.

Banan Brinninge—Skinninge—Viderstad #r i sin senare del, mellan Skin-
ninge och Viderstad, sedan 8r 1934 stingd fér persontrafik. Denna ombesorjes
numera av busslinjer jimte den normalspdriga jirnvigen Hastholmen—M;jdlby.
Aven oster om Skinninge ir persontrafiken obetydlig. Man bor emellertid
observera att den icke har sina ligsta vdrden nidrmast Skinninge utan lingre
ster ut, mellan stationerna Norml8sa och Visterldsa; Skinninge spelar enligt
diagrammet en viss roll som centrum f6r den omkringliggande sldtten.

Till Borensberg gir en ganska stor trafik, betingad av icke blott samhillet
utan dven trakterna norr ddrom, dir det i stora omrdden 4r langt till jirnvig.

213



Fig. 28. Persontrafiken pi Mellersta Ostergétlands Jarnvigar dar 1937.

Den forhdllandevis stora trafiken till Motala visar att ocksi denna stad har
betydelse som centralpunkt. I friga om Vadstena #r detta i dnnu hogre grad
fallet. Trafikdelaren mellan Link8ping och Vadstena ligger mellan stationerna
Forndsa och Varv. Trafiken pd Vadstena 4r ocksa betingad av stadens karaktir
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Fig. 29. Gods- och resandetrafiken vid Mellersta Ostergotlands Jirnvigar 1913—1942
och skérden av sockerbetor i Ostergétlands lin 1920—r1942.

av turistort. Lingst i sydvist har Odeshdg ett visserligen litet men dock klart
utbildat omland.

Persontrafiken har under de gingna &ren varierat ganska mycket, vilket
framgdr av den streckade kurvan pi fig. 29. Fr@n omkring 300 ooo arliga
resendrer fore forra virldskriget stego. siffrorna till 700 coo &r 1919. Det ir
bland annat de goda tiderna for jordbrukarna under férra virldskriget som
avspeglas i denna stegring. Direfter kom en nistan oavbruten nedgdng till bot-
tensiffran 349 coo &r 1933. Man kan notera en dubbel orsak till denna ned-
ging; dels forsimrades undan fér undan jordbrukets ekonomiska betingelser,
dels blev konkurrensen frin bilarna och busslinjerna allt hdrdare, varom mera
nedan.

Efter 1933 borjade siffrorna ter stiga och stegringen blev mycket stark
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lok, motorvagn och rilsbuss pd Mellersta Ostergitlands
Jérnvigar 1936—1r1942.

efter 1938. Den kan icke enbart tillskrivas de stigande konjunkturerna. Den
berodde dven pd forbittrade jirnvigsforbindelser med bland annat motor-
vagnar och rilsbussar, fig. 30. Den mycket starka trafikdkningen under kriget
beror naturligtvis ocksa pa restriktionerna pa biltrafiken och de stigande antalen
militdrresor, vilka sdrskile i nirheten av en forliggningsort av Linkopings storlek
bli talrika.

Minskningen i persontrafiken har varit stor i nirheten av stiderna, sirskilt
Linkdping, ddr busskonkurrensen varit intensiv. Om man bortser frin att per-
sontrafiken helt lagts ned p& strickan Skinninge—Vaderstad, tyckas férind-
ringarna i Ovrigt ha varit timligen likformigt foérdelade 6ver banornas olika
delar.

Det gir icke att fi en klar bild av landsvigstrafiken som konkurrent till
jirnvigstrafiken, detta darfor att det icke finns ndgon redovisning av den férra.
En viss uppfattning dirom fir man emellertid av siffrorna rérande motor-
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Fig. 31. Motorfordonens antal i Oster-
gotlands lin 1923—1940.

fordonens antal. I fig. 31 anges fér Ustergotlands lin det totala antalet in-
registrerade motorfordon, fordelade pa olika kategorier, ren 1923—1940.

Ar 1919 fanns det icke femhundra motorfordon i hela linet; tjugo ar senare
var antalet mellan tolv och tretton tusen. Under mellankrigstiden brot bilismen
igenom, och detta triffade naturligtvis i forsta hand jarnvigarna.

I foreliggande sammanhang 4r det kurvorna fér personbilarna och bussarna
som intressera. Sannolikt dr det de privata personbilarna, som berévat Mellersta
Ostergotlands Jdrnvigar de flesta passagerarna. De i stort sett mycket vil-
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Fig. 32, Godstrafiken pd Mellersta Ostergétlands Jirnvigar dr 1937.

birgade jordbrukarna inom trafikomridet ha nimligen i minga fall skaffat
sig egna bilar och dirmed gjort sig ganska oberoende av jirnvigen. Bussarna
ha naturligtvis ocksd spelat en stor roll, sirskilt i de trakter, dir jirnvigen
icke ligger vil till i férhillande till samhillena, till exempel i fallen Gullberg—
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Ljungsbro och Vreta Kloster—Berg. Busstrafikens Skning har varit storre dn
vad diagrammet antyder, enir detta icke pa ndgot vis avspeglar storleksdkningen
av fordonen.

For att mota konkurrensen om persontrafiken frén motorfordonen ha de nyss
nimnda motorvagnarna och rilsbussarna satts in och dirtill har bolaget inrittat
egna busslinjer i samtrafik med jirnvigen. Att déma av resandesiffrorna ha
dessa atgirder varit effektiva.

Godstrafiken domineras pd dessa jirnvigar liksom pi den foregiende av
vagnslastgodset. Mingderna vagnslastgods variera mellan 90 0oo och 190 000
ton per dr medan styckegodsct endast uppgir till mellan 10 coo och 14 coo ton.

Vagnslastgodsets mingd pé de olika bandelarna 3r 1937 framgdr av karto-
grammet, fig. 32. En jimforelse med motsvarande bild fér Norra Ostergdtlands
Jarnvig, fig. 13, ger ett intryck av hur mycket mindre godstrafiken dr pd dessa
banor. Den storsta belastningen faller mellan Link&ping och Brinninge med
omkring 100 000 ton ar 1937, medan motsvarande siffra pa strickan Kimstad—
Skirblacka, den hdrdast belastade strickan pad Norra Ostergdtlands Jirnvig,
var mer in dubbelt s3 stor.

P2 vissa bandelar 4r godstrafiken mycket liten. Detta giller sarskilt strickorna
Vadstena—Odeshdg, Forndsa—Motala, Klockrike—Borensberg och dven Brin-
ninge—Viderstad. '

Liksom fallet var i friga om Norra Ostergotlands Jirnvig finner man dven
pa dessa banor, att godstrafiken ir olikstor 1 de bdda riktningarna, detta i
motsats mot persontrafiken. Detta framtrider med sirskild tydlighet mellan
Ringstorp och Linkdping och mellan Link8ping och Brinninge. I bdda dessa
fall 4r trafiken mot Linkdping mycket stérre 3n den ifrin staden. Aven pd
bandelen Viderstad—Brinninge ir trafiken emot Brinninge och dirmed emot
Linkdping mycket stdrre in den i motsatt riktning.

Forklaringen till trafikintensiteten fir man forst om man ser efter vad det
dr som transporteras. P4 fig. 33 och 34 redovisas de vid de olika stationerna
avgiende och ankommande godsmingderna pd samma sitt som vagnslastgodsct
pa Norra Ostergdtlands Jirnvig tidigare dskadliggjorts. P& den vinstra bilden
anges de avgiende kvantiteterna och dessa &terfinnas som ankomna godsming-
der pd den hégra bilden.

Det ir endast fem grupper av gods, som dro s& stora att man har anledning
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Fig. 33. Avgdende wvagnslastgods pd Mellersta Ostergotlands Jirn-
vigar dr 1937. For teckenférklaring se wvidstdende sida.

att i en Overblick fésta sig vid dem, ndmligen stenkol, markerat med helsvarrt,
sand-grus-tegel, markerat med ringar, spannmail-gddning-foder, prickat, socker-
betor, svartrutat, och slutligen betmassa, tecknat med rutning.
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Fig. 34. Ankommande vagnslastgods pa Mellersta Gstergatlands Jirn-

vdgar 4r 1937.

Stenkol avsindes 1 stora kvantiteter, omkring 8 6oo ton, fran Ringstorp dit
det kommit frdn Norrkoping via Norsholm. Dessa transporter visas pa fig. 14

och 15 1 de svarta sektorerna for de nimnda orterna. Fran Ringstorp fores kolet
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Fig. 35. Solberga grustag och sorteringsverk. De vildiga gruskullarna

hérstamma frin istiden. Foto Oierud, Finspong.

tll olika stationer, vilka lite kiinnas igen pd sina svarta sektorer pd fig. 34.
Linkdping far endast en liten del av sitt kol denna vig; statsbanan erbjuder
en ginare transportvig frin Norrkdping dn de smalspdriga banorna med om-
vagen Gver Ringstorp. Stationerna ute pd dessa, som sakna normalspariga for-
bindelser, dra fordel av att pd det smalspariga nitet fi kolet utan omlastning
fran Norrkoping. I Borensberg, Holmsbruk, Borghamn och Odeshég anvinda

“industrierna ganska stora kvantiteter kol. T Vadstena kommer dirtill de stora
sjukhusens forbrukning.

Forvanande stora kvantiteter grus, sand och tegel, pd bilderna markerade
med sektorer, tickta av sma ringar, transporteras pa jirnvigarna. 1 nirheten
av Ringstorp och Askeby finnas rullstensbildningar tillhérande Ortomtadsen,
vilka anvindas for grustikt av bland andra Linkopings stad och jirnvigen,
den senare utnyttjande ett sdrskilt stickspar av ndgon kilometers lingd frin

Askeby hallplats. Grustransporterna omfattade dr 1937 si avsevdrda mingder
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som 4 ooo ton frdn Ringstorp och 27 ooo ton frén Askeby. Huvudparten skicka-
des till LinkSping, men frin Askeby fraktades ocksi omkring 1 oo ton vardera
till s& avligset beligna platser som Vadstena och Rogslésa. En del grus gick
ocksd via Ringstorp till Norra Ostergdtlands Jirnvig.

I nirheten av Brinninge finnes en givande sandtikt, ocksd betingad av
istidsavlagringar, dir stora kvantiteter mursand utvinnas, fornimligast for bygg-
nadsverksamheten i Linkdping. Frin Borensberg avsindes 4 ooo ton dirstides
tillverkad gasbetong, som huvudsakligen gick ut p3 statens jirnvigar vid
Fagelsta. ‘

Man skulle vinta sig att transporterna av spannmil, foder och konstgddsel
dro stora pd jirnvigarna i det utpriglade jordbruksdistrikt som det hjr ir
fraga om. Siffrorna och diagrammen visa emellertid att dessa transporter numera
iro forhdllandevis smi. Lastbilarna ha tagit sirskilt spannmilstransporterna
fran jirnvigen.

Fran Norrkdping via Ringstorp sindas dock ganska stora kvantiteter kraft-
foder och konstgddsel till de olika stationerna ute pi slitten, sammanlagt om-
kring fem tusen ton. Aven frin Linkdping gi betydande sindningar ut till
jordbrukarna i trakten. I motsatt riktning gi spannmalstransporter, bl. a. till
kvarnindustrin i Norrkoping.

Det mest framtridande draget i banornas godstrafik r transporterna av
sockerbetor och betmassa, cirklarnas rutade sektorer. P4 diagrammet fér av-
gdende gods 4r det sockerbetorna, som dominera dverallt i de vistra jordbruks-
distrikten. De sindas till Linkdping, och fran sockerbruket i denna stad gér
betmassan tillbaka som kreatursfoder. Av hela omsittningen av vagnslastgods
i Linkdping beldpte sig 1937 icke mindre dn 76 coo ton eller 64 procent pad
betor och betmassa, och dessa tillsammans med transporterna av grus, sand och
tegel utgjorde hela 88 procent av omsittningen.

Liksom persontrafiken varierar godstrafiken ganska: mycket i tiden. En upp-
fattning hdrom far man av den oversta kurvan i fig. 29, som visar de trans-
porterade kvantiteterna. Den lagsta siffran ligger under 70 ooo ton och den
hogsta Sver 180 ooo ton.

I fig. 36 anges trafikens sammansittning vid vissa tidpunkter, omvixlande
hég- och lagkonjunkturdr. I allminhet ha sockerbetorna och betmassan varit
det viktigaste godsslaget. I betydelse komma direfter, ndgot olika fér olika
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Fig. 36. Vagnslastgodsets fordelning pd godsslag
vissa dr 1920—1942.

ar, grus, sand och tegel samt lantbruksprodukter. Bettrafiken har varierat
mycket liksom ocksd grus- och tegeltransporterna, och de stora skillnaderna
olika ar i trafikmingderna pd jirnvigen dro frimst beroende av dessa varia-
tioner.

Trafikens stora beroende av betodlingen framgir av en jimforelse mellan
de tvd heldragna kurvorna pi fig. 29. Den undre av dessa visar skdrden av
sockerbetor i Ustergétlands lin, vilket dr ganska nira detsamma som skorden
inom trafikomridet; utanfér omridet forekommer nimligen i landskapet icke
mycket sockerbetsodling. Variationerna iro stora och bero dels pa véderleken,
dels pd agrarpolitiska férhdllanden. De avspeglas i trafikkurvan, ofta till och
med i detalj. De sjunkande sockerbetsskordarna under 1920-talet motsvarades
av sjunkande trafiksiffror. Den ldgsta av dessa dr 1926 &rs, dd sockerbetsod-
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lingen helt 1dg nere i linet. De i samband med jordbruksregleringen vidtagna atgir-
derna fér sockerproduktionens 5kning visade efter ar 1931 som resultat starkt sti-
gande odlingssiffror, och den tkade odlingen resulterade i stérre jirnvigstrafik.
Bettrafiken har hittills varit en huvudorsak till variationerna fran &r till &r
i banornas godsmingder. Den fororsakar ocks3 mycket starka sdsongvariationer,
beroende pd att den i tiden 4r bunden till betkampanjen, som pigar varje host
under oktober och november. P4 strickan Skinninge—Viderstad dr detta si
utpriglat, att jirnvigen endast drives under betkampanjen.
Transporten av grus, sand och tegel har liksom bettrafiken vixlat mycket
i omfattning men av helt andra orsaker. Det ir byggnads- och anliggnings-
verksamheten, som betingat dess variationer, i vilka de allminna konjunkturer-
na i ganska hog grad avspeglas. Transporterna av gasbetong frin Borensberg
ha tillkommit efter 1935, di gasbetongfabriken dirstides anlades.
Jarnvigarna gi fram genom Sveriges nist Skine mest betydande kornbod
och transporterna av spannmél, konstgodsel och fodermedel ro foljaktligen
betydande. Som tidigare sagts ha emellertid lastbilarna under normala férh3l-
landen Gvertagit en mycket stor del av dessa transporter, sirskilt spannmals-
transporterna. Frin borjan av 1920-talet till slutet av 1930-talet minskade
sdlunda dessa transporter med so procent, men i och med restriktionerna pi
biltrafiken atervinde de till jirnvigen. 1942 irs siffror voro silunda mer in
dubbelt s& hga som 1937 ars och detta i trots av den diliga skérden detta ar.
Konstgddsel- och kraftfodertransporterna okade diremot starkt dven under
mellankrigsperioden, vilket emellertid icke betyder att lastbilarna avhillit sig
fran dylikt gods; forbrukningen av dessa artiklar har nimligen dkat mycket
starkt. .
Stenkolstransporterna voro mycket stdrre mot slutet av mellankrigsperioden
in vid dess borjan, och Skningen var sirskilt stark under 1930-talet. Detta
synes dels ha berott pd 6kad anvindning av kol inom trafikomridet men dven
pd den Skade konkurrenskraft, som vanns genom sammanslagningen av Norra
och Mellersta Ostergotlands Jirnvigar &r 1932. Siffrorna for Ringstorp, den
station dir trafiken frin de bida banorna férenas, ge beligg for detta pastdende.
P4 1920-talet hade Ringstorp en obetydlig stillning med en omsittning av endast
ndgra tusental ton gods medan stationen &r 1937 var en av de viktigaste med en
omsittning av 30 000 ton.
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NARINGSLIVET.

Mellersta Ostergdtlands Jirnvigar betjina ett omride, som dr bade natur-
geografiskt och ekonomiskt ganska enhetligt, detta i motsats mot de trakrter,
som genomldpas av Norra Ustergdtlands Jirnvig. Trots att trafikomrddet dr
delat i tvd delar, en vister om Linkdping och en dster om staden, kan man
dirfor behandla det i ett sammanhang. Den enda uppdelning, som 4r nédvéndig,
dr sirskiljandet av titorterna frin den egentliga landsbygden.

Hela omrddet hade 3r 1940 en befolkning av knappa 34 coo minniskor
och av dem bodde icke fullt 26 coo pd den egentliga landsbygden och resten,
omkring 8 ooo, 1 nio titorter. I dessa siffror dro icke inriknade de utanfor
trafikomrddet liggande Linkdping, Skdnninge och Motala, som i hogre grad
dro knutna till det normalspiriga jirnvigsnitet dn till det smalspériga.

Om man ser pd befolkningskartan, fig. 5, fir man ett starke intryck av, hur
tite befolkningen bor pd landsbygden inom detta omride i férhdllande till andra
omraden. Folktitheten, omkring 24 invinare per kvadratkilometer, ir betydande.

Folkmingdsutvecklingen askadliggéres av den &versta kurvan pd fig. 17.
Om man jimf6r med de andra kurvorna pa figuren, finner man att landsbygds-
avfolkningen satte in ovanligt tidigt, redan pd 1870-talet. Forst var den snabb
men sedan, vid sekelskiftet och drtiondena nirmast direfter, var den relativt
langsam for att dter bli mycket intensiv under de sista dren. Medan avfolk-
ningen under de femton aren 1920—1935 uppgick till ungefir sju procent av
folkmingden, utgjorde den under de fem dren 1935—1940 Over nio procent.

Befolkningens 2lders-, kons- och civilstindsfordelning 3skidliggéres av den
forsta befolkningspyramiden pi fig. 37, konstruerad pd det sitt som beskrivits
tidigare. Befolkningsstrukturen dr ungefir densamma som pi nirkeslitten och
i norra Ostergétlands skogsbygder. Den visar férhillandevis minga aldringar,
fa ungdomar, f& barn och starkt undertaliga kvinnor i de yngre arbetsfora
aldrarna. Dirtill dr dktenskapsprocenten 18g, sirskile bland de unga minnen.
Dessa forhéllanden dro resultat av den tidigare utvecklingen, sirskilt avflytt-
ningen av unga minniskor och de sjunkande fédelsetalen.

Hir liksom annorstides dro befolkningsforhéllandena beroende av de férsorj-
ningsmedel, som ge manniskorna deras arbete och inkomster. Fordelningen pa
huvudgrupper av yrken framgir av nedanstdende tabl3, vilkens siffror dro &skad-
liggjorda i det sista diagrammet i fig. 19.
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Fig. 37. Befolkningens dlders-, kins- och civilstandsfordelning pd Mellersta Ostergétlands
Jarnvigars trafikomrddes egentliga landsbygd och i tvd av dess titorter.

Yrkesférdelningen i Mellersta Ostergétlands Jarnvigars trafikomrdde,
den egentliga landsbygdsbefolkningen.

I 2 3 4 5 é 7 8
Jord- Allmi
bruk, |Industri .man . | Ospec.
i Sam- tjanst | Husligt
skogs- | och o Handel : verk- | Summa
brak |hantverk| fardsel och fria| arbete samhet

och fiske yrken

Hela befolkningen..| 16958 | 4679 745 704 881 990 876 | 25833
Den yrkesverksamma

befolkningen ....| 6945 | 2085 333 380 394 796 70 | 11003

Jordbruket dr den dominerande niringsgrenen. Industrien och hantverket sys-
selsdtta visserligen ganska manga yrkesutdvare, men det dr ddrvid huvudsakligen
friga om hantverkare och arbetare i sméindustrier, som mer eller mindre direkt
arbeta for jordbruksbefolkningen. Av de 6vriga yrkesgrupperna ir det husliga
arbetet, hembitrddena, ovanligt talrikt foretrdtt med drygt sju procent av den
yrkesverksamma befolkningen. Som jimférelse kunna motsvarande siffror for
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Fig. ;8. Ostgétaslitten i Dals hirad soder om Vadstena. Foto AB Flygtrafik, STF:s bildarkiv.

slittbygden Orebro—Palsboda och Stor-Finspong namnas, fem och en halv och
tre och en halv procent. Ett stort antal hembitriden i forhdllande till den 6vriga
befolkningen finner man endast i rika trakter, antingen det ir friga om yppiga
jordbruksbygder eller férnima bostadsomriden i stider.

Jordbruket har ocksa i trafikomradet ovanligt gynnsamma betingelser. Berg-
grunden inom omradet bestar visentligen av kambro-siluriska bergarter 1 om-
radets vistra del och urberg, graniter och gneiser i den &stra, fig. 2. Jordmanen
ar mycket gynnsam fér dkerbruk, sirskilt i de vistra delarna med deras kalk-
berggrund. De l6sa jordlagren bestd visentligen av bordiga mordnleror och
morangrus.

De klimatiska forutsittningarna dro ocksd gynnsamma ehuru nederborden
sarskilt 1 omradets vistra delar dr i knappaste laget, fig. 4. Det dr framfor
allt férsommartorkorna, som dro menliga for arsvixten. Virmeforhallandena
dro gynnsamma och brukningstiden ganska ling, ett par veckor lingre dn pd
nirkesldtten, vilket beror pd det sydligare ldget samt pd att Vittern och Oster-
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sjon med sina vattenmassor verka utjimnande pd temperaturskillnaderna under
aret.

Akern ticker en mycket stor del av landytan, ndgot som klart framgar av den
ekonomisk-geografiska &versiktskartan, fig. 7. Procenten uppodlad jord ir for
trafikomrddet i dess helhet 50, en siffra som emellertid dr pd ett sitt miss-
visande. Vissa omrdden, som mast medtagas pd grund av kommungrinsernas
strickning, dro nimligen utpriglade skogstrakter, till exempel de norr om Géta
kanal liggande delarna av Brunneby och Ljungs socknar. Om man bortser frin
dessa omrdden och frin ytterligare ndgra skogstrakter, bland andra Omberg,
finner man att slitten som s8dan dr uppodlad till mellan 6o och 8o procent.
I enstaka socknar ticker 3kern mer in 8o procent och i vissa av dem, till exem-
pel Strd kommun séder om Vadstena, nalkas man den &vre uppodlingsgrinsen
dir all mark utom vad som tgir for byggnadstomter, vigar och dylike dr dker.

Nigra huvudsiffror rérande jordbruket dterfinnas i tabellen & sid. 191. Om-
ridet dr som nyss sagts skogfattigt, vilket dr en nackdel dirfor att det pd grund
hirav 4r svirt att ge landsbygdens arbetare effektiv sysselsittning under vin-
tern. Lyckligtvis 4r emellertid denna som ovan sagts icke s 1&ng. Brukningsdelar-
na iro storre in vad man vanligen finner i Mellansverige, vilket 4r en fordel.
Dock finns det ocksi hir allt for minga smébruk fér att man skall kunna tala
om en allmint genomford rationell anvindning av minniskornas arbetskraft.

Den odlade jordens anvindning, som ir ganska likartad &ver hela slitten,
visas i fig. 39. Spannmalsodlingen r framtridande och sirskilt géller detta vetet
och blandsiden. Vetet stiller hdga krav pé jordménen och har goda férutsitt-
ningar inom omridet. Hostvetet dominerar men 4dven varvetet odlas i avsevird
omfattning och saludverskotten iro mycket stora, varom mera i fortsdttningen.

Odlingen av blandsid upptar vidstrickta arealer, vilket ‘bland annat beror
p4 risken for torka. I blandsiden, som #r en kombination av korn, havre och
baljvixter, 4r det stora mojligheter att alltid ndgot av de nimnda vixtslagen
star sig, 4ven om viderleken blir ogynnsam. Havre ensamt odlas ej sa mycket.
Inom trafikomradet liksom inom riket i dess helhet komplettera havre- och
blandsidesodlingen varandra. Dir det odlas mycket havre odlas det litet bland-
sid och tvirt om. Vallarna 4ro i allminhet tviiriga och upptaga icke sd stora
delar av 3kerjorden som annars ir vanligt i Sverige, ehuru vallodlingen dven
hir bedrives p& stdrre arealer 4n nigon annan odling.
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Fig. 39. Den odlade jordens anvindning inom Mellersta Oster-
gotlands Jarnvigars trafikomrdde.

Sockerbetorna, som iro s& betydelsefulla for jirnvigarnas ekonomi, odlas p3
endast dryga 2 procent av dkern. Denna odling kriver en mycket god jordmén
och ir koncentrerad till de bista distrikten, frimst Vadstenaslitten. Aven trans-
portmedlen, i detta fall jarnvigsstrickningarna, spela emellertid ocksd en mycket
stor roll for sockerbetsodlingen. P2 fig. 40 3skddliggores sockerbetsodlingens
intensitet, uttryckt i procent av den odlade jorden. Det 4r uppenbart att od-
lingen i hég grad ir knuten till de smalspériga jirnvigarna, ndgot som sannolikt
skulle framtrida dnnu tydligare pd bilden, om odlingen hade kunnat redovisas
1 smirre omrdden in kommuner.

Trafiken och dess utveckling pd Mellersta Ostergdtlands Jarnvigar har visat
hur utomordentligt beroende av jordbruket som banorna 4ro. Jordbrukets be-
roende av banorna &r diremot icke klarlagt, och det ir icke heller méjligt att ge
ett exakt uttryck for detta beroende. En partiell uppfattning dirom kan man
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Fig. 40. Sockerbetsodlingens intensitet.

emellertid f& genom att berikna vissa produktionsdverskott inom trafikomradet
och stilla dem i relation till trafiksiffrorna. De produkter som dirvid dro moj-
liga, dro sockerbetorna och spannmalen, vilka samtidigt dro de viktigaste jord-
bruksposterna i trafiken.

Jirnvigarnas inkomster av sockerbets- och betmassetransporter utgjorde ar
1937 mer dn hilften av de totala inkomsterna av vagnslastgodset, och dven om
Mellersta Ustergotlands Jirnvigar ej dro sd helt beroende av dylika transporter
som vissa sydskanska jirnvigar, kan man med sidkerhet sdga att banornas existens
vore allvarligt hotad, om sockerbetsodlingen lades ned. Samtidigt kan man
emellertid konstatera att jirnvigarna iro en mycket viktig for ate icke siga
en avgorande forutsittning for sockerbetsodlingen.

For bettransporter kan trafikomradet uppdelas i tre distrikt, omradena om-
kring banorna Ringstorp—Linképing, Linkdping—Odeshdg och Brinninge—
Viderstad. Inom vart och ett av dessa omriden kan man ganska vil berdkna
betskirdens storlek genom att multiplicera betarealen med den fér linet kinda
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medelskdrden per hektar. Ar 1937 stillde sig de beriknade skérdade kvantite-
terna sd som framgar av den forsta kolumnen i nedanstiende tabla. I den andra
anges de transporterade betmingderna enligt jirnvigarnas statistik samma 3r.

. Kvanti
Beriknad bet- antitet

Ringstorp—Linkdping ............... e, 2 400 1640
Linkoping—Odeshdg ............ccoiiiiiiinn.... 35 560 38 430
Brianninge—Viaderstad ............................ 17 230 17 480
Hela trafikomrddet ............... e 55 190 $7 550

Overensstimmelsen mellan de bida sifferserierna 4r mycket god. Skillna-
derna kunna i huvudsak forklaras med de fel i berikningarna, som maste uppsti
dels av att grinserna mellan de olika omridena mést dragas schematiskt, i kom-
mungrinser, dels av att skdrden per hektar kan ha varierat mellan olika omr3-
den. I det f6rsta omrddet 4dr emellertid skillnaden mellan de bida siffrorna si
stor, att en annan forklaring miste s6kas, och denna finner man i de transporter
med bil och histskjuts, som férekomma i trakterna nirmast sockerbruket i Lin-
koping. Dylika direkttransporter utan anlitande av jirnvig #ga oftast rum fran
ett omrdde omkring Link&ping med i runt tal 9 & 1o kilometers radie.

Resultatet av jimforelsen mellan betskérd och bettransporter ir det, att bet-
odlingen i allra hogsta grad #r forbunden med jirnvigarna. Detta synes 4ven
vara i sockerbrukets intresse, att déma av dess kérbidragsbestimmelser, som 4ro
sd avfattade, ate de i hog grad skydda jirnvigarna frin bilkonkurrens. Sam-
bandet framtrider n starkare om man betinker att betmassan p& jirnvigarna
fraktas tillbaka till odlarna samt att dessa ofta anlita jirnvigarna i samband med
betodlingen dven for andra transporter, till exempel av konstgédsel.

Som tidigare sagts spelar spannmélen en ganska stor roll i vagnslastgodset. Nir
det giller spannmél kan man emellertid-icke som i friga om sockerbetorna géra
en direkt jimforelse mellan skérd och transporter och dirmed f& fram ett ut-
tryck for jirnvigarnas betydelse. I motsats mot betorna férbrukas nimligen en
stor del av spannmalen pd den plats diir den odlas, antingen som minnisko- eller
kreatursféda eller som utside.

Det ar ldtt att f4 en ungefirlig uppfattning om spannmélsskdrdens storlek pd
samma vig, som nyss beskrivits betrdffande betorna. Ar 1937 producerades inom
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trafikomrédet vid pass 29 500 ton vete och rig. En del av denna kvantitet for-
brukades inom omridet och en del fraktades darifran.

Minniskornas férbrukning inom omradet kan man ungefirligen berdkna. Man
kdnner nimligen befolkningens storlek, dess férdelning pa egentlig landsbygd
och titorter och dess fordelning pd dldrar och kén, och man vet ocksd ungefir-
ligen hur mycket spannmél, som konsumeras i form av mjsl och produkter dir-
av av landsbygdsfolk och titortsbor av olika kén och inom olika aldersklasser.

Enligt berikningarna konsumerades 1937 inom omrddet vid pass 5 400 ton
omalen vete och rig. Overskottet uppgick till omkring 29 500 ton minus § 400
ton, vilket 4r ungefir 24 ooo ton. Detta Sverskott bor minskas med vissa kvan-
titeter utside och mojligen ocksd med ndgon del; som gdtt till utfodring av
djur, men dessa kvantiteter uppvigas sannolikt av att mjol tillf6rts omradet
ifrén kvarnar utanfér detsamma.

Mot ett berdknat Sverskott av 24 ooo ton vete och rdg inom trafikomridet
stir en pi jirnvigarna transporterad kvantitet av endast 7 oco ton spannmail,
i vilken ocks® ir inriknad foderspannmil. Det ir uppenbarligen endast en
ganska liten del av spannmélséverskottet, som fraktas pd jirnvigarna. Att be-
stimma hur liten del ir ej goérligt med de siffror, som st att uppdriva.

Det dr huvudsakligen biltrafiken men dven i avsevird grad kanaltrafiken och
sj6farten pd Vittern, som ombesdrja spannmalstransporterna. Bilarnas betydelse
kommer indirekt till uttryck vid en jaimférelse mellan jirnvigarnas spannmals-
transporter fore och efter bilismens genombrott. Mot den ovan nimnda siffran
7 000 ton ar 1937 stod r 1922 en siffra av 12 600 ton. Skillnaden mellan de
bdda siffrorna och mycket mer dirtill, bide pd grund av att skdrden &r 1937
var betydligt storre an &r 1922 och pd grund av att bilarna Svertagit det mesta
av vad som tidigare transporterades med hist, transporteras nu av bilar. Det
stora antalet rymliga lagerhus, som finnas vid vattenvidgarna, vittna om att
ocksd dessa konkurrera starkt med jirnvigarna.

Icke mer 4n 8 oco eller en knapp fjirdedel av trafikomrddets befolkning 4r
som tidigare sagts bosatt i titorter. Fem av titorterna dro mycket smi, med
endast 200 till 300 invanare. Dessa sméorter, som man icke har anledning att
hidr drdja vid, dro Berg, en liten kanalstation vid Roxens vistra strand med en
avsevird turisttrafik till det intilliggande Vreta kloster, Fdgelsta, som 4r en
jordbruks- och trafikort dir banan Hallsberg—Mjélby korsar linjen Linkdping
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Fig. 41. Spannmadlssilo vid Héstholmens hamn. Foto forf.

—Vadstena, Borghamn och Skedet, smi jordbruks- och industriorter norr om
Omberg vid kalkstensbrottet dirstides, samt slutligen Hdstholmen, som nirmast
dr atc karakterisera som en liten hamn- och handelsort med ganska manga som-
margister, som lockas dit av bland annat Virtterns klara vatten och en vackert
utbildad klippstrand.

De storre orterna dro Ljungsbro, Borensberg, Vadstena och Odeshég. Av dem
intaga Borensberg och Odeshdg liknande ligen, Borensberg pd grinsen mellan
slittbygd och skogsbygd i norr och Odeshdg i motsvarande &vergangsomride i
soder. Odeshég med drygt 1 300 invdnare ir slutstation for jarnvigen, en han-
delsort med ett starket industriellt inslag, bestiende av ganska jimbérdiga jirn-
och triindustrier. Borensberg med omkring 1 1o invinare dr en ganska svar-
klassificerad ort. Flertalet yrkesutdvare sysselsittas i industri och hantverk men
dven handeln #r betydande. Orten, som ocksi ir slutstation pa jirnvigen, ligger
som nyss sagts ddr slitten overgdr i skogsbygden, vid vigen upp emot Tjillmo
samt vid Gota kanal. Den har vixt upp huvudsakligen efter sekelskiftet. Indu-
strien dr framst representerad av ett buteljglasbruk och det 4r 1935 startade Aktie-
bolaget Anghidrdad Gasbetong, vilket som tidigare sagts dr en viktig kund for
jdrnvigen. Ett sdreget drag i ortens niringsliv dr Sveriges enda urmakeriskola.

Ljungsbro eller Malfors, “Sveriges chokladstad” som den benidmnes i
reklamen, ligger vid Malforsen vid Motala strém icke lingt fran dess utfall i

Roxen. Den ér en utpriglad industriort med 72 procent av yrkesutdvarna syssel-
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satta i industri. Cloettas anliggning dominerar platsen helt med nirmare 600
anstillda fore kriget. I trakeen finns dirtill ett tegelbruk och en sig, vilka
emellertid icke alls iro av samma storleksordning.

Befolkningsstrukturen finnes angiven i den andra pyramiden pd fig. 37. Den
karakteriseras av f& &ldringar, f barn och stora kvinnodverskott, alldeles sir-
skilt i 8ldrarna 20—25 &r. En dylik struktur talar om en hastigt vixande ort,
i vilken niringslivet i hog grad sysselsitter kvinnlig arbetskraft. I borjan av
seklet var orten enligt berikningar obetydlig med négra hundratal innevinare.
Den vixte snabbt till 1920. Ar 1930 hade den omkring 700 och dr 1940 nira
1 200 invinare. Utvecklingen avspeglar sig i bebyggelsen, som med sin stil har
som annorstides skvallrar om &ren for sin tillblivelse. '

Fér att forstd chokladindustriens och dirmed ortens lige, 4r det nodvindigt
att se pd utvecklingsgingen. Namnet Cloetta ir trenne schweiziska utvandrares,
som i mitten av férra seklet kommo till Képenhamn och dirstides borjade med
chokladfabrikation &r 1862. For att bittre kunna betjina sina kunder i Sverige
och Norge anlade de tio &r senare en fabrik dven i Malmé. Denna fabrik, den
forsta chokladfabriken i Sverige, utvecklades snabbt, men den fick ocksd snart
konkurrenter. En av de sviraste var Chokladfabriks Aktiebolaget Motala, vars
tillverkning skedde i en fabrik vid R8by vid Motala strém en halv mil vister
om Ljungsbro. Konkurrensen slutade hir som i s3 manga andra fall med att det
storre foretaget inkopte det mindre. Till att bérja med drevos de bdda féretagen
var for sig, men &r 1902 flyttades malmétillverkningen upp till Ostergétland,
och ett nytt fabrikskomplex anlades vid Malforsen, dir det nuvarande Ljungsbro
bérjade vixa upp.

Man frigar sig varfor foretaget kom att férldggas och utvecklas just pd den
plats som skedde. De yttre pitagliga fordelarna voro vattenkraft, lige invid
transportleden Gota kanal och en vacker trakt. Féretagsledningen synes ocksa
ha tillmétt den lantliga miljon med dess friska luft en stor betydelse for just
detta slag av industri. En pitaglig nackdel var att jirnvdg saknades och att den
nirmast liggande jirnvigen var smalspérig.

Fordelarna av liget kunna, om man ddmer efter branschens lokalisering i
Gvrigt 1 Sverige, ingalunda sigas ha varit avgorande for foretagets utveckling.
Det avgorande har fast mer varit en dugande foretagsledning, som sikerligen
skulle ha kunnat utnyttja ocksd andra ligen 4n detta.
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Sedan fabriken byggdes i bérjan av seklet ha de yttre betingelserna for
industriens framgdng #ndrats ganska mycket, bland annat genom att bil-
trafiken minskat beroendet av jirnvigarna. De varor som framstillas iro emel-
lertid s3 hogvirdiga i forhillande till vikten att fraktkostnaderna icke dro
av ndgon storre betydelse som lokaliseringsfaktor. I stillet har en annan
lokaliseringsfaktor undan fér undan f3tt en allt stérre betydelse, nidmligen
arbetskraften.

Chokladindustrien sysselsitter i ovanligt hog grad kvinnliga arbetare. Detta
avspeglar sig i den nyss beskrivna befolkningsstrukturen i Ljungsbro, vars mest
utpriglade drag dr stora kvinnoverskott i de yngre arbetsfora &ldrarna. De
demografiska huvuddrag, som i detta sammanhang iro av sirskilt intresse, finnas
askadliggjorda i fig. 42. Som jimférelse iro medtagna sldttbygden Orebro—
Pélsboda, landsbygdsbefolkningen, samt Stor-Finspong.

Pd landsbygden dr det, som tidigare sagts, mdnga gamlingar i forhillande
till de arbetsfora arsklasserna. I de snabbt vixande industriorterna, savil
metallindustriorten Finspong som chokladindustriorten Ljungsbro, iro aldring-
arna fi. P4 landsbygden iro de unga kvinnorna fi i forhillande till de
unga ménnen, i metallindustriorten dro de ocksd undertaliga ehuru icke myc-
ket, men i chokladindustriorten iro de starke &vertaliga. P& landsbygden och
i Fmspong dro ungefir tre pd tio av de unga. kvinnorna gifta, i Ljungsbro
endast tva.’

Det dr for visso en skdn tanke att unga flickor tillverka ldcker choklad i en
vacker natur, men det 4r en tanke som litt kommer i konflikt med individens
onskemdl och nu dven med befolkningspolitiska krav. Tidigare fingo icke indi-
viderna ha nigra énskemdl i friga om arbetsorten. Det var nimligen ont om
arbetstillfillen for den vixande befolkningen. Befolkningstillviixten var s snabb,
att man propagerade barnbegrinsning, och det befolknmgspohtlska problemet
var nirmast ett Sverbefolkningsproblem.

Under detta sekel ha forhéllandena helt 4ndrats i dessa avseenden. Fér varje
dr som gir, bli de i arbetslivet intridande &rskullarna mindre, och detta resul-
terar i svirigheter att fi arbetare. Dessa svirigheter 4ro vad den yngre kvinn-
liga arbetskraften betrdffar sirskilt stora pd landsbygden samt i ensidiga orter
med kvinnlig industri som Ljungsbro. Foretaget har ocks& sokt att mota denna
svarighet genom att bygga den s kallade Evagirden med bostider limpade for
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Fig. 42. Karakteristiska relationer inom befolkningen pd den egentliga landsbygden och i olika
orter.
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Fig. 43. Vadstena klosterkyrka. Foto Lena Béklin, STF:s bildarkiv.

den anstillda personalen. Detta idr emellertid icke en 18sning, som ir tillfreds-
stillande pd annat site dn att den underlittar rekryteringen av arbetskraft,
Barnantalet 1 orten 4r lagt. Pa roo kvinnor i fruktsam dlder, 20—j50 dr, kom
det ar 1940 endast 29 barn i 8ldern o—j5 ar. Motsvarande tal for Stor-Finspong
var 57 och for slittbygden Orebro—Pilsboda 43. Det laga talet fér Ljungsbro
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Fig. 44. Vadstena slott. Foto Gésta Lundquist, ST F:s bildarkiv,

beror mest pa konsproportionen, och det finns endast tre befolkningspolitiskt
tillfredsstillande 16sningar pa de missforhallanden, som nu dro uppenbara, an-
tingen ate till Ljungsbro forligga industrier eller andra foretag med manlig ar-
betskraft eller att flytta chokladfabriken, varigenom emellertid samhillet skulle

bli 6de, eller att sd organisera rorelsen, att midn kunna anstidllas i vida storre
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antal dn nu. Den senare 16sningen 4r mdhinda icke sd avligsen som det tyckes,
detta ddrfér ate likstdlligheten mellan man och kvinna pd arbetsplatser och i
I6nelistor uppenbarligen 4r pd marsch.

Vadstena ir den enda stad, som riknats in i banornas trafikomride. Dess
folkmingd har stite stilla under det sista irtiondet efter en liten stegring vid
slutet av forra och borjan av detta sekel. Yrkesstrukturen, fig. 6, ger forkla-
ringen hirtill. En tredjedel av yrkesutdvarna arbeta i allmin tjanst och fria
yrken. Staden hér till tjinstemannaorterna, som leva huvudsakligen i egenskap
av siten for samhilleliga inrittningar av olika slag. Vissa dylika orter dro
militdrstider, till exempel Karlskrona, Eksjo och Boden, andra dro sjukhus-
stider, t. ex. Sdter och Vadstena.

Att Vadstena blivit en sjukhusstad beror mycket pi dess historia. En del av
det gamla klostrets byggnader ha varit limpade som lokaler for sjukvérd, och
dess traditioner ha vil sannolikt ocksd verkat i samma riktning. Nu finns i
Vadstena sinnessjukhus och sinnessjukhem, linslasarett och epidemisjukhus. Detta
avspeglas bland annat i befolkningsstrukturen, fig. 37, som visar ovanligt stora
kvinnoGverskott. Befolkningsbilden r ovanligt ful”.

Den nist storsta yrkesgruppen #r industrien-hantverket med huvudvikten
lagd vid hantverket, som huvudsakligen arbetar for stadens egen befolkning och
den omkringliggande landsbygden. Denna senare dr rik och ger ocksd upphov
till en betydande handel, den tredje stora yrkesgruppen inom staden. Som han-
delsort har Vadstena sedan gammalt haft betydelse 4ven i egenskap av Over-
fartsort mellan Ostergdtland och Vistergbtland.

Numera spelar ocksd turistvisendet en allt stérre roll. Grunden hirull ar
bide staden sjilv och dess omgivningar. Den medeltida stadsplanen finnes kvar
och byggnadsminnena iro mycket rika, frimst foretridda av klosterkyrkan,
uppford i anslutning till den heliga Birgittas i uppenbarelsens form limnade
foreskrifter, samt slottet, vilket riknas som det arkitektoniskt fornimsta av de
borg- och slottsbyggen, som Gustav Vasa igingsatte. Stadens omland ir icke
blott en rik jordbruksbygd utan dven en minnesrik kulturbygd av stor skonhet.
Sdrskilt vigen utmed Vittern 6ver Omberg och séder ut hor till de yppersta
turistlederna i landet.
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