Revision av bestim-
melserna for T. O. J.

Kﬂp. VII

Norra ()stergﬁtlands Jirnvﬁgar och
Mellersta Ostergﬁtlands Jirnvﬁgar
under aren 1934—1944

och med rekonstruktionen av N. O. J. hade detta bolag blivit dgare av

M. O. J. (sid. 92). Man 6vervigde, om det senare féretaget skulle helt uppga

i det forra eller bibehdllas som ett sdrskilt bolag, och man kom tll det re-
sultatet, att detta senare ur flera synpunkter skulle vara det limpligaste. Aktie-
kapitalet i det nya bolaget, som erhdll namnet Mellersta Ostergétlands Jdrn-
vigar A/B, sattes till 150 ooo: — kr. och inbetalades helt av N. ©. J. De bada
foretagen blevo siledes efter rekonstruktionen intimt férbundna med varandra,
varfér ock deras utveckling under det senaste artiondet hdr behandlas 1 ett
sammanhang.

M. O. J:s underhdll var, som tidigare ir omnidmnt, i hog grad eftersatt pd
grund av den ckonomiska misir bolaget rdkat i och som foranlett konkurs och
exekutiv forsiljning. En genomgripande reparation och modernisering av bana
och byggnader jimte den rullande materielen var dirfér nodvindig, och ar-
betena hirmed sattes i ging under senare hilften av ar 1934, varom sirskild
berdttelse aterfinnes i kap. V (sid. 103 och féljande).

D3 stadsfullmiktige i Norrkdping den 21 juni 1934 behandlade frigan om
N. O. J:s rekonstruktion och beslutade att bitrdda det av N. O. Jis styrelse i
sadant hinseende framlagda forslaget, skedde detta under den bestimda for-
utsittningen, att medverkan frin samtliga till trafikforvaltningen hérande jirn-

vigsforetag lamnades till en av forhidllandena pakallad revision av de for tra-
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fikforvaltningen gillande bestimmelserna i syfte att férhindra att V. B. be-
lastades med utgifter for drift och underhill av annat i férvaltningen ingiende
foretag.

Med anledning hirav upptogs denna fraga av T. O. Jis trafikutskote tll be-
handling redan den 29 juni, dd tll utskottet dverlimnades en skrivelse fran
Norrkopings dritselkammare till V. B:s styrelse, i vilken dritselkammaren pa-
pekade, att det kunde sdttas i friga, huruvida tillrickliga garantier i alla av-
seenden kunde anses foreligga for et skyddande av V. B:s ekonomiska intressen,
for det fall att exekutiva atgiarder skulle visa sig nodvindiga att vidraga gent-
emot N. O. J. Det hade nimligen pavisats, att dganderatten till ett V. B. till-
horige forrad, som vore beldget & N. O. J:s mark, for angivet fall icke kunde
anses sikerstidlld. Dritselkammaren ansdg dirfor nodvindigt, att sidana at-
girder vidtoges, som for sikerstdllande av bolagets intressen i berérda hinseende
kunde anses pakallade. Anledningen till denna skrivelse var den, att V. B. for
att ekonomiskt bispringa N. O. J. i dess hosten 1932 irdkade ekonomiska sva-
righeter (sid. 80) da overtog N. O. J:s del av forrddet, och en del av dessa
forradsmaterialier ligo lagrade pd N. O. J. tillhorig mark. Norrkdpings stads-
fullmiktige hade visserligen bitrdtt rekonstruktionsforslaget for N. O. J., men
det hade fran flera hall horts varnande roster hdaremot. Man ansag, att rekon-
struktionen ej gick tillridckligt djupt, och man fruktade, ate det ¢j skulle drdja
linge, forrin bolaget dter skulle komma i ekonomiska svarigheter, allra helst
sedan detsamma nddgats att dven taga ansvaret for M. O. ], vilket foretag
man ansag endast skulle bli en borda for N. O. J. Man ville for den skull gar-
dera sig for alla eventualiteter, sd att V. B. pa intet sitt utsattes for ndgon risk
i ekonomiskt avseende.

For utredning av drendet i dess helhet — revidering av gillande éverenskom-
melse av den 23 oktober 1929 angdende gemensam trafikférvaltning — tillsatte
trafikutskottet nigra kommitterade — en frin vardera av de till T.O.]. anslutna
jirnvigarna — att jimte trafikchef Carlsson inkomma med forslag i drendet.

Kommitterade, som utgjordes av for N. O. J. éverste Ekelund, for M. O. J.
bankdircktor Beskow och for V. B. disponent Lundberg, avlamnade sitt utla-
tande till trafikutskottet den 22 november 1934. 1 detsamma behandlades forst
frigan rérande férrddet, betriffande vilket kommitterade framhsllo, att da de

bigge foretagen N. O. J. och M. O. J. rekonstruerats, forefanns ej lingre nigon
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Andring i konces-
sionsbestiammelserna

for V. S. B. J.

anledning ate V. B. héll dessa foretag med forrddsartiklar, utan var det bade
limpligt och riktigt att varje jirnvig dgde sitt forrad.

Under utredningsarbetet hade emellertid framkommit, att V. B., som hésten
1932 Overtog forradet, sedan dess vid utlimnande av férridsartiklar — huvud-
sakligen stenkol — debiterat dessa till hogre pris 4n inkopspriset, varigenom
en ej obetydlig vinst uppstitt 4 forrddetr sdvil for ir 1933 som for &r 1934,
vilken vinst helt riknats V. B. till godo. Dessa Gverdebiteringar mste givetvis
aterbetalas till de bigge foretagen N. O. J. och M. O. J., d& forradet ater upp-
delades. Kommitterade foreslogo dirfor, ate N. O. J. och M. ©. J. skulle kon-
tant dterkopa sina delar av férridet efter V. Bis sjilvkostnadspris, med avdrag
for de gjorda Sverdebiteringarna men med tilligg av rinta & V. B:s kostnader
for inkdpta forrddsartiklar under den tid V. B. kunde anses ha legat ute med
medel harfor.

Rorande 6verenskommelserna i &vrigt foreslogo kommitterade féljande nya
bestimmelser:

"Trafikutskotter figer icke utan bolagsstyrelsernas medgivande upptaga lin eller ingd borgen.

Kostnaderna for underhill av godsvagnarna skall firdelas jirnvigarna emellan i proportion
ull medeltalet i procent av & varje jirnvig under nist foregiende ar utgjorda godsvagnsaxel-
kilometer och netto tonkilometer.

Vartdera bolaget skall cill trafikutskotter avlimna godkind sikerhet fér eventuellt upp-
kommande skuld till trafikfSrvaltningen intill ett belopp av jooso: — kr. ach ir skyldige
att omedelbart inbetala eventuellt underskott jimrte erforderliga bidrag till trafikutskortets

beriknade urgifter, om detta frin ndgot av de i trafikférvaltningen deltagande bolagen pé-
fordras.”

Vad de kommitterade foreslagit blev godkint sivil av trafikutskottet som
av de olika jarnvigarnas styrelser, och silunda var denna angeligenhet, som
forklarligt nog dstadkommit en viss irritation de olika féretagen emellan, hir-
med bragt ur virlden.

Som fGrut omtalats, ingick som villkor for statens hjilp till iordningstillande
av M. O. J. bland annat, att M. O. J. skulle 6vertaga V. S. B. J. (sid. 96), och
skulle M. O. J. for detta 6vertagande dels forbinda sig att erligga ett belopp
av 70 00o: — kr. medelst revers lépande med § /o riinta, varav /2 9/o amorte-
ring, dels dven limna en revers & 80 ooo: — kr. l6pande utan rinta, for vilken
betalningsskyldighet skulle intrdda endast efter jirnvigens eventuella nedligg-
ning och upprivning, och skulle detta senare belopp fa amorteras genom de even-

tuella forluster, som kunde komma att uppstd a jirnvigens drift.
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M. O. J:s styrelse tridde pd grund av dessa villkor omedelbart efter det nya
bolagets bildande i forbindelse med Riksgaldskontoret for att fa dessa uppgé-
relser ordnade, och den 30 november 1934 resolverade Kungl. Maj:t, ate kon-
cessionen for V. S. B. J. finge dverflyttas pd M. O. J. pa villkor, bland andra,
att koncessionsinnehavaren icke var skyldig att uppehilla koncessionen i storre
omfattning, dn som av jirnvigens forvaltning provades lampligt, dock med en
del forbehall av mera formell art. M. O. J. hade redan tidigare, den 31 august
1934, erhillit Kungl. Maj:ts tillstdnd att nedligga person-, post- och stycke-
godstrafik 3 bandelen Skidnninge—Viderstad och omedelbart begagnat sig av
detta tllstand.

Den nyssnimnda skuldforbindelsen & 80 ooo: — kr. amorterades i enlighet
med lanebestimmelserna ar frin ar och var slutamorterad under ar 1939, var-
efter V. S. B. J. icke lingre behovde sirskiljas i M. O. Jis rikenskaper utan
biagge foretagens rikenskaper kunde sammanforas.

Vid M. O. J:s ombildande inkoptes de skilda bandelarna av dessas olika
dgare, och dessa miste nu dter férenas till en enhet, varom ansdkan i laga ord-
ning gjordes hos Kungl. Maj:t. Denna ansdkan beviljades genom Kungl. Maj:ts
resolution den 3o november 1934, som forordnade, att jirnvigarna Vadstena
—Fagelsta, Vadstena—Odeshog, Fagelsta—Linkoping, Linkoping—Ringstorp,
Klockrike—Borensberg och Fornisa—Motala skulle forenas till en jarnvigsen-
het och atc 1 foljd dirav samtliga anliggningarna skulle anses som en sirskild
jarnvig, for vilken i tillimpliga delar skulle gilla de for Linkoping—Ringstorps
jirnvig stadgade koncessionsbestimmelserna dvensom de allminna bestimmelser
rorande enskilda jirnvigar, som av Kungl. Maj:t voro eller kunde bliva med-
delade. Samtidigt hade Kungl. Maj:t medgivit, att det nya bolaget M. O. J.
finge vara innehavare av koncessionen & den nya jarnvigsenheten.

Som i ett féregdende kapitel dr nimnt hade redan ar 1933 de till T. O. J.
anslutna jirnvigsforetagen av 1932 ars jirnvigsekonomiutredning anmodats
att deltaga 1 utredning rérande dessa banors sammanslagning med N. V. H. J.
Sammantride for frigans dryfrande holls inom Kommunikationsdepartemen-
tet den 24 april 1933, vid vilket N. O. J. representerades av radman
Reventberg och major Lindgren samt V. B. av &verste Ekelund och direktsr
Carlsson. Vid detta sammantride beslutades att genom utsedda kommitterade

lata foretaga en forutsittningslds utredning rorande fordelar och nackdelar av
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en fusion i en eller annan form av de ifrigavarande banorna. Kommitterade
skulle utgéras av tre delegerade frdn T. O. J. samt tre fran N. V. H. ]. jimte
en utomstdende opartisk ordférande, vartill utsdgs divarande direktoren i Sven-
ska Jarnvidgsforeningen Gosta Lofmarck. Delegerade fran T. O. J. blevo dverste
Ekelund, radman Reventberg och direktsr Carlsson, men di ridman Reventberg
under utredningsarbetets ging limnade N. O. J:s styrelse och 6verste Ekelund
V. Bss, ingick Ekelund som delegerad for N. O. J. och for V. B. utsigs disponent
Lundberg. Frin N. V. H. J. insattes i delegationen bankdirektdr Victorin, di-
rektoren friherre Falkenberg och trafikchef Westeson.

Sedan kommitterade fran 1932 ars ekonomiutredning erhillit nirmare direktiv
for site arbete, bestamdes att undersdkningen, i vad den avsig de ekonomiska
verkningarna av en fusion, skulle omfarta féljande huvudpunkrter:

A. 1. Gemensam styrelse och forvaliningspersonal, inkl. kontrollkontor, stati-

stikarbete m. m.

1o

Nedldggande av vissa stationer och jirnvigslinjer.
Gemensamt utnyttjande av person- och godsvagnar.
Tidrabellsomliggning i syfte att tillféra gruppen trafik eller minska drift-

oW

kostnaderna.

5. Gemensamt utnyttjande av lokparken med hirav event. féljande ned-
skdrning av vissa lok- och kolstationer.

6. Forbilligande av kostnaderna vid vissa foreningsstationer.

7. Mojlighet att tillféra fusionsgruppen stérre trafik genom taxans enhet-
liggorande inom gruppen och genom tillimpning av samrtrafiksreglerna
pa gruppens jarnvigar sasom en enhet.

8. Bortfallande konkurrens jirnvigarna emellan.

9. Gemensamma verkstdder och forrad samt gemensamma material-
inkdp.

B. 1. Event. minskning av samtrafikinkomsterna genom tillimpning vid ildre

bangrinsers bortfallande av genomgdende person- och godstaxa.

(]

Den inkomstminskning som kan uppstd genom att hogre lokaltaxa for
vissa 1 fusionsgruppen ingdende jirnvigar ersittas med enhetlig ligre taxa.
C. Hogre eller ligre personalléner,

Vissa av dessa huvudpunkter fororsakade detaljspérsmal skulle utredas av

dértill sarskile limpliga personer,
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I sddant hdnseende foreligo ocksd vissa redan gjorda utredningar rérande de
interna besparingar som — oberoende av fusionen — ansetts kunna goras och
som verkstillts for N. O. J. av byrdchef Lindblad och fér N. V. H. J. av
dverinspektor Paulson.

Betrdffande fordelarna av godsvagngemenskap mellan de ifrdgavarande ba-
norna verkstdlldes utredning av tjansteminnen hos S. J. Ragnar Trolle och
Haqvin Larsson, betriffande fordelar och besparingar i sjilva driften — tag-
tjansten — samt i verkstadsdriften av trafikchefen Hjalmar von Porat och
betriffande inkomstminskning till féljd av sammanslagningen av byrdchefen
hos S. J. Aldo Almgquvist.

Delegerades utredning avlimnades den 29 oktober 1934 och utmynnade i
huvudsak diri, att fusionen varken skulle betyda vinst eller forlust, sett rent
siffermissigt, utan “status quo” for de av densamma berdrda foretagen.

Didrmed var dven tanken pd fusion mellan dessa ater fallen. Det var ju ej
forsta gangen. Redan dr 1895 vicktes forslag om utredning rérande samman-
forande till en enda trafikférvaltning av de Palsboda—Finspongs, Finspong—
Norsholms, Norsholm—Ristens, Vistervik—Atvidaberg—Bersbo och Vistervik
—Hultsfreds Jarnvagsaktiebolag tillhérande jirnvigarna, men utredningen synes
ha vickt betinkligheter och fullféljdes icke.

Under aren 1911 och 1912 var frigan om fusion mellan de smalspiriga Ost-
gbtabanorna och Visterviksbanorna dter foremil for utredning, di pd initiativ
av davarande landshovdingen i Ostergdtland greve L. Douglas. Nigot resultat
uppnaddes emellertid ej heller dd. De olika intressena gingo for mycket isir.

Den 16 oktober ar 1916 triffades 6verenskommelse mellan O. C. J., N. O. ],
M. O. J. och V. B. om inrittande av ett gemensamt kontrollkontor, forlagt till
Linkoping och bendimnt Ostgdtabanornas kontrollkontor. Kontoret forestods
av trafikchef C. Rydén. I den nimnda 6verenskommelsen bestimdes bland
annat, att uppsigning av densamma skulle ske minst 12 manader fére utgangen
av det ar, da uterdde nskades. O. C. J. hade emellertid i mars ir 1933 uppsagt
overenskommelsen och begirt, att den skulle f4 anses upphora att gilla redan
den 30 september 1933. Ehuru uppsigningen salunda ej var i dverensstimmelse
med dverenskommelsen, godkindes den likvdl med hidnsyn till dels att hyres-
kontraktet for kontorets lokaler utgick den 1 oktober 1933 och dels att for-

flyttning av personal, som behdvdes & de olika banorna, borde ske pa laga far-
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M. O. J's taxering.

dag. Det ansigs ddrjimte, att T. O. J. skulle kunna ordna kontrollen billigare
dn som tidigare skett.

Chefen for kontoret Rydén var pensionsmissig och pensionerades. Kontrolls-
ren S. Tornborg, som tjinstgjort & kontoret, vertogs av T. O. J. och &ver-
flytrades till Norrképing.

Kontrollkontorets kontanta tillgdngar motsvarade i det nirmaste det av de
resp. banorna pd sin tid dverlimnade driftskapitalet och aterbetalades till dem
i forhallande till de gjorda insatserna. Ovriga tillhérigheter utskiftades mellan
de anslutna jirnvigsforetagen.

Ar 1935 uppkom tvist angdende M. O. J:s taxering, vilken vickte ritt mycket
uppmirksamhet inom jirnvigsmannakretsar.

Enligt bestimmelserna i § 5 av lag om bokféring vid enskild jirnvig den 3
juli 1930 stadgas bland annat:

PTill fornyelsefond skall arlig avsittning dga rum med belopp, motsvarande den virde-
minskning, som av alder, nyttjande eller annan jimfsrlig orsak uppkommer & de till stadig-
varande bruk fér bolaget avsedda tillgingarne, och m& fér ty avskrivning & virdet av sagda
tillgingar ¢j ske. Avsittningen skall beriknas enligt grunder, som faststillas av Konungen.”

I den Kungl. Kungérelsen med ndrmare bestimmelser om bokféring vid en-
skild jirnvig av den 3 oktober 1930 limnades foreskrifter, huru avsittningarna
till fornyelsefonden skulle beriknas.

Jarnvigsbolaget ansdg, att de procentsatser, som skulle anvindas for dessa
avsdttningar, borde berdknas pd de ursprungliga anskaffningsvirdena, d. v. s.
de kostnader, som uppsttt vid jirnvigens tillkomst, och beriknade pa grund
hdrav avsittningen i 1934 ars bokslut till 88 967: 44 kr.

Hiremot gjorde taxeringsassistenten i Norrkdping anmérkning med framh3l-
lande av atc jarnvigsbolaget férvirvar de ifrigavarande tillgdngarna for sam-
manlagt endast 512 795: — kr., och ansig han, att avsittning skulle f& ske med
de tillimpade procentsatserna endast & detta belopp, varfor denna skulle redu-
ceras till 7 246: — kr. Taxeringsnimnden bitridde denna mening. Jirnvigs-
bolaget klagade hirdver hos linets prévningsnimnd, som visserligen ansdg taxe-
ringsassistentens uppfattning principiellt riktig men dock medgav, att procent-
satsen for avsdttningarna fick sittas ndgot hogre, varigenom summan for dessa
okades med 6 372: — kr. och sdlunda uppgick till 13 618: — kr. mot av jirn-
vigsbolaget payrkade 88 967: 44 kr.

122



Jarnvigsbolaget 6verklagade givetvis detta beslut hos Kungl. Kammarritten.
I klagomalen framhélls bland annat, att den avsdttning, som genom den Kungl.
Kungérelsen foreskrevs, var den, som av sakkunskapen ansetts under normala
fall vara den riktiga, d. v. s. avsittningen mdste anses motsvara tillgangarnas
viardeminskning genom slitage under ett ar. Att ett sidant slitage 1 virde skulle
motsvara endast c:a 13 00o: — kr. vore ju orimligt. Den av jirnvigsbolaget
berdknade summan var diremot mera i 6verensstimmelse med vad erfarenheten
givit vid handen vore erforderligt for ett normalt underhall av de ¢:a 150 km.
langa jarnvigslinjerna med rullande materiel och inventarier.

Det framholls vidare, att vid forvirv av en jirnvigsanliggning med rittighet
att driva trafikrorelse iklidde sig forvirvaren ocksd skyldighet atc jamlike er-
hillen koncession uppehdlla trafiken med aliggande ate hilla alle i stdnd pa
sddant sitt, att trafiken kunde ordnas s3 dndamadlsenligt som mdjligt for den
trafikerande allmdnheten. Nar didrfor med hinsyn tll de ursprungliga anligg-
ningskostnaderna och med ledning av de av Kungl. Maj:t fastslagna principerna
ett visst belopp berdknats som erforderligt for underhdll av en viss jarnvigs-
anliggning, vore givetvis samma belopp behovligt, aven om anlidggningen skulle
overga till ny dgare for ett pris visentligt understigande den ursprungliga an-
liggningskostnaden. Jarnvigsbolaget bifogade till sina besvir expertutlitanden,
vilka starkt stédde den av bolaget hivdade standpunkten och pavisade till vilka
orimligheter den motsatta uppfattningen skulle leda, men icke for ty fann Kungl.
Kammarritten i utslag den 4 och 11 oktober 1938 icke skil att gora dndring i
provningsnimndens beslut angaende bolagets taxeringar for aren 1934 och 1935.

Regeringsritten, hos vilken jirnvigsbolaget fullféljde sina klagomal, var
emellertid av annan mening och resolverade dr 1941, att

?enir med hinsyn dels till den bolaget enligt stadgade koncessionsvillkor dliggande skyldig-
heten atr uppehdlla jirnvigsdriften och forty bibehdlla ifrigavarande jirnvigar i trafikdugligt
skick, dels till de i friga om jirnvigsakticbolags fornyelsefond gillande bestimmelser bolaget
ma anses hava varit beriittigat att vid taxeringen sisom driftkostnad avdraga omférmilda till
fornyelsefond avsatra belopp, vilka mi antagas icke dverstiga vad som for dndamilet erfordrats,
finner Kungl. Maj:t skiligt att med dndring av Kammarrittens utslag dels undanréja taxe-
ringen etc.”

Under de dr dessa tvistigheter pdgingo erlade bolaget skatter med samman-
lagt 78 083: 94 kr., vilket belopp erholls dter, jimte rdntor, 15 749:81 kr,,

eller sammanlagt 93 833: 75 kr.
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M. O. J:s rullande

materiel,

Den rullande materielen @ M. O. ]J. befann sig vid jirnvigsforetagets rckon-
struktion ar 1934 1 mycket bristfillige skick, enir medel knappast funnits till
dess nodtorftiga underhdll och givetvis si mycket mindre till nyanskaffningar.
En av foretagets nya styrelses forsta dtgdrder blev didrfér ate sdka avhjilpa
dessa bristfalligheter. I programmet hirfor ingick i férsta hand anskaffning av
en motorvagn, som skulle insittas pa linjen Vadstena—Odeshog. Man &ver-
vigde, huruvida en vagn med 4 fria linkaxlar skulle anskaffas, & vilken anbud
forelag fran Hissleholms Mekaniska Verkstad & 63 ooo: — kr., eller man skulle
inképa en vagn med boggier, som Motala Verkstad erbjad sig ate leverera for
85 ooo: — kr. Tyvirr vagade man sig icke pd den stérre affiren, utan styrelsen
beslutade 1 augusti 1934 att antaga det av Hissleholms Verkstad limnade an-
budet, och gjordes i samband hirmed framstillning om erhdllande av ett 1an &
beloppet ur statens dr 1933 bildade motorvagnslanefond. Maskininspektéren i
V. V. S. var av den meningen, att den mindre vagnen visserligen kunde god-
kidnnas, men ate det dock vore sd mycket férdelaktigare att inképa den stérre,
att han forordade detta tillvigagdngssitt. Verkstillande direktoren stillde sig
dock tveksam, om man med hinsyn till bolagets svaga ckonomiska stillning
skulle viga sig pd den storre affiren, och styrelsen beslutade dirfér att ndja sig
med den mindre vagnen. Dert sékta lanet beviljades mot att N. O. J. iklidde
sig borgen for detsamma.

Denna bestillning fororsakade styrelsen for M. O. J. manga svarigheter. Leve-
ransen férsenades visentligt, och dd vagnen dntligen levererades, var den ¢j i
sikert drifesduglige skick, varfér den ging cfter annan méste intagas pa verk-
staden for reparation, ja till och med &tersindas till Hassleholm for dversyn.
Den var ddrjimte dyr i drift, varfér vagnen, di sedermera rilsbussar anskaffa-
des, mest anvindes som reserv for dessa och for de elektriska vagnarna pa Lin-
kopingslinjen.

Aven de tvenne elektriska loken, som ombesérjde trafiken 4 linjen Linkdping
—Vadstena, voro i mindre tillfredsstillande skick. De dgdes for dvrigt av All-
minna Svenska Elektriska Akticbolaget i Visterds samt Svenska Jirnvigsverk-
stiderna 1 Linkoping och férhyrdes av M. O. J. Uppgorelse triffades dirfor
med det forstnimnda bolaget om inkdp av en 280 hkr. motorvagn samt av er-
forderlig materiel f6r modernisering av de bigge motorloken, varjimte den for-

hyrda matericlen Gvergick i M. O. J:s dgo. Det blev visserligen en avseviirt dyr

124



T agsitt med elektrisk motorvagn.

affir — kostnaden uppgick till c:a 180 coo: — kr. — men den var nodvindig,
och den nya elektriska motorvagnen blev ett virdefullt tillskote tll jarnvigens
vagnpark.

For vixlingsrérelsen & Vadstena station anskaffades en lokomotor, vilken
inkoptes av N. O. J., som i stillet anskaffade en ny sidan.

Ar 1938 framlade trafikchefen for styrelsen férslag om inkdp av tre s. k.
rilsbussar med erforderliga slipvagnar fran Hilding Carlssons Mekaniska Verk-
stad i Umed. Man skulle hirigenom kunna erhdlla savil 1 drift billigare som
hastigare forbindelser & bolagets jirnvigar. Sdlunda fick den dr 1916 tllver-
kade dieselmotorvagnen, som uppchdll trafiken & linjen Linkdping—Ringstorp,
¢j framforas med stdrre hastighet dn 40 km. per timme, vilket motsvarande en
zingtid mellan de bdda dndstationerna av 45 minuter. En rilsbuss skulle hirfor
endast behdva anvianda 25 minuter.

Samma var forhillandet med dieselmotorvagnen & Skinninge-linjen. Dess

gangtid var 75 minuter, och denna skulle med en rilsbuss kunna nedbringas till
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Tagsitt med rilsbussar.
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45 minuter, vilket skulle vara av stor betydelse for den alltmera dkade
persontrafiken a denna linje. Med beaktande av dessa fordelar beslutade
styrelsen att inkdpa den féreslagna matericlen fér en summa av ca
150 oco: — kr.

Ar 1942 inkdptes ytrerligare frin samma leverantér en boggieralsbuss samt en
2-axlig godsslipvagn.

Samma ar triffades avtal med Allminna Svenska Elektriska Aktiebolaget
rorande ombyggnad av 2 st. elektriska lokomotiv genom insittning av nya mo-
torer samt om ink8p av 2 reservmotorer.

Ett dldre anglokomotiv sdldes detta ar till Aktiebolaget Ljungstrém i Finspong,
och som likvid erhélls en lokomotor, tillverkad av Akticbolaget Slipmateriel i
Vastervik.,

Vidare bestdlldes frin Umedverkstaden 2 st. boggierilsbussar och 1 st. 2-axlig
slipvagn, vilken materiel levererades pa hosten foljande r.

Jarnvigen disponerade sdledes vid 1943 drs slut 6 st. rilsbussar.

Vid N. O. J. hade sedan linge bristen pd tillrickligt manga lokomotiv varit
kdnnbar, och man hade mast 13na sig fram, i den min s varit mdjligt, och mast
betala ganska avseviarda belopp 1 hyra. Da tillfille dirfor erbjod sig ar 1935
att inkGpa ctt begagnat men i gott stand befintligt tenderlok fran Stockholm—
Roslagens Jdrnvig, avslutades en sddan affir. Loket reparerades och forsags
med tryckluftbroms, varefter det kom i gott stind och vil motsvarade sitt dnda-
mal. Samtidigt inkdptes frin samma sdljare 15 st. godsvagnar.

Redan aret forut hade fran Aktiebolaget Slipmateriel i Vistervik inkopts en
lokomotor for vixlingsrorelsen 3 Orebro bangard.

Ar 1937 inkOptes 4 st. begagnade tenderanglok frin Nordmark—Klardlvens
Jirnvig, som elektrifierats. Av dessa voro 2 st. godstdgs- och 2 st. persontagslok.
Ett av de senare forsdldes ar 1943 till Vistergotland—Goteborgs Jarnvigar. De
bada godstagsloken dversiagos och togos i trafik.

Ar 1938 bestilldes de forsta boggierilsbussarna till N. O. J. fran Henmng
Carlssons Mekaniska Verkstad 1 Umed. Bestdllningen omfattade 3 st. rils-
bussar och 2 st. 2-axliga slipvagnar, vilka samtliga levererades paféljande ar.
De sattes omedelbart i trafik och uppskattades i hog grad av den resande all-
minheten. Rilsbussarna voro forsedda med 130 hkr. motorer av Scania-Vabis

tillverkning och voro avsedda for bentyl som drivmedel. Ytterligare bestalldes
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Inkép av gengas-
aggregat.

Lokomotor & Orebro sédra station.

under ar 1939 2 st. boggierdlsbussar och 1 st. slipvagn, under ar 1940 1 st. rils-
buss och 1 st. slipvagn samt under ar 1942 1 st. boggierilsbuss.

Jarnvigen disponerade salunda vid 1943 ars slut 7 st. rilsbussar.

T. O. J:s verkstdllande direktdr och trafikchef hade redan ar 1937 varit i
forbindelse med tillverkare av trikolsgeneratorer for drift av motorer med
generatorgas 1 stillet for med flytande brinsle. Overliggningarna hade emel-
lertid dnnu ej lett till ndgot resultat, dd kriget utbrét i september 1939, varmed
foljde brist pa sidant bransle. Verkstillande direktdren féreslog for den skull
styrelserna for N. O. J. och M. O. J. att omedelbart gd i forfattning om inkép
av trikolsgeneratorer for jarnvigarnas lastbilar, landsvigsbussar och rilsbussar
uppgdende till ett antal av 18 for N. O. J. och 11 for M. O. J. Prisen stillde
sig mellan 2 coo: — och 2 600: — kr. per generator, varfor affaren var av vi-
sentlig storleksordning. Styrelserna omfattade forslaget med stdrsta intresse och
beslutade den 25 september att inkdpa generatorerna for leverans s snart som

mdjligt. De till T. O..]. anslutna jirnvigarna blevo hirigenom bland de forsta.
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som ordnade jirnvigsdrift med gengas, en &tgird som for dem blev av allra
storsta betydelse, di de hirigenom blevo i stind att méta allminhetens efter
krigsutbrottet fér varje dag stegrade ansprik pd jirnvigarnas trafikférmaga.

T. O. J:s maskiningenjor Y. Blomstrand har limnat féljande intressanta med-
delande rorande detta nya drivmedel:

“Kolgasdrift pd motordrivna rilsfordon.

Under juli manad 1937 kom trafikchefen i forbindelse med A/B Graham-
Lundqvist i Stockholm. Denna firma tillverkade trikolsgasgeneratorer och &v-
riga detaljer fér drift av motorer med generatorgas i stillet for flytande brinsle.
Driftsférhillandena pd motorvagn X 52 studerades av en av firmans ingenjorer,
och den 29 juli 1937 inlimnades ett forslag dver kolgasanliggning till denna
vagn och ndgon tid senare ett anbud och kontrakesférslag. Nigot kép blev
emellertid ¢j av, delvis i viintan pd resultar av forsok med gaskompressor. Om
kompressor anvindes, skulle nimligen motorns effekt ¢j minskas, vilket eljest
ar fallet vid gasdrift.

Den 23 mars 1939 tillskrevo vi dnyo firma Graham-Lundgqvist. Denna géng
avsago vi de nu i trafik varande boggierilsbussarna och méjligheten att férse
dem med trikolsgencratorer. Efter erhillande av férslag frin firman avsigs
att eventuellt pa forsék inmontera aggregat for trikolsdrift pi en utav dessa
ralsbussar.

I vintan pa svar fran denna firma voro vi den 11 april 1939 i telefonfor-
bindelse med A/B Gasgenerator, ingenjor Axel Svedlund i Orebro. Ingenjor
Svedlund visade sig vara intresserad for trikolsgasdrift av rilsbussar men ansig,
att for ate kunna uppfylla det stora krav pd hastighet, som stilldes pa dessa
jarnvigsfordon enligt vara rilsbusstidtabeller, borde anliggningen utrustas med
kompressor. Svenska motorfabriker héllo enligt ingenjor Svedlund pia med
konstruktioner och férsok med gaskompressor, och i avvaktan pd resultatet
hiray foreslog han, att montaget & rilsbussarna skulle uppskjutas. Ingenjor
Svedlund rekommenderade diremor, att trikolsgenerator genast skulle monteras
pa nagon av N. O. J:s lastbilar, pd vilka besparingarna blevo stérre, pd grund
av att trikolsdrivna landsvagsfordon behdvde betala endast halva bilskatten.

I september 1939 voro vi ater i personlig forbindelse med ingenjor Svedlund
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Renoverad banvaktstuga,

i Orebro. DA skrevs kontrakt om inkdp av 6o st. trikolsaggregat for trafikfore-
tag anslutna ull T. O. J., for N. O. J:s del 18 st.

Tillgangen pa flytande brinsle minskades emellertid ej omedelbart for jirn-
vigarnas del, varfér under hésten hos A/B Gasgenerator arbetades med kon-
struktion och utformning av for rilsbussar till storlek och fordringar limpliga
aggregatenheter.

I mars minad 1940 levererades det forsta trikolsaggregatet hit till en boggie-
ralsbuss, och uppmonteringen paborjades omedelbart pa N. O. J:s ralsbuss nr
Y 253, som di var intagen till revision.

Montagearbetet, som for den forsta bussen tog nagot lingre tid 1 ansprak dn
for de foljande, var avslutat de sista dagarna i april manad, och didrefter pa-
borjades provkorningar och instruktionskérningar med férarepersonalen. Gen-
gasmonteringen skedde sedan i en f6ljd 4 forvaltningens rélsbussar och avsluta-
des for N. ©. J:s del med n:r Y 257 i februari 1941.

Till en borjan medférde gengasdriften minga svarigheter, och problemen voro
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Interiér frdn renoverad banvaktstuga.

sd nya, att ndgon ingdende hjilp ej kunde erhillas frin nigot h&ll. Genom
intresserat  arbete fran  férarepersonalen, reparatrer och verkstadsbefil
ha felorsakerna mer och mer kunnat hirledas och avhjilpas. Trikols-
kvaliteten har dven forbattrats, vilket bidragit till erhillande av allférlic-
ligare drift.

Vdra erfarenheter av gengasdriften pd rilsbussarna iro i stort mycket goda.
Om under den forsta tiden intriffade missoden, driftstérningar och starkt skade
underhdllsarbeten skrivas pd virt och andras nybérjarstadiums konto, har gen-
gasdriften darefter dven visat ndgon fordel gent emot den tidigare bentyldriften.

Annu ej helt 6vervunna svirigheter 4ro:

okad tid for forarepersonalen fér uppeldning av aggregaten,

okat underhdll genom tillkomst av kolgasaggregat och 6vriga detaljer,
okat slitage pa motorernas vevstakslager pd grund av 6kad kompression,
samt nagot minskad motoreffekt.

En fordel gent emot bentyldriften dr att cylinder- och kolvslitaget vid om-
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Fortsatta arbeten 4

M. O. J:s bana och
byggnader.

Dijnrkélla hallplats.

sorgsfull rening av gasen 4r avsevirt mindre. Som exempel hirpd kan omnidm-
nas, att en rilsbussmotor mellan tvenne helrenoveringar inklusive slipning av
cylinderblocket stérningsfritt genomlupit 26 coo mil. Detta dr ungefdr dubbelt
54 lang korstricka som nigon motor genomldpte med bentyl som drivmedel.”
Med de intill slutet av ar 1937 utforda arbetena for iordningstillande och
modernisering av M. O. J. voro dessa visserligen fullbordade i enlighet med
det for desamma pd sin tid upprittade programmet, men allt var ddrmed ¢j
fardigt i onskvird omfattning, varfor arbetena fortsattes under aren 1938 och
foljande. Man gick silunda igenom och renoverade sd gott som alla stationshus
och vakestugor, inforde centraluppvirmning och indrog vatten- och avlopps-
ledningar & de storre platserna, inledde elektrisk belysning, ddr si kunde ske,
m. m., sa att bostdderna for personalen blevo snygga och propra och kommo
mera i dverensstimmande med tidens fordringar. I stationshusen ombyggdes ex-
peditionsrum och vintsalar, sd att de blevo bekvdmare och mera praktiske an-

ordnade sivil for stationstjinsten som for allminheten. Biljettmaskiner i lik-
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Bensinmotorvagn och rilsbussgarage i Vadstena.

het med dem som anvindas 4 landsvigsbussarna uppsattes i expeditionerna i
stationshusen vid Norrkdpings Ostra och Norrkdpings Vistra, i Skirblacka,
Finspong, Vadstena och Odeshog, vilka 1 hog grad underlattade arbetet med
biljettforsiljningen med tillhérande kontroll. For rilsbussarna ordnades garage
i Skidnninge, Odeshog, Ringstorp och Linkdping (med tre stallutrymmen) samt
i Vadstena, & vilket sistnimnda stille byggdes stall fér tvd rdlsbussar jimte
overliggningsrum, tvitt- och duschrum fér varmt och kallt vatten samt w. c.
Dirjamte tillbyggdes verkstaden i Linkdping med en ny smedja. I samband
dirmed utskades personalens tvidttrum och forsigs med duschrum foér varm-
vatten. Likasd utbyggdes godsmagasinet i Vadstena och anordnades virmeled-
ning 1 varmrum och manskapsrum.

Fillbomsanordningar vid viagkorsningar moderniserades, likasd en del vigsig-
naler och semaforer.

I Vadstena uppfordes ett skyddsrum for 25 personer.

A Linkopings norra station uppsattes automatisk brandalarmanliggning av
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Reparation av bron
dver Stangdn i Lin-

képing.

Vadstena stationshus,

L. M. Ericssons bekanta utmirkta konstruktion for verkstaden, lokstallar, for-
radsbyggnad och godsmagasin med tillhérande tjinstelokaler. '
Den 25 september 1939 anmalde verkstillande direktdren for styrelsen, att
det vid verkstilld undersékning av Stangibron i Linkdping visat sig, att bron
var i behov av en genomgaende reparation. Den hade pa jarnvigens begiran
besiktigats av broinspektoren 1 V. V. S., som direfter limnat foreskrifter om
nedsatt hastighet for tag och rilsbussar, som skulle passera bron, samt i dvrigt
forordnat om vidtagande av observationer rorande eventuella férindringar i
bropelarnas hojdligen. Ytterligare underskningar igangsattes omedelbart efter
besiktningen, vilka tyvirr visade, att betongmurverket i bropelarna var betydligt
skadat, beroende i huvudsak dirpd, att entreprentren for det aren 1908 och
1909 utférda arbetet, den danska firman Bréchner-Larsen & Krough, ¢ iakttagit
tillrdcklig omsorg vid detsammas utférande. Fullstindig ombyggnad av pelarna
ansags ddrfor nddvindig. Sedan nédiga ritningar for sidan ombyggnad ut-

arbetats och av V. V. S. godkidnts samt Séderbygdens Vattendomstol limnat
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Expeditionsrum i Héstholmens stationshus,

tllstand dll arbetenas utférande, igdngsattes dessa genom A/B Armerad Betong
i Norrkoping, och ombyggdes silunda 1 pelare dr 1940, 3 pelare ar 1942 och
9 pelare ar 1943. Hirmed voro brons samtliga pelare ombyggda med undantag
for sjalva svingpelaren, vilken ej ansigs behova goras ndgot dt. Arbetena
utfiérdes synnerligen grundligt med nya palknippen under pelarna och fullstin-
digt nya murverk av kraftigt armerad betong. De blevo mycket dyrbara och
drogo en kostnad av sammanlagt c:a 220 oooc: — kr.

Ar 1940 dgde forhandlingar rum mellan representanter for Svenska Socker-
fabriks A/B och Sveriges Betodlares Centralforening angaende forbittrade an-
ordningar fér emottagning av betor, som landsvigsledes framforslades till jirn-
vigsstationer. [ samband hirmed upptog Centralforeningen frigan om
vidtagande av dtgirder genom vederbdrande jirnvigsforvaltningars forsorg
for ate vid stationerna astadkomma limpliga anordningar fér inlastning av
sockerbetor. T skrivelse den 12 mars 1940 gjorde Centralféreningen framstillning

till Folkhushallningsdepartementet om att utredning skulle foretagas rérande
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Vintsal i Klockrike stationshus.

ordnande av denna angeldgenhet, med anledning varav Kungl. Maj:t uppdrog
at forre distriktschefen vid S. J. E. von TFriesen att verkstilla sidan utredning.

Styrelsen for M. O. J. erholl sedermera, ar 1942, meddelande fran Statens
Sockernimnd om att, for sa vitt jarnvigsbolaget vore villigt att vid sddana
stationer och hallplatser, dir sockerbetor inlastades till en mingd dverstigande
2 000 ton under betkampanjen, lita anordna elevatorer for betlastningen, sd
kunde bolaget pardkna anslag av statsmedel till c:a 50 %0 av anliggningskost-
naderna. Sidana anordningar skulle, ansdgs det, komma att i hég grad stimulera
betodlingen inom provinsen, och da sockerbetorna ju utgjorde jirnvigens storsta
godstransporter, beslutade styrelsen att under dret lita uppsitta 3 st. sidana
clevatorer. Anordningarna bestodo av ett stort trag av betong, 1 vilket betorna
tippades och fran vilket de medelst en elektriskt driven elevator lastades 1 jirn-
vigsvagnarna. For tippningen byggdes bredvid betongtriget en brygga av tri,
a vilken de med betor lastade vagnarna framkordes. Bryggan kunde medelst

ett maskineri erhdlla lutande stillning, si att betorna litt ramlade frin vagnarna
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Betlastningselevator vid Arneberga.

ned i trigen. Maskinerict arbetade mycket bra, i all synnerhet sedan man ordnat
med elektrisk drift dven for mandvrering av tippningsflaken. Till dessa elektriska
anordningar erhélls icke statsbidrag. Ar 1942 forsagos stationerna Bjilbo,
Vadstena och OUsterstad med clevatorer. Pafdljande ar, 1943, uppsattes ytter-
ligare 3 st. elevatorer, nimligen vid Klockrike, Fornasa och Arncberga. Under
ir 1944 ha likaledes 3 st. stationer eller hallplatser forsetts med elevatorer,
nimligen Vreta Kloster, Ledbergskulle (3 Skidnningelinjen) samt Norchoff. A
M. O. J:s banor ha silunda uppsatts 9 st. elektriskt drivna lastningsanordningar
for betor, vilka kostat jirnvigsbolaget — statsbidragen oriknade — sammanlagt
c:a 150000: — kr. I anliggningarna ha #dven ingdtt nya sparanordningar,
i den min det varit erforderligt att utfora sadana, samt stensdttningar av
planer och tillfartsvigar. Betydande littnader ha hirigenom beretts betodlarna
i deras kostnader for transporter och inlastning av sockerbetor.

Redan ar 1913 forvirvade M. O. J. rdte att for all framud uttaga och till-

godogbra sig allt grus @ ett omride om c:a 13 har vid Solberga, beldget 1,3 km
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Arbeten @ N. O. J:s
bana och byggnader,

norr om Greby hallplats & bandelen Link&ping—Ringstorp. Ett spir anlades fran
hillplatsen upp till grustaget, och under arens lopp ha avsevirda kvantiteter
grusmateriel uttagits och fraktats till Linkdping for forsdljning. Viss inskrink-
ning i mdojligheten ate tillgodogora sig gruset uppstod dock genom att fore-
komsten av ett gravfilt frin goo—1ooo-talet féranledde forbud frin myn-
digheterna atc ddr uttaga grus. Denna angeldgenhet ordnades emellertid lingre
fram, sa atc grusuttagningen kunde fortsitta, sedan undersékning av gravfiltet
foretagits genom Riksantikvariens forsorg.

Fram till ar 1934 holl sig rorelsen timligen konstant med en arligen uttagen
grusmingd av c:a 6 coo kbm., varav ungefar 2/3 forsiljningsgrus och 1/3 for
jarnvigens eget behov, men under dren 1934 och 1935 dkades omsittningen till
c:a 20000 kbm. per ar. Lastningen skedde fér hand, och den sortering, som i
vissa fall gjordes, skedde medelst handdrivna triérer.

Emellertid blevo kraven fran gruskonsumenterna pa bittre sorterad vara allt
storre, och hela grusrorelsen blev sd tungrodd, att tanke uppkom pa anskaffande
av maskinell utrustning, varfor sadan inkdptes ar 1935. Denna utrustning omfat-
tar en elektriskt driven slipskopa, ett uppfordringsverk, en dubbel vibratorsor-
terare med nit for erhiallande av dimensioner av den sorterade materielen fran 3
till 7o mm, fyra fickor om vardera c:a 20 kbm. rymd, fran vilka materielet tappas
direke 1 jirnvigsvagnarna, samt ett elektriskt drivet spel for framdragning av
dessa vagnar, allteftersom de lastas.

Den nya anldggningen, som togs 1 bruk varen 1936, drog en kostnad av c:a
27 000: — kr. Genom densamma minskades priset pa det utlastade gruset, och
man erholl en vil sorterad vara, som limnade bittre pris vid férsdljning. Dar-
jamte kunde storre kvantiteter uttagas. Ar 1937 kompletterades anlaggningen
med en stenkross med tillhérande anordningar for en kostnad av c:a 17 coo: —
kr. T allt ha anordningarna i grustaget dragit en kostnad av c:a 45 coo: — kr.
Avsevirda fordelar ha emellertid erhallits genom densamma, i det ate jarnvigen
ej blott erhiller grus for eget behov, utan grus och makadam har kunnat forsiljas
i ratt stora kvantiteter. Sdlunda har efter ar 1936 forsdlts c:a 110 000 kbm.
sand, grus och makadam, och jirnvigen har for eget behov erhillic c:a 50 ooo
kbm. I grustaget dterstaende anvindbart materiel berdknas tll c:a 200 coo kbm.

A N. O. J. hade trots de i borjan av 1930-talet starkt minskade inkomsterna

likvdl utfores nidiga underhallsarbeten, varfor ndgra storre sidana ej behdve
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vidtagas under den senaste tiodrsperioden. Bland smirre utférda arbeten ndimnas
omindring av byrdlokalerna i Finspongs stationshus till bostadsligenheter, utbyte
av 22,5 kg. rils mot 24,5 kg. @ 23 660 m. spir & striackan Ljusfors—Norrkoping,
av 14 900 sparmeter rils mot tyngre i strickan Hjortkvarn—Pélsboda samt
av ytterligare sammanlagt 4 §30 sparmeter a4 smirre strickor, diar sa varit
erforderligt. Vidare beldggning med asfalt av stationsplanen i Finspong, byggnad
av ett skyddsrum dérstides for 8o personer samt av ett 1 Skdrblacka for 25
personer. Elektriska installationer ha féretagits 4 diverse platser samt reparation
och modernisering av bostadslagenheter i stationshus och vaktstugor, uppsittning
av automatiska ljussignaler vid plankorsningar med allminna vigar dvensom
av fillbommar, modernisering av signalanordningar m. m.

Vid Orebro Sédra station har fullstindigt ny signal- och sikerhetsanliggning
utférts av S. J. utan nigon som helst kostnad for N. O. ]J.

Ett vid Sonstorps station beliget storre magasin har inkopts for forvaring
av trikol.

I verkstaden i Finspong har uppsatts en automatisk brandalarmanliggning
av L. M. Ericssons tillverkning.

Att helt forebygga olyckshindelser vid jarnvigarna hor tyvirr endast till
onskningarnas omrdde. Sidana hava intriffat alltsedan jirnvigarnas tillkomst
och komma nog ocksd alltid att intriffa, trots alla de atgarder som vidtagas for
att sa ¢j skall ske. S har ock varit férhdllandet sivil 4 M. O. J. soma N. O. J,,
dir sedan bilarnas tillkomst sammanstdtningar dgt rum mellan landsvigs- och
jarnvigsfordon vid plankorsningar, av vilka tyvarr ett par medfort skador
savil till liv som egendom. Den sviraste olyckshindelsen intriffade @ N. O. J.
den 29 oktober 1939 omkring kl. 20,30, da ett frin Finspong kommande med
lok framfért tdg sammanstdtte med ett fran Norrkdping kommande, likaledes
framfort med lok, mellan Kimstad station och Lillie hdllplats. Sammanstotningen
blev valdsam, loken och flera vagnar kastades av sparet, och ett par vagnar
korde in 1 varandra. Eldaren pd det ena loket skadades till déds sa gott som
omedelbart, och en av férarna avled av sina skador efter tva dagar. Foraren
4 det andra loket skadades svart, men tillfrisknade efter langvarig lasaretts-
vistelse. Av Ovrig personal och passagerare skadades 25, vilka dock samtliga
klarade sig utan svarare pafoljder.

Orsak till olyckshiandelsen voro flera sammanstotande omstandigheter, vilka

Olyckshandelser,



Finspongs station.
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Expeditionsrum i Finspongs stationshus.

gjorde att den 4 S. J. station i Kimstad tjinstgorande tagklareraren slippte ut
taget fran Kimstad till Norrképing for tidigt.

Under dren 1924—1936 vidtogos inga andra andringar i tidtabellerna @n att
en del taglagenheter indrogos under de for N. O. J. och M. O. J. bekymmer-
samma aren i bérjan av 1930-talet for att dirigenom minska jirnviagarnas drifts-
kostnader.

Fran och med den nya tidtabellen i maj ar 1937 omlades emellertid tidta-
bellerna for godstigen, varigenom stora fordelar vunnos savil for trafikanterna
som for jairnvagarna.

Nya direktgdende godstdg insattes sdlunda, och de féregiende godstagen, som
gjort uppehall vid alla stationer och lastplatser, omlades fran att huvudsakligen
ha gitr pd dagen till ate i likhet med de nyinsatta direkttdgen g under kvillar
och mornar.

Hirigenom vanns for trafikanterna den fordelen, att gods, som lastas pa

dagen, dr framme & bestimmelsestationen redan piféljande morgon. Silunda
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Persontdgen,

Vintsal t Finspongs stationshus.

dr det pa dagen vid Norrkopings Ostra och i Norrkopings hamn lastade godset
framme i Finspong och i Linkoping samma dags afton och 1 Hjortkvarn, Orebro,
Vadstena och Odeshog foljande dags morgon. Samma fordel erhdlls givetvis
for gods i motsatt riktning fran de nimnda platserna till Norrkdping.

Dessa foriandringar i godstdgstidtabellerna medféra, att jirnvdgarna battre
kunna utnyttja lokomotiv, godsvagnar och personal. Salunda kunna genom
det snabbare vagnomloppet flera godsvagnar nu vara tillgingliga pa dagen fér
lastning och lossning 1 stillet for ate tidigare da ha gdce i tigen. Godset trans-
porteras hirigenom huvudsakligen under den tid pd dygnet, da trafikanterna
icke lasta eller lossa. Resultatet har ocksa blivit, att de tkade transportuppgif-
terna ha kunnat tillfredsstillande 16sas utan att utéka godsvagnsparken, en fordel
av stor ekonomisk betydelse for jarnvagsforetagen.

Aven betriffande persontrafiken vidtogos frin och med tidtabellsskiftet ar
1937 forbittringar, dels genom att sdvidl & N. O. J. som M. O. J. nya tag
insattes och dels genom att de blandade tdgen dndrades till rena persontdg, som
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Expeditionsrum i Skirblacka stationshs.,

icke lingre medférde godsvagnar, varigenom snabbare gangtider erhollos. Detta
mojliggjordes genom de férindrade godstagstidtabellerna.

Sirskilt @ M. O, J., dir arbeten utférts pd banan for héjande av hastigheten
i de elektriska linjerna Linkdping—Vadstena och Fornisa—Motala fran 40
till 60 km per timme och dir ombyggnad och nyanskaffning av elektriska drag-
Odeshog,

tkades tagantalet avsevirt och gangtiderna forkortades. Aven @ linjerna Lin-

krafter gt rum samt en ny motorvagn inkopts for linjen Vadstena

koping—Ringstorp och Linkdping—Skanninge forbittrades persontidtabellerna.
Antalet persontagkilometer & hela M. O. J. tkades sdlunda frin tidtabellsskiftet
ar 1937 per minad frin c:a 44 ooo till c:a 66 coo eller med c:a 50 . Vid
foreningsstationerna blevo forbindelserna dven hirigenom forbattrade.

TFran och med tidrabellsskifter ar 1939 insattes boggierilsbussar a alla icke
elektrifierade linjer, varigenom en betydande forindring intridde i friga om
persontrafiken. Rilsbussarna fingo ndmligen framféras med en hastighet av

75 km per timme, varjimte igingsittning och avsaktning med dessa ldtta fordon,
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Vintsal 1 Skéllersta stationshus.

som endast vdgde 1o ton men dndock rymde 8o personer, varav 46 sittande,
kunde ske snabbare dn forut. Flera nya tdg kunde hirigenom insittas, varjimte
anslutningarna vid foreningsstationerna forbittrades.

A linjen Orebro—Finspong—Norrkoping insattes rilsbussar i samtliga per-
sontdg med undantag av posttdgen, vilka framfordes av motorvagn, intill dess
att sldpvagn till rilsbuss innehallande postkupé erhélls ar 1941. Inga persontdg
framforas ddrefter i regel med angkraft, undantagandes lérdagar och séndagar,
da den storre trafiken s kriiver.

Gangtiden for rilsbusstigen nedbringades for strickan Orebro—Palsboda
(30 km) till 35 minuter mot att den férut varit 50 minuter, och mellan Orebro
och Norrképing blev gangtiden 2 tim. 50 minuter mot tidigare 3 tim. 35 minuter.

For nirvarande framgd mellan Orebro och Norrképing dagligen 4 tigpar,
varjimte under lordagar och séndagar tillkommer dnnu 1. Mellan Finspong
och Norrkoping framgd 8 tigpar, l6rdagar och séndagar 9.

A linjen Linképing—Ringstorp (21 km) nedbringades gangtiden frin 45 minu-
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Bergskirning vid “Sundet” & N. O. J.

ter till 25, och antalet tdgpar okades. Lérdagar framforas & denna banstricka 8
tigpar. I Ringstorp finnes forbindelse till och frin Vistervik med nistan alla tig.

A linjen Linkdping—Skinninge, 34 km, forkortades gangtiden fran 1 tm.
t5 minuter till 45 minuter, och antaler dagliga tigpar utékades till 4, vissa
dagar 5. Samkérning ordnades dven, s& att rilsbusstigen fran Skinninge i regel
fortsitra direke till Ringstorp och likasd i motsatt riktning.

A linjen Vadstena—Odeshég hade antaler tigpar redan &r 1937 utdkats till
6. Gingtiderna minskades genom rilsbussarna frin 1 timme till 45 minuter.

Pd grund av bristen pd flytande brinsle paborjades ir 1940 montering av
gengas 4 samtliga rilsbussar, varfor frin och med tidtabellsskiftet ar 1941 vissa
av ovan angivna gangtider mdste ndgot forlingas.

N. O. Jis 7 st. rilsbussar utforde under ir 1943 633 coo tigkilometer och
M. O. J:s 6 st. 385 ooo.

For befordran av il- och resgods pdkopplas till rilsbussarna 2-axliga slip-
vagnar, vidgande 2 ton och med 3 tons lastférmaga. Dessutom har Kungl. Post-
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Dubbleringar,

Persontrafikél-
ningen dren 1938—
1943-

Mandvrering av ljussignaler vid Pristképs haliplats.

verket anskaffat boggieslipvagnar, innchallande postkupé och godsutrymme.
Under ar 1944 ha ytterligare bestillts slipvagnar, rymmande 40 personer samt
gods, till saval N. O. J. som M. O. ].

DA resandetrafiken dr sa stor, att den ej kan ombesorjas av rilsbussarna,
insdttas angtdg, vilka stanna endast vid de stérre stationerna. Dylika dngtag
dubbleras av rilsbuss, som féljer omedelbart efter dngtiget och stannar vid alla
stationer och hdllplatser. Hirigenom vinnes dels att rilsbusstidtabellerna kunna
hallas, vilket icke vore mojligt, om angtagen skulle stanna overallt, och dels
att resan for det storre antalet resande blir behagligare genom ett fatal uppehall.
[ dngtigen sparas dessutom brinsle.

Frin ar 1938 till &r 1943 har resandeantalet 6kat & N. O. ]J. frin 331 ooo
till 646 oco och @ M. O. J. frin 535 ooo till 1 074 ooo. Medelreseldngden har
stigit & N. O. J. frdn 24,6 dll 25,8 km, och @ M. O. J. fran 19,5 till 22,0 km.

Antalet personkilometer har 6kat @ N. O. J. fran 8 144 coo till 16 659 coo och

a M. O. J. fridn 10 441 ooo till 23 600 ooo.
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Tjansteman.

I maj ar 1936 intridde trafikchef Carl Carlsson i pensionsaldern och limnade
da sina befattningar hos T.O.]. och de till T.O.]. anslutna jarnvigsforetagen. Till
hans eftertridare utsdgs trafikinspektéren vid Varberg—Boras—Herrljunga Jirn-
vig Eric Johnsson, fodd 1891, vilken tilltridde sina befattningar som verkstillande
direktor for T. O. ]J. och jirnvigsbolagen samt som trafikchef for dessa den
15 juli 1936.

Av forvaleningstjansteminnen vid T.O. J. avgingo underingenjoren Albert Hans-

son den 1§ januari 1937, trafikassistenten Oscar Stiernstrém den 1 oktober 1937
och kassoren Alfr. Bolin den 1 november 1939, den sistnimnde pi grund av
uppnddd pensionsalder.

Som maskiningenjor for hela férvaltningen antogs frin den 1 februari 1937

ingenjoren vid Mellersta och Norra Sveriges Angpanneforening Yngve Blom-
strand, fodd 1903.

Som rtrafikinspektor anstdlldes fran den 1 juni 1937 stationsskrivaren vid
Varberg—Boras—Herrljunga Jirnvdg Allan Almgqvist, fodd r9o0.

Till kassor befordrades den 1 november 1939 byribokhillaren vid T. O. J.
Nils Ahlin, fodd 1897.
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