Kilp. V

Renovering och modernisering av
Mellersta Osterg(’itlands Jiarnvigar
aren 1934—1937

4 de smalspiriga Ostgotabanorna den 1/10 1930 forenades till Trafik-
férvaltningen Ustergdtlands smalspiriga Jarnvigar, hade genom dess-
férinnan verkstillda besiktningar konstaterats, att savdil M. O. ]J. som
V. S. B. J. icke befunno sig i fullgott skick. Anledningen hérdll var
givetvis att soka 1 att dessa banors eckonomiska forhillanden icke till-
litt, att vare sig underhdll eller modernisering kunnat ske i erforderlig
omfattning.
Betriffande V. S. B. J. jirnvdg hade denna bana, sedan jarnvigsbolaget tritt
i konkurs, drivits av S. J. for likvidatorernas rikning, tills driften den 1 oktober
1930 Overtogs av T. O. J. Vid den besiktning av banan, som verkstilldes i
november 1930, konstaterades, att underhdllet & husbyggnader och rullande
materielen var avsevirt eftersatt. Nagon gottgorelse for det eftersatta under-
héllet & husbyggnader limnades icke, men diremot medgavo likvidatorerna att
den rullande materielen skulle pi deras bekostnad omedelbart istindsdttas och
ersittning utgd i enlighet med en virdering, som verkstillts av T. O. J. maskin-
ingenjor och S. J. maskiningenjor i Orebro gemensamt. Arbetet, som i huvudsak
utfordes vid N. O. J. verkstad i Finspong, blev firdigt i slutet av ar 1931, och
i ersittning for detsamma utbetalades 25 o60: — kr. Under tiden fram till den
1/1 1934, nir rekonstruktionen av M. O. J. var klar och V. S. B. J. uppgick
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i detta foretag, utfordes underhillsarbeten av rullande materielen i stort sett i
normal omfattning.

Vid M. O. J. voro forhallandena, nidr banan ingick i T. O. J., foga ullfreds-
stdllande. Banan var i daligt skick och i stort behov av grusning, a den viktigaste
bandelen Linkdping—Vadstena var rilsen klen och sliten, sd gott som alla hus
voro 1 behov av grundlig renovering bade ut- och invindigt, och den rullande
materielen behdvde renoveras och moderniseras. Betriffande den elektriska drif-
ten voro de elektriska loken for klena och motorerna slitna, sa att skador ideligen
uppstodo. Den storsta tillitna hastigheten & banan var 40 km. per tim. och
varken 6verbyggnad eller dragkrafterna tillito nigon hastighetsokning.

Under ar 1931 kunde upprustning av banan icke ifrigakomma till foljd av
bolagets ckonomiska forhallanden. Nir sedan bolaget den 1/12 1931 triddde i
konkurs och driften dvertogs av konkursférvaltare, blevo méjligheterna i detta
avseende dnnu mindre. Intill det nya bolaget bildades den 1/1 1934, maste sdlun-
da alla underhallsarbeten inskrinkas till det allra nédvindigaste. I avtalet den
9 december 1931 mellan konkursboet samt V. B. och N. O. J. om drift av
M. O. J. foreskrevs dven, att underhdll fick ske endast i den man det ound-
gingligen krdvdes for trafikens drivande. Niagon nyanskaffning fick givetvis
ej ske.

Emellertid kommo trots allt under denna tid likvil vissa arbeten till utférande.
Ar 1931 uppférdes i Linkoping ny byggnad med forrads- och lokexpedition,
delvis av materiel fran i Vadstena riven verkstadsbyggnad, men a linjen gjordes
inga reparationer. Aren 1932 och 1933 reparerades samtliga husbyggnader a
bandelen Linkoping—Ringstorp savil in- som utvindigt, och nytt tak palades
AKlvans stationshus. Icke mindre dn 63 st. eldfarliga kakelugnar utdomdes och
maste repareras eller omsittas, och a banan paférdes c:a 5 oo kbm. ballastgrus.
Shipersutbytet daremot inskrinktes till ett minimum.

Omedelbart efter M. O. J:s konkurs den 1/12 1931 hade undersékning verk-
stalles for utrénande av mojligheten av M. O. Jis fortsatta bestand, och i den
utredning, som av de sakkunniga avlimnades den 7 maj 1932, framhilles som
en nddvindig forutsittning for banans drivande, “att savil banan som den
rullande materielen forbdctras, sa atc tdghastigheten i persontrafik skall kunna
avsevirt okas och besparingar 1 underhdllet erhillas”. Kostnaden for anskaffande

av den nya materiel, som oundgingligen erfordrades hirfor, beriknades av
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de sakkunniga till 340 c0o: — kr., i vilken summa dock ej medriknades inlésen
av de befintliga elektriska motorvagnarna och kontaktledningen, vilka dgdes
av ASEA och Svenska Jirnvigsverkstiderna, och ej heller de tva dieselloken,
vilka dgdes av A.-B. Dieselmotorvagnar. Denna summa skulle emellertid, som
det senare visade sig, icke ricka for det avsedda behovet.

Emellertid lyckades rekonstruktionen av M. O. J. genomforas, och den 1/1
1934 bildades det nya bolaget, Mellersta Ostergotlands Jarnvigar A.-B.

I forsta hand gillde nu att med det statslin @ 210 coo: — kr., som erhallits
for de foreslagna upprustningsarbetena, samt pd annat sitt upplinade medel
gora det mesta mojliga, s att en till 60 km. per tim. kad taghastighet skulle
kunna erhillas & bandelarna Linkdping—Vadstena—Odeshog och Fornasa—
Motala.

Banavdelningen:

I forsta hand maste ddrvid rilsen 4 linjen Linképing—Vadstena utbytas mot
grovre, slipersavstandet minskas 4 bandelen Forndsa—Motala fran o,74 till 0,64
m. samt en hoglyft av alla av den Skade tighastigheten berérda delar verkstillas.
Dess bittre befunnos de stora broarna ver Svartdn, Motala strom och Gota
kanal icke behdva forstirkas, utan endast & trenne mindre broar erfordrades
nigra mindre kompletteringar. For bandelen Vadstena—Odeshdg ansigs nagot
utbyte av den befintliga 14,5 kg. rilsen icke kunna géras, utan hade stillts 1
utsike 1n frin Statens motorvagnslanefond for anskaffande av en limplig mo-
torvagn for trafiken & denna bandel, som nu uppehélls av anglok.

Underhandlingar om inkdp av rils for utbyte 4 bandelen Linkdping—Vad-
stena upptogos, och inkdp kunde ske fran S. J. och Uddevalla—Vinersborg—
Herrljunga jirnvig av anvind, men fullt spirduglig rils, vdgande 24,8 och
21,5 kg/m till ett pris av 50 & 60 kr. per ton fritt & vagn hos leverantoren.
Dessutom erhélls ett parti rils, vigande 22,5 kg/m, fran utbyte vid N. O. J.
Den tyngsta rilsen lades nirmast Linkoping och den ldtrare ndrmast Vadstena.
Redan under r 1934 utbyttes 6 694 sparmeter, under ar 1935 32 463 sparmeter
och under ar 1936 9 027 sparmeter, varmed det planerade rilsutbytet var klart.
I samband med rilsutbytet hade samtliga nyinlagda skarvjirn ompressats och
justerats, vilket arbete utfordes vid Bjorneborgs Jirnverk. Den forutvarande

rilsen av 14,5 kg. vikt sdldes for 65: — kr. per ton, men erforderligt antal
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vinkelskarvjdrn behdlls for utbyte mot befintliga plana skarvjirn & bandelen
Vadstena—Odeshdg, dir nagot rilsutbyte, som ovan nimnts, ej ansetts bora
ifragakomma. Samtidigt med rilsutbytet verkstilldes hoglyft och slipersjustering
d berérda bandelar samt utbyttes 60 st. utslitna vixlar mot nyanskaffade, sd att,
sedan V. V. S. verkstillt besiktning och den 21 maj limnat tillstind tll 60 km
hastighert, vid tidtabellsskiftet den 22 maj 1937 den storre tighastigheten kunde
tillimpas for de elektriska tdgen & bandelarna Linkdping—Vadstena och Forn-
asa—Motala.

De arbeten med sjilva banan, som utférts under dren 1934, 1935 och 1936

samt 1937, ndr tillstandet till 6kad hastighet erhélls, omfacta:

Utbyte av rils och vixlar samt ompressning av skarvjirn kostnad

G B & sty ¥ SRS § RS § BN § § GRS 5 5 ool 5 5 somsston 3 sunes 179 §00: —
Slipersfordelning och nyanskaffning av slipers fér bandelen Forn-

asa—Motala kostnad c:a kr. ... 32 000: —
Hoglyft och spirjustering (21 ooo kbm. grus) kostnad c:a kr..... 42 ooo: —

Summa kronor 253 so0: —

Dessutom utbyttes under dren 1934, 1935, 1936 och 1937 tillhopa 96 427
sliprar eller i medeltal 24 108 st. per ar. (Under iren 1931, 1932 och 1933
utbytres tillhopa 43 422 st. eller i medeltal 14 507 st. per ir.)

Samtidigt med ovannimnda arbeten & banan utférdes dven reparations- och
moderniseringsarbeten & husbyggnader & sivil M. ©. J. som V. S. B. J. samt
en del andra moderniseringsarbeten och nyanliggningar.

De vid banavdelningen under dren 1934—1937 utférda renoverings- och
moderniseringsarbetena drogo en kostnad av c:a 450 0oo: — kr. utdver det

ordinarie underhallsarbetet.

Maskinavdelningen:

For att pa ett sakkunnigt sitt f3 utrett, hur limpligast borde férfaras for
ett rationellt ordnande av dragkraftsfrigan vid M. O. J., anmodades i februari
1934 byrdingenjorerna i Kungl. Jirnvigsstyrelsen J. Ottosson och H. Bager
att verkstilla en undersskning och inkomma med férslag hirtill. Detta forslag
avldmnades redan den 26 februari 1934 och omfattade i huvudsak foljande
forslag:
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Nuvarande tdghastighet, som dr fér lg fér de personférande tigen, maste
okas, varfor rilsutbyte bor ske 1 den omfattning att 6o helst 70 km per tim.
kan erhallas.

For trafiken & bandelen Vadstena—Odeshdg ersdttas de 1 Vadstena statione-
rade Angloken med en rilsomnibuss och en lokomotor for vixlingen 1 Vadstena.
Betriffande trafiken @ de elektrifierade bandelarna framlades flera forslag
event. med overgdng ull S. J. stromsystem, vilka omfattade nyanskaffning
i storre eller mindre omfattning.

For undersckning for utrénande av limpligaste ordnandet av den elektriska

driften upptogos omedelbart underhandlingar med S. J. om eventuell strom-

leverans didrifrin, med Vattenfallsstyrelsen om ny taxa och erforderlig ny

omformare vid Nis kraftstation samt med ASEA och Svenska Jarnvagsverk-

staderna angdende ombyggnad av elektrolok och eventuell nyanskaffning av

elektriska dragkrafter. Dessa undersékningar verkstilldes av byrdingenjor Ottos-

son och maskiningenjéren vid T. O. J., vilka hade erhillit vissa dircktiv, bl. a.

att det erforderliga kapitalutligget skulle i mdjligaste mdn begrinsas och helst

ej Overstiga 150 0coo: — kr.

Den 5 september 1934 kunde resultatet av undersékningarna avlimnas, och

detsamma innehall foljande huvudpunkter.

I.

Som en dvergdng till S. J. stromsystem skulle medféra storre kapitalutligg
4n om befintligt strémsystem bibeholles och fordelarna icke syntes vara av
avgorande betydelse, ansdgs det befintliga systemet béra bibehallas.
Betrdffande de elektriska dragkrafterna ansdgs erforderligt dels att anskaffa
ett nytt elektrolok alt. elektrisk motorvagn om 280 hkr. fér 70 km max. has-
tighet och dels att ombygga tvd befintliga elektrolok jimte en reservboggie,
varvid loken skulle komma att erhilla en fran 140 till c:a 200 hkr. 6kad ma-
skinstyrka och en max. hastighet av 60 a 70 km/tim. De tva dterstdende elek-
troloken & 140 hkr. och en reservboggie skulle t. v. fd behalla den nuvarande
elekeriska utrustningen, dock skulle boggierna ombyggas och vissa komplet-
teringsarbeten verkstillas & den elektriska utrustningen, sd att en max. hastig-
het av 60 km/tim. skulle kunna erhallas.

Genom dessa arbeten skulle de viktigaste tigen kunna framféras med bittre

och kraftigare dragkrafter och en betydande reservmateriel erhallas for de lok,

som ¢j ombyggdes.
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Kostnaderna for inkép av den nya materielen och ombyggnad av boggierna
berdknades till 150 950: — kr. om motorlok och 174 350: — kr. om elektro-
motorvagn valdes, vartill sedan kommo kostnaderna fér ombyggnadsarbeten
m. m., som skulle utféras a egna verkstider.

Betrdffande den ar 1908 anskaffade elektriska motorvagnen i Borensbergs-
linjen ansags denna dnnu ett tiotal ar framat kunna anvindas & denna bandel,
om vagnen uppsnyggades, transformatorn reviderades och de elektriska ledning-
arna omlades.

Dessa forslag antogos sedan av M. O. J:s styrelse for utforande, och den 7
november 1934 skrevs kontrakt med ASEA om leverans av dels en ny elektro-
motorvagn om 280 hkr. fér 9o 250: — kr. och dels erforderlig utrustning for
ombyggnad av tva befintliga elektrolok till samma maskinstyrka till en kostnad
av 61 750: — kr. eller tillhopa 151 0oo: — kr. Leverans skulle ske till februari
1936.

Med Svenska Jirnvigsverkstiderna uppgjordes om ombyggnad av samtliga
boggier till elektroloken fér en kostnad av 1o 750: — kr. med successiv leverans
under ar 1935.

Den nya clektriska motorvagnen levererades i juni 1936 och erhdll trafik-
tillstand den 2 juli 1936, den elektriska utrustningen tll de fér ombyggnad
foreslagna elektroloken levererades sommaren 1936. Ombyggnad skedde pa
T. O. ]. egna verkstider, och i december 1936 kunde det forsta eclektroloket
tagas i trafik och det andra i juni 1937. Samtidigt hade di samtliga boggier
ombyggts samt diverse mindre dndringsarbeten verkstillts 4 de tva terstiende
loken. Aven Borensbergslinjens motorvagn var nu reviderad och uppsnyggad.
Vid Nis kraftstation hade for att tillgodose det 6kade kraftbehover anskaffats
en ny omformare.

Som ovan nidmnts, hade for trafiken a bandelen Vadstena—Odeshdg fore-
slagits en ny motorvagn, och de fordringar, som uppstilldes pi denna, voro
att den skulle ha minst 36 sittplatser, kunna framféras med en hastighet av 60
km. per tim. & den befintliga banéverbyggnaden samt kunna medféra en 2-axlig
personvagn och en gods- eller postvagn.

Statslan for en sadan vagn hade stillts i utsike frin den ar 1933 bildade
Statens motorvagnslanefond. Anbud & 62 950: — kr. & en 4-axlig linkaxelvagn

erhélls fran Hissleholms Verkstider och & 85 ooo: — kr. @ en boggievagn fran
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Motala Verkstad. Den billigaste typen valdes, och bestillning skedde i juni
1935, sedan lan frin nimnda fond erhallits. Lanet skulle amorteras under 10
ar, under vilken tid vagnen skulle vara Svenska statens egendom och &verlatas
pa jirnvigsbolaget, forst nir lanet var tillfullo inbetalat. Vagnen levererades
varen 1936, erhdll trafikeillstind den 7 juli och insattes i trafik den 14 juli
Den genomlépte sedan under dret c:a 25 ooo km.

For motorvagnen utfordes i Vadstena en bensinanliggning for c:a 1 100: — kr.

For vaxlingen i Vadstena dvertogs frin N. O. J. en lokomotor av typ "Bjur-
strom” for en kostnad av 8 coo: — kr.

Betriffande personvagnarna beslécs, att dessa undan fér undan skulle upp-
snyggas och moderniseras. Som detta snabbast och billigast kunde ske med de
storre 2-axliga linkaxelvagnarna, vilka dven genom sin ringa vikt 1 forhallande
till antalet resandeplatser voro sirskilt formanliga i de elektriska tagen, skulle
dessa vagnar iordningstillas i forsta hand. Under 1934 och 1935 moderniserades
salunda vid verkstaden i Finspong 10 st. 2-axliga personvagnar och en person-
boggievagn. Persontrafiken & bandelarna Linképing—Ringstorp och Linkoping—
Skdnninge ombesérides av befintliga dieselmotorfordon, och inga dndringar an-
sagos hir limpligen bora vidtagas, di nagot billigare driftsitt ¢j funnes att
tillgd. En nackdel var emellertid att storsta tillatna hastigheten for dessa fordon
var begransad till 40 km. per tim.

Ovan angivna arbeten med nyanskaffning och modernisering av rullande
materiel under iren 1934—1937 betingade en kostnad av c:a 320 ooo: — kr.

Sammanlagda kostnaden fér renovering och modernisering av bana och rullan-
de materiel under iren 1934—1937 utdver ordinarie underhdllsarbeten uppgick

silunda till i runc tal 775 ooo: — kr.
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