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Kap. III

Véiclerstad—-—Sl(inninge—Brinninge

J arnvag

edan pa 188o-talet diskuterades frigan om anliggning av jarnvig fran

Skidnninge over Bjilbo, Viderstad, Rok och Vistra Tollstad till Hist-

holmen och dirstides befintliga hamn, varigenom avsdgs att komma i
forbindelse med hamnarna vid Vittern och Gota kanal. Det forsta steget till
realiserandet av foretaget togs av stadsfullmiktige i Skinninge, vilka tillsatte
sarskild kommitté for att undersoka méjligheten av jirnvigsanldggning i ifraga-
satt strackning. Kommitterade tillstillde omedelbart alla kommuner, som kunde
tinkas bliva mer eller mindre berdrda av jirnvigen, skrivelse med hemstillan
om bidrag tll av sakkunnig person utférd kostnadsberikning. Det visade sig
dock, att det férmodade intresset icke forefanns, ty endast en kommun, Appuna,
var villig limna ett mindre bidrag till den ifrigasatta undersokningen. Vid
sadan utging av forfragningarna fick jarnvigsforslaget forfalla.

Aren omkring sckelskiftet utmirktes av ivrigt jirnvigsbyggande. I Uster-
gotland beviljades M. O. J. koncession for Linkdping—Fagelsta den 14 nov.
1890, men jirnvidgsanliggningen pabérjades forst 1 slutet av ar 1896; O. C. J.
erholl koncession den 19 november 1897; den 3 juli 1903 beviljades koncession
a linjen Kimstad—Norrképing och samma dag & linjen Linkdping—Ringstorp;
Mjslby—Histholmens Jarnvigsaktiebolag fick koncession den 31 december 1907.

Under tiden hade i Skinninge intresset for forbindelse med det smalspdriga

jarnvigsnitet inom ldnet dteruppvaknat, men nu for anliggning 1 annan riktning
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dn vad forra gangen avsags. Med anledning av motion i Stadsfullmiktige i Skin-
ninge av regementsldkare Conrad Wahlqvist, redaktdr O. Fredriksson, disponent
O. Pettersson, folkskollirare C. A. Pettersson och stationsinspektor O. Elert
beslto fullmiktige den 17 mars 1906 att Gverlimna 4t en kommitté, bestdende
av motiondrerna, att utreda méjligheterna for cte jirnvigsforetag frin Alvastra

station 4 jarnvigslinjen Fagelsta—Udeshog dver Skidnninge till Gillberga, event.

Brinninge, 4 jarnvigslinjen Linkdping—Figelsta. Kommitterade vidtogo ome-
delbart forberedande dtgirder och kunde redan den 5 maj samma dr kalla
representanter for av foretaget berérda kommuner till sammantridde i Skidnninge,
varvid ndra nog alla dessa voro foretridda, och samtliga uttalade sig for en
jirnvig i den foreslagna strackningen. Vid ett-senare infor Linsstyrelsen avhallet
sammantride med ombud fran Skinninge stad och 12 socknar fattades ena-
handa beslut.

Samtidigt med detta fran Skdnninge utgdende jirnvigsintresse arbetade man
i Mjolby pa att fa normalsparig bana mellan Mjslby och Histholmens hamn,
och hir lyckades man fortare forverkliga sin avsikt, fraimse tillflje av de
relativt stora kommunteckningarna, diribland Mjslby for 300 coo kronor. Redan
i april 1906 avhélls i Mjslby mote med ombud och intresserade fran av foretaget
berérda kommuner, varvid beslots astadkommande av den ifrdgasatta jarnvigen.
[ maj manad samma ar anmodade kommitterade davarande kaptenen V. V. K.
John Ekelund att uppritta kostnadsforslag for jirnvigen Mjslby—Histholmen.
Den 13 aug. 1907 hélls konstituerande bolagsstimma med Mjslby—Histholmens
Jarnvigsakticbolag, som erhdll koncession @ jirnvigsanldggning den 31 dec. 1907.

[ och med den silunda koncessionerade Mjélbybanan intridde for initiativ-
tagarna till linjen Alvastra—Skanninge—Gillberga helt forindrade forhallanden
betriffande linjestrickningen. Foreslagna linjen Alvastra—Viderstad madste
uppgivas och arbetet inskrinkas till delen Viderstad—Gillberga. Ansdkan om
tillstand att anldgga en jarnvig av 0,891 meters sparvidd fran Brinninge dver
Skanninge till Viderstad ingavs till Kungl. Maj:t under ar 1907 av herrar Conrad
Wahlqvist, Victor Andersson, Alb. Gustafsson, Oscar Fredriksson, Carl Petters-
son, K. A. Pettersson och O. Elert. Koncession & den ansokta jarnvigen erholls
under villkor av bl. a., att arbetet @ jirnvigsanlidggningen skulle borja senast
den 1 april 1909 och sd bedrivas, att jirnvigen i sin helhet kunde vara firdig
att for trafik upplatas senast den 1 april 1911 samt att fore den 1 mars 1909
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1910 ars forslag.

40 ooo kronor nedsattes 1 Kungl. Statskontoret sdsom sikerhet for fullgbrandet
av i koncessionen stadgade villkor. Det visade sig emellertid ate tillrdcklige
kapital fér den till 1 980 ooo kronor kostnadsberiknade jirnvigen icke kunde
uppbringas. Trots energiskt arbete for aktieteckning i féretaget, sarskilt av
ledande min i Mellersta Sveriges Sockerfabriks Aktiebolag, erhdllos icke erforder-
liga medel for paborjandet inom féreskriven tid, varfér anstdnd séktes hos Kungl.
Maj:t och beviljades. Under paféljande aren 1909 och 1910 bedrevs arbetet
for aktieteckning 1 foretaget med okad intensitet.

Detta arbete krontes nu med sidan framging, att koncessionshavarna utlyste
konstituerande bolagsstimma med aktietecknarna i Skinninge den 9 september
1910, varvid besldts, att bolager skulle komma till stind, bolagsordning antogs
och styrelse valdes. Till styrelseledaméter utsigos regementslikare Conrad Wahl-
qvist, lantbrukare Alb. Gustafsson, lantbrukare Victor Andersson, kantor O.
Willén, bankdirektér S. Sundeqvist, grosshandlare Anton Odén och direktdr
Oscar Hagberg och till styrelsesuppleanter riksdagsman David Pettersson, inspek-
tor Albin Andersson och kyrkoherde J. A. Vesterlund.

Sedan det visat sig, att jirnvigen pd en del stillen limpligen borde givas
annan strickning dn i det forut tll Kungl. Maj:t ingivna forslaget samt att
jarnvigen hellre borde ansluta vid Branninge station dan vid Gillberga hallplats,
beviljade Kungl. Maj:t den 6 maj 1910 faststillelse av den nya planen. I och
for renstakning av linjen och upprittande av kostnadsforslag vidtalade styrelsen
den 24 sept. 1910 distriktschefen i Ostra Vig- och Vattenbyggnadsdistriktet
major John Ekelund att utfoéra hirmed forenat arbete. Redan den 17 december
1910 avlimnades renstakningsritningar jimte kostnadsforslag, slutande &
I §77 ooo Kronor.

Vid styrelsens sammantride den 24 sept. 1910 beslots bl. a. att hemstilla till
koncessionshavarna av jirnvigsforslaget att ingd till Kungl. Maj:t med under-
danig ansdkan att fa @ bolaget verldta koncessionsritten till nimnda jarnvig,
att soka Konungens faststillelse @ bolagsordning for bolaget samt att soka
erhdlla statslan for jarnvigsbyggnaden. Ut en till Kungl. Maj:t den 17 oktober
1910 ingiven skrift anhdll styrelsen, att bolaget matte komma 1 atnjutande av
statslan for anliggande av jarnvig frain Vidderstad till Brinninge.

Sedermera medgav Kungl. Maj:t den 9 dec. 1910, att ovan omférmilda kon-

cession finge 6verlatas @ Viderstad—Skanninge—Brénninge Jarnvigsakticbolag.
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V. V. S. avgav den 8 maj 1911 utldtande i drendet och verlimnade dérvid
av major John Ekelund upprittat, den 17 december 1910 dagtecknat kostnads-
forslag & 1 577 ooo kr., varefter Kungl. Maj:t den 22 juni 1911 faststillde
kostnadsberikningen for ifrdgavarande jarnvdgsanliggning att, savitt kostnaden
skulle tagas till grund for sokt statslan, sluta & 1 577 ooo kr. samt beviljade
for utforande av jarnvigsanliggningen ett lan ur allminna jarnvigslanefonden
av 788 sco kr.

De forberedande atgiarderna for igangsattandet av jarnvidgsbygget voro hir-
med avslutade, och styrelsen skred ofordrdjligen ull forverkligande av jarnvigs-
anliggningen. Vid den konstituerande stimman den 9 september 1910 hade
foretetes teckningslistor & sammanlage 407 ooo kr. Den fortsatta aktieteckningen
gav till resultat, att notarius publicus i Linkoping den g februari 1911 utfirdade
intyg, att nimnda dag tecknats aktier till ett belopp av 792 300 kronor. Seder-
mera tecknades aktier for ytterligare 3 125 kronor, vadan alltsa hela aktie-
kapitalet kom att utgdra 795 425 kronor.

Hirav hade kommuner tecknat foljande belopp:

ApPpunia, KOmmigh, s s 5 v 5 Samsm b 5 culee 5 5 awme s 5 D ¥ 80 24 000t —
Bjilbo sy e s e % S & o smnes® § 8 e X sk & S 2§ 000t —
Allhelgona ,, .o § coo: —
SkAnMInEe StAd . conmn s s wmn 5 & wwmes v ewemie s R § S § e 75 0o0: —
Vallerstads KoMt o s s somnw s oomn o v v s 8 saiie s § vwves v 5 o § 1001 —
Normldsa e T Nl T T 40 0001 —
Visterlosa i s s 4 semons o A sssih 3 Dt o auswesm & s §0 000: —
Bjorkebergs 6 e s smsmters  erend s 8 sneliime o SN ¥ s § o oz 1§ 000: —
Ledbergs B GO e SN 1 % SR s & aisepes 15 b 10 000: —
Litkopiigs St . soame s 5owen 7 5 uwws § 5 9495 5 5 vawes § Bases 3§ o 120 000: —
vartill kom Mellersta Sveriges Sockerfabriksakticbolag ......... 150 000: —

Summa 519 ooo: —

Aktieteckning fran enskilda, andra foretag och leverantorer ... .. 276 4251 —

Summa 795 425: —

Av Kungl. Majse beviljat staslin wtgjorde . . o vaines o sain s v os 788 5001 —

och sdledes det till styrelsens forfogande stiende beloppet ... ... 1583 925: —

Aktieteckning.



Entreprenad, inkip
av rils m. m.

Anslutning till andra
banor.

Vid sammantrdde med styrelsen den 22 januari 1911 utsdgs till verkstillande
direktér grosshandlare Anton Odén och anmildes att anbud inkommit 4 ut-
forandet av jirnvigsbygget, slutande pd resp. 1 854 0oo och 1 820 ooo kr., allt
undantagandes rullande materiel.

Under ar 1911 besldts, att av tecknat aktickapital skulle inbetalas 50 /o den
2 september, 25 % den 2 december 1911 och 25 % den 1 mars 1912 samt att
genom annonsering utbjuda jirnvigsbygget 4 entreprenad, varvid eventuella
anbud skulle inlimnas senast den 15 augusti 1911. Den 18 september provades
de inkomna anbuden, vilka samtliga avsigo endast terrassering m. m. av bana
och stationsplaner men ¢j riler, broar eller rullande materiel. Atta anbud fore-
ligo, det hogsta slutade pd 580 0oo kr. och det ligsta pi 387 ooo kr. Efter
provning antogs det av ingenjor J. Ant. Andersson avgivna anbudet & 454 ooo
kr., med vilken kontrakt upprittades och utvixlades. Till bolagets kontrollant
antogs 6jtnanten V. V. K. Hans Nilsson i Mjslby.

Vidare gick styrelsen i férfatening om att inkdpa riler och sliprar, infordra
anbud a broar m. m.

I kostnadsforslaget hade uppragits stdlrils av 14,5 kg/m, men med hinsyn
till vintad tyngre trafik av betor o. dyl. beslots inkdpa rils fér huvudspér av
17,5 kg/m samt soka erhélla V. V. S:s tillstdnd att i sidospar fa inligga begagnad
rils av 14,7 kg/m, vilken anhdllan dven bifélls. Den 26 september 1911 pi-
bérjades jirnvigsanliggningen. Sisom statens kontrollant hirvid hade Kungl.
Maj:t forordnat divarande kaptenen V. V. K. Arvid Blomberg.

Under ar 1912 fortgick jirnvigsbygget utan stérande avbrott men dock
icke i sa raskt tempo som kontraktet med entreprenéren upptog. Denne, som ut-
fdst sig att ha banan klar fér drets bettransporter, anhsll om forlingning intill
tvd médnader av den tid, inom vilken jirnvigen borde vara firdig fér berorda
transporter. Styrelsen ansag, att det begirda uppskovet skulle medféra stora
oligenheter for sdvil sockerbruket som sockerbetsodlare, och biféll endast i si
mitto entreprendrens anhdllan, att uppskov medgavs betriffande bandelen
Skdnninge—Lunna till den 15 november 1912 och betriffande Lunna— Vider-
stad fre arets betkampanj.

Bland 6vriga uppgifter styrelsen hade att 18sa, var anslutning till stationerna
Viderstad, Skdnninge och Brinninge. Under dret kunde Gverenskommelse trif-

fas endast med Kungl. Jirnvigsstyrelsen ifriga om Skinninge sivil betriffande
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jdrnvigens inledande pa stationen som ock skotseln av den enskilda banans
trafik genom Statens Jarnvigars personal. Med dgarna till Vdderstads resp. Brin-
ninge stationer hade underhandlingarna, enligt vad verkstillande dircktoren
anmilde till styrelsen, icke lett till tillfredsstillande resultat. I fraga om anslut-
ningen till Branninge var situationen sddan, att styrelsen uppdrog at verkstillan-
de direktoren att lata verkstilla utredning om kostnaderna for egen linje fran
Branninge till Linkoping och hirfor anslog ett belopp av 700 kronor.

Under ar 1913 hade jirnvigsbygget framskridit s langt, att anstidllandet av
personal for trafikens ombesdrjande upptogs till behandling av styrelsen. 1
frimsta rummet gillde det antagandet av trafikchef. D3 denna fraga efter
utredning av verkstillande direktoren forst férelades styrelsen, yrkade verkstil-
lande direktéren, att till trafikchef, som jimvil borde skota befattningarna sisom
kamrer, kontrollér, ban- och maskiningenjor, skulle antagas trafikchefsassistenten
Birger Rasmusen vid Lund—Revinge m. fl. jarnviagar. Herr Andersson, seder-
mera verkstillande direktdr vid Mellersta Sveriges Sockerfabriks A.-B., yrkade,
att en utredning omedelbart skulle foretagas angdende mdjligheten av och vill-
koren for att fa gemensam trafikchef med M. O. J. och eventuellt att dessa
jirnvigar overtogo trafikerandet av V. S. B. J. Sedan statens kontrollant uttalat
sisom sin dsikt, att gemensam trafikchef vore att féredraga, beslots ate verk-
stillande direktoren skulle sitta sig i férbindelse med trafikchef H. Ekman vid
M. O. J. och utreda fragan i av herr Andersson framstilld riktning, varemot
forslaget om gemensamt trafikerande avslogs.

Vid ett i mars 1913 avhdllet sammantriade anmilde verkstillande direktoren,
att trafikchef Ekman forklarat sig ¢j kunna mottaga den erbjudna befattningen.
Vid denna utgdng av forhandlingarna med trafikchef Ekman antogs till inne-
havare av trafikchefs- och dvriga hir ovan anférda befattningar av verkstillan-
de direktoren féreslagne Birger Rasmusen och faststdlldes hans [oneformaner, var-
jimte uppdrogs at sirskild kommitté att jamte trafikchefen uppgéra forslag till
avldningsstat for vriga erforderliga tjinstemin same tillsdttandet av dessa platser.

Det anmildes, att forhandlingarna angdende Viderstads station avbrutits pa
grund av att stationens idgare, Mjslby—Histholmens Jarnvigsakticbolag, gatt
i konkurs. At verkstillande direktdren och bolagets kontrollant uppdrogs att
till sysslomidnnen i konkursen ingd med forslag till uppgorelse om ingingen till

stationen ifraga.
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Okning av aktieka-
pitalet. Lan. Besikt-
ning.

Genom resolution av den 7 februari 1912 férordnade Kungl. Maj:t, att den
a M. O. ]. gillande taxan skulle i tillimpliga delar gilla for transporter a
V.S.B. J.

Vid sammantride den 17—18 maj 1913 godkindes av sirskilda kommitterade
framlagt forslag till avléningsstat och platstillsittning samt bestdmdes, att be-
fattningarna skulle tilltridas den 15 augusti 1913.

Sedan trafikchef B. Rasmusen avsagt sig befattningen som trafikchef m. m.,
valdes vid sammantridde den 11 juni 1913 till hans eftertridare byribokhallaren
Johan Wallén 1 Viaxjo.

I den mdn jirnvigsanliggningen nirmade sig sin fullbordan, visade det sig,
att kostnaden kom att betydligt dverskrida det beriknade beloppet. 1 férsta
rummet berodde detta pd den hogst avsevirda prisstegringen @ nira nog alla for
foretaget erforderliga fornddenheter inkl. rullande materiel, i andra rummet
higre arbetsléner. Den 29 april 1913 triffades Sverenskommelse med M. O. J.
om jarnvigens inledande och begagnande av Brinninge station.

Vid ordinarie bolagstimma den 30 juni 1913 hade styrelsen a foredragnings-
listan uppfore bl. a. frdgan om dels Skning av bolagets aktickapital och dels
upptagande av tillfilliga erforderliga 1an. Bolagsstimman ansidg méjligheterna
att erhalla medel genom aktieteckning uteslutna, men bemyndigade styrelsen att
for jarnvagsanliggningens fullbordan upptaga erforderliga ln och till sikerhet
hirfér limna ej mindre anvisning & de medel, vilka dnnu ej betalats & statslanet,
dn dven inteckning till férmansritt ndst efter statens fordran i bolagets jirnvig.
I enlighet med bolagsstimmans beslut avsléts med O. E. B. avtal om ullfilligt
lan @ 346 ooo kronor, varvid dock den tillhdrande inteckningssikerheten miste
stirkas genom styrelsens personliga borgen. Denna borgensférbindelse kom att
under ndrmast féljande aren verka betungande pa styrelsens verksamhet. Genom
tillgang tll likvida medel tillfélje denna lanetransaktion kunde arbetet med
jarnvigsanliggningen paskyndas, si att densamma besiktigades i och fér upp-
latande for allmin trafik den 7 oktober 1913. Besiktningsminnen konstaterade
hdrvid, att jirnvidgen dnnu ej var inférd pa Viderstad station samt att storre
delen av den rullande materielen inképts enligt s. k. hyreskontrakt. I anledning
av dessa konstateranden tillstyrkte besiktningsmannen, att jarnvigslinjen Hygne-
stad—Brinninge finge upplitas for allmin trafik, sedan tjinstgdringsreglementet

blivit 1 vederborlig ordning godkint, samt att jirnvigsbolaget skulle vid slut-
o o O J =] =]
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avsyningen visa, att den mot hyresavtal anskaffade rullande materielen blivit
slutamorterad och var i jarnvdgens igo. Den 9 oktober erhélls trafikrillstand,
och den 19 samma manad &ppnades jirnvigen for allmin trafik.

Under tiden t. 0. m. 31 dec. samma ar befordrades 23 825 resande och trans-
porterades 17 300 ton gods, inkomsterna uppgingo till 33 9oo kronor eller per
dag och bankilometer kr. 11: 03. Till det gynnsamma resultatet bidrog att socker-
betstransporterna utfordes under denna tidsperiod.

Ar 1914 férhandlades med sysslomdnnen 1 Mjélby—Histholmens Jirnvigs-
aktiebolag om anslutning till Viderstad station och trafikens ombesdrjande dir-
stddes, utan att man kunde enas om villkoren. Det oaktat dppnades linjen
Hygnestad—Viderstad for trafik. Det visade sig fran férsta borjan atc jarn-
vigens dragande fran Viaderstad 1 stillet for enligt ursprungliga forslaget fran
Alvastra minskat jarnvigens trafikomrade. Inkomsterna for dren 1914 och 1915
uppgingo till kr. §: 22 resp. 5:26 per dag och bankilometer, med en forlust a
arsrorelsen av kronor 16 274 resp. 28 056, vari ingingo rintor for kortfristiga
lan med kronor 12 474 resp. 15 704. DA dirjimte annuiteten & statslanet uppgick
till c:a 40 0oo kr. per dr, hade styrelsen pa ett tidigt stadium klart for sig, att
den ckonomiska stdllningen tdmligen snart blev ohallbar. Under ar 1916 bérjade
den av forsta virldskriget fororsakade prisstegringen tilltaga allt mer. Styrelsen
kunde vidtaga avseviard hojning av befordringsavgifterna for resande och gods
med resultatet att drsrorelsen utvisade ett underskott av endast 9 845 kronor,
annuiteten a statslanet icke inrdknad. Trots underskottet ansdg styrelsen, att
konjunkturerna for jirnvigens bestind betydligt ljusnat, och styrktes hiri av
den sirskilda utredning trafikcheferna C. Carlsson i Norrkdping och P. Kock
i Malmképing pd styrelsens anmodan utfért och avlimnat den 26 juni 1916.
Det statistiska material utredningsminnen hade till sitt forfogande, omfattade
endast tiden 19/10 1913—31/3 1916, varfor dessa till stor del nddgades rora
sig med antaganden. S& framholls, att sockerbetstrafiken borde limna en trafik-
inkomst av c:a 20000 kr. per ar, att den tllimpade godstaxan var avsevirt
ligre dn vad vid flertalet mindre jirnvigar var fallet, och dirfér borde hojas,
att persontrafiken borde kunna upparbetas, samt att billigare drivkraft for
framforande av persontigen anskaffades, sa att dirmed antalet tagkilometer
okades med c:a 50 .

I den forteckning over bolagets skulder och behov av rérelsekapital, som
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utredningsminnen intagit i sitt utlitande, mirkas féljande poster ur bokslut

per 1 juli 1916.

Statsldnet:
Kapieal s s v sk 5 sl w s § & somibe v v siies 4 o 788 s00: —
ADStARSTANEL. 5 voms o5 s v e s 5 § Eauins 3 S0 s 58 8oo: —
Upplupen rdnta ..., 37 00o: — 884 300: —

Svdvande skuld:

Tillfdlliga 1an, accepter, obetalda rikningar m. m. ............ 300 000: —
Beraknat underskott & driftkostnaden for aren 1916—17 ....... 29 000: —
Ettordeclige torelsekapital v s o 3 5 s s wamanes 5 smmas « 40 000: —

Summa kronor 1 253 coo: —

Frasi-den sydvande SRUlden oo s summms o svmes 5 vowes 5 8 aapens ¥ 369 oco: —
avriknas:

[ Statskontoret nedsatta medel ...... ... ... .... 40 000: —

Innestdende & statsldnet ....................... 78 850: — 118 850: —
Salunda skulle bolagets penningbehov utgora ................ 250 1§08 —

For det fall bolagets ovan angivna penningbehov ticktes genom ett obliga-

tionslin @ 250 ooo kr., beriknades att drliga annuiteterna & bolagets lin skulle

utgora:
Statslanet:
Amortering Va2 %0 ... i 3 942: 50
Rianta 412 %0 oo 35 482: 50 39 425: —

Obligationslanet:

AOESEEINE ¥ Y0 wissen s s 5 9 wemin & 4 wabs 5 5 H60Es 5 § 4 2 §00: —
REAGTA 50 506 6 » st 3 0iin v 5 ¥ S305.5% ¥ 00ns 7 § 06w @ ¥ i I2 §00: — I§ 000: —

Kronor 54 425: —
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Utlatandet slutar silunda:

"Jamféras dessa tal med férut angivna berikning av sannolika driftéverskottet, synes bolagets
beriknade inkomster icke forsld «ll tickande av de &rliga annuiteterna 4 bolagers skulder,
sivite statslinet inrilknas, Om diremot uppskov kan utverkas for gildandet av annuiteterna av
bolagets statslan, beriknas féljande amorteringsplan, ungefirligt och i runda tal:

Brist
Driftéver- [Annuitet a obli- . < | statsline- Statslane-
= : . -1 | Annuitet a s
A skott gations- och dill- P rintan skuldens
Fillier 13 statslinet i e

ca allige lin 1916 oberiknad | 6kning c:a
kronor kronor kronor kronor kronor
196! scea win vesss| — 16000 1§ 000 40 000 31 000 40 000
1917 o iiiinnnnnn — 13 000 1§ cco 40 000 28 ooo 42 coo
1918 ....i.vinl| 4000 1§ 000 40 000 11 000 44 000
1919 v.vvvvsean| + 8oo00 1§ 000 40 000 7 ooo 46 ooo
I929 wonin o eawes| 2 OO0 1§ 0oo 40 000 3 000 48 oco
TO2L. a3 e .| -+ 16000 1§ 000 40 000 — §6 000
X929 wowsan iy .| -+ 20000 1§ ooo 40 000 — 48 coo
1923 srews v e sis - 24 ooo 1§ coo 40 000 — 46 ooo
1924 vio i sie s + 28 ooo 1§ 000 40 ooo - 44 000
LOZF 585 55 e iinss + 32 coo 1§ 000 40 0co — 42 000
4§50 000

Av forestiende tabell framgir, aw bolaget frin och med ar 1921 beriiknas kunna férrinta
och amortera ett ifrigasatt obligationslin 255 000: —, men férst efter denna tid verkstilla
nagon som helst inbetalning till Riksgildskontoret. Bolagets statsskuld kommer silunda att
okas, si ate den om 10 dr uppgdtt med c:a /2 million kronor.

Sisom slutomdéme av den skedda utredningen vilja vi framhilla, atc under férursicening
ate limplig férhjning av raxorna istadkommes och driftkostnaderna genom inférande av
motortrafik samt i Svrige genom ekonomiskt planmissiga dtgirder i alla méjliga avseenden
begrinsas, bolaget borde kunna hava forhoppning att, si snart mera normala férhillanden
intriida, trafikinkomsterna skola vara tillrickliga att ticka ¢ blott driftkostnaderna utan iven
frin och med-ar 1925 annuiteterna 4 ett obligationslin & c:a 250 coo kronor.”

Med bifogande av avskrift av ovan delvis intagna utlitande avlit styrelsen
den 17 maj 1917 tll aktieigande kommuner och stider samt Mellersta Sveriges
Sockerakticbolag skrivelse med anhillan, att dessa sdsom huvudintressenter
matte hjilpa bolaget ur de irdkade ekonomiska svarigheterna genom ate teckna
borgen savil till kapital som rinta pa ett lin & 250 coo kronor pro rata parte
till sina aktieandelsbelopp 1 jarnvigsbolaget mot sikerhet av inteckning & mot-
svarande belopp i bolagets jarnvig nidst efter for statslanet limnade inteckningar,

varvid pa resp. tecknare skulle falla féljande ansvarighetsbelopp:
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Ansvarighets- Arlig rdnta

belopp och amortering

Appuna kommun ... 11 560: — 7201 42
Bjilbo o e oSt 8 e Wi n § 12 042 §0 7501 49
AUBBIEOHE 55~ 5 uslali § g owih ¢ sekees v v e 2 412 §0 150! 3§
Slanninge $tad. 55 camy 1 v ome s Sasen ¥ gus 36 1251 — 2 25T 32
Vallerstad kommun .................... 2 412; §0 150: 35§
Normlésa TR~ seutle s munsciedia=e = sassos o_n g 19 267: 50 I 200: 76
Visterlosa S g PR M 24 087: 50 I §OI: 14
Biorkebif' 3 5 vews & s suews ¥ bwmw s« 72251 — 450t 22
Ledbergs o el EeEh Y BOWRE 6 ¢ SR 4 817: 50 300: 23
Linkopings stad ........... oo, 57 8co: — 3 6021 11
Me!lersta Sveriges Sockerfabriksaktiebolag .. 72 250: — 4 §502: 65

2§0 000: — 15 §80: 08

De tillfrigade kommunerna behandlade lanefrigan under dr 1917, varvid
hinsyn till styrelsemedlemmarnas borgensansvar i flera fall blev utslagsgivande
faktor. Det ansigs nimligen icke med rittvisa och billighet dverensstimmande
att dessa, som under tiden frin konstituerande sammantride och flera av dem
dessforinnan nedlagt ett mingen ging uppoffrande arbete, dirjimee skulle dldg-
gas utgiva avsevirda belopp for infriandet av borgensansvaret for medelanskaff-
ning, varférutan jirnvigen icke blivit godkind och fér allmin trafik upplaten.
Det storsta motstandet mot garantiteckning for lanet synes ha motts i LinkSping.
Styrelsens framstiillning till staden upprogs sdsom motion av herr Hagberg —
vice ordforande i bolagsstyrelsen — och remitterades den 29 maj till Dritsel-
kammaren och Beredningsutskottet. Dritselkammaren hemstillde i sitt utlatande,
att Stadsfullmiktige martte bifalla motionen och teckna borgen for ett belopp
av 57 8oo kronor jimte rinta under forutsittning att samtliga de kommuner,
som tecknat aktier i bolaget, jimvil iklidde sig borgensansvar for ifragavarande
lan, samt att inteckning i jirnvdgen medgaves till sdkerhet for lanet art gilla
efter de for statslanet beviljade inteckningarna.

Beredningsutskottet tillstyrkte lanet mot villkor, dels atc samtliga Ovriga
kommuner samt Mellersta Sveriges Sockerfabriksaktiebolag jimvil pd liknande

sitt iklidde sig borgensansvar for ifrdgavarande lin, dels att bolaget visade,
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Spdarringe hallplats,

att sidana dndringar blivit vidtagna i bolagets stadgar, att styrelsens site skulle
vara 1 Linkoping, att bland styrelsens ledam&ter minst tre skulle vara bosatta
i Linkdping och att en revisor och en revisorssuppleant fér granskning av sty-
relsens forvaltning och bolagets rikenskaper skulle utses bland i Link&ping
bosatta personer.

Vid drendets behandling av stadsfullmiktige i Linképing foredrog ordféran-
den en fran stadsfullmiktige 1 Skdnninge anlind skrivelse, daterad den 19 dec.
1917, vari anfordes, att Linkoping redan hade detr atradda inflytandet i jirn-
vigens styrelse, endr av dess ledaméter 3:e voro Linkdpingsbor, och att den ene
revisorn jamvil tillhérde Linkoping, at¢ nar Skdnninge stad, varifran initiativet
tll jirnvigen utgatt, pa sin tid tecknade det forhdllandevis storsta penninge-
beloppet 1 foretaget, skedde detta for ate staden genom den nya samfirdsvigen
¢j allenast skulle behalla, utan om méjligt nagot utvidga det staden av dlder
tillhdrande handelsomriadet sdrskilt mot vister, men dven ndgot at Gster fram

till Normlosa, med vilken ort gamla férbindelser férefunnos, att nir garanti-

65



teckningen enhilligt bifélls av fullmiktige i Skinninge, berodde detta dirpa,
att staden ansdg sig moraliskt forpliktigad att trida emellan for att skydda sty-
relsen for ckonomisk forlust for de férbindelser, styrelsen sisom kommunernas
fortroendemin mise iklida sig, och azt stadsfullmiktige i Skidnninge utgdrt
fran att Linkopings stadsfullmiktige mdrte liksom &vriga kommuner teckna
garantiférbindelser utan de av dess beredningsutskott féreslagna villkoren, vilkas
vidhidllande kunde bringa fragan 1 annat lige.

Vid den hirpa féljande diskussionen yrkades av herr Hagberg m. fl. att stads-
fullmiktige mitte besluta, att Linkdpings stad — mot sdkerhet av inteckning 1
V. S. B. J.,, gillande med férmansritt nist efter de for jarnvagsbolagets statslan
beviljade inteckningarna — betriffande ett 4o0-arigt amorteringslian d 250 ooco
kronor, som jirnvigsbolaget hade fér avsike att upptaga, skulle iklida sig bor-
gensansvar for sdvil kapital som rdnta ifriga om ett belopp, motsvarande det av
staden i bolaget tecknade aktickapitalet i forhdllande till samtliga dvriga kom-
muners och Mellersta Sveriges Sockerfabriksaktiebolags aktieteckningar, d. v. s.
for ett belopp av 57 8oo kronor jimte rinta, under forutsdttning att nyss-
nimnda kommuner och sockerbruksaktiebolaget pd liknande sitt iklidde sig
borgensansvar for ifrigavarande lan.

Herr Sederblad m. fl. yrkade bifall till beredningsutskottets forslag med det
ulligg, att stadsfullmiktige skulle ikldda sig ifragavarande borgen endast under
den ytterligare forutsiattningen, att till stadens siakerhet inteckning beviljades i
V. S. B. J. med formansrite nist efter de for jarnvigsbolagets statslan meddelade
inteckningarna.

Herr Jonn O. Nilson yrkade, att stadsfullmaktige matte besluta uppskjuta
arendets avgorande, till dess redogorelse for jarnvigsbolagets verksamhet under
innevarande dr bleve tillginglig, och att stadsfullmiktige i avbidan hidrpd matte
aterremittera drendet till beredningsutskottet.

Herr Albert Johansson slutligen yrkade, att stadsfullmiktige matte avsla
motionen.

Sedan vid foretagna voteringar utslagits forst herr Sederblads, direfter herr
Jonn O. Nilsons forslag, kom att i huvudvoteringen std mot varandra herr
Hagbergs forslag om bifall till och herr Albert Johanssons forslag om avslag
a motionen. Harvid utfoll omrdstningen sa, att for herr Hagberg avgivos 3c

roster mot 11 roster for herr Albert Johanssons forslag.
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Visterlosa station,

Herr Jonn Q. Nilson lit till protokollet anteckna, att han 1 huvudvoteringen
rostat for yrkandet om avslag a motionen.

Inom bolagsstyrelsen riknade man med eventualiteten att laneoperationen
med kommunborgen kunde stranda, varfor dven annan utvdg for att riadda
styrelsen fran borgensansvaret undersdktes. Sdsom sadan utvdg syntes realisa-
tion av jarnvigens tillgingar av olika slag vara framkomlig tllfélje den av
pagaende varldskriget fororsakade prisstegringen & alla varuslag och fornoden-
heter. At styrelsesuppleanten Alb. Andersson uppdrogs att foretaga nirmare
utredning 1 detta hidnseende. Denna utredning gav till resultat, att direst jirn-
viagen kunde fa forsiljas med tillatelse for event. kopare att nedligga driften a
densamma, beriknades inflyta c:a 1 200 ooo kronor, varigenom icke blott stats-
linet och bolagets dvriga skulder bleve tickta utan dven verskott uppstode
till utdelning at aktieigarna. Om diremot med kopet férenades skyldigheter
att uppehdlla trafiken & jarnvigen, ansdgs kopeskillingen bliva sd lag, att det

avsedda indamalet med férsiljningen icke ndddes. For att fa visshet om huru-
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Atgarder for minsk-
ning av driftkostna-
derna.

Reglering av skulder,

vida jirnviigen kunde fi férvirvas utan trafikeringsskyldighet, hade utlitande
inhdimtats dels frin en framstiende juridisk byrd i Stockholm, dels fran verk-
stillande direktoren 1 Svenska Jirnvigsforeningen. Bida de tillfragade svarade
var for sig, ate fri disposition dver en jirnvig for forsiljning av dess olika delar
finge icke dga rum utan Kungl. Maj:ts tillstind och sidant tillstand komme
givetvis icke att limnas utan vederbdrande myndigheters horande och tillstyrkan
och efter ortsinnevanarnas hérande m. m.

Vid denna utging av undersdkningen forféll fragan om jarnvigens forsiljning.

Styrelsen sokte dven pa annat sitt astadkomma bittre relation mellan utgifter
och inkomster dn vad dittills uppnddda driftsresultaten utvisat.

Sedan det visat sig, att trafikomfinget blivit avsevirt mindre dn vad vid
tiden for jirnvigens oppnande for allmin trafik antogs, upptog styrelsen till
behandling fragan om forenkling och férbilligande av driftsformen, dels genom
utbyte pi limpliga punkter av hogre kvalificerad personal mot sidan av lidgre
kvalifikation, men fullt limplig fér trafikbehovet, dels anskaffande av billigare
dragkraft, in vad dnglokomotiven krivde. Betriffande personalfragan gjordes
avsevirda besparingar redan under senare hilften av 1916, och ytrerligare at-
girder i detta syfte planerades for tillimpning lingre fram.

Med Ustergdtlands Vagnaktiebolag triffades hyresavtal om en dieselelektrisk
motorvagn, varmed persontrafiken skulle ombesérjas och titare persontdg kunna
inliggas 1 tidtabellen. Tillfélje det pagdende kriget kunde emellertid motorolja
icke anskaffas i tllricklig myckenhet, varfor den beriknade vinsten genom
motorvagnens insattande 1 trafiken till storsta delen uteblev.

Trots de vidtagna sparsamhetsitgirderna och den genom taxchéjningen skade
trafikinkomsten visade vinst- och forlustrikningen ett for varje ar stigande
underskott, frimst genom bolagets of6rmaga att inbetala forfallande annuiteter
4 statslanet. Rintan & detta lan uppgick under byggnadstiden till kr. 58 809: 06,
vilket belopp enlige lanckontraktet bokférdes under rubriken ”Anstandsrinta”
och forfoll till betalning forst sedan hela 13net slutamorterats. I bolagets bok-
foring fordes denna anstindsridnta de forsta dren inom linjen men senare rétte-
ligen utom linjen. Enligt bokslutet per /12 1916 utgjorde rinteskulden kr.
54 175: 09, 1917 steg den till kr. 88 657: 08, 1918 till kr. 128 048: 35 och for
varje ar ytterligare med c:a 40 oco kronor.

Under inflationsiren 1918—1921 uppgingo inkomsterna i medeltal per ar
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till c:a 292 ooo kr. eller kr. 17: 75 per dag och bankilometer, men utgifterna
stego 1 dn hastigare takt. Sa dkades t. ex. avloningskontot fran i medeltal for
aren 1914—1917 kr. 44 600: — till kr. 98 s00: — for dren 1918—1921. Ett
under 1918 av styrelsen till M. O. J. och Fagelsta—Vadstena—Odeshog jarn-
vig framstillt forslag, att vid de mellan de bada sistnimnda jarnvigarna igang-
satta utredningarna om sammanslagning dven bolagets jirnvig matte inneslutas
i utredningen, foll pd motstind frin Fagelsta—Vadstena—Odeshdgs jarnvigs
styrelse. Den 25 oktober 1918 beviljade Kungl. Maj:t ur Handels- och sjofarts-
fonden det av kommunerna och Sockerfabriksbolaget garanterade lanet a 250 ooco
kronor, varigenom de mot styrelsens personliga borgen upptagna lane- och re-
versskulderna infriades. Laneférbindelsen undertecknades av bolagsstyrelsen forst
den 1§ februari 1919, varfor lanet forekommer i bolagets rikenskaper fr. o. m.
sagda dr. Villkoren for detta 1an voro fér lintagaren mera betungande dn for
forsta statsldnet, i det att rintan skulle erldggas efter fem procent. Annuiteten
for linets dtergildande skulle berdknas till sex procent & ursprungliga linebe-
loppet, och om till betalning forfallen skuld icke i foreskriven ordning erlades,
skulle dird debiteras sex procent irlig rinta, intill dess samma belopp blev be-
horigen inbetalt.

For att mota de okade kostnaderna foretog styrelsen upprepade ganger hoj-
ning av befordringsavgifterna, vilka slutligen kommo att uppga till 300 procent
av den ordinarie taxan for lokaltrafiken, samtidigt som de s. k. extra banav-
gifterna hojdes till 35 ore pr 100 kg. A dessa befordringsavgifter beviljades
dock for det tyngre godset, sisom sockerbetor, betmassa, spannmal och god-
ningsimnen avsevirda fraktnedsittningar. De vidtagna atgirderna till inkomst-
okning kunde dock icke uppviga de fordyrade driftskostnaderna. Styrelsen
fann sig dirfor nodsakad att hos garanterna fér lanet ur Handels- och sjofarts-
fonden anmila, att bolaget saknade medel for inbetalning av fdrsta annuiteten
4 nimnda 1an, varfér medel hirdll limnades av garanterna.

Bolagets stillning forvirrades under de nidrmast efter 1921 féljande aren
genom den alltmer tilltagande konkurrensen fran den motordrivna landsvigs-
trafiken och dven minskad betodling. Mot en inkomst under 1921 & 302 164
kr. inflot under 1922 endast 133 557 kr., for fyradrsperioden 1922—1925
uppgick medelinkomsten per ar till c:a 141 600 kr. Di utgifterna alltjimt Sver-

stego inkomsterna och skulden til] statsyerket dkades genom de obetalda amor-
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teringsbeloppen, fann sig styrelsen snart std infor alternativet att lata bolaget
i i likvidation. Fér att sd linge som mojlige kunna undvika sidant tvangslage
ingick styrelsen under dberopande av en pd foranstaltande av riksgaldsfullmik-
tige verkstilld granskning av jirnvigens forvaltning och ekonomi med fram-
stillning om efterskinkande av bolagets rinteskuld vid utgdngen av &r 1923 2
statslinet & 788 oo kr., eller, direst detta icke bifélls, att jirnvigsforetaget
matte stddjas genom teckning av aktier i bolaget till belopp motsvarande statens
oprioriterade fordringar hos bolaget.

V. V. S. tllstyrkte bolagets framstdllning under villkor att garanterna for
bolagets ldn & 250 ooo kr. ur Handels- och sjéfartsfonden antingen avstode fran
de fordringar hos jarnvigsbolaget, som uppkommo genom att de fullgjorde
annuiteterna a detta lan, eller ock 6vertogo lanet. Didremot avstyrktes fram-
stiallningen av fullmaktige i riksgildskontoret, vilka framhéllo, att den av bo-
laget ifrigasatta avskrivningen vore otillricklig fér att bringa bolagets ekonomi
pa solid basis och efter allt att déma endast skulle innebdra ett uppskov med
en i varje fall oundviklig likvidation.

Kungl. Maj:t fann den 22 februari 1924 framstillningen icke foranleda nagon
atgard.

I styrelsens forvaltningsberdctelse for ar 1924 omformales, att nigon avskriv-
ning a jarnvigsanliggningen eller & den rullande materielen icke kunnat verk-
stillas, att annuitet a statslanet eller lanet i Handels- och sjofartsfonden ej heller
under dret kunnat erliggas, att hos garanterna for sistnimnda lan gjorts hem-
stillan, att dessa matte genom sirskilda forbindelser befria bolaget fran betal-
ningsskyldighet och sjilva 6vertaga betalningsansvaret fér nimnda lan incill
det belopp, for vilket var och en tecknat borgen. Under rikenskapsaret hade sa-
dana férbindelser inkommit frin Skinninge stad, Normlgsa, Vallerstad och All-
helgona, genom vilka férbindelser & sammanlagt kr. 71 o12: o4 den situation, da
bolaget enligt akticbolagslagen varit skyldigt trida i likvidation, dnnu icke intritt.

Resultatet av drsrorelsen 1925 ingav styrelsen inga forhoppningar om for-
bittrad ekonomisk stidllning. Redan innan bokslutet for sagda ar forelag, hade
styrelsen hemstillt ull Riksgdldskontoret att utse en kommitté act foretaga vir-
dering av banan. Denna hemstillan bifélls, och en nimnd tillsattes, bestdende
av fem personer, varav tre ledamdter utsigos av fullmiktige och tva av bola-

gets styrelse, vilken ndmnd avgav sitt utlitande den 13 november 1925.
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I utlatandet hade framlagts tva alternativ for en uppgorelse:

Alternativ 1 innebar, att, sedan bolaget gatt i likvidation, jirnvigen efter av
Kungl. Maj:t och Riksdagen givet tillstdnd forsdldes till ett nytt bolag for en
kopeskilling av 70 ooo kr. och att genom aktieteckning minst 30 ooo kr. an-
skaffades till rorelsekapital.

Enligt alternativ II ifrigasattes, att jirnvigsbolaget for undvikande av likvi-
dation ansokte om nedskrivning av bolagets statslan till 70 ooo kr. mot villkor,
att for fullgorande av inbetalningarna i det nedskrivna linebeloppet stilldes
borgen samt bolaget beslutade viss nedskrivning av sitt aktickapital och anskaf-
fande av nytt rorelsekapital om minst 30 oco kr.

Alternativ I medférde den icke ovisentliga svarigheten, att de kommuner,
som tecknat borgen for lanet ur Handels- och sjofartsfonden, omedelbart mast
inbetala nimnda lin. Aven ansdgs icke kunna undvikas, att med likvidationen
och bildandet av nytt bolag vissa kostnader mdste uppsta.

Det var dirfor for bolagets intressenter och den trakt jirnvigen genomldpte
onskligt, att alternativ 11 kunde genomforas.

Ortsbefolkningen och de kommuner, som hade intresse av banan och som
tecknat storre delen av aktickapitalet, 795 425 kr., samt sedan sttt jirnvigen
med borgen for lanet & 250 coo kr., for vilket 1dn de nu helt Gvertagit betal-
ningsskyldigheten, hyste dven forhoppning, att genom ett sadant forfaringssice
jirnvigen helt skulle kunna bevaras i de gamla intressenternas dgo. Det ansags
icke vara omajligt att frin dessa erhilla borgen for ett salunda nedskrivet stats-
1an dvensom anskaffa ett rorelsekapital av minst 30 ooo kr.

Med &beropande av vad nimnden anfort, hemstillde styrelsen hos Kungl.
Maj:t den 16 januari 1926, att bolagets skuld till staten matte nedskrivas till
70 000 kr, under villkor att fér fullgdrande av inbetalningar a detta nedskrivna
belopp stilldes borgen, som av vederbérande myndigheter kunde godkinnas,
eller ock, direst detta icke bifélles utan bolaget nodgades trida i likvidation,
att jirnvigen med rullande materiel och vad till densamma nu hérde, mitte
forsiljas till ett nytt bolag, bestiende huvudsakligen av intressenter i nuvarande
bolaget, till ett pris av 70 oco kr.

V. V. S. gjorde i skrivelse den s februari 1926 det uttalandet, att styrelsen
vid inspektioner av jirnvigen och dess rullande materiel funnit underhdllet na-

gorlunda tillfredsstillande, samt yttrade vidare:
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Riksgildskontorets
yltr‘and(’.

Av handlingarna i drendet samt av verkstillda utredningar framginge, att
jarnvagen Viderstad—Skidnninge—Brinninge genom sitc lige tll andra jirn-
vigar samt pa grund av de goda forutsittningarna for motordriven landsvigs-
trafik kommit i ett lige, dir driften endast med stor svarighet kunde uppritt-
hallas och icke kunde ingiva nigra férhoppningar om statslanets fulld dterbe-
talande. Jdrnvigen hade uppenbarligen mycket smi forutsittningar ate fort-
farande existera sasom sjilvstindigt jarnvigsforetag, och Gnskvirt vore, att
atgdrder for att inforliva detsamma med Mellersta Ostergotlands Jarnvig, som
i vissa avseenden redan skotte dess funktioner, bleve vidtagna. Med avseende
pa driften vore det uppenbart, att, trots redan vidtagna besparingar, ytterligare
inskrdnkningar erfordrades for att skil skulle anses foreligga att genom direkta
uppoffringar uppritthalla trafiken. Forslagen ate & strickan Viderstad—Skin-
ninge nedligga persontrafiken samt i dvrigt dn ytterligare reducera trafikperso-
nalen torde bland annat upptagas till omedelbar prévning.

Ehuru styrelsen ¢j hade nigot att erinra mot bolagets forevarande forslag ur
den synpunkten, att mdjlighet knappast syntes foreligga atc genom jirnvigs-
driftens uppritthillande erhdlla avkastning i storre belopp 4n 70 coo kr., si
maste dock styrelsen kidnna sig betinksam mot att nu formellt nedskriva statens
fordran till ett avsevirt ligre belopp dn som uppenbarligen skulle tillgodokomma
statsverket, om jdrnvigen nu realiserades. Enligt verkstilld virdering skulle
jarnvigens nuvarande realisationsvirde uppga till 317 coo kr. DA enligt uppgift
jarnvigens lan ur Handels- och sjofartsfonden numera i sin helhet Gvertagits
av garanterna, skulle salunda det angivna realisationsvirdet vara vad staten
nu kunde pardkna sdsom ersittning for sin fordran vid jirnvigens nedliggande.
Det syntes styrelsen oldmpligt, att statsverket till férmdn for andra nu for-
melle franhidnde sig detta eventuella mervirde av 297 ooo kr. Statslanet syntes
salunda ej bora nedskrivas under det verkliga realisationsvidrdet, iven om for-
rantning av detsamma ej krivdes till hogre belopp dn vad av bolaget ifragasatts.

Under angivna férutsdttningar och dd det ¢j syntes limpligt, att staten dver-
toge jarnvagen, tllstyrkte V. V. S. statsmakternas medverkan till frigans ord-
nande i angiven riktning.

Fullmiktige i Riksgédldskontoret anforde i yterande den 16 febr. 1926 huvud-
sakligen foljande:

Sasom framginge av bolagsstyrelsens drsberittelse, hade driften & bolagets
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jirnvig knappast under nigot dr limnat tillfredsstillande ekonomiskt resultat.
Under dren 1914, 1915, 1917, 1922 och 1924 hade inkomsterna understigit drift-
kostnaderna. Ovriga ar utvisade visserligen driftdverskott, men dessa hade med
undantag for &r 1919 varit sa obetydliga, att de endast i ringa mdn kunnat
forsld ull tickande av bolagets rintekostnader.

Jarnvigsbolagets stillning vore sddan, att bolaget nidr som helst kunde bliva
nodsakat ate trida i likvidation. Vid sidant férhdllande vore det nodvindige,
att statsmakterna nu toge stillning till frigan om jirnvigens framtida 6de. Att
staten skulle forvirva jirnvigen och for framtiden sjilv ombesorja driften
torde ¢j kunna komma ifriga. Diremot kunde ifrdgasittas, att staten efter
jirnvigens overtagande nedlade densamma och realiserade tillgangarna, i vilket
fall staten syntes kunna rikna med att dterfd en ej ovisentlig del — omkring
300 000 kr. — av sin fordran hos bolaget. Virderingsnimnden hade emellertid
i sitt ovan berorda utlitande anfort skil, som enligt dess mening talade for att
jarnvigsdriften trots det svaga resultatet dven for framtiden borde uppehillas.
De anférda skilen torde ej kunna frinkinnas ett visst virde, varfor full-
miktige &tminstone for nirvarande ej ansige sig bdra payrka jdrnvigens
nedldaggande.

Med anledning av vad V. V. S. yterat ville fullmiktige framhalla, att det ¢
syntes foreligga stor utsikt for att M. O. J. med sin ¢j sirdeles starka ckono-
miska stillning skulle vara villigt att pa antagliga villkor Gvertaga jarnvigen
ifriga. Aven om forutsittningarna saknades for en l6nande drift @ jdrnvigen,
hade dock trafikinkomsterna under perioden 1914—1924 sisom helhet varit i
det allra nirmaste tillrickliga for driftsutgifternas bestridande. Vissa ytterligare
forenklingar och besparingar kunde mdjligen vidtagas och forhallandet mellan
inkomster och utgifter dirigenom ndgot forbittras. Det framkomna forslaget
att & strickan Viderstad—Skinninge nedligga persontrafiken syntes ock bora
upptagas till provning. Det torde emellertid ej vara limplige att uppstilla nagra
dtgirder i detta syfte sdsom villkor for en nu uppenbarligen oundginglig reg-
lering av bolagets skuldférhallande till staten.

Bolagets framstillning avsige en nedskrivning till 70 0co kr. av skulden for
lanet fran allminna jirnvigslanefonden, under villkor att borgen stilldes for
behorig forrintning och amortering av detta belopp. Da forendamnda skuld for

nirvarande uppginge till c:a 1 300 coo kronor, skulle ete bifall till framstill-

73



ningen innebdra efterskinkande av inemot 95 procent av berorda fordran. Aven
om méjlighet knappast torde foreligga att — iven efter genomférande av maj-
liga yteerligare férenklingar — genom jirnvigsdriftens uppehillande erhilla
avkastning & stdrre belopp in 70 0coo kr., delade fullmiktige de av V. V. S.
uttalade betdnkligheterna mot att nu nedskriva statens fordran till detta belopp;
och ville fullmiktige ansluta sig till styrelsens forslag att begriinsa nedskriv-
ningen till det realisationsvirde, som framkommit vid férenimnda virdering,
eller 317 coo kronor, viket belopp limpligen kunde avrundas till 320 coo kro-
nor. D3 borgen for amortering och férrintning ¢j torde kunna erhillas for storre
belopp dn 70 ooo kr., borde den Gverskjutande skulden, 250 ooo kr., for vilken
staten givetvis skulle hava inteckningssikerhet, enligt fullmiktiges mening ¢j
l6pa med rinta och ndgon viss drlig amortering ¢j vara féreskriven. Bolaget
borde didremot efter fullmiktiges beprévande vara skyldige att i den mén drifts-
resultatet dirtill framdeles kunde giva mojlighet, verkstilla avbetalningar &
ifragavarande skuldbelopp.

Regleringen av skulden torde béra riknas frén och med 1926 &rs bérjan och
annuitet efter § procent, varav 4,5 procent rinta, a forenimnda skuldbelopp
70 000 kr. forsta gangen erliggas den 31 december 1926 och direfter samma
dag varje dr. Provning och godkinnande av borgenssikerheten borde verk-
stillas av Kungl. Maj:t.

Den foreslagna nedskrivningen borde enligt fullmiktiges uppfattning medgivas,
vare sig det nuvarande jirnvigsbolaget komme att dga bestdnd eller efter bolagets
likvidation jirnvigen Sverldtes & nyte bolag, huvudsakligen bestdende av del-
dgare i det nuvarande bolaget.

[ anslutning tll vad forenimnda virderingsnimnd foreslagit, syntes ssom
ytterligare villkor fér nedskrivningen béra krivas, att bolaget medgive sidan
andring av de i koncessionen fér jirnvigen faststillda inlosningsvillkoren, att
statsverket beridttigades inldsa jirnvigen fér 320 oco kronor, Skat med belopp,
som framdeles kunde komma att bindas i jirnvigens fasta anliggningar och
rullande materiel, men minskat med behdriga avdrag pa grund av slitning och
annan teknisk virdeminskning. Det syntes fullmiktige principiellt riktige, atr,
sd snart staten medgdve avskrivning & sin fordran hos ett jirnvigsbolag, bolaget
a sin sida medgave staten inldsningsritt efter berérda grunder, dven om detta.

sdsom 1 nu forevarande fall, ej alltid skulle hava sirdeles stor praktisk betydelse.
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Under dberopande av vad silunda anférts, hemstillde fullmiktige, att till
riksdagen matte framlidggas forslag till reglering av bolagets skuld till staten
pa sitt av fullmiktige angivits.

Departementschefen yttrade:

"Av vad ovan anférts och av handlingarna i drendet i dvrigt framgdr, att Viderstad—Skin-
ninge—Brinninge Jirnvigsaktiebolags ekonomiska stillning numera ir sidan, att bolaget redan
innevarande &r kan bliva nédsakatr ate trdda i likvidation. En foljd hirav skulle sannolikt
bliva, att staten nodgades vertaga och trafikera jirnvigen, en anordning, som ej minst med
hinsyn till jirnvigens frin statens jirnvigar avvikande spirvidd om méjligt synes bora und-
vikas. D3 det icke torde vara mijligt, att staten nigonsin skulle kunna erhdlla full likvid for
sin fordran hos bolaget, giller det nirmast att séka finna en sadan form for regleringen av
bolagets skuldforhéllande till staten, att forlusten fér statsverket blir sd liten som mojligr. Att
nedligga jirnvigen och avyttra dess tillgingar synes dock dtminstone icke for nirvarande
béra ifrigasittas, di banan trots motorfordonstrafikens starka utveckling alltjimt torde hava
en viss betydelse for niringslivet i de bygder, den genomldper. Mdjlighet att lita banan &ver-
tagas av annat jirnvigsforetag och dirigenom vinna bittre driftsresultat synes knappast fore-
finnas. Ej heller torde de besparingar och férenklingar, som hittills genomforts och ytrerligare
lira kunna vidtagas, komma att medféra en sidan férbdttring av rorelsen, att dirigenom en
reglering av skuldfrigan undvikes. Den limpligaste ldsningen av detta sporsmdl lirer diirfor
vara, att staten for atc undvika bolagets tridande i likvidation nu nedskriver sin fordran hos
bolaget. 1 sidant hinseende finner jag mig kunna bitrida fullmikuges i Riksgildskontoret
forslag, enligr vilker statens fordran skulle nedskrivas till 320000 kronor, motsvarande jirn-
vigens realisationsvirde, samt forrintning och amortering krivas endast i friga om ett belopp
av 70000 kronor, vard vid fortsate jirnvigsdrift avkastning synes kunna péariknas. For den
silunda ifrigasatta regleringen av bolagets skuldférhillande tll staten torde limpligen bira
fareskrivas villkor i huvudsaklig Sverensstimmelse med vad fullmiktige i Riksgildskontoret
foreslagit.

P grund av vad silunda anférts, fir jag hemstilla, ate Kungl. Maj:t mirre foresla riksda-
gen medgiva,

atr statens den 31 december 1925 beriknade kapital- och rintefordran hos Viderstad—
Skinninge—Brinninge Jirnvigsakticbolag pi grund av det bolaget beviljade statslan
788 500 kronor mi till den del berérda fordran Gverstiger 320 oco kronor, avskrivas un-
der de i statsridsprotokollet férordade villkor.”

Med bifall till departementschefens hemstillan avldt Kungl. Maj:t proposition
till 1926 ars riksdag, vilken bifoll densamma.

Det blev icke styrelsen férunnat att begagna sig av den av Kungl. Maj:t be-
viljade majligheten till skuldregleringen. De i bolaget intresserade kommunerna
hade uppgivit varje férhoppning pa bolagets fortbestind och ville icke teckna
den féreskrivna borgen, hirvid i viss man paverkade av atc forhandlingarna
mellan sockerfabriksbolaget och betodlarna om betodling under dret strandat,
varfér ingen som helst trafikinkomst av bettransporter var att rikna med fér

det dret. D& det ¢j heller yppats ndgon méjlighet att pd annat hall erhalla bor-
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gen, fann styrelsen stdllningen ohdllbar. Med dberopande av bestimmelsen i
aktiebolagslagens § 97 anmilde styrelsen till 1926 ars ordinarie bolagsstimma,
att bolaget var skyldigt att trida i likvidation. Bolagsstimman besldt, att si
skulle ske, och utsdg till likvidatorer riksgildssekreterare John Higglund, gross-
handlare Gustaf Wilde och direktor Alb. Andersson. Extra bolagsstimma den
juni 1926 bekriftade forenimnda beslut.

Vid likvidatorernas forsta sammantride den 14 i samma ménad utsigs till
ordférande riksgildssekreterare John Higglund. Till sammantriddet hade sisom
sakkunnige i trafikspérsmédl kallats byrachefen i Kungl. Jirnvigsstyrelsen G.
Englund samt trafikdirektdr P. Kock, Eskilstuna. Bland annat férekom hirvid
till behandling frigan om sdttet for driftens uppehdllande 4 jirnvigen. Av
diskussionen hirom och av gjorda berikningar framkom, att ganska betydande
besparingar kunde géras, direst Statens Jirnvigar genom Skinninge station
skotte driften. At ordféranden, riksgildssekreterare John Higglund, uppdrogs
att hirom informera fullmiktige i Riksgildskontoret. Med anledning av dirvid
laimnade upplysningar hemstillde fullmiktige till Kungl. Jirnvigsstyrelsen, att
denna madtte, sa snart ske kunde, 8vertaga driften & jirnvigen mot att de medel,
som utdver trafikomkostnaderna erfordrades for driftens uppehillande under
likvidationstiden, tillskotes av Riksgildskontoret. Kungl. Jirnvigsstyrelsen for-
klarade sig villig ataga sig uppdraget och understillde frigan hirom Kungl.
Maj:ts provning. T skrivelse den 20 augusti 1926 bemyndigade Kungl. Maj:t
jarnvigsstyrelsen att med bolaget i likvidation triffa avtal angiende trafike-
ringen av Viderstad—Skénninge—Brinninge jirnvig genom Statens Jirnvigars
forsorg fran och med den 1 sept. tillsvidare, intill dess annorlunda forordades.

Med anledning av detta bemyndigande upprittades och utvixlades den 10
september 1926 mellan Kungl. Jirnvigsstyrelsen och bolaget i likvidation avtal
angaende Statens Jarnvigars besdrjande av driften 4 bolagsjirnvigen, vari bland
annat bestimdes, att S. J. skulle ombesdrja och forskottsvis bekosta de under-
hallsarbeten @ banan, som S. J. funne vara nédrorfreligen erforderliga fér att
banan matte kunna i vederbérlig ordning trafikeras, samt att &t S. J. forbehalls
rdtt ate i avseende pd antalet tdg och betriffande tidtabeller & banan ordna pi
sitt S. J. funne limpligt. Rorande transporter & banan bestimdes, att de for
banan faststillda taxorna skulle tillimpas med rite for S. J. ate medgiva frake-
nedsdttningar, om darigenom 6kad inkomst kunde férvintas.
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I de kalkyler 6ver bolagets inkomster och utgifter, som upprittats i samband
med statsbanornas dvertagande av driften, hade ridknats med forwsatt socker-
betsodling — som ovan omformilts hade sidan odling icke forekommit under
ar 1926. I avsikt att for lantbrukarna papeka risken for jirnvagsdriftens in-
stillande i hdndelse av utebliven sockerbetsodling utsinde likvidatorerna den
mars 1927 till inom jirnvigens trafikomrade boende sockerbetsodlare entridgen
uppmaning att stddja banan genom att minst i samma utstrickning som forut
fortsitta med betodling, i synnerhet sedan fragan hirom blivit for dren 1927—
1931 ordnad genom en av Kungl. Maj:t tillsatt sirskild kommission. Oakrtat
denna viddjan stannade 1927 ars betodling vid 282 tunnland, den minsta areal
som dictills forekommit, och inkomsten av trafik av betor och betmassa vid
10 318 kronor, eller mindre dn hilften av det kalkylerade.

Den forbittring av bolagets stillning, avtalet med S. J. berdknades medféra,
uppndddes icke. I sdrskilda poster utanordnade Riksgildskontoret till likvida-
torerna under dr 1926 sammanlagt 28 803: 08 kronor. Samtidigt med Gversin-
dandet av den sista av dessa poster, § ooo: — kronor, uttalade Riksgildskon-
toret sin forvintan att icke vidare dédrifran medel skulle behova begiras.

[ likvidatorernas berittelse &ver verksamheten under dr 1927 omformiles,
att till dvervigande forekommit frigan om jirnvidgens framrtid och mojlighe-
terna att bilda ett nytt bolag for dess dvertagande samt jamval att dessa fragor
diskuterats med representanter fér S. J. Dirvid vanns enighet om att nagon
indring av radande forhdllanden icke limpligen kunde tinkas férrin under ar
1928, da forst resultatet av ett hele drs drift forelig och da dven bittre kunde
bedémas, i vilken utstrickning sockerbetsodling var att rikna med fér fram-
tiden och siledes mdjligheten for ett nyte bolags bildande battre kunde 6ver-
blickas.

Vid sammantride den 2 juni 1928, vari deltogo, forutom likvidatorerna och
av dem tillkallade, trafikdirektsr P. Kock, representanterna for S. J. byrachef
G. Englund, distriktschef Hj. Aberg och banforvaltare Frank, diskuterades fra-
gan, huru linge S. ]J. limpligen borde ombesorja trafiken d@ bolagsjirnvigen.
Hirvid framholls, atc det for tillfillec icke forelig mdojlighet att genom de
gamla aktiedgarna bilda nytt bolag, som vore villigt att 6vertaga jirnvigen,
samt att sockerbetsodlingen pd grund av ridande liga priser dnnu icke ater-
upptagits i full utstrackning. Da dessutom M. O. J. hade tritt 1 likvidation
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och utvecklingen av denna likvidation kunde tinkas inverka pa slutliga ord-
nandet av V. S. B. J:is forhallanden, beslots enhilligt ate tillsvidare icke vidtaga
atgarder for dndring av den med Kungl. Jirnvigsstyrelsen gillande Gverens-
kommelsen.

Under dr 1929 inleddes underhandlingar med N. O. J.,, V. B. och M. O. ],
vilka bildat en gemensam trafikforvaltning, om overtagande under ndgra ar
framdt av driften av V. S. B. J. Den 18 mars 1930 undertecknades kontrakt
mellan trafikforvaltningen och bolaget i likvidation, enligt vilken trafikforvalt-
ningen skulle handhava trafikeringen av jirnvigen frdn den dag de av Kungl.
Maj:t den 27 mars 1929 utfirdade godssamtrafiksbestimmelserna skulle komma
i tillimpning, t. o. m. den 31 december 1933. Direst uppsigning ej skedde 6
manader fore kontraktstidens utgang, skulle kontraktet anses forlangt for ytter-
ligare ett dr i sinder. Uppstode under trafikeringstiden driftsférlust, skulle
densamma delas lika mellan Riksgildskontoret och trafikforvaltingen, dock
med iakttagande dirav, att om forlusten understege 10 ooo kr., forvaltningen
skulle vidkidnnas § coo kr. och om forlusten 6verstege 20 ooo kr., forvaltningen
ddrav ej skulle vidkdnnas hégre andel dn 10 0oo kr.

Sedermera forklarade sig trafikférvaliningen villig att 6vertaga trafikeringen
redan fr. o. m. den 1 oktober 1930. Likvidatorerna antogo erbjudandet och
underrittade hirom Riksgildsfullmiktige, vilka anmilde forhillandet till Kungl.
Maj:t. I skrivelse tll S. J. forordnade Kungl. Maj:t, att det S. ]. lamnade
bemyndigandet att uppehalla trafiken @ V. S. B. J. skulle upphora att gilla
frin den dag berérda kontrakt tridde 1 kraft.

Enligt § 1 i ndmnda kontrakt alag det bolaget i likvidation att till trafikfér-
valtningen &verlimna sin jarnvig med rullande materiel och inventarier i trafi-
kabelt, av vederbérande tillsynesmyndighet godkant skick. For konstaterande
av banans, rullande materielens och inventariernas tillstand vid 6verlimnandet
skulle hallas syn. Den féreskrivna synen forrdttades den 7 november 1930,
och konstaterades dirvid en del bristfilligheter & banan med dirull hérande
husbyggnader, inventarier och rullande materiel. Synemidnnen virderade skadan
& inventarierna till 850 kr. och & rullande materielen till 25 473 kr., vilka be-
lopp sedermera inbetalades till trafikférvaltningen. Betrdffande bristfdlligheter
a bana och husbyggnader beslots, att kostnaden for avhjilpande av dylika brister

skulle faststillas vid averddessyn.
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