Linjen Fagelsta—
Vadstena.

Kag, I

Mellersta Ostergétlands Jﬁrnviigar
intill ar 1934

en av framlidne lektor K. L. Hagstrom till Mellersta Ostergotlands Jirnvigs-

akticbolags 2-irsdag den 1 december 1922 utarbetad minnesskrift har ull-

komsten av de jirnvigslinjer, vilka ingingo i aktiebolaget — fran den férsta
linjen Fagelsta—Vadstena till den senaste linjen Motala—Forndsa — utforligt
J J g

skildrats.

Ur denna minnesskrift meddelas i korthet féljande rérande de olika linjernas
tillkomst, dvensom ndgra data rorande deras ekonomiska historia.

Bland de jirnvigsforetag, vilka i slutet av 1860-talet diskuterades i samband
med Ustra Stambanans utbyggnad mellan Linkdping och Nissjo, mirktes dven
en normalspirig forbindelse fran Hallsberg over Motala ull den féreslagna
stationen Mjolby, vilken avsdgs att utféras sisom privatbana. Sirskild kom-
mitté tillsattes for att fora fragan framdt och bland annat verka for ckonomiskt
bidrag frin de orter, vilka ansdgos fa nytta av jirnvigen. I formodan att inne-
byggarna i Vadstena ville begagna sig av tillfillet att fa jirnvigen dragen sa
nira staden som méjligt, hade kommittén foreslagit, att jirnvidgen antingen
skulle frin Skinninge dragas i vistlig riktning till Vadstena och ddrifran ull
Motala eller ock fran Skinninge dver Fagelsta till Motala. Vid Norrsten soder
om Motala sammanfollo bida férslagen. Vederborande i Vadstena visade sa
foga intresse for linjens dragande dver Vadstena, att ingen hdnvindelse fram-

fordes till stadsfullmiktige, i vars arkiv en inbjudan till akticteckning minner
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om det férsummade tillfillet for Vadstena stad att komma i normalspdrig for-
bindelse med landets jairnvdgsndt. Under det utbyggandet av jarnvigen Mjolby
—Hallsberg pagick, synas vederborande i Vadstena ha dndrat uppfattning om
betydelsen av jarnvigsforbindelsen, ty sedan Mjslby—Hallsbergslinjen i slutet
av ar 1873 Oppnats for trafik, besloto stadsfullmiktige 1 Vadstena att anligga
jirnvidg frin Vadstena till Figelsta station & Mjolby—Hallsbergslinjen, vilken
anliggning med hinsyn till kostnaderna skulle utféras i samma sparvidd som
den under byggnad varande jirnvigen fran Palsboda till Finspong. Sedan
koncession erhillits, bedrevs arbetet pa jirnvigsanldggningen i sa rask take, att
densamma kunde oppnas for allmin trafik redan den 10 oktober 1874. Darmed
hade den 1 tidsféljden andra linken fullbordats i den kedja av jarnvigsenheter,
vilken f. n. administreras under namnet “Trafikforvaltningen Ostergdtlands
smalspariga Jarnvagar”. Jarnviagen Fagelsta—Vadstena hade helt bekostats av
Vadstena stad och till allra storsta delen med upplidnat kapital. Jarnvigens
inkomster och utgifter ingingo i stadens budget, vilket medfdrde, att da sdrskilt
under de forsta aren utgifterna for jarnvidgsdriften betydligt dverstego inkoms-
terna, skattesatsen per bevillningskrona steg till en d& for tiden bland landets
stider ovanlig hojd. Med tiden ldttades skattetrycket, och fordelarna av jirn-
vigsforbindelsen blevo sd patagliga, att da forslag framkom att utbygga jdrn-
vigen visterut, staden limnade sin medverkan. Férslaget utgick i verkligheten
frin ledande man i Vadstena. Inbjudan till teckning av aktier i ett foretag,
som avsdg att inkdpa jirnvigen Fagelsta—Vadstena och utbygga denna jirnvig
till Odeshdg med spar till Hastholmens hamn utfirdades ar 1885 av borgmistare
T. Lagercrantz, brukspatron G. Hanstrém, trafikchef G. Asplund och godsigare
K. Gustafsson. Betydande svirigheter métte vid erforderliga aktiekapitalets
anskaffande, men dessa dvervunnos, sa att den 6 februari 1886 kunde hallas
konstituerande bolagsstimma med Fagelsta—Vadstena—Odeshigs Jarnvigsak-
tiebolag. Den 25 juni samma ar stadfistes bolagsordningen, och samtidigt be-
viljades koncession a foretaget. Entreprentr hirfor antogs, och arbeter gick
sin gilla ging, sd att banan kunde &ppnas for trafik den 13 november 1888.
Under tiden hade tanken pd att utstricka Fagelsta—Vadstena—Odeshogs
jarnvig tll Linkdping genom de bordiga, folkrika socknarna Forndsa och Klock-
rike tillvunnit sig allt stérre uppmirksamhet. Den 18 december 1888 avholls i

Linkdping méte i frigan, varvid upprittat férslag till bolagsordning antogs och
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Linjen Klockrike—
Borensberg.

Linjen Linképing—
Ringstorp.

beslots ate inbjuda till aktieteckning. Vid métet valdes interimsstyrelse, som
fick 1 uppdrag atr séka faststillelse & bolagsordningen, ingiva ansdkan om kon-
cession samt utfirda inbjudningslistor till aktieteckning. I slutet av dr 1890
stadfdste Kungl. Maj:t bolagsordningen och beviljade koncession a jirnvigsan-
liggning fran Linkoping till Fagelsta.

Pa grund av svarigheten att uppbringa for jirnvigsanliggningen erforderlige
kapital kunde konstituerande bolagsstimma med M. O. J. hdllas férst den 18
maj 1895. Jdrnvigens anliggande pabérjades omedelbart och avslutades endast
tva manader senare dn vad i kontrakt med entreprendren intagits. Den 1 de-
cember 1897 Oppnades banan for allmin trafik.

Vid 1901 ars ordinarie bolagsstimma med M. O. J. framlades motion om
anliggande av en jirnvdg mellan Klockrike och Borensberg. Motionen till-
styrktes av styrelsen, men stimman beslot, att fragan skulle avgoras vid extra
bolagsstimma. Av olika anledningar avhélls icke den ifrdgasatta extra stim-
man, sa att drendet upptogs till fornyad behandling férst vid 1906 ars ordinarie
bolagsstimma, da 1 nagot fordndrat skick, och bifélls av stimman. I kostnads-
berdkningen hade uppragits elektrisk drift a linjen, men da den elektriska ma-
tericlen icke kunde anskaffas i tillrackligt god tid, ppnades linjen for angdrift
den 21 december 1907 och forst den 15 mars 1908 for elektrisk drift, sisom
den forsta for elektrisk vixelstrém anordnade jarnvidgen 1 Sverige.

I den inbjudan till aktieteckning, som férelades infér den i Linkdping an-
ordnade sammankomsten angdende byggandet av jirnvigen Linkoping—Fa-
gelsta, framholls angelidgenheten av att berdrda jarnvigsforetag utstrickees Sster-
ut frin Linkdping till station @ N. V. H. ], for atc diarigenom vinna obruten
sparforbindelse med det smalspariga jirnvigsnitet fran Orebro till Vistervik
och Hultsfred. Meningarna om nyttan av den ifrdgasatta jarnvagslinjen voro
delade. Vardsbergborna ansigo den om inte direkt skadlig sd dock utan nytra,
men 1 Askeby och Ortomta var intresset si mycket storre. Utslaget till jarn-
vagens forman falldes av Linkopings Stadsfullmiktige, vilka tecknade forst
75 000 och senare ytterligare 25 ooo kr. 1 jarnvigsforetaget, under villkor att
koncessionen dverflyttades @ M. O. J. Mellersta Sveriges Sockerfabriksakticbolag
bidrog med en teckning @ 50 coo kr. Sedan genom inteckning i den blivande
banan och mot styrelsens personliga borgen uppldnats 250 oco kr., kunde jirn-

vigsbyggandet paborjas. De forsta spadtagen togos 1 medio av januari 1906,
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och arbetet fordes sd raske fram, att trots en tvi minaders strejk under som-
maren anldggningen var i det nirmaste fullbordad frén en punkt 3 kilometer
oster om Ladugardsbacke fram tll slutpunkten Ringstorp. I de &terstiende
3 km. ingingo viadukt dver statsbanan samt Gver landsvigen Linképing—Norr-
koping jimte bro dver Stingdn och ingingen pi Linkopings station. Forhand-
lingarna med de olika myndigheterna rérande dessa konstarbetens utforande
villade styrelsen mycket besvir och tidsspillan. Forst den 24 april 1908 kunde
banan anmilas till avsyning. Denna férritcades den 27 och 28 samma méinad,
varefter jirnvigen oppnades for allmin trafik paféljande 1 maj.

Vid extra bolagsstimma den 9 januari 1912 och ordinaric bolagsstimma den
24 maj samma ar med M. O. J. beslsts, att bolaget skulle 6vertaga it major
P. H. Stjernspets, regementspastor Oskar Séderstrom, grosshandlare Thure Lilje-
dahl och godsigare Carl Th. Petterson beviljad koncession & jirnvigsanliggning
frain Motala till Forndsa. Den 22 juni 1912 underskrevs kontrakt med entre-
prendren, enligt vilket arbetet skulle pabdrjas 1 april 1913 och vara avslutat
1'/2 ar efter kontraktets datum. D3 det forutsigs atc anslutningen till Motala
station kom att valla underhandlingar med olika myndigheter, inférdes i entre-
prenadkontraktet bestimmelsen, att om de frin koncessionen undantagna 1,5
kilometerna nirmast Motala p& grund av férhdllanden, varéver entreprendren
icke radde, icke kunde utféras 1 foljd med det Svriga arbetet, entreprendren
dgde att, om sd pafordrades, bliva befriad frin utférandet av detta arbete. Vid
1913 ars slut var den av Kungl. Maj:t koncessionerade delen av banbyggnaden
i det ndrmaste firdig. Vad bolagsstyrelsen befarat ifriga om de 1,5 kilometerna
overtriffades av verkligheten. Enligt det ursprungliga forslaget skulle jarnvigen
sluta vid det s. k. Gistisomradet, dir station skulle anliggas. Motala stads re-
presentanter yrkade, att jirnvigen borde framdragas till Statens Jirnvigars sta-
tion 1 Motala. Med Kungl. Jarnvigsstyrelsen forhandlades om den enskilda ba-
nans framdragande pa S. J:s broar ver Motala strém och Géta kanal fram till
Motala station och hamnen genom tre- eller fyrskenigt spir, men di forslaget
upptog, att denna anordning vore endast provisorisk och att den enskilda banan
skulle inom 10 ar forbinda sig att anlidgga egna broar, forfoll forslaget. Motala
stadsfullmiktige yrkade fortfarande pd broar dver strémmen och kanalen och
forklarade sig villiga ikldda sig borgensansvar for rintan & det 13n, som kunde

ifragakomma for gildande av den merkostnad brobyggnaderna beriknades med-
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fora, eller hogst 130 ooo kr. Gota Kanalbolag uppstillde fordringar for kanal-
bron, vilka i avsevird grad fordyrade anliggandet. Jarnvigsbolagets styrelse
riknade med att den nya kanalbron skulle fi liggas sd nira indll S. J:s bro
over kanalen, att bida samtidigt skulle oppnas for fartygs genomslidppande,
men kanalbolagets styrelse holl pa att avstindet mellan de bada broarna skulle
utgéra minst tre fartygslingder av den storsta typ, som trafikerade kanalen.
Kanalbolaget segrade i denna friga. Bakom det av Motala stad hivdade in-
tresset for jarnvigens dragande till Motala station och dirigenom forbindelse
till hamnen lig forhoppning om att it angbatsleden Motala—Karlsborg vinna
en del av den godssamtrafik, som formedlades av dngbatsbolager Hjo—Hast-
holmen. Efter det alla forhandlingar om banans indragande till Motala C.
station slutforts, beslots pd extra bolagsstimma med M. O. J. den 21 februari
1914 att till bestridande av kostnaderna fér Motala—Fornasa jarnvigs anslut-
ning till Motala statsbanestation genom en jirnvigslinje, dragen Gver Motala
strom och Gota kanal pi egna broar med ett avstind fran nu befintliga sving-
broarna av 132 meter, upptaga ett lan 4 130000 kr., for vilket lan Motala
stadsfullmiktige iklidde sig rintegaranti. Det visade sig sedermera, att den
form stadsfullmiktige givit at forbindelsen, icke godtogs av kreditgivande pen-
ninginstitutioner, enir i forbindelsen utelimnats ansvarighet dven for linekapi-
talet. For det 1an M. O. J. upptog for finansieringen av hir berdrda anslutning,
nodgades bolagsstyrelsen gd i borgen sdsom for egen skuld. Borgensmidnnen
blevo ock lingre fram i tiden dlagda att infria sin borgensutfistelse.
Samtidigt med arbetet & Forndsalinjen pdgick elektrifiering dven av linjen
Linkoping—TFagelsta. Av det pagdende virldskriget fororsakade prisstegringar
och drojsmélet med leverans av utifrin erhdllna erforderliga materialier for-
senades anldggningarna, si atc banan blev godkind for elektrisk drift forst den
28 juli 1915, och kostnaden fér Forndsalinjen, som berdknats till 505 ooo kr.,
uppgick vid 1916 ars slut till 720 coo, varav upplanats 251 coo kr. Bolaget,
som vid 1911 ars slut hade varit fritt frin bank- och reversskulder, hade vid
1916 drs slut dsamkat sig bankskulder till ett belopp av mera dn 500 ooo kr.
Vid férhandlingarna under ir 1918 och 1919 om sammanslagning av Fagel-
sta—Vadstena—Odeshdgs Jarnvigsaktiebolag och M. O. J. hade 6verenskom-
mits, att linjen Figelsta—Vadstena skulle elektrifieras, si snart omstindighe-

terna det medgive. Forberedande atgirder vidtogos redan ar 1919, och arbetet



tullbordades under 1921, sd att den elektriska driften kunde taga sin borjan
julaftonen r1921.

Hirmed voro utbyggnaderna av M. O. J:s olika delar avslutade. Forslag till
utbyggnad av dnnu flera linjer framkommo under irens lopp, men da finansi-
eringen av desamma krivde stérre eller mindre bidrag frin bolagets sida, kommo
de icke till utférande. Bland dessa tilldrog sig forslaget Ringstorp—Slitbaken
det stdrsta intresset. Enligt bolagsstyrelsens forslag beslots pd extra bolags-
stimma den 13 april 1911 och ordinarie stimma den 23 maj ate Overtaga av
intresserade beviljad koncession & jirnvigsanliggning mellan ovannimnda orter,
varfor kostnadsforslag upprittats av divarande majoren John Ekelund, slu-
tande pd 1 112 0oo kr. Ansékan om statslin ingavs tll Kungl. Maj:t och be-
viljades under forutsittning att 606 ooo kronor anskaffades genom aktieteck-
ning. Under forséken att dstadkomma sddan meddelades det, att Soderkopings
stad och Vistra Husby kommun beslutat nedsitta forut tecknat belopp 180 ooo
kr. till 115 ooo kr. Hirigenom filldes forslaget, som under ar 1916 helt Gvergavs.

Likaledes avbdjdes forslagen att Gvertaga av Motala stad erhdllen koncession
A jirnvig mellan Motala C. och Motala Verkstad samt framdragande av tre-
skenigt spdr fran Motala C. till hamnomridet i Motala. Anledningen till den
senare dtgirden var, att den transitotrafik mellan Ostergdtland och Vister-
gotland Over angbatsleden Motala—Karlsborg, varav man i Motala vintat
sig sa mycket, pd grund av samtrafiksforeskrifterna minskades till en obetydlig-
het. Angbatstrafiken a berdrda led nedlades ocksa ett par &r direfter.

Efter anmodan av for jirnvigsforbindelse intresserade personer i Nykil upp-
rittades av trafikchef H. Ekman och trafikdirektor P. Kock preliminirt
forslag till jirnvdg mellan Linkdping och Nykil, men vid den tiden hade last-
bilstrafiken konkurrerat ut jirnvigen pi de korta avstind, som hir kunde
komma ifraga, varfor styrelsen beslot, att utredningen icke skulle till ndgon
vidare dtgird féranleda.

Enahanda beslots ifriga om jarnvigsférslaget mellan Gullberg och Malfors.
Intresse for detta forslag forefanns inom stadsfullmdkrige i Linkoping men
stérdes av en samtdige dll stadsfullmiktige ingiven motion om en jirnvig
Borensberg—Tjdllmo. Motionen blev dock avslagen.

Efter denna orientering berdras de omstindigheter, vilka s smaningom ledde
till sammanslutningen med N. O. J. och V. B. Sdsom frimsta drivfjidern hir-
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till kunna uppstillas de gillande godssamtrafiksbestimmelserna. Dessa hade
tillkommit redan ar 1882 och omfattats av, forutom statsbanorna, de flesta
enskilda jirnvigar och innehdllo bland annat reglerande foreskrifter for be-
stimmandet av samtrafiksvig, di ny jirnvig skulle intagas i godssamtrafiken.
[ den min allt flera jirnvigar tillkommo under arens lopp, ansigo sig de dldre
jirnvigarna bliva utsatta for trafikavledning genom ny jirnvig, som pastods
hava tillkommit ur ren konkurrenssynpunkt. I avsikt att forebygga dylik kon-
kurrens enades Kungl. Jarnvigsstyrelsen och majoriteten av de enskilda jdrn-
vigarnas forvaltningar under dr 1890 om sidan skdrpning av bestimmelsen om
ny jirnvigs anslutning till samtrafiken, att den nya jirnvigen kunde dndra
den bestiende samtrafiksvigen, endast om avsevirt billigare frake enlige sdrskilt
berikningssitt uppkomme Gver den nya vigen. Om hur dessa bestimmelser
verkade kan i detta sammanhang meddelas, att dd M. O. J. sasom ny jirnvig
i jimforelse med S. J. och Fégelsta—Vadstena—UOdeshdgs jirnvig, intogs 1
samtrafiken, foranleddes hirav ingen dndring av den bestidende samtrafiksvigen
mellan stationerna vister om Figelsta & ena sidan samt dster om Linkoping a
andra sidan, oaktat den nya linjen var 1o km. kortare dn vigen Gver Mjélby.
Genom inrittandet av station vid Aska utfollo jimforelsetalen enligt samerafiks-
foreskrifterna till forméan for den nya vigen, vilken direfter kom ate anvindas
for berdrda godsforsandelser.

Missndjet med samtrafiksbestimmelserna utbredde sig allt mera och upptogs
till behandling av Svenska Jirnvigsforeningen, vilken genom en kommitté for-
handlade med Kungl. Jirnvigsstyrelsen. Négot tillfredsstillande resultat upp-
naddes hirvid icke, varfor Jirnvigsforeningen i underdénig skrivelse till Kungl.
Maj:t anhéll, ate en kommitté mitte tillsdtras for act en fulle ndjaktig utredning
av samtrafiksfrigan matte astadkommas.

Den 28 juni 19o7 tillsatte Kungl. Maj:t en representativ, stor kommitté for
uppgdrande av forslag till ny taxa for S. J. samt dndrade bestimmelser for
godssamtrafiken.

Den 25 maj 1917 avgav taxekommittén ett betinkande med forslag till ny
godssamtrafikstaxa. Men redan innan taxefrslaget publicerades, hade man
inom jirnvigskretsar blivit upplyst om vissa detaljer av de i taxeférslaget in-
ragna bestimmelserna, sirskilt de som gillde omindring av berdkningssittet

vid faststillande av samtrafiksvig. Sasom det mest anmirkningsvirda i taxe-
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forslaget ansags att sasom en jirnvig skulle betraktas en jarnvigsstricka eller
en sammanfattning av jirnvigsstrickor, for vilken Kungl. Maj:t faststillt en
gemensam taxa. (Tidigare hade man i allminhet som sirskild jarnvig betraktat
varje stracka, som tillhorde en dgare.)

Genom den nya bestimmelsen syntes mojlighet forefinnas att genom gemen-
sam taxa kunna at det smalspdriga jirnvigsnitet i Ustergdtland vinna den trafik
med Norrkoping, som hittills omlastats i Linkdping. Omfattande forarbeten
hade redan forut vidragits. Sa hade t. ex. linjen Ringstorp—Link&ping ut-
Vadstena—Odes-

hégs och M. O. J., som redan tidigare varit i gang, hade aterupptagits ar 1916

byggts, forhandlingar om sammanslagning av  Fagelsta

och avslutats med Gverenskommelse ar 1919. N. O. J. hade ar 1914 inkopt en
storre post aktier i Norsholm—Ristens Kommunikationsbolag sasom det forsta
ledet for dvigabringande av en sammanslutning mellan N. O. J. och M. O. J.
for att ddrigenom kunna utdva inflytande @ bandelen Ringstorp—Norsholm.

Férenimnda aktiepost forsildes sedermera till intressenter i N. V. H. ],
vilket bolag i sdrskilt kontrakt tillférsikrade N. O. J. rittigheten att i hindelse
av sammanslagning med M. O. J. fa begagna bandelen Norsholm—Ringstorp
som egen bana.

Under ar 1917 hade N. O. J. och M. O. J. upprittat gemensamt kontroll-
kontor i Linkdping sdsom en ringa bérjan till kommande samarbete. Allt syntes
vara klart for gemenskap enligt de vintade nya samtrafiksbestimmelserna.
Dessa lito emellertid viinta pa sig.

Under tiden bérjade verkningarna av det avslutade virldskriget bliva allt
mer betungande, 1 den min prisindex atergick till eller nirmade sig det normala
liget. De relative rikliga inkomsterna under dren 1919—1921 hade icke endast
till en del uppkommit genom ny trafik utan dven till storsta delen genom de
kraftiga hdjningarna av person- och godstaxorna, vilka upprepade ganger fore-
tagits under dren 1916—1921. Hojningarna nddde sitt maximum &r 1920, da
den per personkilometer uppgick till 146 "/o och per godstonkilometer till 352 /0.

Konkurrensen fran dels den yrkesmissiga linjetrafiken med omnibussar, dels
yrkesmissig lastbilstrafik och dels privattrafik med motorfordon blev alle skar-
pare. For att mota denna konkurrens foretog styrelsen omfattande nedsdttning av
taxorna. Sdsom for jirnvigen ytterligare forsvarande omstindighet tillkom
den meningsskiljaktighet, som uppstatt mellan Sockerfabriksbolaget och bet-
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odlarna angiende priset pa sockerbetor. Denna meningsskiljaktighet kunde icke
utjimnas under ar 1922, varfor transporterna av betor och betmassa limnade
synnerligen nedsliende resultat. 1 stdllet fér en inkomst av betor och betmassa
under &r 1921 av 481 837 kr. gav 1922 irs inkomst av samma godsslag endast
100 771 kr., siledes 381 066 kr. mindre. Minskningen av den dvriga trafiken
uppgick till ungefir samma belopp eller 374 762 kr. och sammanlagda minsk-
ningen frin 1921 till 1922 sdlunda ull 755 828 kr. Minskningen pa utgiftssidan
svarade tyvirr icke mot den pd inkomstsidan. Utgiftsminskningen av driftkost-
nader, hiri inberiknat rintor och skatter, frin 1921 till 1922 stannade vid
620 627 kr., och bruttovinsten av 1922 ars rorelse blev 135 201 kr. simre édn
for 1921.

Styrelsen hade med oro iakttagit forsimringen av bolagets ckonomiska stall-
ning. Forutom att medelst taxenedsittningar séka dtervinna forlorad trafik
vidtogos atgirder i driftférbilligande syfte. Enir stenkolspriset fortfarande var
sa hogt, att insittandet av dngtdg pa de icke elektrifierade linjerna for bitere
tillgodoseende av persontrafiken stillde sig for dyr, inkdptes 2 st. dieselelektro-
motorlokomotiv, for vilka drivkraften beriknades uppgd till en kostnad av
endast hilften mot anglokomotivens. Nytt tjanstgdringsreglemente antogs, var-
igenom visentliga besparingar i avloningskontot ansdgs vinnas.

Med anledning av trafikchef P. Kocks &vertagande av hogre befattning
vid annat jirnvigsbolag uppdrog styrelsen at en kommitté, bestiende av med-
lemmar av styrelsen, att uppritta forslag till dndring av organisationen for
bolagets trafikforvalening, vilken kunde bliva en féljd av herr Kocks avging.
Kommitterade anmilde sedermera till styrelsen, att under kommittéarbetet fram-
kommit forslag om samforvaltning med andra jirnvigar. 1 anledning dirav
hade kommitterade ansett det vara av vikt att fa till stdnd en utredning av
helt utomstdende fackmin och hemstillde, atc styrelsen ville till trafikchef Carl
Carlsson vid V. B. och maskiningenjor Erik S. Halén limna i uppdrag att upp-
riatta forslag till omorganisation av trafikférvaltningen. Redan efter ett par
manader hade herrar Carlsson och Halén avlimnat sitt utlitande, vilket fére-
drogs vid styrelsens sammantrade den 1 september 1922. Kommitterade fore-
slogo att nagon eftertradare till herr Kock icke skulle anstillas, utan att dennes
aligganden kunde overflyttas pa verkstillande direktoren; dock skulle en del

av det med trafikchefsbefattningen férenade arbetet utforas av en byriassistent.
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Dylik anordning finge emellertid betraktas sisom ett provisorium och i fram-
tiden utbytas genom samarbete med annan jirnvigs forvaltning. Hirvid hade
undersokts dels ett forslag till samarbete med O. C. J., dels med N. O. J. Be-
triffande det forstnamnda funno kommitterade, att bida jarnvdgarna visser-
ligen hade forvaltningscentra forlagda till Linkdping men eljest icke stodo i
ckonomisk forbindelse med varandra eller kunde parikna 6kad trafik genom
den vintade nya samtrafikstaxan, varfor samarbete med O. C. J. icke kunde
rekommenderas.

Betriffande iter samarbete med N. O. J. erinrade kommitterade om de for-
handlingar hirom, som flera gdnger varit pa tal och endast pa grund av radande
samtrafiksbestimmelser icke kunnat leda till av bada parterna efterstrivat re-
sultat. Kommitterade ansigo sig kunna hoppas pd att berdrda bestimmelser
inom nirmaste tiden fingo sidan indrad lydelse, som taxekommitterade fore-
slagit, och att direfter intimare samarbete mellan de bada forvaltningarna kunde
komma till stdnd. Vidare ansigo kommitterade limpligt, att ett arbetsutskott,
bestiende av tre a fyra av styrelseledaméterna, inrdttades for handliggning av
drenden av underordnad betydelse, varigenom styrelsens sammankallande for
dylika #drendens avgorande kunde undvikas. Styrelsen anslét sig helt till de av
kommitterade anférda synpunkterna och foreslagna atgiarderna. Sasom de forsta
av dessa atgirder avsdgos upptagande av forhandlingar med N. O. J. om sam-
manslagning samt vidtagande av besparingsitgirder. For ndrmare utredning
av dessa fragor tillsattes tvenne kommittéer, den ena for ate utreda samman-
slagningsfrigan, den andra for besparingsfrigan. Betriffande den férsta fragan
triffades Gverenskommelse om att i kommittén skulle insittas bolagens verk-
stillande direktorer E. M. Lindgren och H. Ekman samt trafikdirektor P. Kock
och kontrollér C. Rydén. At trafikchef C. Carlsson och maskiningenjor E. S.
Halén 6verlimnades att utreda besparingsfrdgan. Sistnimnda kommiteé, som
erholl uppdraget den 20 december 1922, avlimnade sitt utlitande redan den
11 januari 1923. Ur nimnda utlitande mid anfdras ndgra rader sisom beteck-
nande for huru ldget vid jirnvigarna i allmidnhet betraktades och huru de upp-

komna driftsférlusterna borde motverkas.
Kommittén skriver:

"Det lige vartill Mellersta Ostergdtlands jarnvigar nu kommir, eller att inkomsterna sjunka
hastigare in driftskostnaderna, ir icke ndgot for dessa jirnvigar sirskilt utmirkande utan

39



fastmera s gott som regel for sidana mindre banor, vilkas lige i férhallande till landsvigsniitet
gjort dem synnerligen kiinsliga fér konkurrens frin automobiltrafiken. Mellersta Ostergétlands
jirnvigars sammanlagda lingd dr ju fér en smalspirig bana ritt aktningsvird, men man far
hirvid icke bortse frin det faktum, att banans trafikomride dels genom anslutningsstationerna
till frimmande jirnvigar, dels av andra anlednigar avskiljes i flera grupper, som sins emellan
utbyta hogst obetydlig trafik. Detta forhillande framkommer synnerligen tydligt i jirnvigens
statistiska uppgifter, dir exempelvis medeltalen for rese- och transportlingd Hro synnerligen
liga, och bidrager i sin min till att vissa driftskostnader komma ate i forhillande till andra
banor av samma utstrickning stiga till relative higa belopp. Man kan dirfér gora det pa-
stdender, att M. O. J. har att dragas med samma svirigheter och utsittes fér samma bilkon-
kurrens som avseviirt kortare banor, det vill siga sidana av 40 4 50 km lingd.

Vid ett stort antal av dylika kortare banor av lokal karaktir har under sistlidna sommar
och hést pigdtt ett intensivt arbete i syfte att beskira driftskostnaderna. Sedan olika forvale-
ningar var for sig sokt sig fram p olika vigar, har under sistlidne november minad gemensamt
tillsatts en kommitté for ate nirmare bearbeta de uppslag, som frin skilda hill framkommit,
och s att siga sitta sparandet i system. Der har hiirvid visat sig, att den dkning av personal
och dennas avléning, som framkommit under den fire depressionen ridande hégkonjunkturen,
utgdr et stort hinder for ett cffektive sparande. Detta hinder har man sokt komma forbi pa
tvenne olika vigar. Den ena viigen bestdr i uppsigning av all personal fér att dirigenom
kunna i viss min reglera avléningarna och dtertaga i tjinst endast den absolut nédvindiga per-
sonalen. Denna utvig har tillgripits endast av de mera trafiksvaga banorna, sdsom Lunds stads
jirnvigar samt Viderstad—Skinninge—Brinninge jirnvig. Nigra mindre banor i sédra delen
av Smaland hava genom dppnandet av nya bandelar kunnat undvika eljest nédvindiga avske-
danden. Vid andra banor, dir inkomsterna iro nigot si nir tllrickliga atc ticka alla urgifter
med undantag av avskrivningarna, har man féljt den andra vigen, eller att, sisom skett vid
Statens jirnvigar, avskeda endast den extra eller extra ordinarie personalen och i stiller fér
denna extra personal anlita ullfilliga arbetare. Man har med andra ord litit de humanitira
skilen tala hogre dn de ckonomiska.”

Kommitterade ansago M. O. J:s ckonomiska stillning icke vara si prekir, att
uppsigningsforfarandet 6ver lag borde tillgripas, utan rekommenderade i stillet
den andra utvigen. Efter genomgdende granskning av alla jirnvigsdriften be-
rorande poster kommo kommitterade till det resultatet, att c:a 71 ooo kr. kunde
inbesparas under ar 1923 och ytterligare 20 coo a 30 coo kr. de paféljande aren.
Vid kommittéutlatandets féredragning & styrelsens sammantride den 12 januari
1923 uttalade denna sin anslutning till i utlitandet framforda synpunkter och
uppdrog at verkstillande direktéren att utfora diri foreslagna tgirder.

I enlighet med inom styrelsen vicke forslag ate soka fi i jarnvigsforetaget
intresserade kommuners lanegaranti for de kortfristiga lanens utbyte mot obliga-
tionslan, hade verkstillande dircktéren under hand hért sig fér hos ledande
personligheter inom kommunerna ifriga. Samtliga av dessa hade forklarat, att

tidpunkten for framstillning till kommunerna hirom ansigs olimplig, endr de
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hoppades, att jarnvigens lige skulle férbdttras, si ate ifrigasatt hinvindelse
icke behovde framstillas.

Under 1924 tilltog konkurrensen med biltrafiken dnnu kraftigare 4n forut.
Tillstand till linjetrafik nira nog parallellt med jirnvigens strickning beviljades
utan att avseende fistes vid bolagets avslagsyrkanden. Forlusten hirigenom
berdknades uppgd till c:a 40000 kr. per dr. Infér denna nedging i trafik-
inkomsterna fann styrelsen, att den frin kommunernas representanter uttalade
férhoppningen om jirnvigens férmaga att tillfredsstilla 1ingivarna genom sty-
relsens egna atgirder icke kunde ga i uppfyllelse, varfor styrelsen vid samman-
tride den 28 juni 1924 uppdrog dt en kommitté, bestiende av trafikchef Carl
Carlsson och kontrollér C. Rydén samr, for sirskilt den finansiella delen av
uppdraget, bankdirektér N. Brolén, att utreda dels erforderligt lanekapitals
storlek, dels bolagets ekonomiska stillning och méjligheterna for bolaget att
fullgéra genom eventuell linetransaktion uppkommande annuiteter, varefter
styrelsen ville inga till de stider och kommuner, som i egenskap av aktieigare
voro intresserade i jirnvigsbolaget, med anhadllan om underborgen for uppkom-
mande annuiteter. Kommitterade avlimnade sitt utlitande den 3 december 1924.
Efter utforlig motivering ansigo de, att fér utbyte av de kortfristiga, delvis
genom styrelsens borgen erhdllna reverslanen, till obligationsldn erfordrades ett
belopp av 1 200 ooo kr., vilket belopp dock icke kunde beridknas erhillas genom
inteckningssiikerhet i jirnvigen med dess tillgdngar utan att dirjimte stddjas
av vederhidftig borgen. Sisom sadan vore endast att rikna med de av foretaget
berdrda stiderna och kommunerna samt Mellersta Sveriges Sockerfabriksaktie-
bolag. Vid 6vervigandet av huru stor del av borgenssumman varje kommun
borde svara for, ansdgs inom resp. kommun belidgen stations trafikvirde vara
den riktigaste bedémningsgrunden. I enlighet hirmed hade kommitterade upp-
rdttat forslag Sver ansvarssumman fér varje stad och kommun. Men di Mellersta
Sveriges Sockerfabriks ansvarssumma icke kunde beriknas efter samma metod
som kommunernas, foreslogs att Sockerfabrikens stéd borde utgd i form av
underborgen till visst belopp for varje kommun; sammanlagt fér samtliga statio-
ner 200 coo kronor. Efter det kommitterade framhillit, att bolagets trafik-
inkomster dvensom dess utgifter under kristiden varit higst oregelbundna och
saledes icke erbjodo onskvirt underlag fér beriknandet av inkomster och ut-

gifter for lingre tidsperiod framdt, ansdgo de sig kunna gora det uttalandet, att
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med fortsatt iakttagande av sparsamhet och med vidtagande av de dtgirder i
driftforbilligande syfte styrelsen redan beslutat, mdjlighet férelig for bolaget
att fullgora annuiteten dven av ifrigasatta lanet & 1 200 ooo kronor. Slutligen
foreslogo kommitterade, att styrelsen matte forst inbjuda ombud fran kommu-
nerna och Mellersta Sveriges Sockerfabriks A.-B. till ett mdte for fragans
dryfrande. Innan sddant mote kom till stdnd, hade bolagets ekonomiska stdllning
i s matto forsimrats, att det genom avkunnad skiljedom dlagts till Kungl.
Jarnvigsstyrelsen utgiva 30 167 kronor for utférda arbeten & Linkoping C.
station, vilken skuld bolaget gjort invindningar emot.

moten A. B. Petterssons stirbhus dgde hos bolaget pa grund av utgiven revers
mot sikerhet av dels inteckning, dels styrelsens personliga borgen a tillsammans
175 ooo kr., samt Filip Olssons stirbhus fordran enligt revers med styrelsens
borgen a 25 ooo kr. Ostergotlands Enskilda Bank, vilken underrdttats om de
gjorda uppsigningarna, anmodade 1 skrivelse den 25 juli 1924 bolaget att icke
infria skuldsedlarna férrin dessforinnan banken i egenskap av kreditgivare
yttrat sig.

Arsresultatet av rorelsen 1924 utvisade en mindre vinst, 1 359 kr., men att
inga avskrivningar kunnat goras. Anledningen till det gentemot nirmast fore-
gdende ar forsimrade resultatet berodde pa minskad bettrafik, c:a 77 ooo kr.,
och dkade ridnteutgifter, c:a 11 ooo kr.

Trots bolagets forsimrade ekonomiska stillning fortsattes forhandlingar om
sammanslagning med N. O. J.

Enir det fortfarande dréjde med kungdrandet av de vintade nya godssam-
trafiksbestimmelserna, beslot kommittén foresla bolagsstyrelserna hora sig for,
huruvida N. O. J:s forviry av M. O. J:s egendom och avtalet med N. V. H. J.
om trafikering av linjen Norsholm—Ringstorp berittigade till att berérda linjer
fingo anses sdsom tillhérande endast en forvaltning. Till svar hira meddelade
Kungl. Jarnvigsstyrelsen i skrivelse den 17 mars 1924 foljande, vilket sasom
betecknande for vederborandes redan i detta skede intagna standpunkt hir

citeras:

»] gemensam skrivelse till Kungl. Jarnvigsstyrelsen den 11 december 1923 ha Mellersta
Ostergdtlands och Norra Ustergitlands jirnvigsaktiecbolag anhillit om Kungl. Jarnvigsstyrelsens
meddelande, huruvida genom Norra Ustergitlands jirnvigsaktiebolags forvirv av Mellersta
Ostergotlands jirnvigsaktiebolags egendom samr en &verenskommelse med Norsholm—Vister-
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vik—Hultsfreds jirnvdgstrafik angdende gemensamt trafikerande av striickan Ringstorp—Nors-
holm, betingelserna for forsindelsers framférande & berirda linjer enlige N. O. J:s lokala taxa
kunde anses uppfyllda, dvensom huruvida bestiende samtrafiksvigar, bersrande helt eller delvis
dessa linjer, finge omriknas med beaktande av att dessa linjer skulle anses tillhéra endast en
forvaltning.

I anledning hirav fir Jirnviigsstyrelsen meddela atr, di Norra Ostergitlands jirnvigs-
akticbolag icke genom forut berdrda Gverenskommelse med Norsholm—Vistervik—Hulusfreds
jarnvigstrafik skulle férvirva dganderitten utan allenast viss nytejanderdte till spiret mellan
Ringstorp och Norsholm, Styrelsen finner det icke std i Gverensstimmelse med den for niir-
varande gillande samerafiksdverenskommelsen att i samrrafikshinscende berrakra striickan Rings-
torp—Norsholm sisom ingdende i samma jarnvigsforvalining som de i N. O, och M. O.
jirnvigar nu ingdende linjerna. I Sverensstimmelse med denna Styrelsens dsikr anser Styrelsen
nigon omliggning av samtrafiksviigarna icke kunna figa rum, dven om forutnimnda jirnvigs-

s

aktiebolag forskaffar sig riitten att i viss utstrickning trafikera linjen Ringstorp—Norsholm.’

Denna av Kungl. Jarnvigsstyrelsen deklarerade stillning till sammanslagnings-
fridgan ansags emellertid icke bora avbryta de pagiende forhandlingarna bolagen
emellan. Det ansags, att patagliga fordelar kunde vinnas, om sammanslagningen
snarast kom till stdnd, dven om till en bérjan ingen samtrafik kunde beriknas
bliva framford over strickan Ringstorp—Norsholm. Till féljd av trafikchef H.
Ekmans pensionering kunde gemensam trafikchef antagas, forvaltningsbestyrelsen
forenklas, verkstiderna i Finspong utnyttjas for lok- och stdrre vagnrepara-
tioner, forradsartiklar inkdpas gemensamt m. m. Vidare antogs, att en redan
genomford sammanslagning av bolagen skulle stilla det forenade bolaget i bittre
stillning vid bestimmandet av samtrafiksvigar, in om sammanslagningen dgde
rum forst efter det de nya samtrafiksbestimmelserna redan trite i tillimpning.

Bolagets forsimrade stdllning inverkade menligt pa upplaningen. Dess fram-
stillning om kommunborgen 4 1 200 0coo kr. hade foranlett kommunerna att
tillsdtta en sirskild subkommitté for ate yttra sig dver bolagets forslag. I ett
den 17 maj dagtecknat yttrande férklarar subkommittén, att den ansett sig icke
kunna ullstyrka bifall tll bolagets forslag, varfor densamma férhandlat med
O. E. B. om annan [8sning. Denna gick ut pa att for de skulder, som borde in-

16sas, uppgaende till 1 297 ooo kr., medel skulle anskaffas genom aktieteckning

salunda:
Stamaktier av forutvarande aktiedgare .................. kr. 423 ooo: —
" » Mellersta Sveriges Sockerfabriks A.-B. . ... .. " 174 0001 —

Transport kr. 597 ooo: —
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Fortsatta férband-
lingar rérande

M. O. [ forsilining
ill N. O. ],

Transport kr. 597 ooo: —

Preferensaktier av typ A och berdttigade till 6 */o utdelning
framfor aktier av annan typ tecknas av Ostergdtlands En-
skilda Bank ...

» 300 000: —
Preferensaktier av typ B, berittigade till 6 /o utdelning nir-
mast efter preferensaktier av typ A tecknas av oprioriterade
TOPFITIERABATE Wiy § 1dii ¥ ¥ L% 5 EmuNy & 4emd ¥ ganis § 4 s 200 000i —
A 16pande rakning med Ostergdtlands Enskilda Bank kvarstar , 100 000: —
Av oprioriterade fordringsdgare kvarstdr ................ » 100 000: —

Kronor 1 297 cco: —

O. E. B. hade forklarat sig villig fullgora teckningen av preferensaktier av
typ A under forutsitining att innchavare av stamaktier tecknade nya sadana
till ett belopp av 423 ooo kr.

Vid féredragning av subkommitténs forslag den 5 juni 1925 meddelades, att
av Mellersta Sveriges Sockerfabriksaktiebolag ifragasatt nyteckning till ett be-
lopp av 174 000 kr. icke var att parikna. Subkommitténs ordférande under-
rittades hirom med hemstillan att pd annat sitt soka vinna 16sning av spors-
malet.

Styrelsen satte foga tilltro till en 16sning av fragan genom aktieteckning eller
kommunernas medverkan i annan form och beslét atr 1 stillet séka uppnd ett
avgorande i forhandlingarna med N. O. J. Efter 6verenskommelse inom for-
handlingskommittén beslot styrelsen for M. O. J. ate av 1925 ars ordinarie
bolagsstimma begdra bemyndigande atc uill N. O. J. fa forsilja bolagets fasta
egendom och Gvriga tillgdngar eller pd annat sitt séka genomféra sammanslag-
ningen av de bada bolagen.

Bolagets rorelse, som under ar 1925 utvisat ett underskott av 5 025 kr., vilken
forlust tickres av 2 vinst- och férlustkontot stiende medel, drabbades hart av
den under dr 1926 instillda betodlingen. Inkomsten av dylik trafik hade under
nirmast féregdende dren varit c:a 100 coo kr. Férutom den direkta inkomsten
av betor och betmassa foljde med betodlingen dven transporter av godnings-
medel, melass, kalk m. m., varfor forlusten genom den instillda odlingen forut-
sdgs bliva dn storre. Kommiteén fér underhandling om sammanslagningen under-

rittade styrelsen for N. O. J. hirom med hemstillan om meddelande, huruvida
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instillandet av betodlingen for aret finge anses innebdra sammanslagningsfor-
handlingarnas avbrytande. Hirpa ingick svaret, att av N. O. J:s forvaltning
sdrskilt tillkallade sakkunniga uppskjutit sitt utredningsarbete, tills klarhet
vunnits betriffande ny taxa fér Statens Jirnvigar, ny samtrafikstaxa samt bet-
odlingens nedliggning. DA mojligheten att genom sammanslagning undkomma
de hopade svarigheterna saledes stingdes, hemstillde styrelsen till arets ordinaric
bolagsstimma, att stimman ville uttala sig for att aktiedgande kommuner matte
teckna borgensansvar for lan till bolaget av 275 coo kronor med rinta, vartill
bolagets behov av kontanta medel for amortering, tickande av forlust genom
betodlingens instdllande samt rorelsekapital intill den 1 oktober 1927 uppskatta-
des, mot avlimnande av inteckningssikerhet i bolagets egendom till samma
belopp att aterbetalas efter rad och ligenhet, dock senast inom 6 ar.

Vid drendets behandling yrkade ombuden for Linkopings och Vadstena stader
m. fl. avslag @ styrelsens framstillning, ombudet for Motala stad, hiradshovding
F. Torner, m. fl. yrkade, att drendet skulle hdnskjuras till den fungerande sub-
kommittén samt bifall till styrelsens forslag. Stimman beslot i enlighet med herr
Téorners forslag. Bankdirektor A. H. Samuelsson, som varit subkommitténs
ordférande, avsade sig uppdraget, och till ordférande i kommittén valdes i
stallet herr Torner. Subkommittén avlimnade sitt yttrande den 16 juni 1927,
vilket utmynnade 1 att “varje forslag, som bygger pa kommunborgen, f. n. dr
orealiserbart, varfor bolagets sanering borde soka l6sas pa annan vig”.

Bolagets rorelse under ar 1926 utvisade en forlust av 77 674: 27 kr., varav
60 313: 19 kr. ticktes genom a vinst- och forlustkontot kvarstiende medel, och
aterstaende beloppet dverfordes till 1927 ars vinst- och forlustkonto. I sin for-
valtningsberittelse fér dr 1926 framhall styrelsen, att om sockerbetsodlingen
icke varit instilld, arsrorelsen skulle ha visat dverskott.

Efter mottagandet av ovan omnimnda subkommittés utlatande fann styrelsen
sig icke langre kunna hoppas pd bistind frian de aktieigande kommunerna utan
dvervigde i stillet i enlighet med kommitterades mening vidtagande av atgarder
i annan riktning. Sedan det visat sig, att ytterligare upplaning mot de sakerheter
bolaget kunde prestera, var utesluten, fann styrelsen det oundgingligt atr soka
triffa uppgorelse med bolagets kreditorer. Vid det forhdllandet att en del av
styrelsens ledamdter voro borgensmin till vissa av bolagets skulder, fann sty-

relsen vidare, att eventuella forhandlingar med kreditorerna limpligast borde
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Advokat
utredning.

Selanders

overlatas at med dylika forhandlingar fortrogen person, och uppdrog 4t advokat
G. Selander 1 Mortala att & styrelsens vignar fora erforderliga forhandlingar.
Advokat Selander atog sig uppdraget och 6verlimnade den 27 september 1927
forslag till rekonstruktion av bolaget.

[ rekonstruktionsforslaget framholl utredningsmannen, att méjligheten av
rekonstruktion med férefintligt aktiekapital helt eller delvis i behall maste anses
vara utesluten samt att ingen utsikt forefanns atc frin annat hall erhalla friskt
kapital. Om konkurs skulle kunna undvikas, syntes ingen annan vig vara fram-
komlig, dn att bolaget silde sina tillgingar till ett nytt bolag, vars aktickapital
komme att utgoras av en del av det gamla bolagets skulder. Denna del av
skulderna, som skulle forvandlas i aktier, borde vara si stor, att de inkomster,
som normalt voro att parikna, rickte till att férrinta aterstdende skuldsumma
och till nédig avskrivning. Av en sirskild utredning hade framgdrt, att jirn-
vigen ¢j kunde berdknas forrinta hdgre skuldsumma in c:a 2 275 ooo kr. Enir
forteckningen over bolagets laneskulder och rintor den 1 september 1927 ut-
visade ett belopp av i runt tal 3 425 ocoo kr., var det onskvirt, att vid det nya
bolagets bildande fordringar & minst c:a 1 150 ooo kr. férvandlades till aktier.

Vid utférandet av sitt uppdrag hade utredningsmannen till en borjan inriktat
sig pa att undersdka, hur det i hindelse av konkurs kom ate stilla sig for ford-
ringsdgarna. Detta skedde for att fa en uppfattning av i vilken utstrickning
der kunde anses formanligt for dem ate till undvikande av konkurs férvandla
fordringarna i aktier. Denna undersskning gav till resultat, att tillgingar till
ctt virde av c:a 65 0oo kr. borde, i den min de icke dtgingo till allminna
formansrdtter och konkurskostnader, komma de oprioriterade fordringsigarna
tillgodo. Endr storre delen av ovan angivna belopp ansigs komma att slukas
av konkurskostnader och férmansberittigade kostnader (loner, skatter m. m.),
syntes ndgon ndmnvird utdelning icke vara att parikna, varfér utrednings-
mannen holl fére, ate den for de oprioriterade fordringsigarna gynnsam-
maste l0sningen uppkom genom att utbyta fordringarna mot aktier i nytt
bolag.

Med de oprioriterade fordringsigarna, utom Kungl. Telegrafstyrelsen och
Svenska Jdrnvdgarnas Arbetsgivareforening, hade sirskilda underhandlingar
forts for att faststilla de belopp de hade att svara for pa grund av det borgens-

ansvar de i egenskap av ledamoter 1 bolagets styrelse patagit sig for vissa av
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bolaget upptagna reversldn, vilka laneskulder i detta sammanhang skulle regleras.
Vid dessa underhandlingar hade enighet uppnatts och beloppen faststilles. Vidare
hade dessa fordringsdgare forklarat sig villiga att utbyta sin fordran emot aktier
i et nytt bolag och hdrvid uttryckt sin 6nskan att erhdlla aktier av samma
klass, som var avsedd for de prioriterade fordringsigare, vilka kommo att taga
aktier 1 likvid. Detta 6nskemal hade framférts till Ostergitlands Enskilda Bank,
som i hogre grad dn ndgon annan fordringsigare borde medverka vid rekon-
struktionen och bliva det nya bolagets kreditgivare. Hirvid hade banken for-
klarat sig villig i sa mitto gd till métes, att “borgensminnen” och dven Gvriga
rent oprioriterade fordringsdgare fa preferensaktier till 12 procent och stamaktier
till dterstiende 88 procent av sina respektive fordringsbelopp. Hirmed hade
“borgensmannen” férklarat sig ndjda. Vidare hade banken utfist sig atc taga
preferensaktier for 450 ooo kr. av sin fordran. Utredningsmannen foreslog dir-
jimte, att framstillning borde goras till Riksgildskontoret, att detta matte taga
preferensaktier for halva statslanet, samt till Kungl. Jirnvigsstyrelsen, Kungl.
Telegrafstyrelsen och Svenska Jdrnvigarnas Arbetsgivareforening atr godtaga
en uppgorelse pa samma villkor som med “borgensminnen”. Till Allminna
Svenska Elektriska Akticbolaget och A.-B. Svenska Jirnvigsverkstiderna
borde hemstillas, att de for den del av deras fordran 4 c:a 22 oo kr.,
som vintades ej bliva tickt vid eventuell exekutiv férsiljning, matte taga prefe-
rensaktier.

Under férutsdttning av bifall till de féreslagna framstillningarna beriknades
ungefirligen foljande fordringsbelopp forvandlade till aktier:

Halva statslanet ........ ... ... ..o L. kr. 111 o000:—
Kungl.. Jienviigsstyrelsens Fordran. . . o vwoes s wmen o« v wnsn s 3 " 22 000: —
Kungl. Telegrafstyrelsens fordran . « vvsws v vomnn s s smum s s 5 41 000: —
Av Allmdnna Svenska Elektriska A.-B:s och A.-B. Svenska
Jarnvagsverkstadernas fordran ............... ... ..... " 22 000: —
Av Ostergotlands Enskilda Banks fordran ............... »w 450 000! —
Svenska Jirnvidgarnas Arbetsgivareforenings fordran ... ... s 22 000: —

De s. k. borgensmidnnens fordringar (inkl. Bankekinds Spar-
BAGK) swmmn s soawn « goieim 5 comms 5 & S50 5 5 0000 ¥ SESE § 5 6 i 466 0o0: —

Summa kronor 1 134 coo: —
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Likuvidation.

Advokat Selander slutade sin utredning med féljande allmidnna uttalande:

"Kommer rekonstrueringen till stind efter ungefir de linjer, som hir ovan angivits, bor det
nya bolaget bliva ckonomiskt birkraftigt och méjlighet férefinnas, att aktierna, dtminstone
preferensaktierna, si smaningom fi ett realisationsvirde.

Bolaget har koncession d sex jirnvigslinjer, nimligen Link&ping—Ringstorp, Linképing—Ti-
gelsta, Fagelsta—Vadstena, Vadstena—Odeshdg, Klockrike—Borensberg och Motala—Fornasa.
Dessa linjer dro var fér sig intecknade, vilket visar sig ur beliningssynpunkt medféra oligen-
heter. Ett nytt bolag bor dirfér séka sammanfora dessa linjer tll en enher, vilket under
forutsicening av kvarblivande inteckningshavares medgivande synes genomférbart.”

Styrelsen anslot sig till de i utredningen framhallna synpunkterna och hem-
stillde i skrivelse till bolagsstimman den 14 oktober 1927, att bolagsstimman
matte besluta

“att bolaget fr. o. m. den 1 instundande november skall triida i likvidation,

att likvidationen, sivitt ske kan, skall genomféras i huvudsaklig dverensstimmelse med de
av advokat G. Selanders P. M. av den 26 september foreslagna linjerna”.

A ordinarie bolagsstimma den 28 oktober 1927 bifdlls styrelsens forslag samt
utsagos till likvidatorer bankdirektsr Nils Brolén, advokat Georg Selander och
trafikchef C. Rydén. Vid extra bolagsstimma den 8 november 1927 bekrifrades
den ordinarie bolagsstimmans beslut savil betriffande bolagets tridande i lik-
vidation som ock valet av likvidatorer. Sista ordinarie bolagsstimma med
M. O. J. avholls den 14 april 1928. Efter det foredragningslistan genomgitts,
begirde borgmistare C. H. Ramsay ordet och yttrade ungefdr foljande:

Sdsom mangarig av Kungl. Maj:t forordnad ledamot av Styrelsen ville ta-
laren, da jarnvidgsbolagets gamla styrelse numera beviljats ansvarsfrihet for sin
sista forvaltningsperiod, begagna tillfillet ate siga ndgra ord. Styrelsen hade
under de senast gdngna dren fatt uppbira mycket klander bl. a. for sin urakt-
latenhet att i tid ombesorja de svivande lanens sammanforande tll ett enda
lin med lingsta méjliga amorteringstid. Omstindigheterna hade emellertid icke
varit gynnsamma for genomférande av en sidan plan. Talaren pavisade med
anforande av siffror trafikinkomsternas nedgiang sedan 1922 och orsakerna
dartll, sdrskilt biltrafikens oanade utveckling, samt redogjorde for de kapiral-
utldgg till nya anliggningar och rullande materiel som skett, dels pd grund av
vid sammanslagningen med Fagelsta—Vadstena—Odeshogs jarnvdg rtriffade
avtal, dels pd grund av trafikens omfattning under de forsta aren efter nimnda
bansammanslagning och dirav féljande behov att forstirka befintliga broar,

viaxlar m. m. Allt detta skedde vid en tid, dd anskaffningskostnaderna stillde
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sig sirskilt hoga. For anskaffande av en avsevird del av det kapital, som
hiarfor argick, maste de enskilda styrelsemedlemmarna iklida sig personligt
borgensansvar. Detta ansigs givetvis vara utan risk, alldenstund de voro de
aktiedgande kommunernas ombud i Styrelsen. Nir Styrelsen sedermera ingick
till dessa kommuner med anhillan om &vertagande av deras borgensansvar,
bifolls emellertid icke denna framstillning, varfér styrelseledamoterna (borgens-
minnen) maste genom personlig uppoffring befria sig fran detta ansvar, var-
igenom borgensminnen blevo fordringsdgare gentemot jirnvigsbolaget.

Nir nu, 1 foljd av det uppgjorda rekonstruktionsférslaget, borgensminnen
skola erhilla aktier 1 det blivande nya jirnvigsbolaget for sin uppkomna fordran,
vore det talarens férhoppning, att kommunerna genom inldsen av nimnda
aktier skulle i sin man lindra den ekonomiska pafrestning, deras fortroendemin
i det nuvarande jirnvagsbolagets styrelse blivit utsatta for.

Denna vadjan forklingade fullkomligt ohérd.

Under tiden 1 november 1927—31 december 1928 ombesorjdes bolagets rorelse
av likvidatorerna. For att i ndgon man kunna motverka intring fran automobil-
trafiken besloto dessa upptaga omnibusstrafik & limpliga linjer. Sisom sddana
ansagos 1 framsta rummet linjerna Motala—Borensberg—Tjillmo och Motala—
Vadstena. Tjdllmobygden hade av gammalt ansetts tillhéra Linképings handels-
omrade och betraktades sdsom dn nirmare anslutet, sedan jirnvigslinjen Klock-
rike—Borensberg kommit till stind. Dels genom motorismens inflytande, dels
av annan anledning kom Linkoping i bakgrunden, och Motalas inflytande tilltog.
Resendrerna fran Tjidllmotrakten funno omvigen frin Tjillmo till Motala ver
Fornasa allt for tidsddande, varfér de stkte sig fram pd andra vigar, frimst
over Karlsby eller Godegard.

A linjen Motala—Vadstena hade redan tidigare tillstand till linjetrafik bevil-
jats annan person och uppehillits sedan ar 1925. For varje ar dkades resande-
antalet d busslinjen och minskades & jirnvidgen, trots den ligre befordrings-
avgiften 4 jarnvigen. Av foretagen utredning framgick, att inkomstminskningen
tillfolje busstrafikens konkurrens kunde uppskattas till 18 ooo & 20 coo kr. per ar.

Infor denna tillbakagiang av jarnvigstrafiken funno likvidatorerna limpligt
att for Tjallmolinjen utverka tillstand cill linjetrafik och betriffande Motala—
Vadstenalinjen soka forvarva dar utévade trafikrattigheten. T enlighet hirmed

soktes och erhélls trafikeillstand & linjen Karstorp—Tjallmo—Borensberg—Mo-
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Nytt bolag bildas.

tala den 21 april 1928, men pd grund av forsenad leverans av for linjen an-
skaffad omnibuss tog trafiken sin borjan forst den 22 augusti 1928. Med dgaren
tll trafikridtten @ linjen Motala—Vadstena upptogos underhandlingar i slutet
av ar 1928, vilka underhandlingar ledde till resultatet att 3 st. omnibussar
inkoptes for 40 coo kronor och insattes 1 trafik den 1 mars 1929. Den forst
anskaffade bussen kostade 13 ooo kronor, varfor alltsd i omnibussrorelsen in-
vesterats §3 ooo kronor. Investeringskapitalet erhélls genom upplaning i O. E. B.
mot sdkerhet 1 den forvarvade materielen. Till en borjan bedrevs rorelsen
tillsammans med jirnvigsrorelsen, men det befanns sedermera, att rorelsen
limpligen borde Gverlatas av sarskilt aktiebolag. Foér detta dndamal bildades
Mellersta Ostergotlands Trafikaktiebolag med ett aktiekapital av 40 ooo kronor,
som tecknades av Mellersta Ostergitlands Nya Jirnvigsaktiebolag.

Fran och med den 1 januari 1929 dvertogs jirnvigens rorelse av det nybildade
Mellersta Ostergotlands Nya Jarnvigsaktiebolag. Stiftelseurkunden for detta
bolag hade ingivits den 4 juli 1928 och upptog bland annat, att aktiekapitalet
skulle utgdra minst 1 coo ooo kronor och hégst 3 ooo oco kr., att aktierna skulle
vara dels stamaktier och dels preferensaktier ull ett belopp av hogst 1 500 ooo
kr. och berdttigade framfér stamaktierna tll rlig utdelning av bolagets vinst ill
sex for hundra a aktiebeloppet.

For reglering av det i bandelen Vadstena—Odeshdg intecknade statsldnet @
300 0oo kr., som enligt balansrikningen per 31 december 1928 genom amor-
teringar nedbringats ull 236 037: §3 kr., medgav Kungl. Maj:t genom resolution
den 24 maj 1928 — under férutsittning att rekonstruktionen av M. O. J. i lik-
vidation genomfordes senast den 31 december 1929 —

“att bolagets skuld for anliggander av jirnvig frin Vadstena till Odeshég med hamnspar

till Histholmen mi till det belopp, vartill skulden, inberiknat anstdndsrintan, uppgir vid
tidpunkten fér genomférandet av nimnda rekonstruktion, bilda ett nyrt lin”.

For det nya lanets erhillande stadgade Kungl. Maj:t bl. a.

“att annuiteten & det nya statslanet beriknas till 5 procent & lanebelopper, av vilken annuitet
gottgdres rinta efter fyra och en halv procent 3 oguldet kapitalbelopp och resten urgir avbe-
talning dédrd. Annuiter md dock tillsvidare erliggas & endast halva linebelopper. A den andra
delen skall annuiter utgda forst frin och med borjan av det ér, av vars inkomst utdelning a
preferensaktier i det nya akrtiebolag, som enligt planen fiér ovanberérda rekonstruktion skall
bildas, blivit beslutad, eller frin en tidigare tidpunkr, diirest gillande bestimmelser angiende
samtrafiksvigarna dndras sdlunda, att Mellersta Ustergdtlands Jirnvigsaktiebolags jirnvigar
komma atr tillféras visentlig inkomst av trafik, som enligt nu gillande bestimmelser framfires
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over Mjslby—Haistholmens jirnvig; dgande i sistnimnda fall fullmiktige 1 riksgildskontoret
prova, huruvida och frin vilken tidpunke annuitet skall debiteras.”

Betriffande sikerhet for det nya linet féreskrevs, att till riksgildskontoret

skulle

“avlimnas den inteckning i bandelen Vadstena—Odeshég jimte hamnspdr till Histholmen
med formansrite framfor varje annan fordran, som nu ligger till sikerhet for dec ursprungliga
ctawslinet. Sedan samcliga de Mellersta Ostergotlands jirnvigsakticbolag i likvidation nu till-
hériga bandelarna sammanslagits till en jirnvigsenher, mi nyssnimnda inteckning utbytas mot
inteckning i berdrda jirnvigsenhet, med formansrite nist efter inteckningar fér ett obligations-
lin 4 hégst 1 200 0coo kronor.”

Det nya bolagets styrelse mottes av samma svirigheter, som det ildre bolaget
och likvidatorerna haft att brottas med. Konkurrensen fran andra trafikmedel
skiirptes ytterligare, sockerbetsodlingen fluktuerade men nidde aldrig upp till
forkrigsnivan, trafiken pd Motala Gvergick allt mera till Statens Jarnvigar over
Mjélby. Endast i ett hinseende ligo linjerna f6r bedémandet av den framtida
utvecklingen klarare. De sedan ett par tiotal ir svivande frigorna om dels nya
taxor for lokaltrafik, dels nya foreskrifter angiende godssamtrafik hade nim-
ligen fitt sin l6sning genom Kungl. Maj:ts resolution av den 27 juni 1929.

Till sina huvuddrag voro de nya taxorna kinda genom av Kungl. Jirnvigs-
styrelsen vid skilda tidpunkter utfirdade publikationer, varigenom styrelsen
kommit i tllfille ate genomgdende prova det vid en ny taxas tillkomst upp-
kommande liget betriffande bolagets lokala trafik, men betriffande samtrafiken
kvarstodo olika meningar dels mellan Kungl. Jirnvigsstyrelsen och Svenska
Jarnvagstoreningen, dels inom den av Kungl. Maj:t tillsatta kommittén for
yttrande 1 berdrda fraga. Forst genom ovannimnda resolution gavs slutligt
besked, sd att jirnvigsforvaliingarna i allminhet kunde berikna, hur de nya
bestimmelserna komme att verka for vederborande foretag. Endast i ett fall
voro de nya godssamtrafiksbestimmelserna otydliga, nimligen i friga om be-
greppet en jirnvig. Sedan det nya bolagets styrelse funnit, att de nya sam-
trafiksféreskrifterna nédvindiggjorde sammanforandet av smirre jirnvigsenhe-
ter ull storre, dterupptogos de sedan ar 1926 bordlagda férhandlingarna med
forvaltningen av N. U. ]J. angdende samarbete jirnvigarna emellan. Forhand-
lingarna, vari sedermera dven V. B:s forvaltning deltog, ledde till avslutandet
av den 23 oktober 1929 dagtecknade Sverenskommelsen om gemensam trafik-
forvaltning av de jirnvigar, som de tre bolagen dgde, vilken Gverenskommelse
den 19 november 1929 godkiindes av ordinarie och extra bolagsstimmor. Genom
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denna overenskommelse férmenade styrelserna, ate sadant ekonomiske intresse
forefanns, att godssamtrafiksforeskrifternas bestimmelser om villkoren for ge-
mensam taxa voro uppfyllda, och ansokte hos Kungl. Maj:t om nadig fast-
stillelse & sadan taxa for berérda jarnvigar. Till denna ansckan avstyrkee
Kungl. Jarnvigsstyrelsen bifall i den féreliggande formen men férklarade sig
vilja forhandlingsvis tillmbtesgd bolagens onskan att utan omlastning fa for-
sindelser framférda tll billiga fraktavgifter mellan de tre bolagens jarnvigar.
Hirefter upptogos forhandlingar mellan Kungl. Jarnvigsstyrelsen same M. H. J:s
férvaltning & ena sidan samt de tre bolagens forvaltningar & andra sidan. Efter
lingvariga forhandlingar triffades den 11 mars 1930 &verenskommelse om un-
dantag i viss samtrafik frin de av Kungl. Maj:t faststillda godssamtrafiksfore-
skrifterna. Overenskommelsen, vilken fortfarande giller och som kom att om-
fatta dven V. S. B. J.,, innebar, att de tre bolagen skulle arligen tll S. J. resp.
M. H. J. utgiva viss ersittning for avledd trafik.

I samband med denna dverenskommelse triffades avtal mellan Riksgilds-
kontoret och likvidatorerna av Viderstad—Skinninge—Brinninge Jdrnvags
A.-B. & ena sidan och samférvaltningen 4 andra sidan, varigenom samforvale-
ningen 6vertog trafikeringen av nimnda jirnvig under 3 ar.

Samtliga hirovan omférmilda overenskommelser och avtal godkindes av
ordinarie bolagsstaimma den 30 juli 1930.

Sedan Kungl. Maj:t avslagit de tre bolagens ansékan om gemensam taxa, in-
givo bolagen var for sig ansdkan om faststillelse av lika lydande taxa. Genom
resolution den 23 maj 1930 faststillde Kungl. Maj:t det ingivna taxefdrslaget
att tillimpas fr. o. m. den 1 juli 1930. DA det emellertid visade sig, att med
taxeférindringen forenat arbete icke kunde hinna avslutas tll sagda tidpunke,
foreskrev Kungl. Maj:t, att ikrafterddandet av den nya taxan skulle anstd till
den 1 oktober 1930. I enlighet dirmed tillimpades den nya taxan frin och
med anférda dag. Samtidigt dvertog T. O. ]. trafikskotseln av bolagets jirn-
vigar. Hirigenom bortfoll behovet av forvaltningslokaler i Linkoping, varfor
Styrelsen forsilde for berdrda dndamdl férut forvidrvade stadsfastigheten S:t
Larsgatan 128 a.

I sin forvaltningsberiteelse till 1931 drs bolagsstimma meddelade Styrelsen,

»ate tillflje dels den alltmer skirpta konkurrensen frin motordrivna fordon och farkoster,
dels forsimringen av konjunkrurliget fér jordbruksniringen, av vilken niiring bolagets jarn-
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vigar rona starkt inflytande, har ndgon férbittring av bolagets ekonomiska stillning icke

kunnat uppnas.

For att undersdka méjligheterna till en férbittring av denna stillning har Styrelsen hos de

storre borgendrerna utverkat moratorium av forfallande rintor och amorteringar till den 1

december 1931.”

Vinst- och forlustkontot for ar 1930 utvisade:

fran 1929 kvarstdende forlust ........ .ot Kr. 62793: 52
arets forlust ... e w 73 762: 60
Kronor 136 §56: 12

Under ar 1931 forsimrades bolagets ekonomiska stdllning ytterligare. For-

hoppningarna att kunna erligea férfallande rintor och amorteringar inom mo-
P &8 g

ratorietiden infriades icke, varfér bolaget tridde i konkurs den 1 december 1931.

Konkurs.





