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Foretal

o

G/{r 1944 ha 70 ar forflutit sedan bandelen Pdlsboda—Finspong av N. O. ]J.
och bandelen Figelsta—Vadstena av M. O. ]. ppnades for allmidn trafik.
Styrelserna for de bigge jirnvigsforetagen ha ansett, att minnet hirav borde
hugfistas, churu 7o ar ju kanske icke kan anses som ett jubileum. Man ville
emellertid ¢j invinta foretagens 75-arsdag, da det ir troligt att de vid den tiden
dro inforlivade med statsbanorna. Banornas 7o-ariga tillvaro beslutade man for
den skull att fira dels med medaljutdelning till vid féretagen anstdllda dldre
tiinstemin och personal, dels genom att en historik utarbetades rérande fore-
tagens dden under de sista artiondena. Sddan finnes ndmligen redan fér M. O. J.
utkommen till denna banas 25-arsjubileum den 1 december 1922 och for N. O. J.
till dennas so-arsjubileum ar 1924. Styrelserna givo 1 uppdrag dt oss underteck-
nade att vidtaga for jubileumsskriftens tillkomst erforderliga dtgirder, och ha
vi for den skull gdte i forfattning om att berdttelser med ledning av protokoll
och andra befintliga handlingar utarbetats Gver de tre foretagen N. O. ],
M. O. J. och den sedan ar 1934 med M. O. J. inférlivade banan V. S. B. J.
Virdefulla bidrag ha hirvid limnats av baningenjéren T'. Laurell, som skrivit
kap. V och VI, samt maskiningenjéren Y. Blomstrand, varjimte dvriga férvalt-
ningstjinstemén inom bolagen utarbetat de i berdttelsen intagna tabellerna. Be-
rittelserna rérande M. O. J. ull ir 1934 samt rérande V. S. B. ], kap. II och
(11, ha forfattats av trafikchefen C. Rydén. Ett synnerligen virdefullt bidrag



till jubileumsskriften har limnats av docenten W. William-Olsson, som skrivit
en specialstudie rérande niringsliv och trafik inom jirnvigarnas trafikomriden.

Di jubileumsskriften nu overlimnas till trafikanter och andra, som hysa
intresse for vart lins kommunikationer, si sker detta med ett tack till dem som
bidragit till dess tillkomst, och med férhoppning att den skall kunna bliva till
gagn for dem som i framtiden f3 sig anfértrodd skotseln av dessa kommunika-
tioner och dven fér alla dem som ha intresse av att forska i flydda tiders for-
hallanden och ¢j blott taga del av de svirigheter man da hade att kiimpa emot,

utan dven se vilka framgdngar som vunnos.

Norrkoping i juni 1944.

Jobn Ekelund. G. Gyllenswird. Eric Johnsson.



Kﬂl). I

Norra Ostergétlands J arnvigar

under aren 1924—1934

en 19 september dr 1874 invigdes jirnvigslinjen Pilsboda—Finspong N. O. J:s olika ban-
))hb’gtidfigen av Hans Maj:t Konung Oscar II, och pafsljande dag éppna- e

des jarnvigen for allmin trafik. Med anledning av att foretaget ir 1924
kunde skada tillbaka pa en so-rig tillvaro, avhélls i Finspong den 14 november
sagda ar en jubileumsfest under ansliende hogtidligheter. Till densamma hade av
jarnvigens trafikchef, majoren V. V. K. Eric M. Lindgren, utarbetats en fest-
skrift 6ver savil Pilsboda—Finspongs som de senare tillkomna banornas —
Finspong—Norsholm, Orebro—Pilsboda och Kimstad—Norrkoping — &den
intill jubileumsaret. Av denna festskrift och av andra tillgingliga handlingar
inhdmtas rorande jirnvigsforetagen och deras forhdllanden &r 1924 i korthet

féljande:

Pilsboda—Finspongs Jirnvigs Aktiebolags forsta lagtima bolagsstimma hélls
den 5 juni 1872. Foretagets tidigare angeldgenheter hade handhafts av en inte-
rimsstyrelse, bestdende av herrar bruksigaren Carl Edvard Ekman, bruksigaren
friherre Hugo Johan Hamilton, bruksigaren greve Gustaf Otto Mérner, friherre
Isracl Otto Vilhelm Lagerfelt och bruksigaren Fredrik Bergvall, vilka & bolags-
stimman samtliga utsagos till ledaméter av jarnvigsbolagets styrelse. Jirnvigen,
a vilken koncession beviljats redan den 9 december 18771, skulle erhilla en lingd
av 5/ mil och byggas med 3 fots (= 0,891 meter) sparvidd. Den skulle utrustas



Aktiekapital.

med skenor vigande 1o skdlpund pr fot. A desamma erhélls sedermera en higsta
hastighet av 1'/2 mil i timman.

Skenorna utbyttes lingre fram, sd att huvudsparet i sin helhet ir 1900 var
omlagt med skenor av stil, vigande minst 17,2 kg./m. Av de gamla vid Fin-
spongs Styckebruk tillverkade jdrnskenorna kvarligga dock dnnu i dag en del i

sidospdr a stationer.

Finspong—Norsholm Jirnvigs Aktiebolag konstituerades vid sammantride i
Finspong den 28 september 1883.

Till ledamdter av bolagets styrelse utsigos brukspatron Carl Ekman, lands-
sckreterare A. Wallenberg, bruksigare J. Orvall, doktor G. Strémberg och bank-
direktor G. Herlenius. Banan, som erhéll en lingd av 27 km., byggdes av di-
varande I6jtnanten V. V. K. C. G. Borgstrom och 6ppnades for allmin trafik
den 1 oktober 1885. Overenskommelse triffades med Palsboda—Finspongs Jirn-
vigs Akticbolag om gemensam forvaltning, och dr 1895 forsildes foretaget till

det di nybildade Norra Ostergdtlands Jirnvigs Akticbolag, i vilket dven Pals-
boda

Finspongs jirnvig gick upp.

Linjen Orebro—Pilsboda erholl koncession &r 1897. Arbetena for jirnvigs-
byggnaden pabdrjades den 1 april 1899 och voro avslutade vid en sidan tid-
punkt, ate tillstdnd till jarnvigens dppnande for allmin trafik kunde meddelas
den § januari rgor.

Linjen Kimstad—Norrkdping slutligen koncessionerades den 3 juli 1903, och
den 3 juni 1906 tog den ordinarie trafiken 4 densamma sin bérjan.

Genom fullbordandet av de tvd sistnimnda banlinjerna hade bekvim smal-
sparig forbindelse erhéllits mellan de bdda stiderna Norrkoping och Orebro.
Norra Ostergotlands jirnvigar voro nu ej lingre endast lokalbanor utan voro
inlemmade uti ett stérre jirnvigsnit genom sammanbindningen i Norsholm med
de smalspariga banorna inom norra delen av Kalmar lin.

Norra Ostergotlands Jirnvigs Aktiebolags aktiekapital utgjorde vid bolagets
bildande 1 0co coo: — kr. Ar 1904 Skades aktickapitalet med 300 0oo: — kr.
och bibehélls vid beloppet 1 300 0oo; — kr. till &r 1917, dd styrelsen “med
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fastat avseende pd rorelsens storlek”, som det heter i styrelsens motivering f&r
forslaget, hemstdllde till bolagsstimman att dka aktiekapitalet frin nyssnimnda
belopp till 1 560 coo: — kr. genom &verforande fran dispositionsfonden av

260 coo: — kr. Aktiedgarna erhdllo silunda 20 /0 gratisaktier. Med samma

motivering foretogs en liknande utokning — 20 %0 — av det nya aktickapitalet

ar 1920, varefter detta silunda uppgick till 1 872 coo: — kr. Det pa sin tid in-
betalta aktiekapitalet hade pd sd sdte blivit 6kat med 44 ", och da bolaget fort-
farande limnade aktiedgarna 6 %o utdelning, erhéllo de gamla akteiigarna 8,6
/yp pa sina aktier.

Som ovan nidmndes, invigdes den forsta delen av de sedermera 1 N. O. J.
ingdende banorna den 19 september 1874. Ar 1924 hade denna bana silunda
varit trafikerad under en tidrymd av §o ar. Detta jubileum celebrerades av
jirnvigsbolaget pa ett ansldende sitt den 14 november 1924. I Norrkdpings

Tidningar aterfinnes foljande beskrivning Gver dessa festligheter:

Norra Ostergétlands Jirnvigsaktiebolags 50-ars jubileum

Jubileet firades i gir i Finspong med ansliende hégtidligheter

I Finspongs slott motes den besdkande av en gammal inskription pd bide svenska och latin,
som ber honom njuta av vad “huset férmar” och stiller dess hivor och hirligheter till hans
tjdnst. Inskriften stir didr dn i dag som ett minne av det frikostiga och hégt uppskattade
virdskap, som slottsherren de Geer hiir under lingliga tider utévade och som i sin min bidrog
till att ge Finspong en plats dven 1 vir andliga kulturhistoria. Numera sti slottets salar och
gemak i vardagslag tomma. Men i gir var det, som om den gamla tiden anyo levar upp.
Det lyste av marschaller pa den Gppna platsen framfor slottet, och dir inne rérde sig en
stor skara gister. Virden var Norra Ostergotlands Jirnvigsakticbolag, och dess gister hade
samlats for att begd so-rs minnet av Pilsboda—Finspongs jirnvigs tillkomst, den férsta
linken 1 den kedja, som nu férbinder Orebro med Norrképing.

Frin biada dessa platser anlinde strax efter kl. 4 extratig med inbjudna, som omedelbart
styrde sina steg till slottskapeller, dir den firsta delen av minnesfesten, medaljutdelningen
till 23 av jirnvigsbolagets trotjinare, skulle dga rum.

Bland de nirvarande mirktes landshivding E. Trolle, Linképing, forutvarande ledamoten
i jirnvigsstyrelsen brukspatronen Ad. Burén, Grytgél, representanter for statens jirnviigar.
distriktschefen G. A. Schultz, byrichefen H. Almqvist och trafikdirektér M. Sundberg, Gverste-
l6jtnant John Ekelund, borgmistaren G. A. Bjorkman, Norrképing, och grosshandlaren ]J.
Lundmark, Orebro, huvudredaktorerna for de flesta dagliga tidningarna i de bida linen,

Trafiképpning 1874.

N. O. J:5 so-drs
jubilenm 1924,



som representanter for de enskilda jirnvigarna fil. dokt. 1. Hallberg, dircktér O. Simonsson,
wrafikcheferna C. Carlsson, Norrkdping, E. Lindman och H. Ekman, Linkdping, som represen-
tanter f6r industrin och enskilda trafikanter generalkonsul J. Fredholm, Stockholm, &veringen-
jor A. Johansson, dircktér G. E. Leire, godsigare ]J. Karsberg, riksdagsman K. Andersson,
Eliantorp, greve G. O. Mirner, Senstorp, kammarherren friherre H. Hamilton, Boo, Styrelsens
ledaméter borgmiistare H. Ramsay, direktér Pehr Swartz, grosshandlare H. Ehrenborg, lands-
sekreterare V. E. von der Lancken m. fl.

I slottslﬁapeuet

Medan en avdelning av Norrkpings orkesterforening spelade Sodermans brollopsmarsch,
tigade medaljérerna in i det med blommor smyckade kapellet och intogo sina reserverade
platser. Akten inleddes hirpi med hymnen ”Dig skall min sjdl sitt offer bira”, som sjongs
av majorskan Emmy Lindgren till violin- och orgelackompanjemang. Hirpid frameridde trafik-
chefen major Lindgren och yttrade, atc ”di det nu &r so ar sedan Pilsboda—Finspongs
idgrnvig bygedes och hiir invigdes, si har N, O. J. hos Kungl. Sillskapet Pro Patria utverkat,
atr 23 medaljer matte utdelas till bolagets tjinstemiin for langvarig och trogen tjanst”. Talaren
anhsll, ate Landshévdingen mitte férritra medaljutdelningen.

Landshdvding Trolle vinde sig efter denna anmodan i ete hjirclige tal wll medaljorerna
och ytrrade ungefir filjande:

Da N. O. J. i dag velat hugfista minner av Palsboda—TFinspongs jirnvigs halvsekeltillvaro
genom ate tilldela dem, som i minga dr dgnat sina krafter &t jirnviigens tjinst och verkat
for dess utveckling, Sillskapet Pro Patrias medaljer, s& har bolaget gjort detta for att dirmed
ocksd hedra arbetet. Jag har blivit anmodad utdela medaljerna, och jag efterkommer denna
uppmaning med den allra storsta glidje, endr det visat sig ate plikeeroher och arbetsglidje
dnnu hava starka rétter i den gamla Gstgotabygden. D& Ni nu erhilla Eder medalj, si innebir
denna icke blott ett erkinnande for Edert plikttrogna arbete fran jirnvdgens sida, utan iven
ctt erkiinnande frin det svenska sambhillet, som dirmed hedrar Eder. Si bér medaljutdelningen
uppfattas av Eder alla, annars vore den icke vad den bor vara. Bolaget, som féljt Edert
arbete pd nira hdll och dirfér kunnat virdesitta detsamma, har anhillit om denna Eder
utmirkelse, som tilldelas av en institution med officiell prigel, som i sin ordning ocksd prévat
Eder gidrning. Si dr medaljen en samhillets erkiinsla likaviil som bolagets. Vi veta alla, att
den utveckling, som man under de gingna §o iren kunmnat glida sig 3t, berott pi ate det
varit handfasta karlar som burit dagens tunga och som drivit fram denna trafikled, si atr
den kunnat meddela lycka och vilgdng 4t hela denna bygds befolkning. Detta vet bolaget
och har dirfor ej kunnat hugfista so-drsjubileet pd bittre sitt in genom denna medaljutdel-
ning. For Eder medaljérer ma utmirkelsen bli till glidje p& gamla dagar, di Ni se tillbaka
pd Edert arbete och finna bevis pd atr Ni hedrat arbeter ach Eder sjilva.

Landshovdingen fiste direfter pd var och en av medaljérerna den med blia och gula band
forsedda medaljen.

Pro Patrias lilla guldmedalj tilldelades stationsinspekrorerna A. D. Pettersson, Hjortkvarn,
A. ]J. Lindén, Kneippbaden, och N. O. Orre, Skollersta, f, stationsinspektoren O. Eriksson,
Hidingsta, samt underinspektoren C. G. Fredriksson, Finspong.

Stora silvermedaljen tilldelades  féljande: stationsférestindarna J. H. Hallstrom, Ljusfors,
O. E. Carlsson, Pristkop, C. G. Fritzell, Svennevad, och C. E. Eriksson, Hidingsta, banmiis-
taren K. L. Persson, Kvismaren, lokomotivférarna V. Qvarfordt, A. Lindskog, F. Fritz, C.
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Svensson, O. Hellstrom och R. L@vstrém, banmistaren J. E. Lindkvist, stationskarlen K. A.
Petterson, banvaktarna M. T. Gurafsson, E. Hj. Nilsson, verkstadsarbetaren C. Palmkvist,
banarbetarna A. Petterson och K. O. Akerstedr.

Major Lindgren framforde efter medaljutdelningens slut ett tack fran jirnvigen till Lands-
hovdingen for att denna velat celebrera hiégridligheten genom att utdela medaljerna, varefter
fru Lindgren och pastor Bengt Skylling sjongo Gorzes “Tyst som en natt, djup som ett hav”.

Kyrkoherde Leander gick direfter infor altarer och holl hir en religids betraktelse &ver
orden i Uppenbarelsebokens 2:dra kapitel ”Var trogen intill ddden, si skall jag giva dig
livets krona”.

Detta ir, sade talaren, ett ord som vil kan passa vid en hogridligher som denna. Trohet
har alltid av oss minniskor skattats hdgt och fatt sin beltning. S& ock hiir i dag. Men icke
blott vi minniskor skatta troheten hégr. I Guds ord talas ofta om trohet och dess beloning.
och i anférda ord utlovas den allra hgsta beloningen. Vi ménniskor kunna vil beléna, men
det blir di alltid av ett forgingligt viirde, men den som siger “var trogen intill déden”, han
ger en beldning, som icke vet av ndgon forgingelse, livets krona. Denna maning atr vara
trogen dr vil avsedd arc i frimsta hand gilla det andliga, men det giller dven det jordiska.
Den som icke dr trogen i det ringa, han iir icke heller trogen i det som hdgre ir. Trohet
krives sdlunda av oss i vart fall, och lénen skall icke utebli. Den som lovar detra, han kan
infria loftet, livets krona. Vad detta innebir kunna vi ej fatta, men att det #r nigot storr,
det forstd vi, di det utlovas som livets héigsta beléning. Varen dirfér trogna! M3 vi alla
taga med oss denna maning fran var Herre Gud, en maning till trohet.

Som avslutning pa akten i kapellet sjéngs psalm 500 vers 7 "Herre signe Du och ride”,
och dirmed var den offentliga delen av hégtidligheten till dnda, och under tonerna av Séder-
mans bréllopsmarsch limnade man kapellet.

Middagen pa slottet

Kl. 6 gav jdrnvigsbolaget middag for medaljorerna, tidigare medaljerad personal, inbjudna
gister och tjanstemin vid jirnvigen. Middagen intogs i stora slottshallen, som var smakfullt
dekorerad med flaggor, vapenskdldar och girlander. Vid middagen hilsade ordféranden i
jirnvigens styrelse borgmistare C. H. Ramsay gisterna vilkomna och Landshévding Trolle
talade for Konungen, dirvid erinrande om att Oskar II fér 5o ir sedan invigde banan och
att hindelsen firats i Finspongs slott.

Borgmistare Ramsay talade for de min, som fére den nuvarande styrelsen verkatr for
bolaget, sirskilt fér dem, som verkatr for jirnvigens tillkomst. Bland dem mirkees i frimsta
rummet friherre Hamilton pi Boo, greve Mérner pi Sonstorp och brukspatron Carl Ekman
pa Finspong, som var den drivande kraften.

Brukspatron Ad. Burén, Grytgél, som 1879 intridde i jirnvigsstyrelsen, tackade foér denna
skal och utbragte ett leve, sdrskilt idgnat brukspatron Carl Ekmans minne, “Hade han ¢j
varit, skulle vi for visso icke i denna stund suttit hir och firat so-irsminnet”.

Hirpa talade landshévding Trolle varmt och hjirtligt fér jirnvigsbolaget och jirnvigens
utveckling. Han erinrade om hurusom Carl Ekman var en slikting rtill Géra Kanals skapare
von Platen och att man, utan atwe for &vrigt jimféra kanalen med jirnvigen, hos jirnvigens
skapare kunde iakttaga samma energi och framsynthet. Major Lindgren vinde sig till jirn-
vigens personal, i synnerhet medaljorerna, och framférde jirnvigens tacksamhet for plikt-
troget arbete. Under de gingna dren hade vid underhandlingar naturligtvis olika meningar
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N. O. J:s styrelse
1924—32.

om bide den ena och den andra punkten kunnat rida mellan ledning och personal. Men man
hade kommit 6verens dven vid dessa, ytrrade talaren, "dirfér att man hade fértroende for
varandra”. Medaljérernas tacksamhet mot jirnvigsbolaget och dess styrelse frambars av
stationsinspektor Pettersson, Hjortkvarn.

Dircktor J. Lundmark, stadsfullmiktiges i Orebro ordférande, framférde en hilsning och
en lyckénskan frin sin stad, vars utveckling befrimjats av N. O. J., som i sitt nuvarande
skick dven givit Orebro en utfartsvik vid havet i Norrkoping.

Godsigare J. Karsberg, Finspong, framférde Risinge kommuns lyckonskan samt ett tack
for vad jirnvigen varit for denna bygd. Major Lindgren frammanade minnet av den man,
som byggde jirnvigen ach i 30 ar varit ledare, trafikchefen O. Kamph, vilken avled forra
aret. Major Lindgren uppliste dven en mingd telegrafiska hilsningar, bland vilka mirktes
ett telegram frin landshévding K. J. Bergstrém, Orebro, som beklagade att han blivit hindrad
deltaga i festen, Statens jirnvigsstyrelse, generaldirektér Granholm, Svenska Jirnvigsforeningen,
landsh6vding Axel Ekman, Norrkipings stadsfullmiktiges ordférande disponenten ITvar Swart-
ling, som lyckonskade & Norrképings stads vignar, borgmistare Schneider, som framforde
Orebro stads lyckonskningar, hiradshévding P. Orre, bankdircktér B. Séderbaum samt flera
storre trafikanter.

Doktor I. Hallberg, dircktér i Svenska Enskilda Jirnviigarnas arbetsgivareférening, talade
for jirnvigens forvaltning och personal samt samférstindet dem emellan. Det var en bekrif-
telse pa major Lindgrens ord om det fértroende, som alltid rdtt mellan ledning och personal
vid N. O. J., nir dr Hallberg omtalade, att han icke férr in nu till denna minnesfest fate
kallelse till N. ©. J. Hans hjilp brukade nimligen pdkallas, nir parterna ha svirt att komma
dverens pd egen hand.

Talens rad avslutades av borgmistare Bjérkman, som frambar en lyckonskan frin Norr-
kopings stad och uttalade gisternas tack for visad gistfriher.

Under middagen hade taffelmusik utférts av orkesteravdelningen. Efter densamma spredos
gisterna i salongerna, dir samkvimet under den angenimaste stimning fortsattes, till dess
att det vid 11-tiden blev tid for de mera langviga gisterna att taga avsked och embarkera
i de vintande extratigen. Vid det laget hollo dven de sista, flimtande marschallerna pa art
siga god natt.

N. O. J:s styrelse utgjordes ar 1924 av foljande personer: landshévding Eric
Trolle, borgmidstare C. H. Ramsay, Linkoping, direktdr Pehr Swartz, Djuron,
grosshandlare H. Ehrenborg, Norrképing, friherre G. Djurklou, Orebro, major
Eric M. Lindgren, Finspong, samt som ombud fér Kungl. Maj:t landssekreterare
V. E. von der Lancken, Linkoping. Styrelsens ordférande var borgmistare
Ramsay och vice ordférande direktdr Swartz. Verkstillande direktdr och trafik-
chef var major Lindgren.

Vid bolagsstimman ar 1925 voro direktdér Swartz och hans trenne déterar
stora akticdgare 1 bolaget, i det att herr Swartz sjilv var inregistrerad for 1 963
st. aktier och déttrarna for 1 ooo st. aktier var. Norrképings stad innchade vid
samma tidpunkt 3 086 st. aktier och V. B. 1 990 st. Vid féljande ars bolags-

stimma meddelade herr Swartz, att han ej lingre var akticigare i bolaget, varfor

12



han ¢j 6nskade att std kvar i styrelsen. Herr Swartz hade namligen donerat sina
aktier till Norrkopings stad, och skulle dessa sdsom en Henning Swartz” dona-
tionsfond™) forvaltas av Norrkopings dritselkammare och avkastningen av
fonden enligt vissa av donator angivna bestimmelser anvindas som bidrag till
lindrande av den tysta néden inom Norrképings stad. Efter herr Swartz invaldes
1 styrelsen ordféranden inom Norrkopings dritselkammare raidman C. J. Revent-
berg. Som styrelsens ordférande kvarstod borgmistare Ramsay, och till vice
ordférande valdes landshévding Trolle.

Féljande dr, 1927, hade sivil Norrkdpings stad som V. B. genom inkdp av
dottrarna Swartz’ aktier jamte andra sidana okat sina aktieinnehav, si att sta-
den vid arets bolagsstimma var dgare av 5 049 st. aktier och jirnvigsbolaget
— egna jamte de bada dotterbolagens Vikno och Novik — av § 9oo st. Staden
och jirnvigsbolaget innchade silunda tillsammans nira 6o /o av bolagets hela
aktiestock. Vid drets bolagsstimma foretogs ingen indring i styrelsens samman-
sattning. S4 skedde emellertid vid bolagsstimman féljande r, 1928, i det atr
da herrar Ramsay och Djurklou ej omvaldes utan i stillet insattes i styrelsen
overstekammarjunkaren friherre Johan Beck-Friis, Soders, och trafikchefen Carl
Carlsson, Norrkdping. Att detta ombyte av styrelseledamdter haft sitt férspel
framgar av ett uttalande till protokollet vid stimman, som gjordes av herr
Reventberg och hade foljande lydelse:

?Visserligen har, mig veterligen, ingen aktiedgare i saken vint sig till ndgon av oss hir i
Norrképing, men har det naturligtvis dock kommit till var kinnedom, att en del aktieigare
gjort gillande, att den mdjligheten férelige, det Norrkopings stad och Vikbolandsjirnvigen
utnyttjade sin majoritetsstiillning inom Norra Ustergdtlands Jirnvigs Akticbolag s3, att Gvriga
aktiedgares intressen 1 bolaget kringskures.

Att en sddan farhiga kunnat sprida sig bland aktieiigarna finna vi, som representera Stadens
och Vikbolandsjirnvigens intressen, yrtrerst beklagligt och kunna knappast férstd, art den
verkligen kunnat uppstd. De som foljt de Atgirder som frin Stadens och Vikbolandsjirnvigens
sida vidtagits efter det att de blivit innehavare av stdrre aktieposter i Norra Ustergdtlands
Jarnvigs A/B, maste vitsorda, att inga dtgirder i dylikt syfte hitdills forsports, och de som
kinna ll, efter vilka riktlinjer man arbetar inom kommunalférvaliningen i Norrkoping maste
ock finna farhdgorna fullstindigt ogrundade.

D3 emellertid dessa farhdgor fate den spridning, som skett, anse vi oss hir & bolagsstimman
bora forklara, att Norrkopings stad och Vikbolandsjirnvigen ej haft eller hava fér avsikt ate

utnyttja sin majoritetsstillning till forfing for dvriga akticiigare i Norra Ostergdtlands Jirn-
vigs A/B.”

Detta uttalande syfrtade vil ej direkt pd att de bdda huvudintressenterna

1) Henning Swartz var herr Pehr Swartz’ ar 1911 genom olyckshindelse omkomne son.
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borde vara mera talrikt representerade inom bolagets styrelse, men denna siker-
ligen ganska omtéliga frdga var kanske dven en av anledningarna till detsamma.

P4 forslag av landshévding Trolle beslutade bolagsstimman, att ’sedan borg-
mistare C. H. Ramsay pa grund av dndrade férhillanden nu icke lingre till-
horde bolagets styrelse, till honom uttala etr tack for det synnerligen oegen-
nyttiga och skickliga arbete, vilket han som styrelseledamot i bolaget under en
ud av 22 ar tll bolagets fromma nedlagt”.

Vidare beslots tlldela borgmistare Ramsay fribiljett for livstiden 4 bolagets
jarnvdg samt uppdrogs dt styrelsen att lata forfirdiga dylik biljett uti ddel metall
att till borgmistare Ramsay Sverlimnas som ytterligare tecken pd bolagets er-
kinnande av hans arbete.

Av landshévding Trolle uttalades likaledes till friherre Djurklou jirnvigs-
bolagets tack for hans mangdriga verksamhet inom bolaget.

Vid samma bolagsstimma beslots — pd forslag av landshovding Trolle —
att med hinsyn dll det synnerligen fortjinstfulla sdt, pa vilket verkstillande
dircktoren och trafikchefen major Eric M. Lindgren fullgjort sina &ligganden,
bevilja honom en arlig pension av kr. 10 500: —, med skyldighet fér honom att
dérest bolaget sda pafordrade, avgd vid 65 ar, men med rittighet fér honom att
nir som helst dessforinnan komma i dtnjutande av pensionen, om han bleve
forhindrad att skéta tjinsten, dvensom it hustrun, om hon dverlevde honom,
en arlig pension av kr. 4 500: —, med skyldighet fér Lindgren att till sitt av-
sked fortfarande betala pensionsavgift med kr. 200: — &rligen.

Den nya styrelsen utsag till ordférande inom styrelsen friherre Beck-Friis
samt till vice ordférande landshivding Trolle.

Vid 1928 ars bolagsstimma invaldes i styrelsen politic radmannen Nils Sjo-
strom, da ordférande inom Norrképings stadsfullmiktige, efter grosshandlare
Ehrenborg, som avlidit. Foljande ar avled dven friherre Beck-Friis, och invaldes
i styrelsen efter honom f. riksdagsmannen Karl Andersson, Eliantorp. Till sty-
relsens ordférande utsigs efter friherre Beck-Friis landshévding Trolle och till
vice ordférande ridman Reventberg.

Vid bolagsstimman dr 1933 limnade sivil excellensen Trolle som major

Lindgren styrelsen. Protokollet frin stimman meddelar hirom:

“Herr ordféranden féredrog féljande, honom tillhandakomna telegram frin Excellensen

Trolle:

14



Rddman Reventberg, Norrképing,

Tyvirr forbindrad nirvara vid morgondagens sammantride sinder jag N. O. ]. mina var-
maste vilonskningar och dess styrelse mite bjirtligaste tack fér mdngdrigt utmdrkt samarbete.
Trolle.

Herr ordféranden gav hirefrer uttryck for bolagers kinslor av synnerlig tacksamhet gent-
emot Excellensen Tolle for de utmirkea fortjinster han under minga dr — diribland flere si-
som bolagets frimste representant — nedlage till frimjande av bolagets intressen. P& herr ord-
forandens forslag beslot stimman ate till Excellensen Trolle avlita detta telegram:

Excellensen Trolle, Falkiping.

Norra Ostergitlands Jarnvigs Aktiebolag, i dag samlat till drsstamma, betygar sin avgdende,
hogt virderade styrelseordférande sin uppriktiga och varma tacksambet fér mdnga drs osparda
méda till frimjande av jarnvigens bista. Bolaget utbeder sig férmdnen att jimvdl i fortsitt-
ningen fa wvara inneslutet i Eders Excellens vilvilliga hagkomst samt tillénskar Eders Excellens
for dr, som stunda, rikaste lycka och vilsignelse.

Jamvil dll major Lindgren framférde herr ordféranden bolagets varma tacksamhet for det
hiangivna och intresserade arbete, han under minga dar nedlage inom bolagets ledning. Herr
ordféranden uttalade till major Lindgren, d& han nu stode i begrepp ate trida ullbaka frin sin
post inom bolaget, dess biista vilgingsonskningar.”

Radman Reventberg blev nu ordférande inom bolagets styrelse, och trafikchef
Carlsson eftertridde major Lindgren som verkstillande direktir.

Betriffande jirnvigens tekniska utrustning foretogos under 1920-talet inga
visentliga fordndringar. Tidigare pibérjade arbeten med utbyte av ridls och
vixlar fortsatte likasom komplettering och forstarkning av ballasten i samband
med reglering av syllavstinden, som minskades frin 760 till 640 mm. Likasd
foretogos vissa forstirkningsarbeten & 6verbyggnaden 3 bron éver Motala strém
vid Skirblacka, bron vid Borggrd ombyggdes, och & bron 6ver Svennevadsan
utbyttes Sverbyggnaden. Med anledning av dessa forstarkningsarbeten 4 ban-
overbyggnaden kunde man begira okning av tdghastigheten, och erhélls &r 1928
tillstind act framfora tdgen med en storsta hastighet av 60 km/t mot tidigare
so km/t.

Bland under dessa r utférda smirre arbeten & banan mirkas uppsittning av
fillbommar vid nigra vigdvergingar samt utbyte av sidana mot automatiska
ljus- och ljudsignaler, dir sidant kunnat ske efter vederborlige tillstand av
myndigheterna.

Vid Lenbergsvik anlades dr 1927 en lastplats for den dirstides startade nya in-
dustrien Glans Kalkbruk samrt vid Trolleflod likaledes en lastplats for Domin-
verkets transporter,
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Lenbergsviks hallplats och vaktstuga.

Vid Doverstorp byggdes samma ar ett nytt stationshus med tillhérande er-
forderliga ckonomibyggnader, varjimte sparsystemet utvidgades.

Ar 1930 foretogs utvidgning av verkstaden i Finspong, som tillbyggdes for en
kostnad av c:a 40 ooo: — kr. Samma dr inkdptes ett nytt grustag vid Sonstorp
for 6 coo: — kr.

A bangardarna vid Kimstad och Norsholm foretogos under dessa ar av S. J.
storre utvidgningsarbeten. Kungl. Jdrnvigsstyrelsen ansag, att dessa arbeten
voro av den natur att N. O. J. borde, enligt gillande 6verenskommelse rorande
gemensamt utnyttjande av dessa stationer, deltaga i kostnaderna fér desamma
med ett berdknat belopp av kr. 115 139: 17. N. O. J. bestred detta krav under
férmenande, att arbetena voro en foljd av dubbelsparets Norrkdping—Links-
ping framdragande och icke uppfyllde den i den dberopade Gverenskommelsen
givna forutsittningen for N. O. Jis betalningsskyldighet eller att arbetena voro
for de bigge jirnvigarna for gemensamt dndamal nédiga. D3 enighet ¢j kunde
uppnds, hade Kungl. Jarnvigsstyrelsen dragit saken infér prévning av skiljemin,
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vilka i dom den 16 maj 1925 dlade N. O. J. atc f6r de omtvistade arbetena till
Statens Jdrnvigar utbetala 20 coo: — kronor.

Forslag att genom en ny jirnvigsanliggning utvidga N. O. J:s trafikomrade
framkom redan dr 1906, dd koncession begirdes & en jirnvig, utgiende frin
Borggirds station genom Tjillmo socken till Godegirds station 4 statsbanan
Mjélby—Hallsberg, vidare ver Zinkgruvan och Ammeberg till Askersund och
ddrifran dll Laxd station & vdstra stambanan. Denna bana skulle g& genom
mycket skogrika trakter och skulle méjliggéra for det stora belgiska bolaget
Vieille Montagne i Ammeberg att &ver Norrkopings hamn utskeppa zink-
malmen fran Ammebergs gruvor, vilken d& forslades med pradmar dver Vittern
och sedermera pr jarnvig till Goteborg, dirifran den vidare befordrades till
utlandet. Fraktkostnaderna for transporterna 6ver Norrkoping skulle for bo-
laget stilla sig gynnsammare in dver Goteborg, varfor detta visade stort intresse
for forslaget. Norrkdpings stad hade dven intresse for att f& dessa stora trans-
porter over sin hamn men hyste planer pd att fa till stdnd en annan forbindelse
genom anldggning av en normalspdrig jirnvig frin Norrkoping norr om sjon
Glan tll Finspong samt vidare dver Zinkgruvan och Ammeberg till Laxi. Bigge
forslagen métte motstand i Kungl. Jirnvigsstyrelsen, som dock tillstyrkte kon-
cession for den smalspariga forbindelsen, men endast till Askersund, och bevil-
jades sadan av Kungl. Maj:t den 15 april 1911. D3 emellertid svarigheter motte
att anskaffa nddiga medel for anldggningen, erholl koncessionsinnehavaren dr
1918 tillstand att uppdela koncessionen i tvenne, den ena avseende strickan
Borggard—Godegard och den andra strickan Godegird—Askersund.

Koncessionen uppehélls under 1920-talet, och man erhéll ging efter annan
forlingning i den fér arbetenas paborjande av Kungl. Maj:t faststillda tiden,
men da det ej lyckades att uppbringa tillrickligt ekonomiskt intresse ens for den
kortare strackan Borggard—Godegard, fick koncessionen férfalla.

Under ar 1931 framkom dven ett forslag till utvidgning av N. O. J:s trafik-
omrade genom att fortsitta banan norrut frin Orebro via Kortfors & Nora—
Karlskoga Jarnvig till Grythyttan & Bergslagsbanan, dir Hillefors Jirnvig
tillstéter. Man uppgjorde approximativa berdkningar rérande anliggningskost-
nader och inkomster, vilka dock ej visade sd pass gynnsamt resultat, att det an-
sags limplige att fortsitta utredningsarbetet, trots ett ritc livligt intresse for
forslaget inom orten.
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Forslag till banlin-
jens omliggning vid
Palsboda.

Férslag till tresken-
spdr Kimstad—Skiir-
blacka.

Ar 1925 framlade verkstillande direktéren ete forslag till omldggning av
banlinjen vid Pilsboda station. D& Palsboda—Finspongs jarnvdg pd sin tid
anlades, inleddes banan tll Pilsboda station fran vister. Nar sedermera linjen
till Orebro tillkom, maste dven denna inféras till Palsboda visterifran. Hirav
foljde, att uppehillen for de genomgdende tigen mdste bli langa i Pilsboda,
eniir lokomotiven miste frinkopplas, vindas och inkopplas i tagsdttens motsatta
inda mot vid dessas ankomst. For undvikande av dessa olidgenheter uppgjorde
verkstillande direktéren forslag till Finspongslinjens omliggning ndrmast Pals-
boda, s& att densamma inférdes & stationen Osterifrin. Tagen kunde dd omedel-
bart fortsitta, utan att man behovde féretaga den tidsddande omkopplingen.
Den foreslagna omliggningen beriknades komma att draga en kostnad av kr.
95 00o: —, men genom densamma skulle uppstd en kalkylerad minskning av
driftkostnaderna med kr. 6 ooo: — arligen.

Styrelsen var livligt intresserad av forslaget, och man begirde Kungl. Maj:ts
tillstind att fi utféra detsamma. P4 grund av den omkring dr 1930 intriffade
ckonomiska situationen for jirnvigen uppskots tills vidare forslagets genom-
forande. Givetvis skulle denna anordning medfért flera fordelar fér jirnvagen,
vilka dock numera, di storre delen av persontrafiken sker medelst rilsbussar,
ej dro av samma betydelse som tidigare.

N. O. J:s storsta trafikanter iro de stora industrierna i Finspong samt de 1
Skiirblacka och Ljusfors jimte Boo egendom. Industrierna i Skirblacka och
Lijusfors #gdes pi 1920-talet av Fiskeby Fabriks A/B. Detta bolags ledning
ivrade naturligen for att fi kostnaderna for sina stora transporter av ravaror
och firdiga produkter av pappersmassa si billiga som méjligt, och pagingo
talrika dverliggningar med jirnvigsbolaget rorande fraktnedsdttningar. DA
Fiskcbybolaget dven ansig, att det for industrifretagen vore till fordel att ha
bredspérig forbindelse med stambanan, lit bolaget verkstilla utredning rorande
kostnaderna for anliggning av ett normalspdrige fabriksspdr frin Okna station
& linjen Norrkoping—Linkoping till Skirblacka. Samtidigt gjordes genom
N. O. J:s forsorg utredning om byggandet av ett s. k. treskenspar mellan Kim-
stad och Skirblacka stationer. Intetdera av dessa férslag blev emellertid reali-
serat. Jarnvigens forvaltning inkopte diremot ar 1929 8 st. s. k. transportorer,
d. v. s. liga, kraftiga trallor, & vilka normalspdriga jirnvigsvagnar med full

last kunde placeras och 4 den smalspdriga banan transporteras till de industriella
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Bockkran fér vedtransporter i Skirblacka.

anldggningarna. Dessa transporter, som utstrickts dnda till Finspong, ha gatt
mycket bra, och pa detta sitt kunna normalspariga jirnvigsvagnar med last
fran fabriker @ kontinenten forslas anda in i verkstiderna i Finspong, likasom
de dir tillverkade stora maskinerna dirckt kunna lastas pd normalspariga vag-
nar for transport till sina olika bestimmelseorter 1 in- och utlandet.
Jarnvigsbolagets inkomster hollo sig i stort sett goda under 1920-talet for
att fran och med ar 1930 visa en nira nog katastrofal nedgang. Den huvudsak-
liga orsaken hirtill voro de under 1920-talets senaste ar vikande konjunkturerna
samt den med varje ar allt hardare konkurrensen med bilarna. Biltrafiken tog,
som allmint kint, ett oerhdrt uppsving efter forra virldskriger. Antalet auto-
mobiler inom landet var ar 1924 62 820 och okades till 145258 ar 1930,
hirav lastbilar 15 246 st. ar 1924 och 38 757 st. ar 1930. Att dessa bekvima
transportmedel skulle taga frdn jirnvigarna bdde person- och godstrafik var
ju uppenbart, helst som biltrafiken ej var bunden av sidana bestimmelser som
jirnvdgarna betriffande taxor, skyldighet att uppritthilla trafiken m. m.
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Fran jirnvigarnas sida gjordes flera framstillningar om reglering av for-
hillandena mellan de bigge kommunikationsmedlen, och en stor konferens av-
holls for sidant indamil 1 Stockholm ar 1927 enligt Kungl. Maj:ts bemyndi-
gande av chefen for kommunikationsdepartementet. Till denna konferens in-
bjodos landets samtliga landshdvdingar, representanter for V. V. S, for S. J.
samt for landets enskilda jirnvdgar och en hel del andra for saken intresserade
personer. Aven danska, finska och norska regeringarna voro inbjudna att lata
sig representeras vid Gverliggningarna. Bilismen seglade emellertid da for sa
forliga vindar, att jirnvigarnas svarigheter knappast vid métet blevo tllrdcklige
beaktade. Denna friga — forhdllandet mellan jirnvigar och bilar — torde
dock pd sin tid ha blivit s utférligt behandlad i tryck, att den hir ej behover
ndrmare omordas. Myndigheternas mening var i all korthet den, att i allmidnhet
¢j borde uppstillas restriktioner, som férhindrade konkurrensen. Vartdera trans-
portmedlet ansdgs ha sin uppgift att fylla, och i stort sett maste det lamnas at
den fria ckonomiska utvecklingen att avgéra, var grinsen mellan det enas och
det andras arbetsuppgifter skulle dragas, d. v. s. vilken trafik som med storre
fordel kunde besorjas av det ena eller det andra kommunikationsmedlet. Jdrn-
vigarna borde, ansag man, anpassa sig efter den genom automobilismens till-
komst intridda situationen, och sa skedde ocksda. Man bérjade ate alle mera
inritta bilrutter i jarnvdgarnas egen regi och upptog konkurrensen med i privat
dgo befintliga foretag. Aven vid N. O. J. vidtogos dtgarder for att i mojligaste
man skydda foretaget for den starka bilkonkurrensen. Sdlunda beslutade sty-
relsen att sdnka prisen pa tur- och returbiljetter, sa att dessa kommo i ungefirlig
dverensstimmelse med de normer som gillde vid Statens Jarnvigar, vilket inne-

bar en héjning av rabatterna for fram- och Aterresa fran 25 % till 33 .
] b 5 33

Vidare sinktes samtliga biljettpriser — savil for enkla som for tur- och retur-
biljetter — & linjen Orebro—Palsboda, varigenom man beriknade atr kunna sti-

mulera persontrafiken 4 denna bandel.
Under ar 1926 insattes bilar fér savil person- som godstrafik i jirnvigens
egen regl pa vigstrickorna Resta—Hidingsta, Okna—Hidingsta och Skollersta

Ekends. Senare samma ar oppnades dven trafik a strickan Ljusfors—Boberg,

vilken féljande ar utstrickres till Tolskepp. Ar 1929 inrdttades bussforbindelse
Orcbro—Hidingsta, huvudsakligen avsedd for industriarbetare i Orebro.

For att ytrerligare intressera allmidnheten for att anvinda sig av jirnvigarna
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Upplag av s. k. mesa vid Ljusfors pappersbruk,

for sina transporter vicktes, efter tillkomsten av T. O. J., inom dettas trafik-
utskott ar 1931 forslag om att utskottet skulle engagera en skolad képman som
wrafikanskaffare. Det framhills emellertid sivil av T. O. J:s verkstillande
direktér som av dess trafikchef, att man redan tidigare ordnatr denna friga
genom jidrnvigens egen personal och att vissa tjanstemin vid skilda tillfillen
bereste de olika banorna, bestkte stationsforestandarna och 1 sillskap med dem
uppsokte handlande, stérre lantbrukare och andra trafikanter. Vid dessa besok
hade vissa uppslag framkommit om genomgdende frakter med sivil jirnvig
som bil, och man hade lyckats draga en del nya transporter tll jirnvigarna,
i synnerhet tyngre gods och dir det gillde langre distanser. A kortare distanser
ddremot var det svarare att konkurrera med bilarna. Man ansdg, att en jirnvigs-
man med ingidende kdnnedom om taxor, forordningar och dvriga forhallanden
vid jirnvigarna vore bittre skickad fér det ifragavarande arbetet 4n en kispman,
och pa grund hirav vidtogos di inga vidare dtgirder i drendet. Det visade sig
emellertid att arbetet blev sd pass omfattande, att det helt upptog tiden fér en
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Inrittandet av
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person, varfor en tjinst — benimnd trafikombud — for andamalet inrdttades ar
1933. Till dess innehavare forordnades jirnvigstjinstemannen B. Franzén.

Trafikombudet inriktade sitt arbete pd att besoka inom jarnvigarnas trafik-
omraden befintliga befraktare, sisom industrimin, foretagare, handlande, lant-
brukare m. fl., med vilka fraktfrigor och riktlinjer for trafikens samordnande
med jirnvigarna diskuterades. Det visade sig snart att man for att kunna
erhdlla ny eller aterfa udigare forlorad trafik maste offerera befraktningar
“fran dorr tll doérr”, Till en bérjan ordnades denna angeldgenhet genom en-
treprendrer, men sedermera anskaffades lastbilar och jirnvigarna ombesorjde
sjalva transporterna.

Ackvisitionsverksamheten vid T. O. J. har varit av stor betydelse och har lagt
grunden till virdefulla forbindelser med ett flertal befraktare.

Frigan om sammanslagning av de smalspariga jarnvigarna inom Ostergdtland
och Norra Smiland till en enhet dr av gammalt datum. En mycket vidlyftig
utredning av detta drende hade ar 1910 verkstillts av for andamadlet utsedda
kommitterade under ordférandeskap av landshévding Swedelius. Denna ut-
redning omfattade banorna Fagelsta—Vadstena

Odeshég, Linkoping—Fagel-
sta, Linképing—Ringstorp, Norsholm—Bersbo, Vistervik—Atvidaberg—Bersbo,
Hultsfred—Vistervik, Norrképing—Finspong—Palsboda—0Orebro, Norrkoping
—Soderkoping—Valdemarsvik samt Norrkdping—Arkosund.

Genom utredningen pavisades, att stora férdelar skulle kunna uppnis genom
ate samtliga dessa foretag sammanfordes till en enhet, framst trafikékning och
undvikande av omlastning genom samtrafikvigarnas omliggning, bittre utnytt-
iande av den rullande materielen, minskning av kostnaderna for materialinkdp
och forradsforvaltning same for verkstider m. m. Trots detta lyckades man
dock ej uppna enighet, och forslager fick forfalla. Men tanken var dirmed ej
avlivad, den fanns kvar och upptogs ndgra ar senare av N. O. J:s styrelse i ett
forslag att sammansla de till M. O. J. hérande banorna med N. O. J. Svarig-
heten fér en sidan sammanslagning var bland andra den, att bandelen mellan
Norsholm och Ringstorp hade annan dgare, med vilken uppgorelse maste triffas
rorande de genomgdende tagens framforande éver denna banstricka. Alternative
tinkte man sig dock en direkt forbindelse, och forslag utarbetades ar 1916 till
anliggning av smalsparig jarnvig mellan Norsholm och Linkdping med strick-

ning mellan stambanan och sjon Roxen samt anslutning till M. O. J:s spar i
g ) g p
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Utlastningsanordning fér mesa vid Ljusfors.

Linkoping. Forslagen blevo emellertid ej da realiserade. Forst ndgra ar senare
— dr 1922 — upptogs frigan anyo och man tillsatte delegerade fér utredning
av mojligheterna att sammansla de bigge foretagen N. O. J. och M. O. J. till
ctt. Skulle sidan sammanslagning komma till stand, bleve det emellertid néd-
viandigt ¢j blott att med N. V. H. ]. wiffa uppgorelse rorande tillstand att
framféra tagen over bandelen Norsholm—Ringstorp utan dven att av S. J.
erhalla medgivande att betingelserna for forsandelsers framférande & de berérda
linjerna enligt N. O. J:s lokala taxa matte anses uppfyllda ivensom att bestaende
samtrafiksvigar berérande dessa — helt eller delvis — finge omriknas med
beaktande av att dessa linjer skulle anses tillhora endast en forvaltning. En for
detta dndamal ar 1925 tll Kungl. Jarnvigsstyrelsen gjord framstillning blev
emellertid icke bifallen. Hirigenom kom visserligen fragan om N. O. J:s &ver-
tagande av M. O. J. i ett mindre gynnsamt lige, men man gav likvil ¢j upp
tanken utan gick i forfattning om ate 1 alla hiindelser lata verkstilla en teknisk-
ckonomisk utredning av drendet,
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Nagot direkt resultat ndddes dock ej heller genom denna utredning, och ndgort
lingre fram kom hela drendet i ett annat lige.

I september ar 1927 inkom nidmligen till N. O. J:s styrelse en skrivelse frin
V. B,, i vilken foreslogs att foretaga utredning om och i vilken man samarbete
mellan dessa bada féretag skulle kunna med fordel anordnas. Frigan vickte
N. O. J:s styrelses livliga intresse, och det gavs i uppdrag till de bada féretagens
trafikchefer Lindgren och Carlsson att verkstilla sidan utredning, varvid de
skulle dga ritt att anlita den yteerligare sakkunskap, som kunde anses erforderlig
eller limplig.

Till N. O. J:s styrelsesammantride den 27 april 1929 kunde utredningsmin-
nen framligga huvudgrunderna for ett samarbete mellan de bdda banorna, vilket
gick ut pa:

1. Gemensam trafikforvaltning.

2. Gemensamt anvindande av rullande materiel och personal.

3. Vartdera bolaget erhaller sina inkomster och bir sina utgifter.

Dessa huvudgrunder godkindes av styrelserna for de bida jirnvigarna, och
man beslutade att foresld drets bolagsstimmor att antaga desamma, vilket dven
skedde. Didrjimte beslutades 4 stimmorna, att utredningarna i idrendet skulle
fortsdttas och bedrivas s, att definitivt forslag kunde foreliggas 1930 drs bo-
lagsstimmor och samarbetet paborjas senast den 1 januari 1931.

Da det emellertid ansdgs dnskvirt att dven M. O. J. inginge i den gemen-
samma forvaltningen, dryftades méjligheterna hirtll mellan de tre bolagens
trafikchefer samt ordféranden i Norrképings dritselkammare ridman Revent-
berg, och voro de samtliga intresserade for detta férslag. For dess realiserande
ansags det limpligt, att N. O. ]. skaffade sig ckonomiskt intresse i M. O. J.
Major Lindgren foreslog diarfor N. O. J:s styrelse & sammantride den 13 sep-
tember 1929 att forvirva den aktiemajoritet i bolaget, som innehades av Oster-
gotlands Enskilda Bank och som man trodde sig veta, att banken var benigen
att avyttra, For att hdrom underhandla med banken utsig styrelsen herrar
Lindgren, Carlsson och Reventberg. Dessa delegerade anmiilde till styrelsen den
15 oktober, att prelimindrt avtal triffats med banken om inkdp av bankens
aktiepost i M. O. J., 3 900 st. preferensaktier. Styrelsen godkinde avtalet och
gav verkstdllande direktéren i uppdrag att avsluta kdpet. Detsamma blev emel-
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Boo Egendoms bridgdrdar med stapelliggningsmaskin,

lertid icke fullfolj. N. O. ]J. arrenderade i stillet under nigra &r M. O. J., och
da sedermera T. O. J. bildades, ingick M. O. J. i denna férvaltning.

Forslag till 6verenskommelse rérande de trenne banornas samarbete forelig
fardigt pd hdsten ar 1929 och antogs av de intresserade féretagen, av N. O. J.
a extra bolagsstimma den 18 november sagda ir. Avsikten med samarbetet
anges 1 ingressen till dverenskommelsen, i vilken det heter:

”I dndamal att genom de olika jirnviigarnas sammanférande under en férvaltning, benimnd
Trafikforvaltningen Ostergétlands Smalspariga Jarnvigar (T. . J.), &stadkomma rationell
trafikskorsel for jirnvigarna sisom helher, ledande till 6kad nettobehillning sivil genom
minskning av utgifter som dven genom okning av inkomster samt bittre utnyttjande av jirn-
vigarnas tillgingar och personal, har mellan de tre bolagen triffars Gverenskommelse om
gemensam trafikforvalening.”

T. O. J. skulle omfatta samtliga till M. O. J. hérande banlinjer med en sam-
manlagd lingd av 124,7 km., N. O. J:s banlinjer med en lingd av 132,3 km.,
V. B:s banlinjer med en lingd av ror,1 km., Norrkdpings stad tillhériga av

V. B. arrenderade banlinjerna Norrkopings Ostra—Sédra Hamnen samt Slakt-
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husspdret, lingd 2,1 km. och dirjimte N. V. H. J. tillhériga av N. O. J. delvis
trafikerade jirnvigslinjen Norsholm—Ringstorp om 13,3 km. lingd. Summan
av T. O. J. trafikerad banlingd skulle silunda uppga till 373,5 km. Hiruill
kom sedermera dven jirnvigen Skinninge—Brinninge om 27,2 km. lingd, var-
igenom den trafikerade banlingden 6kades till 400,7 km.

Overenskommelsens villkor voro i huvudsak féljande:

Trafikforvaltningen handhaves av ett trafikutskotr, bestiende av tvd dirtill befullmiktigade
ledamoter med en suppleant frin var och en av de tre bolagens styrelser samt en verkstillande
direktdr. Dessutom skall hos Kungl. Maj:t goras framstillning dirom, att av bolagens krono-
ombud ett utses att sisom ordinarie och ett sisom suppleant i trafikutskotter forerrida Kungl.
Maj:ts och Kronans intressen.

Trafikutskottet, som utser verkstillande direktér med ert ars Smsesidig uppsigning, dger att
i enlighet med &verenskommelsens bestimmelser & de tre bolagens viignar besluta och handla
i avseende & jirnvigarnas drift och underhall.

Forvalingens huvudkontor skall vara forlagt i Norrkdping.

I den gemensamma férvaltningen skall anses ingd jirnvigarna i befintligt skick med personal,
bana och husbyggnader, hamnar och grustag, diri inbegripna respektive bolag tillhdriga hotell-
byggnader ivensom sidana anordningar, vilka for trafikens hijande & resp. banor redan finnas
foranstaltade, rullande materiel, inventarier och marterialier.

Vid éverenskommelsen skall fogas en férteckning Gver under den gemensamma forvaltningen
stiende rullande materiel och inventarier dvensom en férteckning &ver materialier i forrdd.
Varje bolag skall i rikenskaperna gottgéras fér materialierna efter viirdering enligt dagspris.

Erforderlig nyanskaffning av lokomotiv, person- eller godsvagnar, erforderliga nyanligg-
ningar, utvidgningar och forbitringar m. m. skola, efter férslag av verkstillande direktdren
och utlitande av trafikutskotter, beslutas och bekostas av vederbdrande bolag.

Reparationsverkstaden i Finspong skall i stérsta mdjliga utstrickning gemensamt begagnas
och kostnader for underhillet av rullande materiel samt inventarier dirstides fordelas mellan
banorna i proportion till summan av verkligen utbetalta arbetsloner och verklig anskaffnings-
kostnad fér erforderliga materialier fér de reparationer, som for varje jirnvigs rikning i
verkstaden utforts.

Om vissa lokomotiv, motorvagnar, personvagnar eller inventarier anviindas & annan jirnvig
din dgarens, skall sirskild Gverenskommelse triffas angdende ersittning till den dgande banan
for begagnande av denna materiel och om dess revision.

Rorande gemensamt anvindande av godsvagnar skall sirskild dverenskommelse triffas.

Alla inkomster — likvil med undantag for varje bolags egna rintor, inkomster fran dotter-
bolag och inflytande aktieutdelningar samt inkomster av skogar och lantegendomar — upp-
biras av trafikutskotter, som jimvil — med motsvarande undantag — bestrider alla utgifter

for drift och underhdll, iven sidana som avse mindre forindringar av bana med byggnader
och anliggningar samt rullande materiel, vilka icke dro av natur aw 6ka kapitalviirder.
Frigor om antagning, befordran och entledigande av ordinarie personal eller forflyttning
av sidan frin den ena banan till den andra, si ock betriffande denna personals lénevillkor,
avgoras av trafikueskorter.
Forslag till gemensam taxa 4 ull T. ©. J. anslutna jirnvigar skall inom av Kungl. Maj:t
foreskriven tid upprittas av trafikutskottet och understillas Kungl. Maj:ts prévning.
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Uppliggning av kolmilor & Boo Egendom.

Overenskommelsen trider 1 kraft den 1 juli 1930 och skall gilla till den 1 juli 1941. Upp-
signing av densamma skall dock ske minst tvd ar fére kontraktstidens utging. Sker ¢j sidan
uppsigning, giller Sverenskommelsen i ytterligare tio ar och s vidare allt framgent.

Ovan dr ndmnt att uppgorelse maste triffas med S. J. rorande de genom
T. O. J:s tllkomst dndrade samtrafiksvigarna, vilket drende dven berorde
Mjolby—Histholmens jirnvdg. Enighet hirom nidddes, och &verenskommelse
1 drendet undertecknades den 11 mars 1930.

Denna overenskommelse stadgade i huvudsak, att om godstrafiken mellan
tva vid N. O. J, M. O. J. och V. B. beligna stationer enligt vagbestimnings-
reglerna 1 de av Kungl. Maj:t den 27 juni 1929 faststillda godssamrerafiksfore-
skrifterna skulle ledas ver vdg over jarnvdg med olika sparvidd, skulle gods-
transporterna utan hinder av nimnda regler ledas 6ver den smalspariga vigen
via Norsholm—Rinsgtorp. Denna bestimmelse gillde dock icke for trafik mellan
Norrkoping, Kimstad och Norsholm 4 ena sidan samt Linkdping, Motala, Fagel-
sta och Hastholmen & den andra samt mellan Orebro Sodra och Linképing. Den
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N. O. J:s ekonomi
dren 1924—3j2.

smalspariga vigen skulle dock faststillas som alternativ transportvig mellan
Norrkopings Ustra @ ena sidan samt Linkoping, Motala, Fagelsta och Hist-
holmen & den andra.

For den fraktavledning, som genom T. O. J:s tillkomst kunde komma att
drabba S. J., skulle T. O. J. erligga en arlig avgift av 15 oco: — kr. Till M. H. ].
skulle av samma orsak erliggas en arlig avgift av 2 8oo: — kr.

Med N. V. H. ]. triffades 6verenskommelse om ritt att anvianda banlinjen
Norsholm—Ringstorp mot ett arligt vederlag av 15 ooo: — kr.

Slutligen tridffades overenskommelse med V. S. B. J. i likvidation, genom
vilken T. O. J. 6vertog trafikeringen av V. S. B. J. och sdlunda 3tog sig
att ombesorja och bekosta denna jarnvidgs trafikerande, underhall och férvalt-
ning mot rétt att uppbira alla frin densamma inflytande trafikinkomster.

Trafikutskottets forsta sammantrade dgde rum 1 Finspong den 24 april 1930.
Till ordforande inom utskottet valdes landshévding Trolle och till vice ord-
forande overste Ekelund. Verkstillande direktér blev major Lindgren och trafik-
banavdelningarna @ M. O. ]J. och & V. B. Banavdelningen 3 N. O. ]. skulle
liksom forut skétas av baningenjor Laurell, vilken dven utsiags till maskinin-
genjor for hela forvaltningen.

Under det forra virldskriget och aren direfrer stego N. O. Jis inkomster
av jarnvigsrorelsen rekordartat. Detta blev vil ocksd den frimsta anledningen
tll att bolagets aktickapital, som forut dr nimnt, utdkades dr 1917 med 20 %/
gratisaktier och med ytterligare 20 90 sidana ar 1920. Inkomsterna sjonko
emellertid redan ar 1921 och dn mera aren direfter men héllo sig likvil goda
dnda tll de sista aren av 1920-talet, di de gingo ned i orovickande grad,
varom nidrmare meddelas 1 ett foljande kapitel. Da utdelningarna likvil
dnda tll for aret 1929 — med undantag for ar 1921 — héllos vid 6 %/, forandra-
des under dren 1924—1932 bolagets ckonomiska stillning, och de svivande
skulderna okades. En utdelning av 6 9/0 & det storre kapitalet tog i ansprik
112 320 kr. mot 78 oco kr., som utgjorde 6 /o pd det tidigare aktiekapitalet, en
okning salunda av 34 320 kr.

Styrelsen foljde uppmirksamt denna utveckling av bolagets ekonomiska for-
hallanden och uppdrog redan den 15 december 1926 at sina ledaméter herrar

Reventberg och Lindgren att undersoka méjligheterna av att uppldagga ett nytt
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obligationslan eller upptaga ett fast lan & 500 coo kr. Hairigenom skulle de
svivande skulderna, som belopte sig pa c:a 400 0oo kr. och som voro placerade
i mera tillfdlliga bankkrediter, kunna fonderas, och det fasta lanet skulle siker-
ligen, ansdg man, kunna erhdllas mot billigare villkor in vad den andra kredit-
formen betingade. Det tyckes emellertid ha méte svarigheter att ordna denna
angeligenhet, endr drendet forst den 21 september 1928 dter omndmnes i sty-
relseprotokollen, da verkstillande direktoren anmilde, att den av de utsedda
utredningsminnen foretagna undersdkningen givit vid handen, att det “for
nirvarande visat sig limpligast att skjuta pa fragan”. Det lir nog ¢j heller ha
varit méjlige att realisera den tilltinkta fonderingsplanen, da tillrickligt goda
sikerheter ¢j kunde presteras. Situationen i ckonomiskt avseende blev tyvirr
efter ett par dr 4n simre och ledde till nédvindigheten av att rekonstruera

bolaget.
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