
Heg.-nir ibr 8296
'¿anor i alan teckningar, fö! 

vid förhandlingar i Karlat* 
den 19 oktober 193*«

Kärv arande: Byråchefen I.Öfverholm
Trafikchefen K» Pallin
Arbetschefen T» Hedström
Överingenjör T» fredån

A» Larsson
Undertecknad Thelander.

förhandlingarna avsågo ett klarläggande av do åtgärder» a 
måste träffas» för att. vid elektrifiering av statabanelinjen Jaså» 

Charlottenberg» Khrälvsbanornas elektriska drift skall kunna fortgå
obehindrat i Karlstad och eventuellt utvidgas till att även omfatta 
sträckan Karlstad»Skoghall.

X huvudsak gjordes följande uttalanden:
Statsbanornas och Klarälvbanornas överföringssystem arbet:

Ff»n» sed samma spänning men med olika periodtal» nämligen med resp»
16 2/3 samt per» per sekund. Kan
måste antingen enskilda banans lok

icke denna skillnad elimineras»
eller benornas gemensamma kontak

ledningar göras omkopplingsbara för 

nativ äro alltså a priori tänkbara:
1)

resp, strdnarter. följande alter

lArilvbanorna övergå helt till S.7» periodtal
2)

3)

enskilda banans lok förses med sådana anordningar» att de 
kunna arbeta såväl vid 2$ som 16 2/3 perioder per sekund» 

Kon t akt ledningar» belägna över spår» vilka trafikeras gemen

samt» isoleras från överföringssystemen och göras alternativt 
anslutningebara till dem båda»

Av dessa möjligheter ansågos ondast de båda förstnämnda
vara ägnade att undersökas» Alternativ inkoppling av vissa kontaktled 

ningar leder nämligen till komplikationer och olägenheter» som kelet 

böra undvikas.
•0

Klarälvabanorna torda utan större svårighet kunna föraob

mí ström sv peri ou talet 16 2/3. Genom kraftleverantörens» Uddeholms
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bolaget» försorg skulle detta omgående utredas. Tänkbart är# att ny

generator insattes i kraftstationen i Krakerud eller att omformare 

anskaffas. Det senare synes mest fördelaktigt. Till följd av det låga 

varvtalet bliver en generator mycket skrymnando. Omformaren tager min) 

re plats, iJenosn omf o maningen bliver det också möjligt» att bättre an­

passa lnmatnlngspunkternas lägen efter spänningsfallet. Detta är f.n.

arberärt, Bärskilt i Karlstad

aggregat,

för generatorn eller omformaren kräves ieke något reserv­

enar -’•J. är i stånd att tillhandahålla reservkraft» sedan

periodtal blivit infört, Energi transmission i omvänd rikt»enhetligt

ning kan även ifragakomina. Det enhetliga systemet har sålunda stora 

fördelar med avseende på energiförsörjningen.

ar älv »b anorna» energibehov utgör f.n. omkring 3 mill« k.<h

pr år. Eaximala kvarttimmeseffekten överstiger sannolikt icke 1700 ktf

En omformare (eller generator) på omkring l$00 k» med normal överbe-M

lastningsfönaaga torde därför vara tillräcklig.

Elektrifieras även linjen Karlstad»3koghall» där antalet tåg*

kilometer utgör o:a 3°0^0 pr år* tillkommer ett årligt energibehov av 

omkring 130.000 å 150.000 k/h. Mod hänsyn till ifrågavarande linjes

belägenhet* synes denna kraft under alla förhållanden böra tillhanda»

hållas av S.J. Likaledes böra statsbanorna ställa till förfogande

elektrisk energi för växlinnearbete ooh tågrörel»• på spår* vilka ge» 

mensamt trafikeras av K lar livsbanorna och S.J.

för avräkning av energiutbytet banorna emellan upprättas

ett enkelt system» baserat på en fast årsavgift och ett visst pri» pr

k*/h. neservkraft samt energi» son av S.J. utmatas på linjen motStog- 

hall» uppmätes lämpligen i vanlig ordning. Kraftförbrukningen i övrigt 

uppskattas efter antalet lokkilometer. I växlingstjänst bör härvid 

varje timma anses motsvara 6 å 8» högst 10 lokkilometer

ivergång till enhetligt periodtal bör icke vålla olägenhet

för Klarälvsbanornas olektrolok. Dessa skola nämligen kontraktsonligt 

hava sådant utförande» att de obehindrat kunna arbete vid 16 2/3 P®r r«

pr sekund. Detta bör emellertid verifieras genom en kontrollräkning

Denna utföres av S.J.» sem härför skall informeras 01a 1 oktransform-

toremao data. Beräkningen kompletteras lämpligen med prov» såsom 

nedan omgivas (se alt. 2).
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Även om Klarälvsbanorna övergå till samma strömert sem ü»J»
böra banornas eget lednin^system vid Karlstad Ö» hållas åtskilt från 
statsbanornas» Detta åstadkomnas genom dubbla skyddssektioner anbragta 
i ledningen» utanför ifrågavarande spårsystoms västra växel» Vid behov 

1skall den ena skydd ssektionen kunna anslutas till statsbanornas» den 
andra till Klar älv sbanornas lodnln^system» Samtidig inkoppling av båda 
sektionerna skall ej kunna verkställas» Skyddssektionoma hindra så­
lunda olektrolokons strömavtagare från att förbinda de båda lednings­
systemen» utan att trafikstagnation riskeras.

Ett enhetligt otrömsystem medför för Klarälvsbanorna av­
sevärda fördelar. Lokomotiven bliva kraftigare ooh kunna utan besvä­
rande omkopplingar övergå från det ena ledningssystemet till det andra 

påkänningar i elektriskt avseende» Un* 
ofta återkommande omlindningar» kan häri

o to re ma utsättas för mindre
derhållat, som nu fördyras avII

ganom bliva billigare» Det är svårt att angiva fördelartias värda

Sannolikt äro demaellertid av sädan storleksordning» att Kl ar älv s-
påtaga sig den merkostnad» som Uddeholmsbanorna rättvisligen kunna

bolaget får vidkännes för att kunna tillhandahålla ström med period
vid rantatalet 16 2/3» Merkostnaden förutsattes emellertid stanna

och amortering av i omformare nedlagt kapital samt i utgift för ökade 
energiförluster» Snergitaxana grundavgift skulle da höjas med häremot 
motsvarande belopp

Alt» 2» Enskilda banans elektrolok göras omkoppllngsbura
Enligt uppgift av A.E.G.» som levererat ifrågavarande lok»

skall ovannämnda omkoppling kunna begränsas till att gälla manöver­
systemet» firman förordar emellertid kontrollprov» Dessa skola utföra) 
så enart provbeställd omkopplingsanordning blivit levererad» prov 
ningen utföres på tid av dygnet» da en tillfällig sänkning av period 

talet ioke vållar olägenhet» Uddeholmsbolaget kommer»då» efter Över­
enskommelse med enskilda banan, att driva en generator med nedsatt 
varvtal ooh separat magnet!earing

Visar det sig möjligt» att på enkelt sätt åstadkomma en*» i

momen t ai

anordningen göres automatiskt verkande» Missöden genas glömska skulle
då förebyggas»

Ström med periodtalet 16 2/3 Inmatas enligt detta altorna* 

tiv för Klar älv sbanor nas vidkommande på ledningarna över gemensamt



trafikerade spår samt på linjen Karlstad- Skoghall. Skydd»sak 

anordnas vid Karlstad Östra såsom ovan angivits 1 alternativ 1 
Ledningsano rd ningen bliver sålunda ankel, men medgiver ieko dsi 
smidiga samverkan, oom kännetecknar det enhetliga överföringesj 
temet» Detta förordades»

Mod avseende på ledningobyggnaden påvisades» att konta 
ledningarna över gemensamt trafikerade spår måste uppläggas med • 
vIkolser passande såväl S.J. som enskilda banans elektrolok»

rå hamnområdet bör ledningsnätet avslutas utanför det om 
rade» som behärskas av kajkranarna. Under dem bör växling ombesörj« 
md traktor, öe-lok eller annat liknande fordon» 1

För linjen Karlstad-Skoghall uppgöres genom S.J» försorg 1 
forslag till elektrifiering, baserat på s.j» normer, dook med det un«> 
dantag, att återlednIngens area begränsas till 9$ kvmm» Xitningar öv 
bangårdarnas sparsystem tillhandahållas av .Klar älvsbanan»

I gkoghall befintlig, över huvudspåret på 10 å 12 m» höjd 
upplagd kontakt led ning för 600 V likström bör kunna bibehållas ooh 
dess tätt ställda Järnstolpar utnyttjas även för bsndriftsns kontakt* 

ledning» Denna upplägges i så fall utan bärlina vid sidan av spåret» 
Särskild s t r ömat agarevagn förmedlar energi övergången från ledning til] 
lok. I samband med kontaktledningsstakningen undersökas möjligheten 

att förlänga huvudspåret 600 å 700 m» förbi hotellplatsen i riktning

I

K I

mot samhället» 
elektrifieringen Karlstad*Skoghall kostnadsberäknas av B.J», 

som enligt särskild överenskommelse kan komma att utföra densamma»
I samband med ledningsbyggnaden i Karlstad utbyter S»J» nu

icke lämpligen kunna

befintliga Klarälrebanan tillhöriga stelpar ooh ledningsbryggor, som 
ingå i dst utvidgade» gemensamma ledningsnätet« 

materiel överlämnas till Klsrälvsbanorna»Härigenom överbliven
I)å den rid Karlstad 0« bedrivna kalkomlastningen visat sig 

villa synnerligen besvärande förorening av Klarälvsbanornas kontaktlod*
ningsisolatorer, bör det i samband med den fortsatta elektrifieringen

undersökas, ob nämnda omlastning kan förläggas till annat mera av­
sides beläget område*

Seriated den 20 oktober 1934«
Thelandar*


