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A7 P TY Xemorialanteckningar, £
vid forhandlingar 1 Karlstm

den 19 oktober 1934,

¥irvarande: Byrichefen I.Ofverholm
Trafikchefen K, Fallin
Arbetschefen T. Hedstrim
Overingenjdr ¥. Predén

Byrdingenjir A. Larsson
Undertecknad Th. Thelander.

Pirhandlingarna avsige ett klarliggande av de Atgirder, 8

miate triffas, for att, vid elektrifiering av statsbanelinjen lawi-
Charlettenberg, Karilvsbanornas elektriska drift skall kunna feortga
obehindrat { Karlstad och eventuellt utvidgas till att dven omfatta
straskan Karlstud-Skoghall.

I huvudsak gjordes fljande uttalanden:

Gtatsbanornas och Xlarilvbanernas Jverforingssystem arbdbet:
fene 04 samma spinning men med olika periocdtal, nimligen med resp.
16 2/3 saxt 25 per. per sekund. Xan ioke denna skillnad climineras,

miste antingen enskilda banans 1ok eller bdanornas ge¢ensamma kentak
ledningar gorss omkopprlingsbara fdir resp. strdmarter. Ftljande alter
nativ dro alltsi & priori tinkbaras
1) KAardlvbanorna Svergd helt till 5.3+ periodtal.
2) inskilde banans lok firses med sidana anordningar, att de
kunna arbeta savil vid 25 som 16 2/3 perioder per sekund,
3J) Kentaktledningar, dbeliigna Sver spir, vilka trafikeras gemen-
samt, {soleras fran bverfiringssystemen ooch giras alternativt
anslutningsbara till dem bdda.
Av dessa mijligheter ansigos endast de dada forstnimads
vara sgnade att undersikas. Alternativ inkoppling av vissa kontaktled.
ninger leder nimligen till komplikationer och oclagenheter, som helst

béra undvikas.
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Klardlvsbanorna torde utan stiérre svirighet kunna firses
med strim av peria talet 16 2/3., Genem kraftleverantirens, Uideholmge



bolazet, firsorg skulle detta omgiende utredas. Tinkbart &ir, att ny

zenerator insittes { kraftatationen § <rakerud eller att omformare

anskaffaas. et senare synes mest fordelaktigt. T4ill f0ljd av det laza|

varvtalet bliver en ;;enerator mycket sikrymmande. Umformaren tager min)

re plats. senom omforrminren bliver det ocksi mijligt, att bidttre an-
passa inmatningspunkternai liigen efter spinningsfallet. Detta ar f.ne |
aveeviirt, sarskilt §{ Karlestad.

For ceneratorn eller omformaren krives icke nagot reserve

aigregat, enir 9.J. ir { stand att tillhandahalla reservkraft, sedan

enhetli t periodtal blivit infort. inergitransmiasion i omviand rikte-

ning kan éven ifrigukommuae. Det enhetliga systemet har salunda stora

fordelar med avseende pa energifirsirjningene.

nlardlvebanornas energibehcy utgor fen. omkring 3 mill. kih |
pr ar. Maximala kvarttimmeseffekten dverstiger sannolikt icke 1700 ku.
sn omformare (sller zenerator) pd omkring 1500 k¥ med normal Sverove-
lastninzsformaga torde ddrfdr vara tillricklig.

Elektrifieras dven linjen Karlstad-Ckoghall, dir antalet tap
kilometer utgdr oc:a 30000 pr ar, tillkommer ett arlizt energibehov av
omkring 130,000 & 150.000 k7he. ¥ed hinsyn till ifragavarande linjes
belizgenhet, synes denna kraft under alla firhallanden bira tillhanda-
hdllas av S5.J. Likaledes bdra statsbanorna stilla till firfogande
elektrisk energi for viixlingsarbete och tagrirelse psa spar, vilka ze-
mensant trafikeras av :ilardilvsbanorna och Sede

POr avrilkning av energiutbytet banorna emellan upprattas
ett enkelt system, baserat pd en faust arsavgift och ett viss' pris pr
kihe. Reservikraft samt energi, sam av 8.J. utmatas pa linjen mot Mog-
hall, uppmiites lamplizen i vanlig ordning. hraftforbrukningen {§ dvrigt
uppskattas efter antalet lokkilometer. I vaxlingstjédnst bor harvid
varje timma ansen motsvara 6 & 8, htgst 10 lokkilometer.

Overging till enhetligt periodtal bir icke valla oldgenhet
for Klaralvsbanornas elektrolok. Jessa skola namligen kontraktsemligt
hava sadant utférande, att de obehindrat kunna arbete vid 16 2/3 per.
pr sekund. Detta bir emsllertid verifieras zgenom en kontrollriakning.

venna utfires av S.Je., som hirfor skall informeras om loktransforma-
torernas dats. Berikningen kompletteras lémpligen med prov, sisom
nedan angives (l. alte. 2’0
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Aven om Klaralvsbanorna Sverga till sanmma strimart som Sedoe

. bdra banornas eget ledningsystem vid Karlstad . hiillas dtskilt f£rin
statsbanornas. Uetta astadkommes zenom dubbdbla sakyddssektioner anbragtsa
i ledningen, utanfdr ifrigavarande spirsystems vistra vixel. Vid behov
skall den ena skyddssektionen kumna anslutas till statsbanornas, den
andra till Klariélvsbanornas ledningmystem. Samtidig inkoppling av bida
sektionerna skall eJ kunna verkstillas. Skyddssektionerna hindra sie

lunda elektrolokens strimavtagare frin att forbinda de bida lednings-~

systemen, utan att trafikstagnation riskeras.
Ett enhetligt strimsystem medfdr fur XKlaridlvsbanorna ave

sevirda frdelar. Lokomotiven bliva kraftigare och kunna utan be 8V bie
rande omkopplinzar tvergd frin det ena ledningssystenmet till det andra
Kotorerna utsittas for mindre pakianningar i elektriské avseende. Un-
derhallet, som nu férdyras av ofta Aterkommande omlindningar, kan hiri
senom bliva billigare. Det ir svart att angiva firdelarnas virde.
sannolikt dro deenellertid av sadan storleksordning, att Klarilvs-
banorna rattvisligen kunna pataga sig den merkostnad, som Uddeholnmse~
bolaget fAr vidkinnas f0r att kunna tillhandahilla strim med periode-
talet 16 2/3. i;erkostnaden fdrutsittes emellertid starma vid rianta
ogh amortering av i omformare nedlagt kapital samt { utgift for Ukade
energif srluster. inergitaxans grundavgift skulle di hdjas med hdremot

motevarande beloppe.

elektrolok gzoras omkopplingsbara

Alte 2 Enskilda bar

Enligt uppgift av AcLeG., som levererat ifragavarande lok,

skall ovannémnda omkoppling kunna begrinsas till att gilla mandver-

systemet. Firman férordar emellertid kontrollprov. Dessa skola utfdra
83 snart provbestilld omkopplingsanordning blivit levererad. rreve

ningen utfores pa tid av dygnet, 43 en tillfillig sinkning av period-
talet icke villar oligenhet. Uddeholmsbelaget kommer,did, efter Yver-

enskommelse med enskilda danan, att driva en generator med nedsatt

varvtal och separat magnetiseringe.
Visar det sig méjligt, att ph enkelt sitt &stadkomma en

mocaentan omkoppling av loken f ér olika periodtal, kan det tankas, att
anordningen gores automatiskt verkande. Missiden genom glimska skullg
dd forebyggas.

Strim med periodtalet 16 2/3 inmatas enligt detta alterna

tiv for Klarilvsbanornas vidkemmande pi ledningarna Yver gemensant



trafikerade spir samt pd linjen Karlstad- Skoghall. Skydd ssek
ancrdnas vid Karlstad Ustra sisom ovan angivits i alternativ 1
Ledningsanordningen bdliver silunda enkel, men medgiver icke de:

snidiga samverkan, som kinnetecknar det enhetliga dverfiringssy
temet. Deotta flrerdades.

Med avseende pi ledningsbyggnaeden pldvisades, att kenta

ledningarna dver gemensamt trafikerade spdr maste uppliggas med s
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vikelser passande sivil S.J. som enskilda banans elektrolok.

P4 hamnomridet bdr ledningsniitet avslutas utanfir det

ride, som behirskas av kajkranarna. Under dem dYr vixling ombesor
med traktor, (e-lok eller annat liknande fordon.

P6r linjen Karlstad-Skoghall uppgires genom 3.J. fOrserg
rorslag till elektrifiering, baserat pd S.J. normer, dock med det um-
dantag, att &terledningens area begriinsas till 95 kvim. Hitningar bv |
bangirdarnas spdrsystem tillhandahdllas av Klarilvsdanan.

I gkoghall befintlig, Uver huvudspiret pd 10 & 12 m. hijd
upplagd kontaktledning f8r 600 V likstrim bir kunna bibehdllas och
dess titt stillda jérnstolpar utnyttjas édven fir bandriftens kontaki-
ledning. Denna uppligges 1 si fall utan birlina vid sidan av spiret.
Sirskild strimatagarevagn firmedlar energilvergingen fran ledning till
lok. I samband med kontaktledningsstakmingen understkes mojligheten
att foirliinga huvudsparet 600 8 700 me firbi hotellplatsen i riktaing

mot samhiallete
Elektrifieringen XKarlsted-S8koghall kostnadsdberiknas av B.Jey

som enligt sirskild Yverenskommelse kan komma att utfora densasma.

I samband med ledningsbyggnaden { Karlstad utbyter 8.J. nu
befintliga Klarilvedbanan tillhiriga stolpar och ledningsdbryggor, som
icke liémpligen kunne ingd 1 det utvidgade, gemensamma ledningsniitet,
Hirigenom Uverdvliven materiel Sverlimmas till Klardlvsbanoena.

Dd den vid Karlstad U bedrivna kalkomlastningen visat sig

villa synnerligen besvirande fororening av Klarilvsbanornas kontaktleds

ningsisclatorer, bdUr det { samband med den fortsatta elektirifieringen

uaderalkas, om nimnde emlastning kan firliggas till annat mera ave

sides belliget omride.
Karistad den 20 okteber 1914,

The Thelander.




