KAP. XL

TRAFIK, STATISTIK.

Utvecklingen av Kalmarbanornas trafik i stort sett framgér tydligast av
de under kap. IV inférda tablderna &ver inkomsternas tillvéxt under de
gangna trafikdren. Vissa detaljer angaende trafiken &ro &ven berérda
under kap. X, sarskilt i avdelningarna “taxor och tidtabeller”. Det skulle
fora for langt att framligga ett i tidsfoljd ordnat upprepande av, vad som
ror trafikens historiska utveckling, varfér hidr nedan endast ldmnas nagra
spridda, karakteristiska drag ur trafikhistorien, himtade fran styrelse- och
bolagsstammoprotokoll samt dldre tidningar, jdmte nagra upplysande sta-
tistiska tablaer.

Sasom brukligt vid &ldre jirnviigsbyggnader bérjade dven vid Kalmar-
banan godstrafiken igéngsittas, langt innan banan var fardig att 6ppnas
for trafik. FEnér entreprendren for bygget, kaptenen Ekstromer, redan i
februari 1874 forklarat sig villig att efter den 1 april stélla 10 godsvagnar
till direktionens disposition, beslots att fran sistnimda dag insdtta gods-
tag tva dagar i veckan till och fran Nybro; och skulle verkstallande direk-
toren med ungefirlig ledning av statens taxa bestimma befordringsav-
gifterna. Redan vid denna tid tyckes ndgon trafik hava varit i géng, ty
direktionen medgav entreprendren att fa “hélften av den hittills influtna
trafikinkomsten, endr han bekostat stenkol samt avléning till lokforare och
eldare”. Forestdende beslut angdende tagordningen blev redan efter en
manad pa entreprendrens framstillning &ndrat dérhén, att endast etf gods-
tdg skulle avgd varje vecka, ndmligen om soéndagarna. [ direktionens
berittelse till ordinarie stimman 1874 meddelades, att godstrafiken borjade
i mars manad mellan Kalmar och Nybro “och regelbunden sddan &gt rum
sedan den 8 april“. Den 1 juli utstricktes de dagliga godstdgen till Emma-
boda och den 6 i samma ménad hade man redan etablerat en sorts provi-

sorisk samtrafik med Karlskrona—Véaxj6 jarnvag.
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Att &ven persontrafik i viss man anordnades & den ofullbordade jarnvigen
framgar av en tidningsnotis, vari omtalas, att den forsta tredjeklasspassa-
gerarevagnen avprovades av ett antal inbjudna den 17 juni 1874 pa en
tard mellan Kalmar och Emmaboda, dir ett tag fran Karlskrona invintade
och upptog ett tiotal passagerare, som nu begévo sig lingre ut i vérlden.
Med téget tillbaka foljde 19 lastade godsvagnar, och vid de flesta stationer
lago massor av gods, som vintade pi befordran. “Den 16 lar trafiken
hava inbringat nira 500 rdr — och detta, innan den #nnu hunnit ordnas!®
(Pretentionerna voro denna tid ej allt for éverdrivna).

Den ordinarie trafikens start var ganska tillfredsstillande, ty jarnvigens
forsta trafikrapport, den for augusti 1874, visade en inkomst av 117 rdr
1 6re per dag och banmil, motsvarande kr. 10:95 per dagkilometer. De
férhoppningar, man pa grund av denna goda bérjan stallde pé trafikens
utveckling, kommo tyvérr pa skam, och styrelsen fick under artionden med
yttersta sparsamhet lotsa sig fram mellan svarigheterna for att undvika
foretagets totala sammanfallande.

Ungefdr enahanda blev férhallandet redan fran bérjan vid Nybro—
Sévsjostromsbanan, Aven dir bériade entreprenéren med provisorisk
godstrafik, innan banan &ppnades, och den ordinarie trafiken ville ej taga
négon riktig fart*). Lagkonjunkturen varade allt for ldnge, och bolaget maste
1888 g4 i konkurs, endr det var urstandsatt att infria sina férbindelser.
Det var da ej langt ifrén, att hela trafiken stoppats.

Konstituerande bolagstimma for Nybro—Sésjdstroms nya jarnvigs-
aktiebolag den 28 april 1888 beslét omedelbart efter inkdpet av jarnvigen,
att den skulle forsiljas, samt att trafiken skulle instillas f. o. m. den 3 mayj.
Styrelsen fick i uppdrag att vidtaga de &tgirder, som kunde pakallas for
trafikens instillande, d. v. s. erforderliga anmilningar och kungérelser,
rullande materiellens insamlande och sittande i ldmpligt férvar, personalens
uppségning m. m. Emellertid inleddes omedelbart underhandlingar med
Kalmar—Emmabodabolaget om banans uthyrande, varom kontrakt upp-
rattades under villkor av bolagsstimmans godkénnande, varfér Sivsjo-

stromsbolagets deldgare medgavo, att med trafikens instillande finge ansta.

*) Sarskilt var persontrafiken synnerligen svag. Personintensiteten var & S#vsis-
stromsbanan endast omkring 15 °/, "av Emmabodabanans, som, redan den, var mindre
lysande. Resandebristen var s anmérkoingsvird, att den iakttogs ej endast av forvalt-
ningen. D& en tredjeklass personvagn for forsta gangen var intagen pa verkstaden for
invindig ommaélning i den vanliga ekimitationen, féretog sig den artistiskt anlagde méalaren
att utbilda en s. k. “knagg* i virket till ett gummansikte. Nir den stringe chefen fick se
detta och frigade, vad meningen var, svarade méalaren: “Jo, si jag tyckte, att da vagnen
mest gdr tom, sd borde jag sitta dit den dar kiringen, s& ir det ju alltid ndgon, som
aker med“. Gumman fick sitta kvar éinda till nista ommalning.
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Den 25 maj meddelade k. m:t féreskrift om de villkor, vard banans trafi-
kerande medgéves, vilket féoranledde Kalmarbanans bolagsstdmma att for-
klara sig icke kunna ingd pa arrendekontraktet. Kalmarbanan atog sig
dock att tillsvidare mot redovisningsskyldighet till Savsjostromsbanan uppe-
halla trafiken i oférdndrad omfattning. Emellertid beslot den senare banans
styrelse i september samma &r att till k. m:t avlata skrivelse med anmaélan,
att bolaget funne sig icke kunna driva trafiken pa de av k. m:t bestimda
villkor, vilket foranledde k. bfde att géra forfragan, huruvida bolaget hade
for avsikt att soka instilla trafiken. Hard svarade styrelsen med en till
k. m:t stdlld skrivelse med tillkdnnagivande, att s icke var férhéllandet.
& *
S

Minnestecknaren har férmodat, att det skulle vara av varde for ldsaren av
dessa blad, om daruti kunde inflyta ndgra personligen nedskrivna upp-
levelser eller erinringar av intresserade min, som voro med, da jarnvédgarna
startades. Endast fran en av de tillfragade, initiativtagaren till Nybro—
Séavsjdstrémsbanan, hiradshévdingen G. H. af Petersens, har sidant bidrag
kunnat erhallas, och detta avhandlar just férestdende tilldragelse, skildrad

i livfulla farger. Berattelsen &r av féljande innehall.

HISTORIEN OM ETT MYCKET OMKLIGT MEN AN MERA FRACKT JARNVAGS-
ATTENTAT OCH DESS SNOPLIGA ANDALYKT.

En bemirkelsedag fér Nybro—Sivsjdstromsjdrnvigen var onekligen lérdagen den 28
april 1888, da jirnviigen bytte #gare, och denne fick tillfalle visa sitt mordiska sinnelag.

Hirom limnas intressanta upplysningar i nedanstiende artiklar i tidningen “Kalmar®.
Inledningsvis m& erinras, att jirnvigsforetaget finansierats huvudsakligen av Stockholms
Inteckningsgaranti Aktiebolag med bitrdde av d.v. Kalmar Enskilda Bank medelst ett storre
obligationsldn, samt att langivarna betingat sig 20 °/, kapitalrabatt, 5 */, °/, rénta och 5
ars rintegaranti av jarnvigsbolagets styrelseledamdter, vilka jamvil med avsevirda belopp
fatt infria sin borgensférbindelse. De tillsynes hérda villkoren torde &ga sin forklaring i
det uppenbara forhallandet, att jirnvigen vil kunde ernd en ansenlig utfdrseltrafik, men
att diremot retur-, lokal- och persontrafiken bleve skiligen svag, intill dess jdrnvigen
funnit sin naturliga, dock i en oviss framtid hdgrande, utstrickning till stambanan; vid
vilket forhéllande beliningen icke var riskfri; och har det sedermera méah&nda i sin méan
just sésom en efterdyning av ifrdgavarande attentat, erfordrats en tidrymd av '/, sekel,
innan jirnviigen fann sin avslutning genom tillkomsten av Sivsjéstrom—Néssjéjarnvigen.
Sedan garantitiden utlupit, hade Sverenskommelse traffats om rorelsens ostérda fortgang,
men helt plsstligt och ovintat framkom frén Inteckningsgaranti Aktiebolagets styrelse
begiran om jirnvigsbolagets forsittande i konkurs, och foliden blev exekutiv férsilining,
vilken utsattes att #ga rum den 28 april 1888, just vid den tidpunkt, d& sjofarten for
dret tog sin borjan.

Under rubriken “Ett hdnsynslost dad“ skriver tidningen den 2 maj:

“Fér nagra dagar sedan meddelade vi, att k. m:t fastillt bolagsordning for ett nytt
aktiebolag med namnet Nybro—Sivsidstrdms nya jarnvigsaktiebolag. Detta nya bolag,
vilket, som man kunde gissa, ir sammansatt av obligationsinnehavarna i Nybro—=Savsjs-
strdms gamla bolag, bestér av fyra deldgare, nimligen: Radman H.T.Benckert, represen-
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terande Stockholms inteckningsgarantibolag med 126 aktier, bankdirektéren Hallberg for
Kalmar enskilda bank med 62 aktier samt verkstillande direktéren i inteckaingsgarantibolaget
J. H. Palme med 6 och direktionsledamoten i sist nimnda bolag C. R. Philipsson lika-
ledes med 6 aktier. Till i lordags kl. 12 pa dagen var exekutivauktion utlyst pa det i
konkurs forsatta gamla bolagets jirnvig med alla dess tillhdrigheter och inropades d& av
nimnda nybildade bolag genom hr Benckert fér 700,000 kronor. En timma dérefter holls
bolagsstimma, dérvid alla de fyra aktiesigarna voro nirvarande eller representerade och
beslut fattades, att frin och med torsdagen den 3 maj avstinga all trafik pa den inkSpta
jarnvigen samt uppdraga at styrelsen, som lar bestd av hrr Palme, Hallberg och Benckert,
att vidtaga de atgidrder, som av trafikens instillande pé&kallades. Detta beslut bitriddes
dock ej av hr Hallberg, utan fattades efter omrdstning genom de tre andra aktieigarnes
pluralitet. En foljd av detta beslut &r bland annat, att samtliga vid jirnviigen anstillda
tjidnstemédn och betjénter i mandags blivit uppsagda till avflyttning en manad darefter.

Det &r nagot hittills oerhért, att ett bolag bildar sig fér att kopa en jirnvig pa exe-
kutiv auktion till pris, som det sjdlv kan bestimma, for att s& godt som Sgonbligen dir-
efter nedligga all rérelse pd densamma. Det forsta intrycket mdste bliva, att trafiken &r
sd ytterst dlig, att den e bir omkostnaderna; men detta &r hir ingalunda fallet, utan har
jdrnvégen, sedan alla omkostnaderna blivit bestridda, under de 11 &r, som den trafikerats,
limnat och ldmnar fortfarande en ganska avsevird nettoinkomst, ehuru visserligen ej
tillrédcklig att amortera och férriinta den ursprungliga dryga anliggningskostnaden. Mo-
tivet till det mérkliga beslutet maste siledes vara nagot helt annat, och det tridde ocksa
snart i dagen.

I en promemoria, stilld till Kalmar nya jarnvigsbolags direktion, férklarade namligen
styrelsen for det nya Sivsjostrémsbolaget, att #ndring i det férenimnda bolagsstimmobe-
slutet icke kunde medgivas p& andra villkor, &n att antingen Kalmar nya jarnvégsbolag
eller ock ett bland trafikanterna & Nybro—Sivsjéstrdmsbanan bildat konsortium vertager
samma bana p# arrende under minst 10 &r med férbindelse att till Nybro—Savsj3stréms
nya bolag erldgga 3,000 kronor per ménad, dock med avdrag av bevislig kostnad for n5d-
véndig ersdttning av syllar och skenor, varemot arrendatorn skulle utan avdrag i arrende-
beloppen vidkénnas andra behévliga utgifter for jirnvigens hallande i fullgodt skick.
Dérjdmte skulle i kontraktet férbehallas, att, om jirnvigen under tiden Sverginge i annan
dgares hand, avtalet upphdr en manad efter uppsiigelse. Om nu Kalmarbolagets styrelse
fann foérdelaktigt att GSvertaga arrendet pa dessa villkor och ville vid den i bérjan av
nésta juni manad blivande bolagsstimman tillstyrka sitt bolag att ingd dirp4, sa ville
Nybro—S&vsjéstréms nya jdrnvigsakticbolag medgiva, att med trafikens stoppande m&
anstd intill tredje dagen efter nimnda bolagsstimma, och att samma trafik ma under tiden
provisoriskt bedrivas av Kalmarbolagets styrelse, mot dess férbindelse att dirfér till ba-
nans nya dgare erldgga en till 100 kr. om dagen beriiknad arrendeavgift.

Men &ven detta erbjudande ansigs alltfér lindrigt. Under Kalmardirektionens sam-
mantrdde i mandags ankom frén inteckningsgarantibolagets verkstillande direktér hr
Palme ett telegram, vari meddelades, att det provisoriska hyresavtalet for inteckningsgaranti-
bolaget varder antagligt endast om det erhéller formen av ett fullstdndigt hyreskontrakt
pa 10 &r, upptagande de preliminirt Sverenskomna ( ?!) bestimmelserna, inklusive vill-
koret, att kontraktets giltighet gdres beroende av bolagsstimmans godkinnande, samt
med tilligg, dels att rétten till avdrag for inlagda slipers och rils icke nigot &r ma Sver-
stiga 10,000 kronor och dels att, om hyresavtalet av bolagsstimman férkastas, hyran till
dess skall utgd med banans verkliga nettobehallning fér samma tid. Slutligen innehdll
telegrammet, att nddvindig forutsittning fér prelimindravtalet for ovrigt vore, att inteck-
ningsbolaget erhéller en f6r Kalmarjirnvigsdirektionen moraliskt bindande forsékran om,
att den wville vid bolagsstimman understédja avtalets sanktionerande.

Kalmardirektionen, som ans3g sin skyldighet vara, att, s& langt majligt vore utan for-
lust och risk for eget bolag, ska ridda ortens trafikanter fran det olycksslag, vilket ho-
tade dem genom det nya bolagets vildsamma s#tt att ga tillvaga, kunde emellertid icke
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gd in pa de framstéllda fordringarna, utan beslot per telegraf meddela, att den ville vid
bolagsstimman férorda och understodja ett arrendeavtal endast med villkor, att arrende-
avgiften per ménad bestimdes till 2,500 kr., med avdrag for nédvindigt slipers- och rilsut-
byte med hogst 10,000 kr. for varje &r, att arrendetiden bestimdes till 10 & utan upp-
sdgning, och att, dédrest dessa villkor godkandes, direktionen vore villig &vertaga bantra-
fiken till tredje dagen efter bolagsstimman mot redovisning for nettobehallningen.

Sa star nu saken, nidr detta nedskrives. Om man antager det bista, eller att bolaget
ingar pa Kalmarstyrelsens erbjudande, si vore en frist av fem veckor beviljad och den mest
Sverhdngande faran for dgonblicket undanrdjd. Man ma dock betdnka, vilken olycka och
ruin, som skall bliva en oundviklig f6ljd, om ej verkstilligheten av bolagets valdsamma
beslut kan for den allra narmaste framtiden avvidndas.

Flera omstdndigheter, och icke minst det i &r si sent intrdffade Sppnandet av sjo-
farten, hava medverkat dirtill, att mera &n vanligt betydande virkespartier dro hopade
vid Sivsjostromsbanans stationer; fartyg &ro befraktade, leveransavtal uppgjorda och
betydliga kostnader nedlagda pd avverkningen. Ingen hade namligen kunnat hysa ens
den avligsnaste tanke dirat, att vem som nu blev dgare av banan, trafiken skulle totalt
och plétsligt instillas utan ens ett varnande férebud. Gér nu detta dad i verkstillighet,
s& skall den givna féljden bliva ohjilplig ruin fér en méngd alldeles oskyldiga personer
och en affirskrasch inom orten, vars proportioner pa férhand néppeligen kunna beriknas,
men som sikerligen skall visa sina oundvikliga verkningar i mycket vidstrdcktare kretsar
in dem, vilka omedelbart berdras av trafikstoppningen. Tidpunkten &r onekligen vil
vald for valdsatgirden, ty under ingen annan tid pé &ret &n just omedelbart vid skepps-
fartens borjan kunde slaget drabba hardare; och det méste f6r en var framstd sésom en
niistan infernaliskt djupt anlagd plan, att utsitta den exekutiva auktionen till denna tid-
punkt; synnerligast om man besinnar, att det 3desdigra beslutet med den orimligt korta
fristen fattades den nirmaste timman efter auktionens slut, och sélunda tydligen var pa
forhand planlagt och Svertdnkt.

Hela anliggningen tyckes utvisa, att stingningsbeslutet icke endast &r ett tomt skrédm-
skott. Vi hava kallat bolagspluralitetens tilltag for “ett hiansynslst dad*, men det ser
ut, som om det lage nagot mera diruti #n blotta hinsynsloshelen; man frestas atmin-
stone att misstinka sidana motiver, som ingrott agg och en féga affarsmassig hdimndkénsla
mot en hel ort, dirfér att ett affirsforetag inom densamma misslyckats, tvartemot de
forhoppningar, som hystes vid dess borjan, nidr man besinnar, att drapslaget utan all
misskund riktades mot personer och inrittningar, som varit alldeles oskyldiga i dess
misslyckande. Ty vad rér Kalmar nya {drnvigsbolag eller alla de skogségare, affirsmén
och landtbrukare, som trafikera Nybro—Sévsjdstrdms jarnvég for, att hr Palme, likasom de
andra langivarna till byggnadsforetaget, gjort en dalig affir? Med allra bésta vilja i
virlden kunna de icke i nigon méan hjilpa detta. Hela tillvigagéngssittet erbjuder en
osbkt jamforelse med vissa amerikanska och europeiska geschéftméns metod att beldcka
sina i livets strid gjorda fdrluster med revolvern fr pannan pa ndgon olycklig bankir,
som i ett obevakat Sgonblick befinner sig ensam bredvid sin dppna kassakista, ehuru vi
géirna medgiva, att nidgon kollision med brottmalslagarna ej &r att befara vid det hér fére-
liggande fallet. Men vad brutaliteten betriffar giver den figa efter.

Visserligen #r den uppenbarliga drivf{adern i det nya bolagets &tgéranden, inteck-
ningsgarantibolagets verkstillande direktér, hr Henrik Palme, en mycket maklig man i
var gyllenekalvdyrkande tid, och tror sig méhénda vara &nnu maktigare &n han &r, men
sd miktig &r han vil i alla fall icke, att hans godtycke str ver lag och andra medborger-
liga rittigheter. Ett férsok i den vigen torde ocksd befinnas rona bakslag. Sa alldeles
blottad, som han méijligen forestiller sig, torde ej heller hans gamla fédelsebygd vara pa
min, som skola veta att skydda densamma mot maktsprak och vild, &ven om den far
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forsdka bira saknaden att icke bland sina forsvarare rikna en sidan storhet som herr

Palme sjalv.”

Efter ndgra dagar kunde tidningen i sitt nummer den 5 maj angdende underhand-
lingarna under rubriken “Trafikstingningen pd Nybro—Sdvsjéstrémsjirnvdgen® meddela:

“Den o6gonblickliga faran for en sa forhatlig och olycksdiger atgdard ar nu undanrdjd.
P& onsdagen anldnde telegram frin hr Palme till ena styrelseledamoten i det nya bolaget
bankdirektér Hallberg hirstddes, varuti meddelades, att inteckningsgarantibolaget “efter
noggrannt &Svervdgande” funnit sig icke kunna medgiva annan dndring i de uppstillda
villkoren, #@n att, om arrendatorn sjilv vill bekosta anskaffning av slipers och rils, man-
atliga arrendet ma nedsittas till 2,000 kr., och tilligges bland annat: antagas varken férut upp-
stillda villkoren eller nu erbjudna alternativ, sd dro vi oryggligt beslutna att stoppa trafiken
lordags afton. Hr Hallberg hemstillde da per telegraf, huruvida ej villkoren kunde stillas
sé, att arrendetiden blev 10 ar frdn nuvarande ménads bérjan utan uppsigning, att manads-
arrendet sattes till 2,000 kr. netto, att forrdd mottagas och aterlamnas efter inventering,
samt att bana och materiell underhallas vil och aterstillas i fullt trafikabelt skick. Hirpa
erhdlls svar, att, om ej Kalmardirektionen ville ingd pd sex ménaders uppsigning, arren-
detiden maéste minskas till 5 ar. I detta skick foredrogs frégan i forgar afton for Kalmar-
direktionen, som efter lingre Overlaggningar ansig sig béra inga pa att vid blivande bo-
lagsstimma fdrorda till antagande ett arrendekontrakt p& 10 &r, utan uppsigning och
med en manatlig arrendesumma av 2,000 kr. med skyldighet for arrendatorn att bekosta
allt underhall, likvdl med forbehall, att avtalet skall understillas icke allenast bolagsstim-
man, utan &ven innehavarna av Kalmarbanans obligationer.

Ett slutligt telegram i gér f. m. till bankdirektr Hallberg fran hr Palme meddelade,
att Gvriga bolagsmin, d. v. s. inteckningsgarantibolaget ingétt pa de féreslagna villkoren,
till £56ljd varav banan nu kommer att tillsvidare trafikeras genom Kalmardirektionen, mot
redovisning av nettoinkomsten.

Den s& manga géanger bade hogtidligt och “orubbligt® tillkinnagivna trafikstoppningen
dr dock endast uppskjuten: detta ma man vill besinna. Gar Kalmarbolaget ej in pa arrende-
villkoren, vare sig att obligationsinnehavarna uppstilla hinder for ett sadant avtal eller
bolagsstdimman finner risken for stor, si skall ju banan stingas p& aftonen den 6 juni.
Den ej blott nu fér vér ort utan fér hela landets enskilda {irnvigsrérelse hdgviktiga
fragan, huruvida en sidan trafikstoppning lagligen kan ske, st&r i alla hindelser oldst
kvar, och visshet i detta hdnseende maste ovillkorligen erhéllas. Saken varken fdr eller
kan sé&lunda, efter virt férmenande, liggas ad acta av vederbdrande myndigheter, och
pressen maste hélla den vid liv &nda tills dess frigan vinner en tillfredsstillande 13sning.

Den har ocksé redan blivit fsremal fdr myndigheternas atgéranden. I onsdags inkom
till civildepartementet, enligt Stockholmstidningarna, vilka i Gvrigt endast i storsta korthet
och utan alla slags kommentarier omnimna sjilva instillelsebeslutet, en skriftlig anmalan,
att trafiken & Nybro—Sé&vsjostroms jdrnvig skulle komma att instillas fran och med den
3 dennes. Jdmvil i onsdags avlits fran hirvarande linsstyrelse telegram till civilministern
om det ldnsstyrelsen i protokollsutdrag delgivna instillandet av bantrafiken, och erhdlls
till svar dirad dels underrittelsen, att trafiken komme att fortgd &tminstone till veckans
utgang, och dels att i friga om stidngningsatgirdens behdrighet yitrande blivit infordrat
frdn justitiekanslern.

Av det allra stdrsta intresse skall detta utlatande bliva. Det &terstar verkligen att se,
huruvida det &r mgjligt, att i ett lagbundet samhille det enskilda godtycket utan négot
som hilst nédtving, vare sig for att tilltrotsa sig fordelar eller for att tillfredsstilla be-
géret att visa sin makt och klamma efter mojligen misshagliga personer, skall kunna, om
ej med stéd av lag, s& dtminstone i saknad av tydliga lagbud, opéatalt och utan hinder
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vidtaga véaldsatgarder, som omedelbart berdra tredje mans ritt, hir den trafikerande all-
minheten, och varigenom denna allménhets ekonomiska ve och vl alldeles oforskyllt
utsittes for den Gverhingande faran av en skada, vars vidd och utstrdckning svarligen
ens kan berdknas.

Under tiden hade en av den gamla styrelsens ledaméter direkt hénvindt sig till civil-
ministern och fran denne erhillit meddelande, att han konfererat med justitiekanslern och
flera de mest framstiende jurister, samt att bankdirektSren Palme varit i forhor och fatt
klart for sig, att regeringen icke dmnade lita honom husera efter behag, och att even-
tuellt statens trafikstyrelse komme att erhélla order att med jirnvigsbolagets materiell
tills vidare uppehilla trafiken mot redovisningsskyldighet till bolaget, samt att telegram
komme att avlatas till lansstyrelsen med befallning att limna handrdckning for att, om
bolaget skulle tredskas, halla trafikstyrelsen materiellen tillhanda. Sedan detta blev bekant,
erfordrades icke nagra vidare underhandlingar, och trafiken fortgick sedan i sina vanliga

hjulspar. — S3 indades detta hotfulla tilltag!
*

Linge sig det morkt ut med trafikens forméga. att kunna béra upp
de bada bolagen, men strax fore sekelskiftet ljusnade ater utsikterna till
att {4 foretagen rantabla. Industriens och handelns uppsving i slutet av
forra arhundradet drev upp trafiken till sddan oanad hojd, att bada jarn-
vagsforetagen kommo pa sikra fotter. Banornas sammanslagning &r 1909
och icke minst tillkomsten ar 1914 av Savsjostrom—Nassjd jarnvig verkade
i detta hinseende synnerligen formanligt.

Fransett de ekonomiska svarigheterna samt besvarligheterna tidvis under
krigsaren, kan man vaga pastd, att trafiken med undantag av dess instél-
lande tre dagar den 21—23 mars 1888 pa grund av snostorm®) kunnat
bedrivas jamférelsevis lugnt under den snart halvsekellanga perioden. Ett
par inskrinkningar av ledsam art hava emellertid forekommit, namligen
nira ifragakommande trafikinstéllelse genom strejk, varav den &r 1906
utgjorde ett av de férsta nappatagen i Sverige mellan en jarnvagsforvalt-
ning och dess personal, varfér den kommer att hér nedan behandlas mera
ingdende.

* *
*

Den storsta och allvarligaste trafikstdring, som férekommit vid jdrnvégen, orsa-

kades av den strejk, som utbrét till julen 1906. Det var den andra jarnvégsstrejk, som

utagerats i landet. Aret forut hade nimligen arbetsnedléggelse forekommit vid en av
Ystadbanorna. Férhistorien till Kalmarbanans strejk var i korthet fljande. Extra stations-

#) Ej i mannaminne hava sddana snomassor viltrat ned Sver sydostra Sverige som
nnder dessa sista marsdagar 1888. Fér Kalmarbanan voro naturligtvis skérningarna &
slattlandet nirmast kusten vérst blockerade. Da trafikchefen frén den héga snddrivan in-
vid skdrningen vid Svaneberg skulle inspektera de pagaende utgravningsarbetena, upp-
tickte han pa snén ett platféreméal med utseende av en anjovisburkbotten e. d. Vid for-
s6k att med foten vinda pa foremalet, fann han till sin férvéning att det satt fast. Det
utgjordes nimligen av betéckningsplaten pé toppen av en telegrafstolpe, som till hela
sin lingd var dold i snddrivan. Historien &r sann, ehuru den i nigon méan paminner om
Miinchausens berittelse, huru han band sin hist vid kyrktornspirans krdn.
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karlen Bark hade den 5 juli 1906 till den nybildade avdelningen nir 29 av Svenska jarn-
vigsmannaférbundet ingatt med en skrivelse, diruti han med anmilan om fSrment oritt-
vis behandling fran trafikchefens sida anh5ll om avdelningens bistind. Avdelningen be-
slét vid m3te den 12 juli uttala sina sympatier fér Bark och uppdrog &t en sexmanna-
kommitté att uppvakta trafikchefen med en skrivelse i drendet. Skrivelsen, dagtecknad
den 12 augusti, framldmnades, &tfslid av Barks anklagelseskrift. B:s klagomaél voro, att
han ej blivit antagen till ordinarie, ehuru han haft anstillning som extra sedan maj 1902,
att han forflyttats fran befattning som bitridande magasinsférman till en annan befatt-
ning med mindre 16n, samt aff han 1906 ej erhallit mer #n 10 dagars tjanstledighet utan
I6neavdrag, ehuru han fdregdende ar erhallit 15. Trafikchefens bemétande av anklagel-
serna, daterat den 3 oktober, var stillt till avdelningen och innehdll, a#t T. C. e funnit
B:s karaktir vara sidan, som fordras hos en ordinarie jirnvégsman, samt att B:s tjdnst-
goring ej varit av beskaffenhet att vicka T. C:s fértroende, varom allt B. pa sin tid under-
rittats med anmodan att ska annan befattning; a#t forflyttningen berodde pa trafikan-
ters klagomal Gver godsbehandlingen inom den avdelning, dir B. hade ledningen, samt
att B. vid férflyttningen fick behalla sin avléning, men vil gick miste om de 2: 50 i mé-
naden, han uppburit fér ansvaret i magasinet; och slutligen a#t 10 dagars tjinstledighet
dr fér extra personal den lingsta medgivna ledighet p4 jarnvidgens bekostnad. Att B.
féregdende ar atnjutit 15 dagars avdragsfri ledighet hade berott pa ett beklagligt forbi-
seende. Avdelningens férmodan, att B. trakasserats av T. C. p& grund av B:s verksam-
het inom férbundet, beméttes av T. C. med en hénvisning till férut limnat medgivande
for personal att tillhdra férbundet. Fdrbundets anhallan, att B. matte antagas till ordi-
narie, Sverlimnades av T. C. till direktionen, som vid sammantride den 24 oktober be-
slot uppskjuta befordringsfragan till annat tillfille och, betriffande en vid méte den 23
september avfattad, nu féredragen resolution med hemstillan till direktionen om stérre
rittvisa i befordringsfrigor, beslét infordra fullstindigt protokollsutdrag med uppgift a
vem, som varit ordforande vid sammantradet.

Sedan direktionen vid sammantride den 23 oktober tagit del av ovannimnda resolu-
tion och skarpt ogillat dess otillbdrliga klander mot T. C., besldt direktionen skilja B.
fran hans anstillning vid jdrnvigen p& grund av, att B. ej stdllt sig T. C:s uppséigning
till efterrdttelse samt av den visentliga andel, B. haft i tillkomsten och offentliggérande
i pressen av férbemailta resolution.

Vid méte den 13 november beslst avdelningen fordra B:s &terinsittande i tjdnstgo-
ring inom 5 dagar, varefter avdelningen férbehdlle sig ritten vidtaga de &tgirder, som
situationen krdvde. Direktionen beslét den 15 samma méanad att lagga resolutionen till
handlingarna och uttalade pd samma gang sin protest mot avdelningens fértolkning av direk-
tionens motiv for B:s avskedande, synlig i en notis i tidningen “Kalmar®.

Den 16 november avldt Svenska jirnvigsmannaférbundets styrelse 1 Stockholm till
direktionen en lidngre skrift, utgérande en resumé ver vad som intriffat och utmynnande
i ett kraftigt understddjande av avdelningens krav pa B:s &terinsittande i tjinst. Skriften
bemgttes av T. C. i brev den 17 november och av direktionen i skrivelse den 20 samma méanad
med upprepande av, att direktionen ej i ringaste méan haft for avsikt att gora ingrepp
i personalens féreningsritt, samt med fasthillande av sin oférkrinkta ritt att antaga,
befordra och avskeda sin personal.

Konflikten hade nu tillspetsats s3, att Kalmar stads representant i 2:a kammaren,
konsuln Jeansson funnit sig féranlaten inskrida med forslag till medling, avseende fragans
hénskjutande till skilienimnd. Detta férslag antogs av jarnvigens direktion den 3 decem-
ber. Jarnvigsmannaférbundet ville, med tanke pa det obehag, som vid utbrottet av en
oppen konflikt skulle villas allménheten, ej avsld forsleget, men férutsatte siddan form
hdrfér, som ej kunde godtagas av direktionen, sirskilt en bestimmelse om, att medlings-
kommissionens uttalande ej skulle vara bindande fér parterna, utan “bestdimmande for
vidare dtgrande i saken“. Férbundet meddelade i skrivelse den 19 december, att vidare
forssk till tvistens biliggande vore resultatldsa, di parterna syntes hysa absolut olika
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uppfattning om, vad saken gillde, varfér underhandlingarna betraktades sdsom strandade.
Férbundsstyrelsens ombud, herr P. E. Carlbom, infann sig den 20 i Kalmar, och den 21
hélls p& initiativ av civilministern sammankomst infér landshdvdingen Cedercrantz emellan
herr Carlbom och jirnvdgens verkstillande direktér. Né&gon uppgorelse kunde dérvid ej
traffas, varfor strejk proklamerades att utbryta kl. 12 natten till den 22.

Strejken, som omfattade sivil Kalmar- som Kalmar—Berga och Kalmar—Torsés jérn-
vigar, varade i tvd dagar och avbléstes den 23 december sent pa aftonen. Trafiken upp-
rittholls under tiden nddtorfteligen av banornas befil samt en mindre kontingent av
personalen, som ej tillhdrde férbundet. Pa Kalmar—Emmaboda-linjen gingo tva tdg dag-
ligen i vardera riktningen, Kalmar—Torsas hade intet tag firsta dagen, och & Kalmar—
Berga var trafiken instilld andra dagen. Linjen Nybro—S#vsiostrém var e indragen i
strejken. Att de smalspariga banorna indrogos i strejken vickte stor dverraskning, enér
inga som hilst underhandlingar forts med dessas styrelser.

D& konflikten bdrjat ingiva farhdgor fér, att arbetsnedldggelse skulle intréffa, hade ci-
vilministern den 21 limnat borgmistaren Bergendahl i V&x{ i uppdrag att infinna sig i Kalmar
for att medla mellan parterna. Han anlinde dit med det sista tdget pa natten till strejk-
dagen, och silunda hade arbetsinstéllelsen redan forklarats under hans nedresa, varfor
civilministern aterkallat uppdraget. Borgmistaren Bergendahl var emellertid villig att
privatim upptrida som medlare, om parterna s& dnskade. Ett sammantriffande mellan
tre delegerade fran vardera sidan #gde rum under Bergendahls ordférandeskap med bdrjan
kl. 1 den 23. Sedan herr Carlbom under dagens lopp per telefon konfererat med for-
bundsstyrelsen i Stockholm, enades man pé kvillen om fdljande verenskommelse.

1) Féreningsrittens erkinnande. 2) En undersékningsnimnd skall fastsl4, a) huruvida
fullt giltig anledning till Barks avskedande férelegat i hans tjénsteforhéllanden, samt b)
huruvida B:s avskedande féranledts av hans verksamhet i férbundet. 3) Blir svaret pa
a) jakande, kvarstar B:s avskedande, men med ratt till 18n i tre manader; blir b) jakande,
tertages B i tjinst, dock med ritt for vederbérande part att understilla fragan prévning
av skiljenimnd. 4) Underskningsnimnden bestér av fem ledaméter med tva fran vardera
parten, den femte utses av civilministern, om ej enighet vinnes. 5) Némndens utlatande
skall vara klart inom 14 dagar. 6) Arbetet skall omedelbart aterupptagas. 7) Inga efter-
rikningar for personalen. 8) Om B. &terinsittes, skall han hava full ersittning for den
tid, han varit utesluten. 9) Missndje fran nigondera parten anmiles inom 8 dagar efter
utlatandet, varvid tillsittes en skiljenimnd av tre personer, en frén vardera parten, den
tredje utsedd av civilministern, om parterna ej kunna enas. 10) Denna skiljenimnd skall
avgdra, huruvida B. skall terinsdttas i tjinstgdring. 11) Skiljendmndens beslut skall av-
givas inom en manad efter tillsittandet och vara bindande fér parterna. 12) I skilje-
nimnden far icke sitta den, som varit medlem i undersdkningsnamnden.

Undersékningsnamnden, bestiende av herrar landshdvdingen, greve H. Hamilton,
direktsren H. Fornander, doktor H. Wallgren, riksdagsmannen H. Lindqvist och férbunds-
kasséren P. E. Carlbom, sammantridde i Stockholm den 19, 20 och 22 februari samt 5,
7 och 9 mars. Av de uppstillda fragorna besvarades med tre rdster mot tva den férsta
nekande och den andra jakande.

Jarnviigsbolaget hinskdt #rendets slutliga avgdrande till skiljendmnd. Denna utgjor-
des av riksgildsfullmiktigen Carl Berg, ordférande, samt &versten C. G. Hult och riks-
dagsmannen Carl Jansson. Med stéd av undersékningsnimndens utredning beslét skilje-
nimnden efter sammantriden den 7, 8 och 9 mai 1907 med tva rdster mot en, att Bark
icke skulle éatertagas i tjénst.

Vid genomlisandet av handlingarna, — en lunta pa ungefdr en decimeters tjocklek
—, far man numera det intrycket, att denna ledsamma affir ej behovt ifrdgakomma, om
4 ena sidan fdrvaltningen varit i tillfille nirmare fdlja personalorganisationens snabba
utveckling, och & andra sidan det unga férbundet ej varit fullt s& ivrigt att sSka ett till-
falle fa préva sin styrka.
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Den andra strejken, i bérjan av ar 1919, var partiell, i det att den
omfattade endast lokomotivpersonalen. Den uppstod efter f6rvaltningarnas
avvisande av lokomotivmannaférbundets krav p& hdgre loner, &n de mellan
svenska jdrnvigarnas arbetsgivareférening och jirnviigsmannaférbundet
6verenskomna. Lokpersonalen hade fatt for sig, att trafiken utan dess
bistdind ohjilpligt skulle avstanna, varfor strejk forklarades utbryta med
den 26 januari. Denna strejk omfattade snart nog stérre delen av landets
enskilda jdrnvdgar. Vid Kalmarbanorna bemannades lokomotiven och
lokstallarna med ingenjérer och andra for trafikens uppratthallande intres-
serade trafikanter, varjdmte byrapersonal och t. 0. m. en styrelseledamot
patogo sig overdragskliderna och lokférarepalsen foér att hjilpa bolaget.
I bérjan gingo tagen naturligtvis langsamt och voro till antalet fa, men
da strejken den 15 februari avblastes, voro de utgjorda tagkilometerna
6ver 50 % av den ordinarie trafikens.

Tilldragelsen ligger for nara i tiden fér att kunna objektivt beddmas,
men grundorsaken till denna strejk torde val i forsta hand hava varit
forbundsledarnas héga tankar om lokpersonalen, néimligen att den pa grund
av sin oersittlighet borde std nagot framom &vrig jirnvégspersonal, och
denna yrkeshogfard himnade sig ocksa genom ett grundligt fiasco. Strej-
ken var aldrig populir, varken hos allménheten, pressen, férvaltningarna
eller den &vriga personalen, — knappast ens hos en stor del av lokper-
sonalen sjilv.

Sommaren 1922 vilade ater ett trafiken besvdrande strejkhot dver en
del av landets jarnvégsndt. Strejk utbrét dven, nédmligen vid Roslagsbanan
den 5 augusti, och utvidgades sedermera &ver Bergslagernas, Stockholm—
Vasteras—Bergslagens m. fl. jirnvigar. Den nadde visserligen ej Kalmar-
banorna, men verkade dock indirekt i nigon man inskrinkande pé dessas
trafik, intill dess att den avblastes den 23 oktober. Anledningen var tvist
om dyrtidstilliggen.

Genom dessa tvd sistnimnda arbetsinstillelser hava forvaltningarna
blivit satta i tillfalle visa, att de ej sta radvilla, d& det géller att ndgorlunda
ndjaktigt uppritthalla trafiken dven under ritt brydsamma férhallanden,
varfér man far hoppas, att strejk ej m4 tillgripas i bradrasket, utan arbets-
fred matte i det lingsta bliva radande till befrimjande av trafikens lugna

utveckling och till trafikanternas fromma.
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Bland andra, trafiken vidkommande detaljer, som kunna vara av intresse
beréra, dro de lovande ansatser, som aren 1911 och 1912 gjordes for att
utnyttja Kalmarbanorna sasom led fér en del av den stora trafiken till
och fran vara grannar i oster. Efter langvariga underhandlingar med
svenska och finska rederier lyckades jdrnvigsférvaltningen slutligen pa
hosten 1911 — huvudsakligast genom kontrolléren Schaumans energi — fa
till stand en Sverenskommelse mellan & ena sidan de mellan Kalmar och
Goteborg ledande enskilda jarnvigarna och & den andra Halsingfors éng-
fartygsaktiebolag angdende direkt godstrafik pé Finlands kuststéder, dven-
som en del storre platser ini landet. Denna trafik utvecklades under hand
att omfatta dven andra jarvigsforvaltningar, sdsom H. N. J, N. O. ]J. samt
en del banor i sédra Smaland och Skéne, t. 0. m. en stricka av statsbanan.
Nar kriget utbrdt i augusti 1914 och med ett slag gjorde slut pd denna
lovande trafik, hade den hunnit utvecklas ritt avsevardt och omfattade
d& transporter fran si skilda hall som Norrahammar, Géteborg och Svalév.
Med Stockholms rederiaktiebolag Svea hade samtidigt etablerats liknande
samtrafik pa Riga, som #dven visade godt framétgdende.

En radikal omgestaltning av hela Kalmarbanans trafik uppstod sjélv-
fallet med Savsjdstrom—Nassjo jarnvégs tillkomst. Denna banas oppnande
i hela dess utstrackning for allmén trafik den 12 december 1914 var av allra
storsta betydelse for den &ldre Kalmarbanan, som dérigenom erhdll en
direkt utfartsvig till statsbanan. Transportavstdnden fran Kalmarorten
till det inre av landet, sirskilt Bergslagerna och Norrland, minskades med
50 kilometer, och hade man sdlunda att vénta en avsevérd samtrafik dver den
nya banan. Ehuru bolaget i god tid 1913 bérjade forberedelserna for
ordnande av denna samtrafik, lyckades det dock ej att erhélla densamma
vid den nya trafikledens dppnande. Karlskrona—Vaxjé—Alvesta jarnvégar,
vilka sedan gammalt voro kinda for att séka mota Kalmarbanorna, si
snart det kunde misstinkas, att nagon minsta trafik kunde berdvas de
forra, hade dven nu inlagt sin protest mot samtrafiksbestdimmelsernas till-
lampning pa den nya leden. Inga forestallningar, vare sig fran Kalmar-
banan eller fran Svenska Jarnvigsforeningen, hjélpte. Icke forr &n stats-
banorna uppsagt samtrafiken med Véxjdbanorna, kunde dessa formas att
erkinna Savsjdstrom—Nissjo sasom samtrafiksled, vilket dgde rum forst
med 1915 é&rs slut.

Ett ovanligare avbrott, — om ej direkt i trafiken, s dock i expedi-
tionsgéromalen —, foranleddes av en tilldragelse, som timade den 4 augusti
1916 kl. 10,17 pa aftonen. Ett Torsasbanans lokomotiv, efter slutad tjénst-
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goring installt i lokstallet vid Kalmar Véastra, tog sig av nigon &nnu out-
redd anledning det oradet fére att obemannat i sena aftonstunden vandra
ut Sver Véstra stationens sparsystem, ned i lutningen 6ver gatukorsningarna,
in pad Kalmar bangard och, betydligt éverskridande tillaten hastighet, rakt
in i stationshuset genom stins- och telegrafexpeditionerna. Utan att under
sin mer &n kilometerlanga fard hava skadat nagon ménniska, stannade
loket hér ett par meter fran bortre viiggen, all-
deles lagom langt ifran densamma fér att icke
till mos krossa den for tillfallet tjanstforrattande
stinsen, som dar satt och arbetade vid sitt skriv-
bord. Sedan det bangstyriga loket uthalats,
skyldes halet med en pressenning, s& att den
trafikerande allmanheten och sarskilt konungen
och drottningen, vilkka pafsljande dag voro pé
genomresa till Oland, skulle slippa se fér mycket
av forodelsen.®)

Det stora varldskrigets inverkan pa Kalmar-
banornas trafik avldses i nigon man dels i ett
par av efterféljande tablaer, dels sdsom i kapitlets
borjan antydts ur Kap. IV. “Ekonomiska drift- RAIMAR STATIONSHUE, SHBARN

tabléer och Kap. X “Taxor®, men da vi &nnu TORSASBANANS LOK GJORT VISIT
p ; 2
A EXPEDITIONEN.

3

dro mitt uppe i anstréngningarna att &tervinna

normala férhéllanden, &r det for tidigt att férsdka astadkomma ett hel-
hetsintryck av denna omfattande féreteelse. Det #r en senare berittare
forunnat att till jarnvigens 75- eller 100-arsjubileum i historiens ljus fram-
lagga héndelserna 1914—1924: huru alla jirnvégar, savil statens som en-
skilda, under sjilva krigsiren pa alla upptinkliga satt anstréngde sig att
driva upp sin prestationsformaga for att efter krigets slut sdsom genom
ett trollslag ligga nistan lamslagna av brist pa transportféremal, — savil
personer som gods.

Till &skadliggdérande av trafikens omfang under det sista aret samt
dess tillvixt under nagra féregdende ar bifogas hir nedan tablaer &ver
lokomotiv- och vagnrérelse, person- och godstrafik samt speciellt samtrafik,
allt fér ar 1923, stationernas trafikvirden fér aren 1915—1923, térdelning
pa olika godsslag 1920 av det fran och till varje station expedierade godset,
(den senare tabellen upprittas endast vart femte &r), samt slutligen medel-
talsuppgifter fér aren 1920—1923.

*) Torsdsbanans trafikchef, som vid tillfillet vistades a annan ort, mottog firsta
underréttelsen om tilldragelsen genom féljande telegram frén stins i Kalmar: “var god
flytta undan ditt lokomotiv fran min expedition, det hindrar mig I mitt arbete®.
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LOKOMOTIV- OCH VAGNRORELSE 1923. - Vagnaxelkilometer
Tagrorelse. Vagnrorelse. Egna & | Fram. & | Egna &
egen bana egen bana frim. bana
av egna lok pa egna banor. Vagnar i trafik. 1
Snill- och persontagkilometer ..... 391,058 Personvagnar med 2 axlar 537,760 17’946(
Bland.- och godstagkilometer ...... 110,248 » » 3 = 2,532
Arbetstagkilometer................uuns 216 ? » 4 2,191,012 324,968 286,272
S:a tighdlometer 51,500 D augvegner 2 2 - 18
. Komb. person- o. postv. » 2 344,852 —
Lok.-kilometer av hjilplok ......... 1,045
» » » packv. » 2 > 624 —_—
» ensamt lok ......... 900
o » » » » » 4 » — 9]2‘ e
S:a lokomotivkilometer 503,467 »  post- o. packv. v 2 201,580 .
Loktimmar i vaxling .................. 7,763 Packvagnar » 2 | 1’020’362J 334‘
» i reserv ......occocciennns — Godsvagnar » 2 ‘ 3,228,684 1’064546# 1,846,264
Lok.-kilometer med hansyn till 2 v 3 14,358 6’140‘
branslekonsumtion ......c........... 542,282 » » 4 o _ 2,092
Summa vagnaxelkilometer l 7,539,232 1,419,618} 2,132,536
TRAFIK 1923. Person- Antal Berakn. | Ton- \ ‘A tal Berakn. ‘ Ton-
kilometer ntal vikt i ton| kilometer | | At vikt i ton‘ kilometer
Persontrafik. ‘ ‘ Godstrafik. \ ‘
! 5 v |
Resande M klass | 1135006 | 12762 | — — Crmetiek | — | 238 WA
LoIm 12,969,003 | 362,326 o o Paket och ilgods ......... ‘ — 2,022 128,445
Militirer ... 962,087 8,540 - - Betalt fraktgods ............ — 210,918 | 11,646,196
P e vy — — Akdon, btar och lik ... | 120 | 240 ‘ 17172 |
Jarnvidgsmateriell pa egna »
Féangar ............ 5,203 93 — — Y01 QR ——— 31 248 ‘ 16,448
Resgodsovervikt — — 583 34,555 Hastar oooovviniiiiiinnnn. 484 218 20,341
Velocipeder-...... — 2,177 22 1,305 Boskap, storre ............ 4,284 2,142 | 139,037
Hundar ......... — 378 4 237 | Smakreatur..........c....... 1,184 | 95 6,490
Fraktfritt resg... — — 1,919 75,361 Fraktfritt gods (ej resg.) — 9,247 | 372,327
Overfores 2,528 | 111,457 Summa | — 227,658 ‘ 12,457,913




Kalmar
Smedby

Trekanten
Vistrakulla

Eskilsryd
Lindés

Sévsjostrom......

Varshult

Milletorp .........
Osterkorsberga

Snirle

Hvetlanda
Ekenissjon
Bjorksby

Rédjenis

Stensjon
Gissebick

Nassjo
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STATIONERNAS TRAFIKVARDEN AREN 1915—1923.

1915

293,729 452,608 577,699] 952,141

29,213
25,871
3,549
84,877
15,881
10,095
7,847
218,963
3,442
95,093
13,624
36,723
51,858
14,422
5,112
39,896
4,877
7,178
18,020
2,411
2,278
56,886
4,361
8,575
3,834
4,070
1,715
102,721

1916

| 38,292
36,700
5,453‘

119,566
23,098!
11,728

9,982

| 222,785
4,239
85,652,
17,010
59,181‘
59,155
11,790
4,990\
86,245
9,415
14,022
28,516
7,140
2,598

112,337,
6,927

[ 14,141
4,345
7,295
2,348‘

358,089,

1917 1918

55,119‘ 86,630
46,956/ 78,500
10,563‘ 16,232
154,937| 244,890
29,529, 51,544
18,048 24,820
12,363“ 25,131|'
199,634, 323,229

5,136‘ 16,500
57,132) 80,063
21,382 30,365
67,001 101,832
74,206 108,424
11,025

11,138

10,476, 10,849
135,277 202,346,
16,387|
12,131
71,369,
9,322
5,586
237,727
25,395
35,179
9,477

|
11,111

12,826‘
30,954
10,020
5,448
163,106
13,419‘
20829
6,241
10,340 16,362
3,485‘ 6,677
477,361] 756,867,

1919

1920

1,041,339| 1,095,904

91,525,
80,054
16,585
261,530
51,307
29,005
21,758,
329,076
20,786
91,102
44,595/
123,593‘
171,920
11,544
15,297
207,303
15,173
19,466
56,570
9,865
5,240
262,366
21,192
30,718
10,410
20,630

7,879
626,988

99,954
87,451
15,466/
311,608
59,211
48,745
21,204,
352,733
21,037
92,847
38,584
130,833
181,522
22,473
21,929
212,627
18,159
21,797
62,259
15,199
6,510
301,728
23,546
31,841
10,934
18,507
7,184

732,723|

1921
716,405
58,108
55,131
9,884
223,756
35,726
20,200
15,348
231,910
9,19
44,373
18,033,
71,251
84,733
12,613
8,952
119,742
5,932
13,269
36,819
11,110
3,943
197,617
14,230
19,988
9,002
12,466
4,588
381,899

1922
648,090
53,090
42,442
7,293
191,780
36,177
16,437
14,239
193,812
9,766
52,887
20,772
66,691
83,849,
10,378
7,632
105,590
6,4311
12,172‘
33,269
8,808
3,568
182,873
14,406'
17,315
7,871/
12,569
5,123‘
352,499

1923
701,494|
52,195
48,806
7,132‘
198,028
38,792,
18,643‘
18,761,
179,279,
9,224
54,100
19,942
59,389
93,607
9,025
7,815
90,607
4,732
11,139
32,880
9,823
4,031
184,056
18,468
17,880i
8,242
12,770
3,983‘
364,220,




SAMTRAFIKEN 1923.

A. Samtrafik fran och
till egen jarnvig.
fran K. J. ......
till »
» Emmaboda fran »
till »
fran >
tll »
» Sdvsjostromfran »
till »

over Kalmar

» »

» »

»  Maleras

» »

» »

»  Aseda fran > ...
» » till - e —
» Hvetlanda fran » ......
» » till B
»  Nassjo fran » ...

till »

» »

B. Transitotrafik over .
egen jdrnvag.
Strackan Kalmar—Emmaboda...

» —Malerés ......

»  —Savsjostrom
» —Aseda .........
» —Hvetlanda ...
v NESSIE wivis v
Emmaboda—Malerés...
» —Savsjostr.

» —Aseda ...

» —Hpvetlanda

» —Naissjo ...
Maleras—S&vsjostrom

»

»

—Aseda.........
—Hyvetlanda ...

»  NEssjO..ocuevnene.
Savsjostrom—Aseda....

—Hyvetlan.

—Nssjo...
Aseda—Hvetlanda......
» —Nassj6 .........

Hvetlanda—Nissj6......

Summa

Summa samtrafik

|
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Trafik Inkomst i kronor
Antal Ton il- och Person- Gods- l S
resande ‘ fraktgods trafik trafik ‘ umma
2,156 ‘ 2,944 5,250: — | 17,842: 23,092: —
1,983 | 1,218 4,876: — 9,469: 14,345: —
19,715 | 21,288 | 57,612: — | 138,165: 195,777: —
18,522 11,356 | 55441: —  89,551: 144,992: —
69 1,311 119: — | 12,497: 12,616: —
598 486 1,345 — 7,166: 8,313: —
1,509 2,470 3,557: —  21,461: 25,018: —
1,609 3,358 3,554: — | 20,368: 23,922: —
2,003 4,365 5268 — | 29,549: 34,817: —
2,217 1,720 5711: — | 16,219: 21,930: —
1,243 1,058 2,455: — 8,750: 11,205: —
1,282 4,805 2,308: — | 24,323: 26,631: —
28,913 25,542 | 146,740: — = 271,339: 418,079: —
78,606 | 16,442 | 139,648: — = 174,053: 313,701: —
110,425 98,363 | 433,686: — | 840,752: “ 1,274,438: —
|

3,909 | 3786 | 13253 — | 26,886 40,139: —
9 46 32: — 1,231: 1,263: —
39 48 173: — 621: 794; —
48 | 109 255: — 1,368: 1,623: —
19 | 48 98: — 704: 802: —
3,341 | 16 | 23,762: — 106: 23,863: —
31 221 137: — 1,745: — | 1,802: —
12 157 63: — | 2285 — |  2,348:—
11 68 79: — 927: 1,006: —
63 — 452: — — 452: —
5 14 5: — 93: 98; —
30 180 69: — 940: 1,009: —
2 2 - 41 50: —
84 442 528: — 8,158: 8,686: —
166 61 228: — 475: 703: —
15 30 54; — 274: 328; —
424 1,899 2,186: — | 16,162 18,348: —
| 93 127 228: — 899: 1,127: —
850 3,304 3,652: — | 32,340: 35,992: —
2,759 6,343 6,544: — | 29,540: 36,084: —
11,910 | 16,901 | 51,807: — | 124,795: — | 176,602: —
122,335 115,264 | 485,493: — | 965,547: — | 1,451,040: —




GODS (I TON) VID OLIKA STATIONER

Kalmar Smedby Trekanten | Vistrakulla Nybro
Godsslag
|

Avs. | Anl. | Avs. | Anl. | Avs. | Anl. | Avs. | Anl. | Avs. | Anl. |
i1 (o1 5 il U ———————— 1,605/ 1,340 16 92 86| 276 4 24 436 8361
D2 s 854 692 8 56 52 92 10 8| 1,069 577
» 3,4 o0ch5 2,848 1,651 113 274 251 612 17 67| 1,979 1,247
Ladugérdsalster, mjslk ...... 1,488 133 — — — — | — — 24
D:o, andra slag, kott ......... 455 24 — 383 — — — — — 43
Fisk, kraftor m. m............. - 457 — — - — — — 8 86
Spannmal, malen............... 13,413 195 — 13 23 11 — 3 32 617
» omalen ............ 1,207 855 517 15 103 27 = —| 188 716
Kreatursfoder .................. 2,498 107 129 150 5 88 —‘ 37 14 403
Rotfrukter, vitbetor............ 729 522 523 681 — — —_ — — — |
» andra slag, i
potatis .....coooiviieniiiininnnn. 60 72| 116 — 85 — - - - 59
Frukt, bar ... 64 119 — — — — — — — —
Specerier .............. 63 241 — — — - — — — 210
Spirituosa, 6l — 220 — — — — — — — 9
Viavnader, garn, bomull...... 154 36, 4 — — 7 — — 9 3
Hudar, ben .............ce...... 107 2 — — — — — — 59 11
Malmer ......c..oocvviiiininnnn. —| — — — — — — — — —
Jarn och stdl, smidt ......... 1,808 1,229 8 1,155 5 3 — — 192 689
» arbetat......... 3 253 — 5 — — — — —| 2!
Metaller, alla slag ............ 39 44 — 24 — — — — 12 21
Maskiner, redskap ............ 318 650 22| 149 5 41 — 5 24 130
Papp, papper och pappers- \ ‘
1011 11's S 483 945 4 268 — — — — 89 334
Tramassa 198 — — — — — — — - —‘
Travaror, utlandska............ — — — — - —_ — — — —
» sdgade och bilade|l 1,076/21,105] 852 530] 1,602 541 161 3,121| 3,241
» rundtimmer......... 4,368 1,473 113 4,365 789 10 — —| 388 92
» PrOPS ceeeiirrinnnnn. —| 8,513] 108 —| 386 — 83 —| 133 18
» ved .oveiineinnn. 2,698| 20,807 —| 5,472 5,070 70| 2,322 —| 3,532| 3,217
Mébler, alla slag ............... 96| 132 5 3 6 42 6 — — 35
Snickeriarbeten, bobiner ... 13 687 — — 360 9 — — 84 7
Tandstickor .............c....... 3,598 616 — 2,119 — —_ — — — —
Stenkol ........coevviiiiiininnn. 2,183] 149 — 1,052 — — — —| 371
Trakol.........coovvviviiiiinnn.n. 49 7 — —| 155 10 — — 85 —
Torv, torvmull, torvstro...... 10| 2,286 — 293 313 — 46 11 370
Glasvaror och lergods ...... 451 869 — — — — — 1,786, 176
Cement, asfalt betong ...... 899 — — 10 — 86 — - 9/ 367
Sten, oarbetad, sand, jord...| 9,312 200 164| 3,233| 3,062 50 — — 18 1,329
» arbetad .................. 186 — — 23 —— - ~; — — 20
Tegel, alla slag.................. 242| 3,821] 14,278 202| 1,410/ 123 — 96| 2,317| 816
Oljor, » % evvevriviiennnn, 1,625) 939) —| 559 — @—| — — 192
Farger, bark m. m............. 40 90 40 - - — — — 9
Kemikalier, soda, svavel ..| 1,141 532 — 262 — — — — 21 676
» salter (kok-)...... 312 333 — — 8 - — 10| 174
Kalk fér jordbruket ......... 351 124 —| 546 —| 432 — — 11| 743
Godningsdmnen ............... 3,040/ 269 —| 205 —| 241 - 9 24| 576
Ej har upptagna varor ...... 268 291 20 86 12 7 — 8| 202 218
Transito — — — — — — — — — —
Summa | 60,352] 73,054] 17,000 22,265 13,467 3,089 2,603  353] 15,863 18,666
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OCH OVERGANGSSTATIONER AR 1920%).

Orsjo Eskilsryd Lindas Emmaboda | Branahult Orrefors | Gullaskruv
Avs. | Anl. | Avs. | Anl. | Avs. | Anl | Avs. | Anl | Avs. “’Anl. Avs. | Anl. | Avs. | Anl

| | | |

|
36 143 100 70| 135  176] 106 117 1 15| 121 174 7 56
135, 76| 43 24 95 113} 75 71 4 12| 137 133 7 24
163  412| 47 150] 284 266] 205 18| 17 e3[ 491 409 74 149
- < - A - A = 22 - - 66 —| —| -
— 5 — - = 5 3 . s| 20| — —
— 108l = | — el — 494 — | 10 398 — 8
—| 15 si | 2o o | 4| - —H - 4 —| 10
— 14 = f — | = 29 - of —| 51 — 8
ST | [ — R T) [— o o o @ — =
J— == = — — S 44 — - —_ — g — S
— *1 — — 18 o - J— . — P S -
— | — sl 46 362l 20 5| — | — 6 5 —
o] S i — 2 J— — - —_— oy . S s
T e s| 24 24 | 38 3| — 3

- 5 — g =1 23 928 ~ | — 3l —
T [ — W [N 1 = g =t 4 = 30 - -
— — — — = 5 == — - — — — . —
4726 | 628 25| 108 98 1,202 566 935 3| 2187 —| 1,164 94
18 | 34 —| 18 | — 77| 67 | 442 98 24—
o se6  —| 111 | e | e | 20 | 19 20 329 = —
3036 —| 6032 —| 672 167] 134 684 2092  —[ 1,139 2,330 1,448 1,689
3 10  — | 37 A 12 6 el ] — 5 3
. 31— — 3 — 1 - - -4 - - 3
A - N e e 2| -1 I e e e T
— = - 10 14 = | - - = = - =
1m0 — 1B - - 1 - - - w1 - - 3
— 63 1,332 1,420 - - 29 - —| 1211 8 - —
223 7 = T | 106 57l 31 17| 1,333 147 364 66
=8l = 26l — | 32 8| 11— 3. 122 3 18
10 302l — 7 —| | 132 851 10 233 17 1466 —| 621
B e I e e T e - e D I
| oas3l —| 64— 40 3 734 — s —| 552 —| 103
— f — - 10 - 1 74 - — 55 30 —| 25
. 5 —| 17 g8 — - - A = A - -
s 170 = | = ] 1 9%l — —| 250 244 —| —
ol e —| - 5 s 81l — | s4l 182 —
— 113 — e8] = 4 = 10| - o = 193 32 —
— sl — sof  — o3|~ 94— sl — 69 — 82
108 3 1 - 3 25‘ 15 ,‘ 14 —‘ 21 —| . —
*‘ o et e i o= — — i — J— — J—
9439 1765 9340 685 3046 1,567 2621 4617 3783 423] 7,720 6734 3645 2964

*)  Denna tabell upprittas endast vart femte ar.
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Maleras |Savsjostrom| Varshult Ekhorva Aseda
Godsslag
Avs, | Anl. | Avs. | Aal. | Avs. | Anl. | Avs ‘ Anl. | Avs. | Al

\ \ ;
Tariff 1 ..., 109 266 18| 176 — 1 2 24 167 97
B D rrmee s e oo vmmmsnias 193 115 87| 149 11 —| 18 71111 75
» 3,40ch 5. ............. 605 813 286 653 5‘ 17 51 106 522 185
Ladugéardsalster, mjslk ...... — — — — — — — — — —
D:o, andra slag, kétt ......... — — — — — o — — 10 —
Fisk, kriftor m. m............. — 8 — — — — — 5 74
Spannmaél, malen............... 8 273 — 197 — - — 5 3| 704
» omalen ............ — 125 3 177 — 8 8 6 35 120
Kreatursfoder .................. 6 97 — 154 — e 5 — 5 107
Rotfrukter, vitbetor............ — — — — — — — — — —
» andra slag, ‘
 sleae:1a L Jm——— — 15 4 — — 3 — — — —-‘
Frukt, bar..........cc............ — 5 — — — — — — — —
Specerier ........................ - 51 — 40 — — -— 5 44
Spirituosa, 6l .................. —_ — — — — — — — — —|
Véavnader, garn, bomull...... - — = = P — - — — —
Hudar, ben ..................... — — 3 — — — — 5 —|
Malmer ............cccoooeoiiin. - — —} 73 — — — — — —|
Jarn och stal, smidt ......... 22 66 5| 11 — — — 58 — 27
» arbetat......... — 9 ., — — — — — 10 5
Metaller, alla slag ............ —‘ — — - — — — — — i
Maskiner, redskap ............ 16/ 28 — 34 — - — 1 40 15

Papp, papper och pappers- | |
D e oo 32 el - | - | | 5| - s
Tramassa ........................ 14, 281 3 60 — — — — — —
Travaror, utlindska............ — — — — — — — — — 8
» sdgade och bilade| 1,526/ 352| 8,246 6] 410 44| 1,617 —| 1,291| 1,423
> rundtimmer......... 168 —| 359 1,286] 1,445 | | | 88l 159
» PIOPS ...vvinninnen.n. 138 —| 7.817 — 910 —| 537 — 8 =t
» Ved v ivuinnision vems 318 84| 6,746 —1 2,586 34 809 — 172 10
Mébler, alla slag ............... 15 8 13 3 — — 13 29 31‘
Snickeriarbeten, bobiner ... 39 — — = — — — — 5 —
Tandstickor ..................... — e — — — — — — — —|
Stenkol ..................cco.i. —| 9 -1 -1 = —| = 25 10 29
Trakol....cc..ooooiiiiiiee, 403 —| 845 71| 24 | 89 201 —
Torv, torvmull, torvstrs...... 3 25 — 16 — 10 5 — — —
Glasvaror och lergods ...... 817 16] 1,129 32 — - 18| — 5]
Cement, asfalt, betong ...... 3 97 3 21 — — == - 3 —
Sten, oarbetad, sand, jord... 8 1,147 — 507 — - — — —
» arbetad .................. — = — — — — e — —| —1
Tegel, alla slag.................. — 497 —| 310 — 3 - 10 300 214
Oljor, » Y e 6 55 5 14 — — == — 15 122
Farger, bark m. m............. —| 33 — — 12 — — — 8
Kemikalier, soda, svavel...... 30 245 87 414 — —| 2 — 18
» salter (kok-)...... 8 24 — 1] — | | | 28 74
Kalk for jordbruket ......... 23 170 — 333 — 110 — 224 —| 243
Godningsdamnen ............... 4 96 118 — 5 — — — 107
Ej har upptagna varor ...... 2 45 220 222 2 12 18 . 21 28
Transito — — — = *‘ — —! — —‘ —1

| | |

Summa | 4,616 5667|25686 5093] 5395 247 31790  s04] 2.819 3,935
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\ -

Osjobol Milletorp Osii’egigo;s- Snirle Bickseda | Hvetlanda | Ekenissjon
Avs. . Anl. | Avs. “ Anl. | Avs. ‘ Anl. | Avs. ‘ Anl. | Avs. “ Anl. | Avs.  Anl. | Avs. i Anl. ‘
| | | -

1 8| 22 29 86 127 2 | 47 14 480 663 9 38
‘ 1 gl 33 of 2711 65 — 8 3 4 207 395 67 33
6 2711 271 92| 65 208 9 30 38 14| 1,037 712 106 132
— . — < — = - — _ — 5 — .
| = ) =~ = —] 202 A L -
— - — = - i — | = - = 19 - -
. 3 | - mal - | — | 774 830 — 3
— ] 5 150 20 — 14 71 122) 1,362 8 5
I N 7! - s| — s| 96 413l — 11

|
LI A A
— . — . — _ - s . — o 5 — _
B I — N — — o8 = = = — 14 4 ] —
o - - _ —| - — — _ — *‘ 8 = _
_ — — — _ e - - ot 5 — . _
N S — s of —| | 122 251 — 7]
[ p— ol — | = 4 = —| 13 6] — 2
_— B 5| — o - - = 3 - =
- 3 5 7 13 — sl — —] 106 64 — —
= N - — of — | — | 55 250 — 5
o - | e T et e
754 —| 1051 123 s1s5] es| 730 —| 73 8| 2,348/ 3,228 197 86
A - 80 8480 13| 150 —| . — —| 272 2352 636 22
sss; —| 9277 | 789 —| 310 — 3 | 43 T 213 3
2,024 —| 809 —| 3031 —| 2145 —| 502 —| 2,189, 232] 818 |
N [ — al = sl = | - - 15 of 11 8
R — - ~ = - - —| 235 g —| —
— - -~ = A < A o 10 B - -
= - — 20 36 —| 36 —| 11 154 -
14 7 63 —| 216) — | = 1 — 1 - -
j — - = sl o | = A w2 | = 2
B 91 — - = = — = 6 140 68 5
S S — N — — o3 - gl = 9 74 — 10
I . of 3 - - = 2 200 — 572
— = — = — = 10 =| = sl e - —
- 5 — 79 g 78l — 19 — 34 9 1,160 — = 44
B B - - 5 3 - =~ 15 W — 3
- . o — —_ — _ — - — . 19 o _
- = —| 3 B e 3 123 29 105
M 0 = 1l = — - < 1w 2 - =
74 — 83 —| 388 — 11| — 76| — 318 —| 84
s — i — 206 — 211 — 10 40 122 — 45
I — 3 10 18 — 1 — - s e — 21
— — = e e R e
35376 129] 3109 57| 8257 1,570] 3430 202 702 175 11,088 14078 2222 1,299
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Bjorkoby Rédjenis Stensjon Gissebick Nissjd
Godsslag
Avs. | Anl. | Avs. | Anl. | Avs. | Anl. | Avs. | Anl. | Avs. ‘ Anl

Tariff | oo s oo 12 75 12 15 6 22 1 11 308 91
D2 e e, 20 28 7 5 1 10 — 2 143 72
» 3,40ch5............. 37, 113 22 39 17 66 20 111 336 176
Ladugérdsalster, mjolk ...... — — — — — — — — 15 318
D:o, andra slag, kott......... — — — — — — - — — 34
Fisk, kraftor m. m............. — — — — — — — 30 —
Spannmal, malen............... — 51 - — — o — s 50 279
» omalen ............ 64 5 49 — — 14 — — 3 28
Kreatursfoder .................. 112 48 42 32 — 5 — — — 76
Rotfrukter, vitbetor............ — — — — — — — — — —

» andra slag,
potatis..........ooviiiiiinnn. — — — = = — — — = 9
Frukt, DAr .oouccssvsmmmssasa. = . — — — — — — —]| —
Specerier .......cccocevviinnnn. — 5 — — = — — — 35 13
Spirituosa, 6l .................. — — — — — — — — 18 —
Vavnader, garn, bomull...... - . — — — — — — 5
Hudar, ben ..................... —]| — — — — — — — - 75
Malmer .........cocovvvvninnnnn. — — — — — — — — —
Jarn och stél, smidt ......... 3 9 9 = — — — 82 34
» oy »  arbetat......... — - — — — — — — — —
Metaller, alla slag ............ — — — — — — — — — —|
Maskiner, redskap ............ - — 34 = —| — 58 24

Papp, papper och pappers- ‘

lump ... — — — — == = —| = 3
Tramassa .....cocevvvenennnnenn. = — —] — — — -— — — —
Travaror, utlindska............ — — — — _— — — — — —
» sdgade och bilade| 1,656 711 326 9] 955 19 — 559 175]11,192
» rundtimmer-......... 1,150 755 —| 1,609 28] 798 — 2,166
» PTOPS! wsisumns os snss 52 375 — 251 — 460 — 200 — — 389
» ved ... 1,446 — 1,026 —| 770 10] 434 — 6| 3,774
Méobler, alla slag ............... 3 2 — — — 2 — 3 — 17
Snickeriarbeten, bobiner ... — — — — — 5 - - 29 28
Tandstickor ..................... — — — — — — -— — — 24
Stenkol ...l — — — — — — — — 8 77
Trakol...........ooo veiiiiiinn, 72 — — — — — — — — —
Torv, torvmull, torvstrs...... — 11 — — — 24 — — — —
Glasvaror och lergods ...... — 6 — — — — — — 10 40
Cement, asfalt betong ...... — 75 — — — — — — 16 —
Sten, oarbetad, sand, jord... — — — — —- — — - —
» arbetad .................. — — — — — = — — -— —
Tegel, alla slag.................. 275 101 o == = 55 . 6 48 —
Olior;, 2 % e, oo e 4 11 — — — — — —| 386 170
Firger, bark m. m............. 3 — — -— — — — = — 3
Kemikalier, soda, svavel...... — — — — — — — 96 17
» salter (kok-)...... - 11 — — — — — — 33 71
Kalk fér jordbruket ........... —| 165 — 39 —| 125 = 51 — —
Godningsdmnen................. —| 255 19 50 — 47 — 11 10| 10
Ej hédr upptagna varor ...... — 5 — 11 — — — 30 50‘ 88
Transito *‘ — — — — — — — — —
Summa | 5232 1,047 2518 234 3818 32| 1,453 674] 1,945 19,303




Samtrafik

Viaxis Samtrafik Samtrafik | Samtrafik | Samtrafik | Samtrafik
axjo— over Sver Sver Over over Sver S

Virserum Kalmar | Emmaboda| Maleras Aseda |Hvetlanda | Nissjo :::_

Avs. | Anl. | Avs. | Anl. | Avs. | Anl. | Avs. | Anl. | Avs.| Anl. | Avs.| Anl | Avs. | Anl

|

20 39] 105 160] 1,452 520 62 40 24 46| . 63 101] 1,180| 872 6,751
30 38| 107| 207 618 667 46 57 20 50 46| 67] 513) 839 4,788
57 78] 301 333] 1,335| 1,268 98| 120 58 62 81 121] 1,039| 1,783] 12,647
— — — —| 108 632 — — — — — — 34| 533 1,645
= — 5 — 45 17 — — — — — — 18| 213 741
— — — — 38 — — — — — — —| 718 — 807
— 67 — —| 194] 2,688 2| 175 —| 276 16/ 139] 150| 6,941| 14,678
— 9 61 20 272 536 6 29 5 45 25 51 1,677, 135] 4,395
— 10 38 431 192 503 — 23 —| 109 5 53] 185 655 3,332
— — — 36 —‘ 13 — — — — — — — —| 1,252
— 14 36 12 60 . — — = 45 299
— 611 119 3 — — — — — — 10 — 193
— — — —- 574 = 5 — — 21 — 57 — 777
— — — —| 167 — — - — — — — — — 229
= — — 23 112 — — — — — 14 46 217
— — — — 38 61 — — —] — — — 25 217
— — — — — - — — — — — — 73 — 73
- 13 63| 111] 821 261 11 — 9 142 3 3| 1,528) 310| 4,760
—| 5 — —| 178 — — — — — 51 —| 160 8 364
— = — — 33 9 — — — — 9 — 30 11 123
e 13 51 371 452 113 7 3 5 3 170 19| 371 216] 1,665
== 9 — 4 280] 116 — — 14 — 11, 10| 1,693 180 2,786
— — — — 90 — — — — — 83 17 388
- = — — 5 — — — — — — 34 — 39
3,844, 47| 203 282 712| 6,394 911 —| 3,232| 778| 3,078 . 675 1,224| 3,912] 55,476
— 15 —| 212 10| 578 10 — — 44| 418 71 28| 2,513] 15,764
— 2,222 — — 483| 4,556] 114 — 26 —| 1,276 49 —| 3,450] 19,299
= —| 444 —| 3,669 3,249 —| 716 25 —| 1,114 51 --16,662] 59,258
— 3 14 sl 77 o4 - | — -] — 3| 87 39 439
— 12 8 — 8 35 — — — — — 5 22| 187 986
— — — —| 302| 1,202 — — — — — — 40| 2,023] 6,109
= 8 16 111 236, 386 — — — 150 — —| 170 84| 2,680
i — — — 48| 401 — — 7 — — — —| 2,038 2,547
= — 46/ 496] 1,688 1,879 — 3 = —| 170 1 32| 108] 6,044
2 — 78] 298| 3,902 23 — 313 — — 151 179 2,156] 7,246
— — — 6] 194 67 - = = 32 47 —| 112 167} 1,344
— —| 108 —| 482| 2,102 —| 450 — 253 21 —| 521 158] 13,900
— — — — —| 195 — — — 4 3 — 27 — 271
— 10 23| 3,080] 523| 5,499 —| 103 26| 819 49/ 101 90| 248] 19,331
— e — — 533| 314 — 27 — 47 96| 46| 137) 143] 2,856
— — — — 88 22 — — — 12 — = 79 — 244
— 3 — 9] 1,273| 508 14 6 38 44 5| 589 114f 3,593
— 5 — —| 348 41 3 5 — 5 — — 32 75 969
— — 11 32| 282 34 3 — — — — —] 4361 —| 5,074
== — 12 17 148| 577 — — —| 265] 127 —| 334 34| 3,763
— 12 58 57 598 215 8 3 16 2 19| 21| 501 289] 2,143
— —| 5,566 — 80| 5,202| 1,051 34| 8,983 371 15,775‘ 747 —|25,101] 31,455
3,951 2,620 7,2541 5,331 19,121‘;44,490 2,374‘ 1,794]12,763) 3,553'22,539! 2,318'18,132!72,329 323,867
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MEDELTALSUPPGIFTER FOR AREN 1920—1923.

Lokomotiv- och vagnrérelsen.

Lok- och vagnrérelse per bankilometer:

Tagkilometer .......................
D:o per dagkm. ........................
Vagnaxelkilometer ................................
Tégens medelstorlek .............................

Materiellens anvindande:

Genomlupen végliangd per lok...... lok-km.

per personvagnaxel..................... axel-km.
» postvagnaxel, reducerad ...... »
» godsvagnaxel .................. »
» vagnaxel, alla slag ............... »

Utnyttjande av vagnarna:

Sittplatser per vagnaxel .................. antal
Personkm. per personvagnaxel ......... >
Betalda sittplatser .............................. ay
Lastférmaga per godsvagnaxel............ ton
Tonkm. per vagnaxelkm................ tonkm.
Utnyttjad lastférmaga ........................ Y
Tara till netto i godstrafik:
Materialvikt per godsvagnsaxel ......... ton
D:o till framford vikt ........................ %,
Persontrafik.
Medelreslingd :
I klass ......cooiviiiiiiii km.
Il > »
Militdr ... »
Fangar ... >
Summa resande .............................. »

Inkomst per resa:

I klass ...oooooiiie kr.
L »
Militdr ... »
Fangar ..................................... >
Summa resande .............................. »
Inkomst per ton resgods .................. kr.
» » > wvelocipeder ............ »
» » > hundar .................. »

330

1920

2,831
7,1
57,285
20,2

34,736
43,315
100,087
9,944
13,378

21,1

5,2
245
6,22
2,40
38,6

3,87
140,4

80,1
32,1
93,3
58,8
35,0

7:76
1: 87
2: 34
9:73
2:07
53: 14

144: 60
217: 14

1921

2,536
6,9
41,318
16,3

31,055
42,761
94,596

6,847
10,071

21,4

26,6
6,46
2,21
34,2

3,34
151,1

80,6
32,8
106,4
58,4

6: 84
1: 88
4:13
8:70
2: 07
49: 89

152: 05
228: 95

1922

2,457
42,821
17,4

32,805
36,892
67,800

6,121
10,771

21,6

5,1
23,4
6,51
2,14
33,0

3,41
159,3

81,5
34,8
1124
61,8
38,0

6: 80
1: 96
3:27
10: 86
2:16

45: 28
99: 86
201: 98

1923

2,572
7,0
45,943
15,0

31,466
45,404
51,475

6,795
11,528

21,6

49
22,7
6,51
2,33
35,8

3,41
146,4

88,9
35,8
112,7
55,9
39,3

7:19
2: 01
3:15
11: 33
2: 21

45: 22
98: 95
204: 24




Inkomst per kilometer:

I KIASS o oveeeeie e Ore
T KIASS oo »
Y SR »
PBrman con s souss s ¢ s s sowsn 5 pusmss ppvesa s o »
Summa resande ..........coiiiiiiiiiiiieiinn »

Resandes fordelning:

I KIaSS oo o
II 5 »
IVITHEBEIE . .+ v+« cmemare o ¢ s simmnms & » i 5 5050305 § 4 »
BANGAT . .1 s s 3 .50 5 2 5 3 4 © swngs § g s 5 »

TL LESS v v oo oo i s 8 Gl # 630005 5 7 s 5 e 3 o,
TIL % eosomnss s smnis s sosis & v 5 £ 8 s’ 5 »
MILAr ..o »
Fangar.......cocoooiiiiii »

Persontrafikintensitet :

Personkm. per bankm. ......................
Godstrafik.
Medeltransportlingd:

Paket- och ilgods ......................... km.
Fraktgods ..........cocoviiiiiiiii »
Levande djur ..........coooiiiiiiiiiiinn. km.
Akdon m. m. ... »
Jarnviagsmateriell p4d egna hjul ......... »
Summa taxerat gods ................ooee »
Frakttritt QoS ... . . comons sassng i 2 ssms s summns s s »
Summa; @OdS  wuss : souess comns ¢ swiess o s »

Inkomst per ton;

Paket och ilgods ...................l kr.
Fraktgods .........cccocoiiiiiiiiii »
Levande™ diur ..o . oowne s s sz « s 1 1 »
Akdon m. m., jarnvigsmateriell .......... »
Summa taxerat gods ..............cooiln »

Inkomst per tonkilometer:

Paket- och ilgods.............ooooiiiiiiinn ore
Prakigods ... . oy s samson s ammnes s ssws s moons 5 o »
Levande djur .........cooooiiii, »

1920

3,14
94,53
2,30
0,03

12,12
85,12
2,61
0,15

98,448

69,6
51,4
71,1
69,1
87,2 |
51,7
45,5
51,2

79: 13

9: 88
17: 93
16: 64
10: 15

114,0

19,2
25,2 |

8,1
5,7
3,9
14,9
5,8

2,78 |
95,05
2,13
0,04

8,85
86,71
4,26
0,18

88,798

58,6
53,6
60,6
77,6
129,0
53,7 |
47,1
53,4

70: 89
11: 21
15: 76

8: 06
11: 34

121,0
20,9
26,0

1922

8,0
5,6
2,9
17,6
5,7

3,45
94,42
2,10
0,03

10,89
85,76
3,17
0,18

81,470

64,7
51,8
63,6
73,8
88,5
52,1
54,7
52,2

45: 47
7: 81
12: 73
7: 40
8: 22

70,3
15,1
20,0

331

1923

8,1
5,6
2

5,6

3,33
94,42
2,93
0,02

10,83
85,88
3,17
0,12

77,293

63,5
55,2
67,6
716
66,3
55,3
40,3
54,8

45: 69
7: 30
10: 97
6: 23
7: 63

71,9
13,2
16,2




Akdon m. m., jarnvagsmateriell ......... ore
Summa taxerat gods ........................ »

Godstrafikintensitet:

Godston per km. ........................ tonkm.
Trafikinkomster.

Inkomst per bankilometer av:
Persontrafik ................................... kr
Posttrafik ... »
Godstrafik .............o..oo >
Extra och diverse inkomster ............... »
Summa inkomst ......................... »

Inkomst per dagkilometer ............... kr.
Dio dio for K. Jo oo »
D:o dio for Sa. N. J. ..o >

Inkomst i °/, av hela trafikinkomsten:

Persontrafik ........................... o
Posttrafik ... »
Godstrafik ........cooooii »
Extra och diverse inkomster ............... »

Inkomst per tdgkilometer

Inkomst per vagnaxelkilometer av:

Persontrafik per pers. o. resg.-vgnaxkm. 6re

Posttrafik per red. postvagnaxelkm. ... »
Godstrafik per godsvagnaxelkm. ......... »
All trafik per vagnaxelkm. ............... »
Driftkostnader.

Driftkostnad per bankilometer:

Personliga kostnader
Sakliga kostnader

Hela driftkostnaden........................... »
Driftkostnad per dagkilometer ......... kr.
Lok- och wvagnkostnader:

Bransle och smérja per lokkm. ......... ore

D:o d:o per vagnaxelkm,
Lokens rep.-kostnader per lokkm.
D:o d:o per vagnaxelkm.
Personv. underhall m. m. per axelkm. »
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1920

22,9
19,7

91,308

6,149: — |
417:
17,065:
652:
24,273:

66:

75:
56:

25,34
1,72 |
70,25
2,69

8: 51

26,2
28,5
52,4
423

8,044:
11,424:
19,468:

53: 19

177,78
10,09
37,15

2,11
0,88 |

1921

7,7
21,1

43,280

5,466:
415:
8,661:
236:
14,778: —

41:

47.
35:

64
16

36,99
2,81 |
58,61
1,59

5: 83

25,5
30@i
46,7
36,2

7,131: —
7,630: —
14,761: —

40: 44

100,15
6,82
33,56
2,28 |
1,76‘

1922

9,1]
15,7

54,195

4,856:
378:
8,006:
222:
13,496:
37:

42:
31:

36,02
2,81
59,27
1,90
5: 48

23,2
28,1
40,4
31,5

5,711: —
4,907: —
10,618: —

29: 10

39,25
2,46
45,31
2,62 i
2,05

1923

9,0|
13,8

63,887

4,565:
376:
8,552:
220:
13,713:

37:

43:
30:

33,28
2,75
62,37
1,60

5: 33

20,1
33,5
38,7
30,0

5,654:
4,623:
10,277:

28:

38,65
2,34

16,78
0,94
1&4\




Godsvagnars underhdll per axelkm. ...
Alla vagnars rep.-kostnad per axelkm.

Driftkostnadsprocent ......

Driftéverskott.

Fér hela banan:
Per bankilometer
» tagkilometer
» vagnaxelkilometer
For Kalmar jdrnvdg:

Per bankilometer

For Sdvsjostrom—Ndssj6 jarnvdg:

Per bankilometer
Avkomstprocent.

For Kalmar jirnvdg:

A bokférd byggnadskostnad

A avkomstberittigad d:o

Fér Sdvsjostrom—DNdssjo jarnvdg:

A bokférd byggnadskostnad

A avkomstberittigad d:o

Medelavloning.

Per person. s s amsse « cuowa s o

21%

ore

K0

kr.

>

ore

kr.

kr.

5,213: —

3,978: —

3,67

2,94

435
3,81

1921

2,30
1,82

99,9

21 —
0: 08
0,05

346: —

3,955: — | 4,079: —

1922

0,75
1,35

78,1

3,285: —

1923

0,95
1,17
74,9
3,436: —
1: 34
7,5
3,924: —
2,924: —
447
3,60
3,39
2,93
3,217: —
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